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Preuflen.

Being Majestiit - der Kanig haben Allergniidigat gernht, dem
bisherigen Detriebsdirektor der Herforder Kleinbahnen und Bielefelder
Kreishahmen Frydrychowiez in Herford den Roten Adler-Orden
V. Klasse, den Geheimen Bauriten Walther in Berlin - Lichterfelde,
bisher Vorataud des Fisenbahn-Betriebsamts in Burgsteinfurt, Heu-
ning, bisher Vorstand des Eisenbahn-Betriebsamts in Fulde, Fubr-
berg. bisher Vorstand des Eisenbahn-Betriebsamts in Hannover, und
Freye, bisher Vorstand des Kisenbalhn-Betriebsamts in Arnstadt
sowie dem GroBherzoglich hessischen Geheimen BDaurat I'rey, bisher
Vorstand des Eisenbahn-Betriebsamts 3 in Darmstadt, den Konig-
lichen Krunen-Orden L1 Klasse zu verleihen. )

Die Staatsprivfung haben bestanden: die Regicrungsbaufohrer Karl

Schlue, Hans Menge und Georg Kellermann (Hochbeufach); —
Jukolh Doerter, Heinrich Eppers, Joseph Geiges und Karl Pischel
(Eisenbahn- und Strafenbaufach); — Walter Schttte " (Maschinen-
hanfach).

Auf dem Felile der Ehre sind gefallen:
. die legierungsbaumeister
Walter Koch bei der Kanigl.
Eisernen Krenzes,
Richard Kélin, Vorstand des Hochbhauamts in Arnsberg.
Irranz Coester, Geschiiftsleiter =der linksniederrhein. Entwisserungs-
Genossenschaft in Mors a. 1th.,
Fritz Lindemann aus Filehne,
Johann Hicronymi, Kreishawmeister dos Sicgkreises,
Ernst Rohn aus Hannover,
Walter Schéfer augs Hannover und
Richard Senn aus Halle a. d. Baale.
die Regierungsbaufithrer
Joseph Lioock aus Materborn, Kr. Kleve, Alexander Buchhpltz aus
Hapnover und Willy Weber,
Privutdozent an der Technischen Hochschule in Berlin Professor
Dr. Bruno Glatzel,
Kreishaumeister ¥ritz Stelzer,

Regicrung in Posen, Inhaber des

- Koniglicher Buugewerkschul-Oberlehrer Guido Paur aus Kattowitzy

Gewerbeinspektor Ernst Mangels in Saarbritcken,

die Diplomingenieure
Karl Wilhelm Sudhaus, Inhaber des Eisernen Kreuzes, Alfred Witte-
kopf, Inhaber des Eisernen Kreuzes, Nico Rupke, Btandmeister in
Diisseldorf, Hertnann Burkert, Gewerbercferendar aus ‘Brieg, Hngo
Schmidt bei der Aktiengeselischaft Stetfens w. Nglle in Berlin,
Otto Hartmann bei den Farbenfabriken vorm. Friedr. Bayer u. Ko,
Leverkusen und Elberfeld, Max Giros, Willy Leithiuser aus ('assel,
Alfred Paul aus Ohlan und Rudolf Mohr aus Berlin,

die Architekten
Julius Willieh saus Hannover und Adolf Diews bel der Terrain-
gesellschaft Grofiberlin,

Kulturingenieur Walter Lehmann,

Ly £

st gefallen:

die Ingenieure '
Walter Viereck, Inhaber des. Eisernen Kreuzes, Pauf Aeffcke aus
Btettin, Max Linz aus Rawitsch und Heinrich tho Aspern,

Schiffbauingenievr Frich Czessarrek aus Withelmshaven, In-
haber des Eisernen Kreuzes.

Ientsches Releh.
Der Hafenbaumeister Linde ist von der Bmmbbeﬂung Helgoland
zur Kaiserlichen Werlt Wilhelmshaven versetzt worden.
Auf dem Felde der Ehre ist gefallen: Kurt Korreck, Regierungs-
bapflihrer bel der Kaiserlichen Werft in Kiel.
CMilitérbauverwaltung., Preulen. Auf dem VFelde der Ehre
' der Regierungsbaumeister Felix Kongehl aus Marienburg

i Westpr,
Bayern. -
Auf dem Felde der Ehre sind wefallen: der K. Bauamtsassessor
beim K. Strafen- und FluBbanamte Augsburg Karl Konrad, die
" Regierungshawmeister Paut Maier aus Nurnberg und FerdmandRde
aus Manchen, der stidt. Oberingenieur (i, Mayer aus Augshurg, der
Privatdozent Dr. Withelm Deimler an der Technischen Hochschale
in Miinchen und der, Architckt Joseph Reiser, zuletzt bei Professor
Emauuel v. Seid! in Mtinchen,
Sachsen. .
Auf dem Felde der Ehre ist gefallen: der Diplomingenieur Kearl
Hofmann aus Dresden.
Wiritemberg,
Auf dem Felde der Ehre sind gefallen; der Reglerungsbaumeister
Erich Finckh, DreJug. Otto 3poun und der Studierende der Tech-
nischen Hochschule in Stuttgart Erwin Bider.

Baden. ‘

Der Stadtbaumeister Rudolf Thoma, Vorstand des Hoclibauamts
der Btadt Freiburg im Breisgau, ist gestorben.

Auf dem Felde der. Ehre sind gefallen: der Architekt Georg
Schmidt aus Mannheim und der Diplomingenienr Hermann Boden-
bender aus Mannbeim-Neckarau. — Der Regierungsbaumeister Max
Xoch aus Karlsruhe, der seinerzeit als auf dem Felde der Ehre. gef&llen
“gemeldet worden ist, befindet sich noch am Leben tmd verwundet m,
franzisischer Gefa.ngensuha.ft

) - Heason.

Auf dem Felde der Ehre sind gefallen:
ans’ Darmstadt undgiDiplomingenieur Dr.

armstg.dt ‘

Drang. Wilkelm Zeh
phil. Fritz Mayer aus

- Brannschwelg.
Auf dem Felde der Ehre ist gefallen: der Reglerungﬁbaﬂmﬁister
, Kol Beumann aus Braunschwelg .

‘ Hamburg.
Auf dem F elde der Ehre ist, gefallen: der Banmeister der Bau-
polizeibehdrde . in Hamhbury Diplomingenieur Kurt Beyer, Inhaber
des Figernen Kreuzes.

.

Gutachten und Berlcl}'%

Entwurf zum Neuban der Kiinlgllchen Kunstschule in Berlin.
Gutachten der Koilglichen Akademie des Bauwesens.

Berlin, den 7. Juii 1914, ..

Gegen den Bntwurf sind in praktischer wie in kﬂnsllarische;fﬁ,
Hinsicht keine wesentlichen Eiuwendungen zu erhieben. Die Grundrig? 7t

anlage ist zweckmiiBig gestaltet. Den Mal- und ZeichensBlen sowie
den Ateliers wird allenthalben gutes Licht zugefilirt, For den in tes
Mitte liegenden Horsaal wlrd empfohlen, statt der Fenster an beiden
Liéngeseiten eine Laterne anzuordnen, durch die hohes Seltenitcht
einfillt. Beziglich der architektonlschen Ausbildung wird zur Er
wigung gestellt, ob die heiden Léngsfronten an der Grunewaldstrage
und am Kleistpark sich nicht einheitlicher gestalten lassen. Die

beidén Beitenfronten, die im Entwurf wie Brandgiebel behatigdelt und
fanste;lps sind, werden mit Ricksicht aufl die freie Stollang des Ge-
biudes &mhltekmntsch suszubilden und vielleicht auch mit Fenstern
zi verschen séin, sowelt sich dies mit_der Zweckbestimmung der
Réume vertrigt. Ferner wird amheimgegeben, zu erwhgen, ob for

. den Bauteil am Kleistpark nicht ein ﬂq_chee Dach vor dem geplsnten

stelten Dach den Vorzug Verdient.

Konigliche Akademie des Bauwesens
Hinckeldeyn.
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Ansicht an der Jigerstrale,

Haupteingangshalle,

24, Oktober 1914,

[Alle Rechte vorbehalten ]
Nichtamtlicher Teil.

Das neue Yerwaltungsgebiinde
der Generaldirektion der
K. wiirtt. Staatseisenbahnen
in Stuttgart.

(=ehlull aus Ne, S

[ teehniseher Hinsieht verdient der Neubuu
dor Generaldirektion besondere Beachtunge, Hiep
hat  Mayer sorbildlich  gearbeitet,  Trotz  des
Riesenuwmtangs und der ungeziihlten Bedirinisse
les Cebipdes hat er neht das Geringste  dey
rewohnheitsmiibigen  Herstellung  dureh den
Handwerkmeister  oder  der ungepriften  An-
pahe seiner Techiniker Uberlassen,  Jeder Ban-
stoff und jede Einzelheit worden von ihim ol
Zweekmibigkeit,  Daverhafticvkeit  ond  Wiet-
schafthichkeit  eingehend untersueht, und  nup
dadurel, dalh ersich aueh in den kleinsten Dau-
fragen Uberblick und Entscheidung wahrte, Jidit
sieh der erzielte uneewohnlich  hillice Einheits-
preis des Neubaues erkliven, Einzelne he-
soniders zweckmilllige Anordnungen and  tech-
nische  Einrichtungen seien in nachstehendein
Liervaraeliohen.

Da bei Beginn der Buoarbeiten  die Ver-
teilune der Einzelvinme anmielich schon end-
eitltig cetrolfen werden konnte wipl aueh Sppiter-
hin hitufice Verschicbuneen in der Benutzung
der Rivme nicht 2o vermeiden  sein werden,
hat Mayer zuniichst das ganze Gebiinde ohne
alle Zwischenwiinde aufgeftihet und die Wahl
der Banweise fiir die Decken. die Anordnunge
der Fenster und Tren derart setroffen, dald
durch entsprechende nachtrigliche Stellung der
Zwischenwiinde Riume belichiger  Grile  pro.
schatfen werden konnten.  Hierbei wurden als
Achsenweiten der cinfuchen Fenster 2,20 m, dey
Daoppelfenster 430 bis 5 m angenommen.  Nuch
ecingehenden Versuchen Ober Hellhoviekeit der
verschiedensten  DBuaustoffe entschied sich Mayer
gur Wahl von 7 em starken Duroplatten fie
die Herstellung dieser Zwischenwiinde, die sich
leicht abbrechen und nen versetzen lassen und
sut schalldiimplend sind.  Die bel Sehaffung
grofierer  Riume  enthehrlichen  Toroffnungen
wurden  pach innen hiindig mit Duroplatten
seschlossen und bilden nach der Gangseite cin-
fache Nischen, die jedezeit ohne viel Kosten-
aufwand wieder in Tivven umgewandelt werden
kinnen.  Bei Bestimmuong der Stockwerkhohen
ist Mayer von den ihlichen Mabien staatlicher
Verwallungsgebiinde wesentliell nbgewichen und
awar ausechend von der Forderung, fir die
Beamten mielichst vetrennte Arbeitsriinme zn
sehalfen und selbst fir Kanzlisten wnd Sehreih
vehiltinnen gemeinsame Zimmer von hesehrink -
ter Grobe, im Hochstfall for zelin Personen,
vorznsehen Dadureh ereaben sich der Mehrzahl
nach Gielasse  von \l'|'1|.:-l|lIli.-r]h:-ll.'li:‘{ ',,'"I"Illﬁl'l‘
Preeite, die hei niedrizer Stockwerkhithe  weil
behaglicher und wobmlicher erscheinen und der
Tiele nach immer noch therrenug Tageslicht
besitzen.,  insofern als iy die .—\t'hl'i|-|||ii[2r-
selhst nur der Ranm beim Fenster nitie st
Die Annahme  der Banhdhe der Stockwerke
zu 3.80 bis 380 wm (Abb. 171 hedeutete nehen
einer wesentlichen Verminderung der kiinfrigen
Heizungskosten  einerseits  cine  Brsparnis — an
Bankosten und ermiglichte es anderseits. ein
weiteres Stockwerk unterzubreingen und  damit
die Bebauung des verfogbaren Grond und Bodens

einzuschrinken.  Anderseits aber erscliwerten
die gerineen  Stockwerkhthen  die  arehitekto-

W

nische Foassadensestaltung ungemein (Abho 1, 2
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. 4 ant Seite 582 u, H83, Abb. 11, 13 w. 17 his 19).
tiume groberer Ausdehnung, die demgemiil
auch prilere Hohe verlungten, wubte Mayer
zum griften Teil in dem westlichen Flogel an
der Kriegshergstralle unterzubringen, wobei die
Holienuntersehiede  mit  den Fobbéiden  des
Huaupteebiudes durch die Treppen in sehr ge-
schickter Welse ausgeglichen wurden.

Fine schr zweckmiillice Bauweise zeiren
die  Dachladenauf bauten,  die  aus  Kunst-
steinplatten  zusammengesetzt wurden,  deren
sichtbare  Aulientlichen aus bearbeitetem Vor-
satzbeton den Putz tAuschend nachalmen und
Jede  Gipserarbeit @iber dem Dach enthehrlich
machen.  Gegen eindringende Feuchtighkeit und
Kilte werden die Platten nach inmen am besten
mit Bimsheton gesichert.

Die Heizung ist als Warmwasserheizung so
cingerichtet,  dub sie spliter an die geplante
Fernheizung des Hauptbahnhofs angeschlossen
werden  kann,  Inzwischen  dienen  drei alte
Lokomotivkessel als Wikrmoeerzeuger, und zwar
ciner als Haupthetriebskessel. der zweite  als
Sparkessel und der dritte als Hilfskessel.  Der
Schornstein ist fiber Dach als Kesselblechrohr
anfgebaut  und  kann  spiter  leicht  entfernt
werden, wihrend er b Inneren des Gebéindes
nuch Einfithrung  der Fernheizung  als Schacht
fiir Weliricht  benutzt werden  wird. Dic
Weite des Schormsteins ist fitr nativrlichen Zug he
rechnet: am diesen jedoch im Bedarfsfall stei-
eorn z2u kilmnen, st ein Ventilator eingebant.
Ebenso kann der patieliche Umlaut des Warm-
wassers  durch Pnmpen beschleunigt werden
so dald sich die Apheizdaner auf cin Mindest-
mall herabsetzen b, Die Kesselheizung selbs!
erfolgt mit Hilfe cines elektrisch angetrichenen
hettenrostes. 'm  die Bedienung  der Heizungy
mielichst einfach und tibersichtlich zu gestalten.
wuriden simtliche hierzun nitigen Ventile and
Mebinstrumente aufl einer grolien Tatel in be-
sonderem Roume  vereinipt, wic ecs bei elek-
trischen  Anlagen  allgemein  Oblich  ist,  bei
Heizungen bisher aber nure selten, wenn ither-
haupt  ausgefithet  wurde.  Zwecks cinwand-
freier stindiger Pritfunge des Heizbetriebes hat
Mayer zwei kleine, weit vonemander entfernte,
nach Osten bezw, Westen lierende Rilume an
geardnet,  die unhewohnt  bleiben, um jede
willkiirliche Vornahme von Liftupgen zn ver-
hindern, und in denen  simtliche  Wirme-
messungen  selbsttiitie auteeschrieben  wepden,

Aus Gritnden der Wirtschaftlichkeit ist die
Heizong aullerdem so cingerichtet, dath je nach
Windanfall einzelne Gebiadeteile  stiivker  als
die iihrigen erwiirmt werden kiimnen.

Die kitnstliche Beleuchtung des Hauses -
folet  durchwer mit elektrischiem  Licht.  Im
Hinblick anf etwaioe Betrichsstarungen st ein
Teil der Lampen  in Giingen und  Treppen-
hiusern an eine zwelte, von der ersten visllice
unabhiingige  Stromguelle  angeschlossen. Um
die Zahl  der Leitungen  zuo verringern und
spiterhin jede  beliehize Verinderung in der
Anordnung der Arbeitslampen zu erméglichen,
wurde entgeren jeder Regel und  Gewohnheit
von der Verteilung dieser Lampen anf vinzelne
stromkreise Abstand genommen, vielmehr eine
erolie  reschlossene Ringle

dtung geschatfen. an
der die Lampen mit Einzelsicherungen  sitzen,
uned zwar sind  letztere mit  den Steckdosen
jeweils an einem Punkte. five gewihnlich beim
I"enster, vereinigt,

Dem Bedirfnis an Sprechstellen wurde in
sohr vorsorglicher Weise Rechnung  getragen.
Bin auscedehntes Drahtnetz  verbindet  jedes
vinzelne Zimmer mit der Hauptsprechstelle, so
daB bei spiiterer Einrichtung  neuer Sprech-
stellen nur die kurze Leitung von der Thr
des Raumes bis zum 'latz des Appuarates nen
verlegt werden mub.
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Abb. 13, Ansicht der Gichelseite des proben Gartenhofes,

Abb. 14. Durchgehende Halle im Hauptgeschol und ersten Stock.
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Abb, 15, Vorplatz und Gang im Hauptgeschof,

Fiir die Zeitbestimmung ist eine elektrisehe Hauptuhe vorlwnden.
an welche ecine Reihe von Nebenuliren angeschlossen sind. Dem
Sicherheitsdienst des Gebiiudes, in dem wubler erobien Werten an
Geld und Falukarten vor allem Geheimakten, wie Kriegsfahrpline
o dergl, verwahrt werden missen, dient eine sehr sinnreich ein-
gerichtete  elektrische Kontrollanlage,  Simtliche Aborte sind  mit
Wasserspiilung  versehen.  Zur Reinigung  der Abwiisser dient vine
biologische Kliranlage.,  For die Entstaubung sind fahrbare Stanb-
sauger  angeschafllt worden. die in jedem  Sockwerk an
m\'m'];luii[.‘.ig verteilten Stellen an die Steckdosen einer besonderen
Kraftleitung von 220 Voit angeschilossen werden  kimnen.  Auler-
dem  sind  durch alle Stockwerke hindurch  Schiichte  for Papier-
und Kehrichtheseiticung  cingebaut worden.  Jene sind offen,  diese
verschliefbar  und  so  eingerichtet, dall  die  cingesetzten  grolien
Kehrichteimer  von  aulien  bei Deckel  umgekippt

seehis

rissehilossenem

Abh. 16,

Haupttreppe.

24, Oktober 1914,

werden kisnnen.,  Der Keh-
richt fallt tlann im
ntergescholl  in Sammel-
gefiibe. die mittels Karren
an einen Kran gefahren und
von diesem aufl dic Abtulir-
wawren  gehoben  werden.
Die Entleerung der Geffithe
selhst erfolet erst auf dem
Sehuttlagerungsplatz,

Um es den Demmten
zu  ermiglichen,  withrend
dir heiben Jahreszeit stets
erivischende  Getranke 20
haben, wurden in jedem
Stockwerk Ktthischrinke
eingebanut, in denen mittels
Ammoniakschlangen i
Kitlte erzengt wird, mn jede
Verunreinigung  dureh das
Beischatfen von Fis zu vers
meiden.  Die Abeabe der
wlkoholfreien Getrinke an
die Beamten  erfolet durch
die hierzu bestimmten Auf-
wirter  zun sehir billigen
Preisen

I'iir die Auswahl der
verwendeten Baustoffe war,
wo irgend angingly, deren
Dauerhhuftiockeit  nusselilue-
vebemd. um o die
Unterhaltung des Gehiindes
midelichst einfuch und billig
zit gestalten  Es wurden
hergestellt:  die Konstruk-
tionen  durchaus  maussiy
mdd fenerfest.  und  zwar
die Umtassungsmuuern aus

spitfere

Backstein,  teilwelse  uus Erd-

Maulbronner und Heilbron geschofi i

ner Sandsteinen, der Sockel | T T
aus  frinkischen  Muschel-  Abb. 17, Aunsbildung LN

kalksteinen. die Hanptge- der Fensterachse
simse aus  Eisenbeton it
hearbeitetem Vorsatzbeton.
die  inneren  Tragwiinde
aus  Backstein, die Zwischenwiinde aus  Duroplatten,  die Decken
als Eisenbetonhohlstegdecken, die Treppen in Eisenbeton mit Kunst-
steintritten. der Delag der Ginge aus Quarzitoitplatten, der Belag
der Kanzleifubbiden  aus  Linoleunm aul Holzesteieh,  die  inneren
Fenstersimse aus Marmor. die Duchdeckung  aus Falzpfanmen.  die
Flaschnerarbeiten ans Kupfer, der fiuliere Verputz als Schwarzkalk-
putz, teils als Hdelpatz

Das Innere der Zimmer ist tupeziet,
allem Gebraveh entregen, dem Aubenputz gleich, vauh verputzt, wo-
dureh (e die lnngen Giinge vorerst eine rulijge. warme Wirkune o
Aelt wurde. wie sie mit den Gblichen glatten Olfarbanstrichen wnd

i‘“’[ ‘-_I I

reeren die Jilger-

strafse,

Die Gangwiinde wurden.

deren mieist .~||[t-l_11'||||h'1 (herfliche wolil kaum hiitte cewonnen werden
kinnen.,  Auch wird die Unterhaltung dieser Winde wenie Aufwind
vrfordern, Nach den Grundsiitzen der Gesundheitslelre aber bedentet
diese Behandlongsart der Gangwiinde keinen Fortsehritt, da sie de
Stunbablagerune allzusehr Vorschuab leistet. oo den Vorhallen (Abb. 12
14 0 10) wurde 2o vinzelnen Arehitekturglicdern polierter wnd - ge-
wachster Sauerwassertullstein aus  dem benoachbarten Manster bei
Konnstatt verwendet nnd damit eine Wirkune evzielt, die jener vom
Marmor zum mindesten gleichkommt.

Eigentliche Winterfenster sind nicht vorlinnden: vielmehr worden
die Fenster nur mit doppelter Verglasung aaf cinem Ralimholz ver-
sehen.  In sonniger Loge hesitzen sie durchwegr agsstellbare Rolliden
Auch ist jedes zweite Fenster mit einem Oberliehtoffner ausgestattet,
Von wenigen Ausnalimen abgesehen,  sind alle Arbeitsviiume  mil
Handwaschbeeken und lieBendem Wassor verselien, e innere Ans-
stattung  erfolgte  der Hauptsache nach  mit vorhandenen Mabeln,
Kanstierische Aushildung erfuliren lediglich die Zimmer des Prisi
denten, die Sitzunes- wud Lesepinme, und  selbst hier mulbten zom
Teil vorhundene Einvichtunespegenstiinde Aufstellunge finden.

Uber GraBenverhiiltnisse des Neubaues, fber Baukosten und Bau-
zeit migen nachstehende Angaben dienen.  Das Gebiinde umfalit fir
610 Beamte und Angestellte 300 Arbeitszimmer mit 9800 qm, 20 Riume
ftir Registraturen, Sammlungen. Biichereien nsw. mit 2800 qm, 10 Rinme
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e Sitzungen.

Pritfungen u, dergl, mit 600 qm.  Die Gesamtiliche

dor Treppen, Giinge. Vorplitze hetriigt 8500 gqm, die der Aborte und

Nehenriiume 1600 qm, der
Aktenkammern 1100 gqm
und  der  Wohnungen
900 qm.  Die Grobe des

gesaten Bauplatzes be-
trigt 10460 gqm. der bis

jetzt - bebauten  Grund-

fliiche 5020 gm, des
Gartenhofes Abl. 18)
1410 qn.  Der umbante
Raum (nach prenb. Be-
rechinungrsart) umfulit

105040 ¢chm. Die Kosten

des gesamten Bauplatzes
haben 1500000 Mark he-
trgen.  An reinen Bau-

kosten waren (nach der-

aeitiger Schitzung) erior-

derlich 2010000 Mark

Die innere Ewnrichtung

Fahrstithle, Maschinen.
Mobel  usw.  kostete
200 000 Murk, die Neben-

anlagen  (Kliaranlage,

Pflaster und  Gehwege,
Ziune, Garten) 60000
Mark. Dhie Verwaltungs-

leosten haben 85000 Mark
bhetragen, Die Kosten des

umhbauten Ranmes (nach
preub. serechnungsart

unid unter Abzug  von
10000 Mark fiir auber-

eewihnliche Grimdong)
betraven  far 1 chm
18.50 Mark, die Kosten

der bebauten  Grund-
tliche far 1 qm 400 Mark

nnd die der natzbaren

Grundfliche for 1 gm

143 Mark. Die Bauzeit

wiihrte 21/, Jahre,

I 1 i i I Die Entwurfshen-
: beitung und Ausfithrunge
1 171 ﬂltllkr T lagen in Hinden von

Baurat Martin Mayer
Mit der Bauleitung

warArchitekt Eisenbalin-
hauinspektor  Tr.=Jng.

Abb, 15 Aushildung der Fensterachse
rpren die NWricasherestrale,

W, Fuehs In

aulteragt.  Als veprdienstvoller  Mit-
arbeiter ist weiterhin zu nennen Arehitekt Dipl-Tng.
R Lempyp Bei der Entworfshearbeitung und  Aus-
fithrung der Helzungsanlage stand Mayer zur Seite
der Hetzungsingenieur Chownneez, Die mithevollen
und  langgahvigen Vorarbeiten und  die Aufstellung
des Vorentwuorts hat Oberbaurat Vischer geleitet,

Der Bericht sei gesehlossen mit der Anmerkung.,
dafi hier dem Heamtenkarper der Generaldirektion
eine Arbeitsstiitte peschaffen wurde, wie sie vielleicht
bei hisherem Kostenantwande  schimer, keinesfalls
aber zweckmiibiger umd  pestinder hittte gestaltet
werden kisnnen.

Erdgeschols,

? 3 4 §m
T i

Durch die seltene Hingabe an seine

Aufgabe und durch die liebevolle, keine Zeit und
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Abh, 19, Aushildung der Nebenseite,

Mithe scheuende Durcharbeitung  aller technischen Froagen  hat  sich
Baurat Maver um das Waohl der jetzigen und aller kiinftigen Bewolner
dicses Hauses ein lange daverndes YVerdienst erworben.

Stutteart Frid. Rimmele,

Abb. 20. Haupteingang.



598 Aentr&lblatt der Bauverwaltung

24. Oktober 1914

Der StraBenbau, seine Entwicklung und Bedeutung *)

Der Vortrag will gich lediglich mit Erscheinungen und Gesichts-
punkten, wie sie sich aus der neuzeitlichen Entwicklung des Strafien-
bauwesens ergeben haben, befassen, erlintert an Beispielen, welche
den- Bochumer Verhiltnissen entnommen sind Das gesamte Gebiet
wird dabei eingeteilt in Entwurf, Ausfilhrung, Kosten und Bedeutung
des Strabenhaues,

Die Entwurisb(.arbeltung fur die Straben im Rahmen des ge-
samten Stadtplanes ist nichts anderes uls die Aufstellung eines
Bebauungsplanes, diejenige der einzelnen Strafc die Festsetzung
ihrer Fluchtlinie Wihrend man sich in Riicksieht auf die groBen
Kosten und die Einschrinkung der Bewegungsfreiheit der Anlieger
bei dem Bebauungsplan alter Stadtteile Beschriinkungen auferlegen
muB, d. k. also nur dort Anderungen vorsehen darf, wo ecs fur
die Entwicklung und den Verkehr unbedingt erforderlich ist, hat
man in den Aubenbezirken auf eine Erginzung der Zubringer-
straBen, auf die Schaffung von Promenadenwegen, miglichst zur Ver-
bindung vorhandener Anlagen, sowie auf die sachgeméfe Verteilung
ven Fabrik- und Wohnvierteln Bedacht zu nehmen. Der Bebauungs-
plan ist der beste, der in Anlehnung an die vorhandenen natlirlichen
VLI‘hﬂltlllSS(’, an die Bodengestnltung, Wasserlinfe usw. moglichst
zwanglos seine StraBen den wirklichen Bedtirfnissen des Verkehrs,
des Gewerbes und des Wohnens anpaBt und dabei aich gehthrend
Rocksicht suf die Kosten der Herstellang nimmt. Vor der unver-
#nderten Nnehahmung giter Vorbilder des Mittelalters sollte uns die
Erwdgung behOten, «daB ¢s damals nicht den Massenverkehr der
heutigen GroBstidte, keine Kraftwagen, Fahrrider und Strafenbahnen
gab, kurz, dall der heutige Verkehr ganz andere Anforderungen stellt
wid die konstliche Scehaffong von Yorspringen und Winkein in den
Verkehrsstrafien heute ein Unding ist. Auch eine schlanke Fubrung
der Verkehrsstrallen schliet gute Stidtebilder keineswegs aus.

Das frither vielfagch fbliche, hidufig sogar durch Polizeiverord-
nungen vorgeschricbeng einheitliche Breitenma8 (im Industrichezirk
meist 156 m) simtlicher Btmben ist heute wohl tberall verlassen. Es
weib heute jeder, daB 15 m Breite flir eine Verkehrsstrafe oft viel
zu wenig und umgekehrt filr eine Wohnstrafle viel zu viel ist. In-
folgedessen ist man bei den Verkehrsstrallen zu Maben von 30 bis
40 m und mehr gekommen, dafiir aber bei Wohnstralen bis zu
7'y bis. 8 m, ja sogar bis 5 m Breite heruntergegangen, selbstredend
unter Festsetzung entsprechend tiefer Vorgiirten.

Die Ausfthrung von Straflenerbreiterungen in alten Stadtteilen
geschieht ublicherweize durch das allmihliche Zurticksetzen der ein-
zelnen Hiuser gelegentlich einer Neubebauung. Erwlnscht ist wegen
der damit verbundenen Mangel einé raschere Durchfithrung, die hin
und wieder durch Mitwirkung aller Eigentumer, durch Ankauf aller
Grundsticke seitens der Stadt wnd Ausnutzung besonders ghnstiger
Umstinde erreicht werden kann.

Eine besondere Rchwierigkeit fir den Strafenbau bedeuten die
in immer grifieremn Umfange zur Verlegung gelangenden Leitungen
in den Stadtstralen; auch der Einbau von Straflenbalinschienen ist

] Ausr'u% aus einem Vortrag, gehalten vom Stadtbaurat Knip-
ping In Bochum auf dem westfélischen Stidtetage in Bochum am
4. Juli 1914.

hier zu erwishnen.  Den hierdurch auftretenden Milstinden in etwas
zn begegnen, bemlht man sich durch Verlegung mdglichst vieler
Leitungen in die Blrgersteiyre,

Neben den alten Fahrdammbefestigungen: Chaussierung, Grob-
pflaster, Asphalt und Holz, sind in neuerer Zeit andere aufgekommen,
insbesondere das Kleinptlaster und die Verwendung des Teeres, Auch
ist man dazu Ubergegangen, geriuschmindernde Belestigungen, wie
Asphalt und Holz, in gréferen Steigungen bis zu 1:30 und wunter
besonderen Verhiltnissen sogar darunter zur Anwendung zu bringen.
In Bochum sind auch Versuche gemacht, dem Vorschlage des Ver-
bandes der Strafienhbahnen nachzukommen, dahingehend, den Gleis-
streifen in asphaltierten Strafen zu ptlastern. Es ist das geschehen
unter Verwendung der Mansfelder Schlackensteine

Die Aufwendungen der Gyolstidte fir StraBenbauzwecke sind
groB und im allgemeinen dawernd gestiegen. Sie weigen im Obrigen
wber recht bedeutende Schwankungen auf, und zwsar von 1,50 bis
13 Mark aufl den Kopf der Bevilkerung, Am ginstigsten steht Groi-
berlin da mit nur 1,50 bis 3 Mark auf den Kopf, wahrend die Stidte
des Industriebezirks 8 bis 12 Mark auf den Kopf der Bevilkerung
und far das Jahr ausgeben. Der Grund fiir diese auffillige Tatsache
dirfte darin zu suehen sein, dal in GroBberlin die erste tadellose
Hersteliung der StraBen auf Kosten der Bodengesellachaften geschieht,
wiithrend die Industriestiidte in groBem Umflange alte Stnden wieder
gut zu machen haben.

Bemerkenawert ist auch das Ergebnig einer nitheren Untersuchung,
llal némlich in vielen Fiillen der ordentliche Haushaltsplan zuun-
gunsten des anberordentlichen oft reecht weitgehend geschont wird.
Beklagenswert ist tast durchweg der sehr miBige Zuschub der
Provinzinlverwaltung zur Unterhaltung der ehemaligen Provinzial-
streBen. In Bochum trigt sic beispielsweise nur etwa ein Flinftel
der erforderlichen Aufwendungen bei.

DDa mach dem Fluchtlinlengesetz die Kosten neuer Stralen
gelegentlich der Bebauung von den Anhegem wieder eingezogen
werden, ist es ein alter und berechtipter Wunsch, diese Kosten mig-
lichst herabzusetzen. FEine StraBe der geringsten Breite von 5 m
mit Chaussierung und Rinnenbefestigung und spiterer Neudeckung
wird aber immerhin noch anf 1 m Baufront ohne die Leitungen
25 bis 80 Mark kosten. Hierzu treten die Sielo (in Bochum 20 Mark)
und die Gas-, Wasser- und Kabelleitungen (in Bochum 12,25 Mark).
Der hin und wieder gegebenen Anregung, die Siele vorldufig fort-
zulassen, kann in der Nihe grofer Stidte nur so dringend wie miglich
widerraten werden.

Die frither vielfach gehirte Behauptung, die Aufwendungen far den
StraBenbau seien nicht wirtschattlich, ist grundfalsch. Gute StraBen und
gute Stralenverbindungen sind im CGegenteil for eine Stadt durchaus
werbende Anlagen. In Bochum hat sich beiapielsweise hernusgestellt.
dafl innerhalb eines Zeitraumes von einem Jahre nach sehr betrficht-
lichen Strafenverbesserungen der Personenverkehr um 19 vH und der
Fuhrwerksverkehr um 16 vH. auf den Hauptstrafen gestiegen war.
Selbstredend liaben andere Umsténde an dieser Steigerung mitgewirkt,
doch haben die StraBenverbesserungen sicherlich ihr gut Teil daza
beigetragen.

Bochum. Knipping, Stadtbaurat,

Der Querschnitt der Untergrundbahnen.

In giner besondercn Verdffentlichung*) tiber die Querschuittforthen
der Untergrundbahnen hat jetzt Tr.Ing. A. Macholl sich der {iber-
ans dankenswerten Aufgabe unterzogen, diese Formen nath jhren
baulichen und wirtschaftlichen Verhiiltnissen zusammenzustellen uud

durchzuprifen und aus den g0 gewonnenen Unterlagen die maligeben-

den Gesichtspunkte klarzustellen.” Durch rege Fohlung mit den maf-
gehenden Fachleaten, durch praktische Untﬁraux,hungen und Besich-
tigungen war der Verfasser bestrebt, dem neuesten Stande der Erfah-
rungen Rechnung zu tragen. In sechs Abschnitten . behandelt er die
Querschnittformen, die Baustoffe, das Bauverfahren, stellt damn ver-
gleichende Betrnchtungen an ibher die Querschmitfformen, die Ver-
hiiltnisse der Standfestigkeit sowie 0ber die Baukosten und Hedin-
gungen der Wirtschaftlichkeit der verschiedenen Tunnelformen. Eine
Zusammenstelung von Leitsitzen und ein Schriftenverzeichnis be-
schlielen die Arbeit. _ )

Die Gedankengiinge gaben dem Verfasser AulaB, in eivigen dem
Hauptinhalt voraufreachickten allremeinen Bemerkungen, insbesondere
wo aus wirtschaftlichen Grunden eine Hochbahn in Mitbewerb tritt,

© " Die Proﬁlgestaltung der Untergrundbahnen. Fine bautechnisch-

wirtschaftliche Studie von Tr-Jng. Anton Macholl. Minchen u.
Bérlin {914, R. Oldenbourg, VII u, 129 8. m 8% mit 44 Abb. und
Tafeln. 4,50 A.

eine Abneigung gegenltber den grobstadtischen Hochbahmen zum Aus-
druck zu bringen, die tiber das Ziel hinmusgeht. Er hat sich hier die
Beweggrtinde in hohem Mufie zu eigen gemacht, die in den Kreisen
Beteiligter gegen die Hochbahnen ins Feld gefithrt zu werden pflegen.
Begriindung und Tonfarbung lassen die Quellen deutlich erkennen,
aug denen hier der Verfasser geschoplft Lnt. Man wird ihm zwar
darin gern beistimmen, dali man sich in amerikanischen Sclinellbahn-
stidten ohne irgendwelche Rocksichtnahme auf das Stiidtebild, die
StraBenbreite, den Liirm zur Herstellung der ,scheuBlichsten Eisen-
gerfiste” entschiossen bat. Auch dall durch den Bau von Hochbahnen
cine Behindernng der Licht- und Luftzufuhr eintreten kann, ist fur
engere Stralenziige zuzngeben, ebenso daf in solchen StraBen eine
Beliinderung des Fubgiéinger- und Wagenverkehrs auftreten kann.
Aber die Vorwirfe unvermcidlicher Verunstaltung des StraBenbildes,
Unwobnlichkeit oder schwerer Vermietbarkeit der in der Nihe der
Hochbahn gelegenen Wohnungen, die zur Verschlechterung der Miet-
ertrige fihren maften und den Wegzug der zahlungskriftigen Be-
volkerung zur Folge habe, kénnen in der vom Verfasser geltend ge-
machten Allgemeinheit nicht zugegeben werden, Auch schieBt er
ibers Ziel hinaus, wenn er unter Anspielung auf die Verhandlungen
in der Berliner Qtadtvemrdnetenvemummlung liber die Schnellbahn
Gesundbrunnen—Neukélln von einer ungtinstigen Beeinflussung gunzer
Stadtteile in dem Sinne spriché, daB sich an der Hochbabn nicht nur
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eine weniger zaklungsfihige, sondern zum Tell auch eine mit zweifel-
haften Elementen durchsetzte Bevilkerung heimisch macbhe. Auch
von anderen IrrtGmern ist die Einleitung nicht frei:. so ist es nicht
richtig, daf beispielsweise London fast ausschlieblich Untergrund-
buhnen besitze. Gerade in London sind vielmehr die allerersten
Hochbahnen — #@hnlich unserer Berliner 8tadthalin — gebaut worden,
nnd diese Art der Hochbahnen ist dort allmihlich zu gewaltiger
Augdehnung pelangt. Die Angabe, dad die Einfihrung des elektrischen
Stadtschnellbahnbetriebes im Jahre 1907 erfolgt sei, ist dabin richtig-
zustellen, dub sie bereits im Jahre 1880 auf der City- nnd Stdlondon-
bahn stattgefunden hat. .

In allen Abschnitten der Schrift ist die Unterscheidung der Tunnel-
formen in solche von gewdlbtem, rechteckigem und kreisfdrmigem
Querschinitt  durchgefithrt. Bei rechteckiger Banform kann die Ge-
samththe des Tunnels auf das peringste Maf heschriinkt werden; da
sich ferner der Tuunelruum dem Umgrenzungsraum der Fahrzeuge
hestmoglichst unpassen libt, fallen unausnutzbare Réume fort; der
Tunnelraum wird klein, und die Abmessungen des Baukorpers konnen
aul ein Kleinstmal pebracht werden, so daB anch der Erdanshub
geringer ausfillt als bei gewilbten Formen, Geringen Ungleichheiten
des Gelindes kann sich der Rechtecktunnel leichter anpassen. Wo
die Tunneldecke nicht zu tief unter die Strafienoberiliiche zu liegen
kommnt, algo grodtenteils im Tagebau gearbeitet werden kanm, ist dle
Ausfuhrung meist einfacher und billiger als bei der Walbform. Uber
die Anwendung von Mittelstitzen gehen die Meinungen suseinander.
Wenn sie vielfach hefiirwortet werden, weil dadurch die Aufbaun-
stiirken vermindert werden, 3o wollen andere Iucbleute fur den. Vor-
teil stitzenfreien Reumes gern die Mehrkosten stérkerer Decke auf-
wenden.  Bei groferer Tiefenlage freilich hat die Rechteckform den
Nachteil, da8 die aof Biegung beanspruchten Deckenbauten zu schwer
werden, [Liegt der Tunne! so tief, dab der Einban nicht mehr im
Tagebau erfolgen wird, so ist die Rechteckform flir bergminnischen
wie fiir Schildvortrieb weniger geeignet. Dann werden besser Wilh-
formen gewiihlt, die wenig oder gar kein Eisen enthaiten und aus
billigem Material, aus Beton, Ziegel oder, wie in Paris, aus Bruch-
steinen hergestellt werden kiunen. Von Vorteilen kreisrunder GQuer-
schnittform. meint der Verfasser, kimme kaum gesprochen werden,
wenn sie auch in manchen Fiillen ftir die Ausfilhrang geboten war,
Im sechwimmenden Gebirge ullerdings Jst die Kreisform sus (irtinden
der Standsicherheit die zweckmiBigste,

In bezug auf die Ausfithrungsweise der Bchnellbahntunnel ist zu
bemerken, dull das Bauverfahren in offener Bangrube hei Herstellung
der Berliner Untergrumdbahn eine besonders zweckmiillige Dureh-
bildung erfabren hat, zu der die Beschaffenheit des Untergrundes
nitigte. . Im dbrigen ist die offene Bauweise schon vor Jahrzehnten
fir Schnellbuhnstrecken durchgefthrt worden. Auch auf die bei den
groBen Tunnclschnellbalirenn in Neuyork, Philadelphis und Buenos

I

Aires entwickelten Bauarten ist hier zu verweisen. Itir Kreistunnel
igt. die Schildvortriebweise die grundlegende, die denn auch bei
Tunnelschnellbahnen ansgedehnteste Verwendung gefunden hat und
sich namentlich bei Unterwassertunneln, beispielsweise beim Bau
des in demn Werke ausfuhrlicher behandelten ©stbostoner Tunnels,
vorzOglich bewiibrte. 1n besonderen Fillen sind Kreistunnel auch
wuf anders Weise hergestellt worden. Zu den Honderbauweisen
zithlen auch die Luftdruek-Senkkastengrindungen fir Unterwasger-
tunnel.

Fir die Hohe der Baukosten stiidtiacher Untergrundbahnen ist
dic Art der Erdbewegung und der Lagerung der Ausbulinassen von
besonderer Bedeutung; daher tiberall das Bestreben, fur diese Arbeiten
billige Ausfohrungsweisen zu finden, Beim Baw der Stadtschnellbaln
in Buenos Aires- wurden znr Ausschachtung mit Erfolg bewegliche
Trockenbagger benutzt. In bezng auf die Wasserhaltung sind in den
letzten Jahren bedentende Fortschritte gemacht worden, bei denen es
zur Anwendung elektrisch betricbener Tiefbrunmenpumpen, Kreisel
pumpen und sogenaunter Mammutpumpen gekommen ist. Auch
sonst sind im einzelnen bauliche Vervollkommmnungen angestrebt. Der
Verfasser erinnert w. a. an ein der 8iemens u. Halske A.-G. patentiertes
Bauverfehren zur Herstelluing der Uberdeckung und gleichzeitigen
Absteifung grofer Baugruben, das er als sehr sicher, aber auch sehr
kostspieliz bezeichnet. Ein von Knudsen-Schneider erdachtes Ver-
fahren zur Untertupnelung von Strafen und Plitzen mit starkein
Verkchr ist vom Verfasser weiter ausgebaut worden.

In Anbetracht der besonderen Schwierigkeiten, die die Ansfolirung
von Unterwassertunnelu darbietet, hat der Verfasser einige derartige
Bauwerke besonders eingeliend bhehandelt. So ist dem Bau des Spree-
tunnels der Berliner Untergrundbohn, der sich im Jahrgang 1913 (8. 288)
des Zentralblatts der Bauverwaltung eingehend beschrieben findet, eih
besonderer Abschnitt gewidmet. Dieser hat rechteckigen Querschnitt.
Hodann sind als Beispiele kreisfirmiger Quorschnitte die Tunnel unter
dem Haarlemfluf und dem Detroitfilul genauer beschrieben; beide
sind unter Anwendung eigenartiger amerikanischer Absenkverfabren
hergestellt.

Besonders hinzuweisen ist auf die SchluBabschnitte des Buches,
die, wie schon erwihni, Zussmmenstellungen Ober die Querschnitt-
flichen, Vergleiche statischer Art sowle der Baukosten und deren
Beziehungen zur Ertragsfibigkeit bieten. Mit Leitséitzen fur den Bau
von Untergrundbahnen schiiebt die 129 Seiten umfussende Abhandlung,
die dem entwerfenden Ingenicur, ebenso dem Betriebstechniker, ab-
gesehen von einer etwas sprunghaften Anordnung des Btotfes, doch
einen liberaus reichen und wertvollen Stoff an die Hand gibt. Durch
straffere Clicderung des Inhalts, Streichung vergchiedener Wieder-
holunigen und durch Ausmerzung unndtiger Fremdwirter hitte gich
der Wert und die Lesbarkeit des Buches noch um ein weiteres
steigern lassen, ' €.

Yermischtes.

In dem Wetthewerb [lir Yoremtwiirfe za ecimem Verwaltungs-
gehinde der Rhein.-Westfilischen Baugewerks-Derufsgenossen-
schaft In Elberfeld, ansgeschrieben unter den Mitgliedern der ge-
nainten Genossenschaft (8. 347 d. BL), waren 97 Entwrfe eingegangen,
Das Preisgericht hat zuerkannt: den ersten Preis (2000 Mark) den
Architekten Helbig u. Kldckner in Kéln a. Rh., den zweiten Preis
(1500 Mark} dem Architekten Kurt Witzschel in Saarbriicken, den
dritten Preis (1000 Mark) dem Architekten Kuno Pohlig in Reckling-
honsen. Angekauft fur je 500 Mark wurden ein zweiter Entwurf
des Architekten Kurt Witzschel in Saarbrucken und der Entwurf
des Architekten Heinr. Krause in Elberfeld. Diec eingegangenen
Entwlrfe werden in dem Hanse Berliner Strale 79 in Blberfeld vom
24. bis 31. d. M. affentlich wusgestellt.

Engerer Wettbewerh filr Vorentwiirfe zum Ban elner Grofi-
markthalle in Berlin. Zu dicsem Wettbewerh sind die fiinf Herliner

Architekten éingeladen worden: Cremear u. Wolffenstein, Reimer

u. Kdrte, Hermann Jansen, Hegierungshaumeister Walter Koeppen,
Diplowingenienr Max Landsberg Die Pline sollen bis zum 20, Jonuvar
1915 eingereicht werden. Dem Preisgericht gehdren unter dem Vorsits
von Geleimen Baurat Dr. Ludwig Hoffmann an: Stadtrat Berndt,
die Stadtverordneten Hintze, Baurat 8tapf und Thieme, Geheimer
Oberbaurat HoBfeld und Geheimer Baurat Schwechten. Jeder der
Teilnehmer erhillt eine Verglitung von 10000 Mark, auBerdem wird
fir die vom Preisgericht als beste bazeichnete Arbeit ein Preis von
10000 Mark festgesetst, Verlangt werden die Entwiirfe zu Anlagen
nicht nur fir den (bst- und Gemnlse- GroBhandel, sondern auch filr
Fische, gerilucherte Fische und Réucherwaren, Wild and Geflogel,
sowie fiir die stédtischen Verkaufsvermittler. Fs bleibt den Wett-
bewerbern fiberlassen, die Banaufgabe, soweit der GroBverkauf in Frage
kommt, durch voneinander getrennte Gebfiude zu lisew. Das Bau-

vorhaben sieht anBerdem Verwaltungsriume, ein Postamt, ein Restau-
rant, Dienstwohnungen w. a. vor.

Das Feuerzeug der Bussen. Unter dor grofen Siegesbeute, die
nach den Schlachten bei Tannenberg, Insterburg und Gumbinnen den
Rugsen abgenommen wurde, befanden sich erhebliche Vorrlite von
gelbbraunen Streifen. deren Bedeutung in ihrer Gberaus leichten Ent-
zlindburkeit zu suchen ist. Der Querschnitt der wahrscheinlich aus
SchieBbanmwolte (Geschfitzpulver) in der Form von Leimtafeln be-
stehenden Btreifen betrigt 21:1 mm, die Masse ist hart und sprode.
Mit diesem Ztindstoff haben die Russen viele ostpreuBischen Ort-
gchaften in Brond gesteckt, indem sie mit dem Gewehrkolhen die
Glasacheiben der Erdgeschoffenster cinstiefen und damn ein Bundel
vorher entzlindeter Streifen, die sofort lichterloh pufllammten, in die
Zimmer, und zwar unter die Gardinen oder Betten warfen. Die
michtige Stichflamme der Brandkorper entwickelte eine so gewaltige
Hitze, daf das benachbarte Holzwerk augenblicklich in Brand gesetzt
wurde. Nach Aussage eines Landwirts aus der Nihe von lnsterhurg,
der hierftber von einem bei ihm einquartierten russischen Offizier
unterrichtet wurde, haben die Russen nicht immer einen Brand allein
zur Schidigung der Hausinsassen entfacht, sondern sehr oft, namentlich
bei anbrechender Dunketheit, Lichtsignale durch Anziinden einzelner
Gehdfte pgegeben, welche den weiter zurilckliegenden Haupttruppen
Aufschlu@ dber die Stellung der Vortruppen geben sollten.

Insterburg 1. Ostpr. Hetsch, Regierungsbaumeister.

Plahlgrindung mit Holzeisenbetonpfihlen, * Unter dieser Uber-
gehrift erschien in Nr. 64 d. Bi. (5. 470) ein Aufeate, in dem bber eine
Hochbaugrtindung mit sogenannten ,Verbund-Hoelzeisenbetonpfithlen®
in Lubeck berichtet wurde. Die Hauptvorteile der Bauart waren: eine
Ausschachtung bis zum mittleren Grundwasserstand u vermeiden
und das Holz in dem oberen der Fiuhis ausgesetzten Abschnitt durch
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Bisenbeton zu ersctzen. Als Nachteil der Verbundpfihle wurde an-
geschen: eine besonders sorglaltige Bohrung, da fur jeden Pfahl die
endgtltige Lage schon vor dem Kammen genau festgelegt sein muf;
das allmihlige Rosten des Blechmantels der Eisenbetonpfahlenden
und die dadurch bedingte Lockerung ihres Zusammenhanges. Schiiels-
lich miBte wohl noch hinzugefugt werden, dul die Betonpfahlenden
im Moor- oder Torfboden, auf dessen Schidlichkeit fiir Beton in dem
Aufsatz aufmerksam gemacht wird, aueh wber dem Grundwasser-
spiegel durch chemische Einflusse zerstdrt werden kénnen. Die Kosten
der Danart sind leider nicht angegeben, doch glanbe ich, dal man
den Holzpfihlen auf billigere und zugleich einfachere Welse, néimlich
durch Teeroltrinkung, die Vorteile der Verbundpféihle verschaffen
kann, ohne deren Nachteile in Xauf nehmen zu missen. In dem
votliegenden Fall hitte man 15 m lange Kiefernpfahle verwenden
kiinnen, deren Teerdltrinkung etwa 13 Mark fiir den Pfahl gekostet
hiltte. Durch dies Verfahren hiitte man noch den weiteren Vorteil,
dnB sich die Druckfestigkeit der Pfihle etwa um 10 vH. vergraern
wilrde,*) so dal die Anzahl der Pfihle verringert werden kinnte.
Berlin, (therbaurat Troschel,

Rudolf Tholems +. Lrer Regicrungshbaumeister Rudolf Ado Tholens
ist den schweren Verwundungen erlegen, welche er in den Kimpfen
vor 8t Quentin erlitten hat. Mit ihm ist von den jungeren Wasser-
baubeamten der hesten einer dahingeschieden.

Tholens war am 10. Dezember 1376 in Leer in Ostfriesland als
Hohn des dortigen Superintendenten Hermann Tholens geboren. Nach
der Reifepriufung (Ostern 1896) widmete cr sich an der Technischen
Hochachule in Berlin zunéichst dem Hochbaufache und legte dann im
November 1901 die Diplomprofung im Bauingenieurwesen ab. Als
Regierungsbaufthrer erhielt er seine Ausbildung in den Wasserbau-
iimtern Leer, Elbing und Koblenz sowie an der Regierung in otsdam.
Im Friahjabr 1905 wurde er zum Regierungsbaumeister crnannt.  Als
solcher war or bei dem Wasserbauamte Diez an der Labn mit der
drtlichen Leitung der Arbeiten zur Verbesserung der Sehiffbarkeit der
Lahn von Ems bis zur Mundung in den Rhein betraut. Erwles er
sich schon hierbei als e¢ln besonders hefihigter und kenntnisreicher
Wasserbaumeister, so war dies in noch gridferem Mafe der Fall bei
seiner Bearheitung des Entwnrfes zu einer filr 300 t-Schiffe bestimmten
Konalisierung der Lahn von der preuBisch-hessischen Grenze bis zur
Miindong. Vom 1. April 1908 ab worde Tholens dem Iaiserlich
Doutschen Generalkonsulat in Kairo zugeteilt, um die gesamte Wasser-
wirtschaft im Nilgebiet und die Pline wa deren Verbesserung ein-
gehend zu studieren. 1as hat er in 8o vollkommmener Weise getun,
dab sein Name nicht nur in weiteren Fachkreisen vorteilbaft bekannt
wurde, sondern auch allgemein einen guten Ruf erlangte. Vortrefflich
geftrdert wurde sein rastloses Streben durch seine gewnndte Lebensart
und seine atetige persdnliche Liebenswirdigkeit. Das Ergebnis seiner
Forgchungen ist in zahlreichen Verdffentlichungen in diesem Blatte
niedergelegt, von denen hier folgende erwiihnt sein mégen: Die De-
wisserung Agyptens und die Stananlagen im Nil (1909, 5. 393 u. 408):
Die Trockenlegung und Urbarmachung des Abukir-Secs in Agypten
(1910, 8. 471); Die wirtschaftliche Erschliebung der Oase El-Charge
in der libyschen Wuste (1910, 8, 609); Bewisserung von Mesopota-
mien (1911, 8. 296); Das FluBgebiot und die Wasserabfohrung des
Euphrats und Tigris im Irak Arabl (1912, 8. 106); Hochwasscrschutz-
arbeiten am Euphrat wind der Webhrbau im Hindielauf des Euphrats
11912, 8. 194); ferner im Jahrgang 1918 der Zeitschrift der Gesoll-
schaft fir Erdkunde: Die Wasserwirtschaft in Babylonien (Irak
Arabi) in Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft. Bei seinen Unter-
suchungen und DBerichiten bewdhrte sich Tholens nicht nur als ein
den Gegenstuud meisternder Wasserbauingenieur, sondern er ver-
stand es auch, die wirtschaftliche und die politische Bedeutung der
von ihm behandelten Angelegenheiten richtiy zu bewerten, in den
Vordergrund zu stellen und zu betonen, dal in allen subtropischen
Liindern derjenige, welcher die Wasserverteilung beherrschi, auch
das Land selbst beherrscht,

Am 1, Juui 1909 wurde Tholens der Wasserbauabteilung dee
Ministeriums der Gffentlichen Arbeiten beigegeben. Vom 1. Oktober
1910 bis zum 15. Oktober 1911 nach der Tirkei entsendet, lag ihm
das Studium der Entwicklung des Ingenieurbauwesens dieses Landes
ob. Nach seiner Rilckkehr in das Ministerium der offentlichen Arbeiten
ward ihm zu Anfang des Jahres 1912 die Ehre zuteil, daselbst in
(;egenwm-t Seiner Majestiit des Kalsers und Konigs einen Vorirag tiber

“) Vgl den Aufsats ,Gestihltes Holz im Jahrgang 1912 d. BL, 8. 662.

die Wasserwirtschaft in Mesopotamien zu halten. Am 1. April 1912
wurde Tholens der Kanalbaudirektion Hannover als Vorstand des
Kanalbauamts Linden iiherwiesen. Hier begann unter seiner Leitung
sofort die Buunusfuhrung. hei der er sich ebense vorzoglich bewiihrte
wie in seiner bisherigen Wirksamkeit. Von den durch ihn in seinem
nusgedehnten Arbeitsgebiete hergestellten Banwerken sind das Leine-
welir bei Herrenhausen und die vom Ems- Weser- Hannover-Kanal
zur Leine fihrende Schieuse hervorzoheben und insbesondere die zum
Hafer der Stadt Linden hinpuffilwende Hchachtschleuse mit Spar-
becken, Aus dieser ihm lichgewordenen Thtigkeit wurde Tholens 2n
Beginn des Krieges horansgerissen. Als Leutnant der Reserve des [n-
fanterie -Regiments v. Voigts-Rheetz (3. Hannoversches) Nr. 79 zog
er ing Feld, und zwar mit der gleichen Hingabe zum Kriegsdienst,
die er stets zu seinem Berufe bekundet hatte. Voller Begeisterung
und leuchtenden Auges verabachiedete er sich, und aus dem Felde
meldete er seine Frende, daf es ithm, dem treuen SBohne seiner engeren
Heimat, vergénnt sei, un der Spitze sciner lieben Ostfriesen kiimpfen
zu dlirfen.

Ein tlichtiger Beamter, ein hervorragender Wuasserbaningenieur
und ein wackerer Offisier ist mit Tholens dahingegangen. Aber wir
betrauern mehr: den’ Verlust eines ausgezeichneten Menschen, * Jeder.
der thn kennen zu lernen Gelegenhelt hatte und der ibn in seinein
Hause — er hatte iin Oktober 1912 mit ciner Tochter des' Geheimen
Oberbaurats Eich die Ehe geschlossen — gesehen hatte, der mubte

ibn schiitzen und liehen, — Vieles hatte er geleistet und Grobes
dorften wir von ihin erwarten.
Hannover, Ottmann,

Biicherschau.

bte Unschiidlichmachung von Xalk im Ton, Bearbeitet im
Auftrage des Deutschen Vereins fir Ton-, Zement- und Kalkindustrie
E. ¥. Yon Dr. R Loche, etatmibiger Chemiker an der Konigl
Geolog. Landesanstalt und Privatdezent an der Xinigl. Bergakademie
in Beriin. Mit 45 Abh. im Text. Berlin 1918, Deutscher Vereiu fur
Ton-, Zement- und Kalkindustrie. 116 Beiten in 39 mit 45 Ahbildungen.
Geh. 2 4.

Die schidigende Wirkung der Kalkeinschliisse in Ziegeln ist
hekannt. Viele Ziegelfabriken Laben schwer unter dem Auftreten von
Kalk- oder Mergeleinsehltissen im Ziegelton zu leiden, die sich an
den gebrannten Steinen frither oder spiiter durch Ausspringen ein-
zeiner Sticke oder durch villiges Auseinanderfallen der Ziegel be-
merkbar machen. Der Verfasser hat nun nach Vorgang Dr. Mallers im
Auftrage des Deutschen Vereins fur Ton-, Zement- and Kalkindustrie
E. V. die ¥rage erschdpfend bearbeitet. Nach e¢iner Einleitung, in
der zul die verschiedenartige Natur der schidlichen Kalkeinschlusse,
ihre Entstehung und chemische Zusammensetzung, sowie ihre schid-
lichen Folgen hingewiesen ist, schildert er die bisher gebriuchlichen
Mittel zur Bekdmpfung der Kalkschaden, die FEntfernung der Kalk-
einschlitlsse aus dem Ton durch Schlammen, Sicben, Ausdritcken,
Zerkleinern und die Unschddlichmachung durch Tauchen der ge-
brannten Ziegel. Am sichersten ist das Schlimmverfahren, es ist aber
auch das kostspicligste und nicht dberall anwendbar. Der genannte
ribrige Vercin hat nun in einem Rundschreiben an seine Mitglieder
die Frage aufgeworfen, ob das Schlimmverfahren dort, wo es an-
gewandt wird, durch Zerkleinerung der Binlagerungen im Rohton
mit Hilfe irgend einer Maschine vermieden werden kann, unter der
Voroussetzung, dalk der Kalk bei gentigend feiner Verteilung im
Ton nicht mehr schiidlich wirkt, Die eingegangenen Antworten,
in denen eine ganze Anzahl Maschinen vorgeschlagen werden, be-
spricht der Verfasser und schildert dann seinc Erfahrungen bei dem
Besuch verschiedener Ziegelwerke. Da sich gezeigt hat, daf die
vielfach sbweichenden Erfabrungen fiber die gréBere oder geringere
Wirkung der Zerkleinerung der Kalkpuppen auf die wechselnde
chemische Zusammensetzung tles Kalkes oder Mergels zurtickzufthren
und auch von der Hbhe des Brenngrades abhingig sind, wurden im
(hemischen Laboratoriuin fiir Tonindustrie Untersuc lmngm ausgefiihrt,
deren Ergebnis in der Praxis zu der irrigen Meinung Antall gab, dab
es aussichtslos sei, die Kalkpuppen "durch Zerkleinerung im feuchten
Ton unschddlich zu machen, Deshalb hat der Verlasser die Irage
suf wissengchaftlicher (frundlage weiter bearbeitet. Die Erorteruny
dieser Untersuchungen bildet den Hauptinhalt des Buches. Nach
Mitteilung einer Reihe fur die Praxis wichtiger Ergebnisse kommt
der Verfasser zu dem SchluB, daB eine Zerkleinerung der Kalk-
eingchliage bis 2 mm in den melsten Fallen gentigt und dab das Zer-
kleinerungsverfalirer auch meist als Ersatz fur des teuere Schidmmen
angesehen werden kann. Wo es nicbt zum Ziele fuhrt, muB bei
héherer Wirme gebrannt werden. Hiernach brauchen die Abnehmer
von Ziegeln das Auftreten von Auvssprengungen nicht mehr als un-
vermeidliches Ubel anzusehen.
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