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Das neue Gebidude der Sadchsischen Handelsbank in Dresden.
Architekten: Schilling & Gridbner in Dresden.

(Hierzu eine Bildbeilage, sowie die Abbildungen auf Seite 4 und in No. 2). )

in den Beginn des neuen Jahrhunderts ein
[ Werk im neuen Stil. Im ,neuen® Stil! Was
i hat man nicht mit diesem harmlosen Worte

i fiir einen Missbrauch getrieben. In dcm Be-
. ' wusstsein und dem Genuss schépferischer
Kraft hat eine jingere Kanstler-Generation in gleicher

eise, wenn auch auf anderen Wegen, den Glauben
an sich selbst und die Freude am unabhangigen Schaffen
gefunden, wie frihere Generationen. Und aus diesem
Gemisch von Kraftgefiihl, Glaube und Freude hat sich,
in freilich verstarktem Maasse gegen frither, ein innerer
gesunder Drang entwickelt zur Erhaltung und

teigerung der Personlichkeit, zur Vollendung und zur
Herrschaft. Der Kanstler unserer Tage hat sich zu
emem hohen Iixponcmcn aufgeschwungen, er erscheint
als der Trager eines ernsten Willens zur Macht in unse-
rem Kulturleben, er durchbrach die laue Gleichfoérmig-
keit der Unterordnung und beansprucht — ob mit
R.echt oder Unrecht, bleibe dahingestellt — nicht als
einen Kulturfaktor betrachtet zu werden, sondern als

den Kulturfaktor, welcher die Stirke in sich fiihlt, den
Einfliissen der materiellen Kultur diejenigen einer geisti-
gen und kinstlerischen Kultur bessernd entgegenzu-
setzen. In diesem Bestreben zog der Kiinstler unserer
Tage breite Furchen und streute in sie die quellenden
Korner michtiger schopferischer Kraft. Diese Saat
beginnt aufzugehen. Darf man nun_aber eine so
wichtige Wandlung in dem heutigen Kulturleben mit
einem Modeausdruck belegen, darf man von ihr sagen,
sie sei neu, sie sei modern, etwa wie man die Eigen-
schaften eines kaprizidsen Damenhutes rithmen wiirde?
Das hiesse doch die Bewegung unterschitzen und den
ernsten Schritt der tiefgreifenden historischen Begeben-
heit verwandeln in den leichten Pas der grazidsen
Augenblicks-Erscheinung.

Es ist eine ernste Bewegung von grosster Bedeu-
tung, die eingesetzt hat, und sie erfordert die Einnahme
eines ernsten Standpunktes. Von diesem aus sei auch
das viel angefeindeteWerk betrachtet, welches im Laufe
des verflossenen Jahres als ein bedeutsames Beispiel

L



5 AS NEUE GE-
BAUDE DER
# SACHSISCH
t % HANDELS-
;RANK * IN

ARCHITEKTEN: SCHILLING &
GRABNER IN DRESDEN * %

ANSICHTEN DER FASSADEN
GEGEN DIE JOHANNES-ALLEE
UND GEGEN DIE WAISENHAUS-
STRASSE * % AUTOTYPIEN:
MEISENBACH, RIFFARTH & CO-
IN SCHONEBERG BEI BERLIN,
DRUCK: W. GREVE, BERLIN *

B SR T AR GO Ry

*
= DEUTSCHE BAUZEITUNG =
#* XXXV.JAHRGANG 1901 NO.1{ %

* *



fir das Ringen der kinstlerischen Krafte und die
Wiederbelebung der erstarrten Formensprache an der

inde ‘des Jahrbunderts in Dresden entstanden ist.
-~ Als die Architekten Schilling & Grabner den Auf-
trag erhielten, auf der schmalen, wenig tiefen, an zwei
bedeutsame Strassenziige grenzenden Baustelle an der
Johannes-Allee und an der Waisenhaus-Strasse ein
Bankgebiude zu planen, da waren sie sich bewusst,
in der tiberladenen Fassade des benachbarten Theaters
und in den reichen Hausern des Hofgoldschmiedes
Mau eine Nachbarschaft zu besitzen, welche sie zwang,
die bisher begangenen Wege kinstlerischer Gegen-
wirkung zu verlassen und in einem Zurtckgreifen
auf Ausdrucksmittel von anderer Wirkung eine Siche-

rung for den kanstlerischen Bestand ihres Werkes
zu suchen. Sie fanden diese Sicherung — wie das
Aufsehen, welches das vollendete Werk crregte, be-
wiesen hat — einmal in dem Zuriickgreifen auf dic
struktiven Grundzige der italienischen Frithrenaissance,
auf die Art eines Brunellesco z. B. fir den Aufbau,
und in .der Verwendung eines eigenartigen Pflanzen-
naturalismus for das schmackende Beiwerk. Doch
wir wollen nicht vorauseilen, sondern vor der Be-
trachtung des Auf- und Ausbaues cinen Blick auf die
Gesammtanlage des Gebiudes werfen, wie sie in den
Seite 4 dargestellten mit voller Erkenntniss der be-
sonderenBedirfnisse des Gebaudes entworfenen Grund-
rissen der vier Hauptgeschosse zum Ausdruck kommt.

(Schluss folgt)

Hafenbauten in Japan. |

dié zamtheil schon begonnen sind und welche viel-
leicht zur Uebertragung von Lieferungen und Ar-
beiten an deutsche Unternehmer - Firmen Veranlassung

eben konnten. Naheres dariiber diirfte wohl durch das

éneral-Konsulat in Yokohama erfahren werden konnen.
Die nachfolgenden Angaben, welche die ,M. \. Z.* bringt,
scheinen auch einem Konsulats-Berichte entnommen zu sein.

Hafenbau in Osaka. Die Pline zu dem Hafenbau
von Osaka sind vor sechs Jahren von dem im japanischen
Ministerium des Inneren angestellten holldndischen Bau-
meister J. de Ryke entworfen und von einer durch die
Regierung eingesetzten Kommission nach verschiedenen
Abinderungen des Originalplanes im Jahre 1898 endgiltig
festgesetzt worden. Der neue Hafen soll etwa zwei eng-
lische Meilen von Osaka entfernt in dem Theile der Osaka-
Bucht angelegt werden, der den Miindungen des Ajikawa,
Shirinashigawa und Kizugawa, sammtlich Flussmiindungen
des Yodogawa, vorgelagert ist. Es soll ein 1200 Acres
(484 ha) Flachenraum umfassender Theil der Osaka-Bucht
zugeschiittet und eine diesem durch Aufschiittung neu ge-
wonnenen Lande gegeniiber liegende Wasserfliche durch
Schutzdamme eingeschlossen werden. Der Hafen wird
aus einem #usseren und einem inneren (Binnenhafen) be-
stehen. Der #ussere ist von einer nordlichen und einer
stidlichen Mole eingeschlossen. Die nérdliche zieht sich,
von einem von der Mindung des Ajikawa (Tempozan-
Leuchtfeuer) 1170 m in siidwestlicher ~Richtung entfernt
liegenden Punkte ausgehend, etwa 2500 m weit nach Sid-
West-Sitd und macht an der Stelle, wo sie die Meerestiefe
von 28 engl. Fuss (= o,305m) erreicht, eine Biegung nach
Siiden. Die siidliche Mole nimmt ihren Anfang 2000m siidsiid-
ostlich vom Tempozan-Leuchtfeuer oder 1500 ™ sﬁdyvestllch
vom Shirinashigawa-Leuchtthurm, lauft dann 756™ In nord-
westlicher Richtung und 3339 ™ nach Siadwesten, um dann
gegenitber dem Endpunkte der Nordmole eine Biegung
nach Norden zu machen. Die Einfahrt in das Hafenbecken
ist 180 m breit. Die Molen sind am Aussersten Ende 100 Fuss
breit und verjangen sich bis zu 40 Fuss engl, je ndher sie
an die Kiste herankommen. Die Hohe betragt 11 Fuss bei
Niedrigwasser. Der innere Hafen wird im Westen von
einem Wellenbrecher eingeschlossen, der von der Miindung
des Kizugawa 594 ™ nordwestlich und von dort 1000 m
nordostlich 1auft und mit der Siidmole zusammentrifft. Die
Breite dieses Wellenbrechers wird 70 Fuss, die Hohe 20 Fuss
bei Niedrigwasser betragen.

Der ganze dussere Ilafen soll bis auf 28 englische
Fuss bei Niedrigwasser vertieft, der innere dagegen vor-
laufig nur fiirr Schiffe mit geringerem Tiefgang (300 bis
400t) eingerichtet werden. Die Léange des dusseren Hafen-
beckens wird 3000 ™, die Breite goo—1500 ™ betragen. Der
innere Hafen ist im Durchschnitt 486m breit. Das Fahlj—
wasser ist 18om breit. Der nordlich davon llegende" Theil
des Hafenbeckens ist als \nkerplatz bestimmt.  Am dusse-
ren Hafen sollen vier abschlicssbare Becken gebaut werdep,
drei stidlich, eins nordlich der Miindung des Ajikawa. Die
stidlichen sind 43am lang und r44™ breit und liegen im
Abstande von je 144m. Das nordliche dieser Docks soll 630m
lang und 144 m breit sein. Zwischen dem nordlichen und
den siidlichen Docks wird eine Landungsbriicke gebaut,
die 150m lang sein wird. Von den Docks sollen jedoch
vorlaufig nur zwei angelegt und bis zum Jahre 1908 zu-
sammen mit den Hauptanlagen des Hafens fertic werden.
Die iibrigen, sowie vier Docks im Binnenhafen sollen je
nach Bediirfniss in spiterer Zeit gebaut werden. Die
Becken werden allseitig durch steinerne Boschungen
eingefasst. An den Langseiten der Docks sollen Speicher,
Lagerhiuser usw. errichtet werden. Um den Hafen
vor Versandung zu schittzen, werden an den Ufern
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des Yodogawa Schutzdimme aufgefithrt, mit deren Bau
man bereits begonnen hat. Bis zur Fertigstellung, die
wghrschemllch noch viele Jahre in Anspruch nehmen
wird, soll von dem &stlichen Endpunkt der Nordmole
nach dem Tempozan-Leuchtfeuner zu ein etwa 1000 ™
langer Schutzdamm errichtet werden, der indessen nach
Vollendung der Flussdammbauten fortgenommen wird.
Der Ajikawa, Shirinashigawa und Kizugawa sollen spater
durch verschiedene Kanile verbunden werden. Die Hafen-
bauarbeiten haben im Oktober 1898 begonnen. Von den
Molen ist bisher nur der den inneren Hafen einschliessende
Wellenbrecher fertig. Die bisher noch wenig vorgeschritte-
nen Vertiefungs- und Zuschittungs-Arbeiten werden mit
zwei grossen Eimer-Baggermaschinen von je etwa 6oot
Leistungsfahigkeit in der Stunde, 2 Sandpumpen von
je soot in der Stunde, 2 Sandpumpen - Elevatoren von
je 500t in der Stunde, 2 Eimer-Baggermaschinen von je
200t in der Stunde und 6 kleineren Baggermaschinen (aus
Deutschland) betrieben. Das Steinmaterial wird aus einem
60 engl. Meilen von Osaka entfernt liegenden Steinbruch,
in dem ebenso wie bei den Hafenarbeiten 1500 Arbeiter
thitig sind, bezogen. Die Steine werden auf Prihmen
6 grossen von je 700t und 15 kleineren von je 200t
Raumgehalt an Ort und Stelle gebracht. Die zum Bau
der Molen verwandten Betonblocke werden in einer in
der Nihe des neuen Hafens belegenen, eigens fir die
Zwecke des Hafenbaues errichteten Fabrik, in der 300
Arbeiter thitig sind, hergestellt. Die Hauptarbeiten sollen
im Jahre 1908 fertig werden.

Die Kosten des Hafenbaues, die zu zwei Drittel von der
Stadt Osaka, zu einem Drittel von der Zentralregierung ge-
tragen werden, sind auf insges.22 490400 Yen (1 Yen =2,10M.)
veranschlagt, worin freilich nur die ersten beiden Docks
eingeschlossen sind. Die Summe vertheilt sich wie folgt:
3871248 Yen siidliche Mole, 2312639 Yen nordliche Mole,
209580 Yen Uferbefestigung der Docks, 404679 Yen Wellen-
brecher, 32630 Yen vorliufiger Damm, 2037000 Yen Bagger-
und Ausfallungsarbeiten, 2 585000 Yen eiserne Iandungs-
briicke, 60000 Yen Leuchtbojen, 100 100 Yen Briicken, 100000
Yen Lagerungskosten fir die Baumaterialien, 24300 Yen An-
kauf von privatem Grund und Boden, 3435000 Yen Ma-
schinen, 70000 Yen Vermessungen, 208000 Yen Kosten
des Hafenbau-Biireaus, 760000 Yen Gehalter und I.ohne,
1836064 Yen Reservefonds, 4442400 Yen Anleihe-Zinsen. —

Hafenprojekt fiir Yokohama. In Yokohama ist
zur Verbesserung und Vergrosserung der jetzigen lafen-
Anlagen ein umfassender Entwurf ausgearbeitet worden,
der zurzeit noch der Begutachtung der stadtischen und
staatlichen Behorden unterliegt, aber aller Voraussicht
nach deren Zustimmung finden wird. Die Hafen-Erweite-
rungen, welche in Neubauten fiir das Zollamt bestehen,
werden voraussichtlich 4—3 Jahre zu ihrer Fertigstellung
brauchen und eine vierfache Vergrosserung des jetzt fir
die Zollabfertigung zur Verfiigung stehenden Gebietes be-
deuten. Die Anlage ist als Insel inmitten des Hafens ge-
dacht. Sie soll durch Bricken und Schienenstriange mit
den bereits vorhandenen Zollgebauden, sowie mit dem
Bahnhof in unmittelbare Verbindung gebracht werden und
einen Flichenraum von 589so Tsubos (1 Tsubo = 3,3 9™)
bedecken. Die Erhebung aber den mittleren Wasser-
stand bei normaler Fluthzeit wird 13 engl. Fuss be-
tragen. Die Form der Insel wird es ermoglichen, dass
zehn Dampfer zu gleicher Zeit lingsseit der Kais liegen
konnen. Auf diesen werden zehn grosse l.adeschuppen
errichtet von je 84 engl. Fuss Breite und 300 bis 420 Fuss
Lange, so dass jeder Dampfer seine Ladung in dem fir
ihn bestimmten Schuppen 18schen kann. Die Schuppen
sollen in feuersicherer Eisenkonstruktion hergestellt
werden, mit eisernen Rollthiiren auf der Vorder- und
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Rackseite zur bequemeren Durchfthrung der Giter. Den
Kais entlang sollen Dampf- und Druckwasser-Krahne in
genﬁ%;*:nder Zahl aufgestellt werden, ebenso Vorrichtungen
zum Festlegen der chiffe und feuerfeste Waarenhsuser.
Alles soll in ausgiebiger Weise mit elektrischem Licht
und den modernsten sanitiren Einrichtungen versehen
werden. Das Hafenprojekt hat erklarlicherweise auch auf
den privaten Unternehmungsgeist ermuthigend gewirkt.
So haben bereits zwei Gesellschaften, die dem Vernehmen
nach mit amerikanischem Kapital gegriindet worden sind
eine Konzession zur Ausfillung des Ufers vom englischen,
Marmedepo} an in siiddstlicher Richtung bis zum Ende
der }Iﬁgelnleder[assung erwirkt. Es soll hier ein Kanal
\'0}? f6foFuss éﬂrelte lX]dl eine ebenso breite Strasse ge-
schatien werden zur Anlage von Spei

und Waarenhiusern. — & peichern, Ladeschuppen
Hafenprr)]t_akt far Atsuta Bay bei Nagova. Die
Ausbaggerung eines Hafens in Atsuta Bay soll haupt-
sidchlich das an Industrien reiche Nagoya noch mehr fur
den Handel erschliessen. Die Arbeiten sind bereits in
Angriff genommen. Sie bestehen im wesentlichen darin,
dass in der Bucht zwei Damme errichtet werden, welche
ein grosses Becken fir die Schiffe einschliessen. Der 8st-
liche Damm be%mnt an der Mindung des Amashirogawa,
cines Kkleinen Flusses, und lauft in westlicher Ric tung
1554,2 Ken (1 Ken gleich etwa 2m) lang; ein Theil, 602,5 Ken,
wird durch Erdaufschiittung, ein anderer Theil, g51,7 Ken,
aus Steinmauerwerk hergestellt werden. Sodann wendet
sich der Damm nach Siiden bis zu einer Linge von
2026,7 Ken. Der westliche Damm beginnt an der Mitndung
des Shonaigawa und lauft fast parallel mit dem stlichen.
Seine Liange soll 2410 Ken betragen, wovon 1112,5.Ken
aus Erd- und 1297,5 Ken aus Steinarbeiten bestehen. Die
beiden Dimme dienen zur ‘Abwehr des Wellenschlages
im Hafen und zur Erhaltung der Fahrwassertiefe. Das
auf dieseWeise hergestellte Becken bedeckt einen Flichen-
raum von 1735000 Tsubos. Der ganze Hafen soll spiter
ausgebaggert werden, vorliaufig aber will man eine Fahr-
strasse von 20 Ken Breite und 20 engl. Fuss Wassertiefe bei
Ebbe, sowie ein Becken von 120000 Tsubos Flichenraum
und 25 Fuss Wassertiefe schaffen. Die durch die Baggerung
gewonnenen Erdmassen sollen zar Aufhdhung des Ufers
und Herstellung von vier Grundstiicken dienen. Zwischen
Jje zwei Grundsticken wird ein Kanal von 30 Ken Breite
gebaut werden. Die Gesammtkosten der Hafenanlage
sind auf etwa 4 Mill. M. veranschlagt. —

Hafenprojekt von Tokio. Der Hafen in Tokio,
der bisher nur kleinen Schiffen zuginglich war, soll nun-
mehr auch far den Verkehr grosser Dampfschiffe ein-
gerichtet werden. Es soll im Stden der Tokio-Bay gegen-
tber von Haneda der Eingang zum Hafen, sowie ein Vor-
hafen angelegt werden, der mit dem eigentlichen Hafen,
dem Shibaura Bassin, durch einen Kanal in Verbindung
gesetzt wird. Das Shibaura Bassin soll nur zur Aufnahme
grosser Schiffe dienen, wahrend kleinere Fahrzeuge nach
wie vor die Mindung des Sumidazawa als Ankerplatz
benutzen werden. Der Hafeneingang soll etwa 6oo Ken
nordlich von dem Leuchtthurm von Haneda an einer

Stelle liegen, wo die Wassertiefe bei Ebbe ungefahr sechs -
Faden betrigt, und eine Breite von rd. 180 Ken (von der
Mitte der beiden Wellenbrecherkopfe ab gemessen) er:
halten. Der durch einen nérdlichen und einen siidlichen -
400 Ken langen Damm geschittzte Vorhafen wird einen
Flachenraum von rd. 300 0oo Tsubo urmnfassen, von denen
zunichst 200000 Tsubo ausgebaggert werden und eine
Wassertiefe von 30 Shaku (1 Shaku gleich 0,303 m erhalten
sollen. Der ibrige Theil wird spater nach Bediirfniss
vertieft. Die durch Ausbaggerung gewonnene Erdmenge
wird zur Aufschiittung des Ufers von Haneda verwendet,
wodurch eine Bodenfliche von etwa 570000 Tsubo ge-
wonnen werden wird. Der Kanal wird eine Linge von
rd. 5000 Ken, eine Wassertiefe von 28 Shaku bei Ebbe und
eine Breite von 22 Ken auf der Sohle erhalten. Der
dussere ostliche Damm liuft paraliel mit dem Kanal, etwa
40 Ken entfernt von der Mitte desselben; desgleichen wird
auf der westlichen Seite in gleicher Entfernung ein ein-
facherer, innerer Damm gebaut. Der Kanal fithrt vom
Eingang in nordwestlicher Richtung bis zu dem eigentlichen
Hafen. Die Fahrstrasse wird gurch Leuchtfeuer und
Bojen gekennzeichnet. Am Wendepunkt ist die Kanal-
breite verdoppelt. Die durch Ausbaggerung des Kanals
gewonnene Erdmenge soll zur Aufschiittung der Kiiste
von Shinagawa und u. Umst. von Omori verwendet werden.
Die Wasseroberfliche des eigentlichen Hafens wird
etwa ooo Tsubo, die Tiefe 30,27 beziehungsweise
24 Shaku bei Ebbe, die Gesammterweiterung des Ufers
am Hafen 7790 Ken betragen. Fur kleine Schiffe, die
den Kanal nicht benutzen und deren Ladung zur Weiter-
beférderung durch die Eisenbahn bestimmt ist, wird an
der jetzigen Fahrstrasse ein Ausladeplatz von 1000 Ken
Linge angelegt. Schiffe, die Petroleum oder andere feuer-
gefahrliche Gegenstinde an Bord haben, kénnen in einem
besonderen Becken von rd. 60ocoo Tsubo Flachenraum
und 24 Shaku Wassertiefe (bei Ebbe) zwischen Fort 1
und 5 vor Anker gehen. Die Forts selbst und ein zwischen
ihnen durch Aufschiittung zu schaffender Landstreifen
von etwa 30000 Tsubo sollen theilweise zur Ausladung
feuergefahrlicher Waaren dienen, theilweise als Lager-
platz fir Steine usw. benutzt werden. An der Syina-
gawa - Kiiste ist ein Grundstiick von 77000 Tsubo zur
Anlage von Werften in Aussicht genommen; der dabei
liegende Meerestheil in Form eines Dreiecks soll aus-
gebaggert und zur Verfiigung der Werften gestellt werden.
Die Gesammtkosten werden auf 41 Millionen Yen ver-
anschlagt (1 Yen gleich 2,10 M.). Hiervon entfallen: auf
den Bau des eigentlichen Hafens 14 361 000 Yen, auf Aus-
baggerungs-_und Aufschattungsarbeiten 8 185000 Yen, auf
Damme am Vorhafen 2 100 000 Yen, auf Damme am Kanal
2378000 Yen, auf Maschinen usw. 4950000 Yen. Der
Hafen soll in zwolf Jahren fertiggestellt sein. Die Stadt
Tokio beabsichtigt eine Anleihe von 36,1 Millionen Yen
aufzunehmen, ferner eine Stadtsteuer von 4,8 Millionen
(jahrlich o,4 Millionen) zu erheben. Vom Staat erwartet
man eine Unterstiitzung von insgesammt 12 Millionen.
Diese 52,9 Millionen Yen sollen zur Bestreitung der Anlage-
kosten und zur Zahlung der Zinsen fiir die Anleihe dienen. —

Die Gefahren der Elektrizitat.

XIL
N, der Nacht vom 3. Okt. auf den 1. Nov. v. J. hat
MR <ich in Wien ein schwerer Unfall ereignet. In der
e matiacee. in sC}{. Bezirke ertonten 3/;12 Uhr
einer Frau, welche plotzlich zu
Mann, der zur Hilfeleistung her-

beieilte. fiel im Momente, als er die Frau zu erheben suchte,
ebenfalls zur Erde und wand sich in gr:&ssllphen Zuckun-
gen. Dasselbe Schicksal erfuhren zwel w.elter.ehlvcljém]l(eli,
welche Hilfe zu leisten suchten. Es war ziemlic undel:
sodass die ersten Hilfebringer die Ursache des Sturzes de
Frau offenbar nicht ahnen konnten. Erst nachdem ‘(’;er
Personen unter den heftigsten Schmerzen sich am 1.30‘ en
wilzten, sahen sich die weiter herzukommenden hllfsll;e-
reiten Strassenginger zur Vorsicht gemahnt. Nun g;
merkte man, dass ein von oben herabhiangender Dra
die Verunglickte gestreift und sich dem ersten Helfex:
um den Hals geschlungen hatte. In der Strasse, in welcher
sich das Unglack zutrug, war kirzlich eine Abtheilung
der elektrischen Strassenbahn mit oberirdischer Strom-
zufahrung in Betrieb genommen worden. ) .
Die zur Unglicksstelle rasch herbeigeeilte Sicherheits-
wache suchte und fand den Sektionsausschalter far die
Stromzuftthrung und trennte die betreffenden Leitungs-
abschnitte von der Stromquelle. Bis dies geschehen war
und die unter Strom stehenden Verungltickten fir die Hilfe
zuglinglich wurden, waren funf volle Minuten — eine aber-

! Gudrunstrasse im
Nachts gellende Hilferufe
Boden gesttirzt war, Ein
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aus kurze Frist fur die Umstande des Unfalles, eine Ewig-
keit far die Verunglickten — verflossen. Die freiwillige
Rettungsgesellschaft war sofort am Platze und leistete die
erste sachverstindige Hilfe.

Der erste Helfer hatte am Halse eine 20c¢m lange
Brandwunde, ferner streifenférmige Brandwunden an bei-
den Hinden und im Gesichte. Die betroffene Frau hatte
grosse Brandwunden im Ricken, am_ rechten Oberarm,
sowie an beiden Hinden erlitten. Leichtere Wunden
trugen die beiden anderen Helfer davon,

Die Ursache des Unfalls bestand in Folgendem: Ein die
Stromzufithrung fur die elektrische Strassenbahn kreuzen-
der Telephondraht war abgerissen und auf erstere ge-
fallen. Er wickelte sich um die Oberleitung der Bahn,
hing mit seinem Ende auf die Strasse und beriihrte den
Erdboden. Obwohl die Leitung fir die elektrische Strassen-
bahn in iblicher Weise mit einer Isolation nach oben ver-
sehen war, nahm der Telephondraht deren ganze Span-
nung auf, wodurch das Unglick sich ereignen konnte.
Da diese Spannung 500 Volt betrug, so kann man noch
von verhiltnissmassig gelindem Ausgang des Unfal'es
sprechen. Inwiefern hieran etwa der dauernde oder zu-
fallige Zustand der Strassenoberfliche betheiligt war, ist
aus den Berichten nicht zu ersehen. ) ]

Was nun den Vorfall besonders lehrreich und zu ciner
ernsten Mahnung macht, ist der Umstand, dass die zur
Verhiitung eben dieser Art von Unfillen getroffene und
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allerwirts fir Eenﬁgend gehaltene Maassregel vollkommen
versagt hat. Diese Maassreeglel besteht darin, dass der
Stromzufihrungsdraht der elektrischen Bahn an jenen
Stellen, wo eine Kreuzung mit anderen, blanken Luft-
Jeitungen stattfindet, mit einer den oberen Theil des Draht-

uerschnittes nach oben abdeckenden Leiste aus isoliren-
ﬂem Material, welche den unteren Theil des Draht-Quer-
schnittes fiir die metallische Beriihrung des Stromabnehmers
des unten wegfahrenden Wagens frei lisst, versehen wird.

Dieser Umstand in Verbindung mit der Grosse des

eschilderten Ungliicks scheint des Eindrucks auf die

ehorden nicht verfehlt zu haben. Unter dem Vorsitze
des Herrn Eisenbahnministers trat bereits am 13. Nov. v. J.
eine Kommission zusammen, welcher Vertreter des Handels-
ministeriums, dem die Telephonanlagen unterstehen, der
Generalinspektion der ésterreichischen Eisenbahnen und
des Wiener Magistrates angehorten, um die zur Verhiitung
ghnlicher Unfille nothigen Maassregeln zu berathen. Gleich
zu Beginn der Berathungen wurde die Frage der unter-
irdischen Stromzufithrung fiir die Strassenbahnen als nicht
inbetracht kommend ausgeschieden. Als einziger Grund hier-
fiir erscheint eine Schitzung des Aufwandes, welchen die
Umwandlung in der Stromzufithrung erforderte. Dass
diese Schiitzung sogleich bei dem Betrage von 26 Millionen
Kronen anlangte, spricht dafir, dass zum Ausgleich fir
die Uebergehung der Griinde,
welche fiir unterirdische Strom- 2.0BERGESCHOSS.
zufiihrung sprechen jene Schitz- S
ung wenigstens nicht von dem
Waunsche, den Aufwand zu ge-
ring erscheinen zu lassen, be-
einflusst wurde,

Nachdem so festgelegt war,
dass die unabweisbare Einsicht,
dass die Beseitigung der ober-
irdischen Stromzufithrung in den
ﬁrossen Stidten nur eine Frage

er Zeit sein kann, fir die Ge-
genwart keinerlei Verpflichtun
mit sich bringe, einigte man si
auf folgende, nach der augen-
blicklichen Sachlage immerhin
noch wohl verdienstvolle Be-
schliisse:

1. Die Telephon- und Tele-
graphen-Leitungen, welche der-
malen die Starkstromleitung der
elektrischen Strassenbahn an
sehr zahlreichen Stellen iber-
setzen, sollen sobald als moglich
derart umgelegt werden, dass
sie die Strassenbahn grundsitz-
lich nur unterirdisch (in Kabeln)
kreuzen. Oberirdische Kreuz-.
ungen sollen nur ausnahmsweise
und unter Anwendung ganz be-
sonderer Sicherheits - Vorkeh-
rungen belassen werden,

2. Bis zur Durchfihrung
der erwihnten Umlegung der
Schwachstromleitungen, welche
immerhin langere Zeit erfordern
diirfte, ist, und zwar sofort, in
allen jenen Strecken der elek-
trischen Strassenbahn, in wel-
chen sich iiber der Starkstrom- :
leitung Schwachstrom-Leitungen befinden, ungefahr 4o cm
tiber der Starkstromleitung ein mit der Erde verbundener
Draht zu spannen. (Gerissene Schwachstrom-Leitungen
fallen dann auf dicsen'Draht, was selbst dann ungefihr-
lich ist, wenn die gerissenen Leitungen auch die Stark-
stromléitung berithren, da in_diesem Falle ein Kurzschluss
entsteht, durch welchen die gerissenen Schwachstrom-
drihte sofort abschmelzen, WOFZ;-UIfl dl;f abgetrennten Theile
der Drihte stromlos zur Erde fallen).

3. Ueber das beim Eintritt von Drahtbriichen lings
der elektrischen Strassenbahn zu beobachtende Verhalten
soll das Publikum durch zahlreiche Kundmachungen unter-
richtet und die Jugend in den Schulen belehrt werden.

4. ES wird als wiinschenswerth era(‘hlet! dass die
Sicherheits-Wachleute Isolirzangen stets bei sich tragen,
mit welchen jeder zerrissene Draht gefahrlos abgezwickt
und dadurch jede weitere Gefahr be-eitict werden kann.
Auch die Feuerwehr und die Rettungs-éesellschah sind
mit Isolirzangen auszuristen.

5. Jene Strassen, in welchen Starkstrom - Leitungen
gespannt sind, sollen zur Nachtzeit thunlichst gut beleuchtet
sein, damit zerrissene Drihte leichter wahrgenommen
werden konnen.
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6. Die vereinzelt vorkommenden, nur mit Hilfe einer
Stange zu- erreichenden Streckenausschalter sind durch
Ausschalter zu ersetzen, welche mit den Hinden leicht
erreicht werden kénnen. ; :

7. Das Handelsministerium wird sofort alle die elektri-
schen Linien der Wiener Strassenbahn ibersetzenden
Schwachstrom - Leitungen in Bezug auf ihre Festigkeit
einer grindlichen Revision unterziehen und vorkommende
Mingel beheben lassen.

etrachten wir diese Beschliisse niher. Die ober-
irdischen Schwachstrom-Leitungen sollen sobald als mog-
lich umgelegt und an den Kreuzungsstellen mit der elektri-
trischen Strassenbahn grundsitzlich unterirdisch gefithrt,
oberirdische K_reuzungen nur ausnahmsweise und unter
besonderen Sicherheits-Vorkehrungen belassen werden.
Es ist Klar, dass die Bedeutung dieser ganzen in Aussicht
genommenen Maassregel davon abhingt, welche Auslegung
das ,sobald alsméglich® und das ,ausnahmsweise* erfahren.

Welche ganz besonderen Sicherheits - Vorkehrungen,
denen man doch wohl gegeniiber den jetzigen eine volle
Wirksamkeit beimisst, man im Auge hat und warum die
Moglichkeit, durch dieselben jetzt schon an allen Kreuzungs-
stellen jede Gefahr zu beseitigen, im Interesse von Leib
und Leben des Publikums nicht benutzt wird, ist nicht
ersichtlich. In Wirklichkeit besteht kein Hinderniss, die
oberirdischen Kreuzungen sofort
durch unterirdische zu ersetzen,

3.0BERGESCHOSS. x +
die  Durchfihrung konnte in

R 4 LA kirzester Zeit stattgefunden
g vione | 2. | woun-z. |scsurz]  haben. Die Kosten hierfiir sind
B el so geringfiigig, dass wohl Nie-

mand wagen kann, damit die
Fortdauer der griisslichen Be-
drohung der Strassenginger,
wie sie das Wiener l?ngliick
von Neuem enthiillt hat, zu be-
griinden. Die Vertrostung auf
anz ,besondere Sicherheits-
orkehrungen“ aber ist vollig
unzuldssig, da solche Vorkeh-

UORI

2 mek Zmfmen run%‘cn von zweifelloser Wirk-
samkeit nicht bekannt sind und
es nicht ausgeschlossen ist, dass
neu erdachte Vorkehrungen der

| P e

Art in letzter Linie sich ebenso
unzuverlassig erweisen konnten,
als die bisher angewendeten,
Die erste der in Aussicht ge-
nommenen Maassregeln ent-
spricht demnach in keinerWeise
der Sachlage, um somehr, als sie
nur einen Schritt auf jenem
Wege darstellt, der sich bereits
als vollig gangbar und zum
Ziele fithrend erwiesen hat. In
Amerika, wo die Kraft der
offentlichen  Meinun gegen
Gefahrdungen des Einzelnen,
welche von dffentlich betriebe-
nen, aber doch nur einem mehr
oderminderbeschrianktenKreise
dienenden Einrichtungen aus-
gehen, freilich viel kraltiger sich
zu dussern pflegt als in Europa,
hat man die f{riher ebenfalls

haufigen und schweren Un-
falle von der Art des Wiener vollkommen aus der Un-

fall-Liste beseitigt, indem man simmtliche Schwachstrom-
Leitungen in den Stidten ohne Ausnahme in den Strassen-
Untergrund verwies. Wenn dort trotz dieser ausnahms-
losen Beseitigung der oberirdischen Telephon-Leitungen
das Fernsprechwesen nicht nur nicht zugrunde gerichtet
wurde, sondern zu einer Allgemeinheit der Benutzung und
Vollendung der Leistungen wie nirgends sonst gekommen
ist, so kann die dagegen unvergleichlich eingeschrinkte
Forderung der ausnahmslosen unterirdischen Verlegung
der Telephon-Leitungen an den Kreuzungsstellen zwischen
Stark- und Schwachstrom-Fthrungen keinem ernsthaften
Bedenken mehr begegnen. Endlich: Selbst von dem un-
geniigenden Standpunkte der Maassregel 1 aus wire noch
zu fordern gewesen, dass keine neue Abtheilung elek-
trischer Strassenbahnen in Betriecb genommen werden
darf, bevor der tibergelagerte Luftraum vollig von frem-
den Leitungen irgendwelcher Art befreit worden ist.

In Maassregel 2 wird zunichst ein Aufschub fir die
Ausfithrung der Anordnung 1 zugestanden, da die W
wihnte Umlegung der Schwachstrom-Leitung immerhin
lingere Zeit erfordern dilrfu_:“ und durch die Anordnung
gerechtfertigt, dass sofort in allen jenen Strecken der
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elektrischen Strassenbahn, in welcher sich tiber der Stark-
stromleitung Schwachstrom-Leitungen befinden, ungefahr
4ocm fiber der Starkstromleitung ein mit der Erde ver-
bundener Draht icspannt werden soll. Es wire im hohen
Grade bedauerlich, wenn die sofortige ausnahmslose Durch-
fohrupg dieser Vorkehrung die Schnelligkeit, mit welcher
die unterirdische Verlegung der Telephon-Leitungen an
den Kreuzungsstellen mit der Stromzufahrung for die
Strassenbahn vor sich gehen sollte, irgendwie beeintrach-
tigte. Denn es ist ohne Weiteres ersichtlich, dass der
geerdete Schutzdraht hinsichtlich seiner schiitzenden Wir-
kung ganz auf derselben Hohe oder vielmehr Tiefe steht
wie die bisherigen Schutzmaassregeln, die Fangnetze
Abwelsdréhte, Isolationen der oberen Hilfte der peisc-'
Leitungen usw. Zunichst erforderte er eine stindige
Kontrolle daraber, ob die Erdverbindung gut geblieben
die es aber bei aller Sorgfalt und Haufigkeit der Prafun’
éen nicht ausschlésse, dass unmittelbar nach der letzten
rifung ein Unwirksamwerden der Erdleitung aus irgend
einem Grunde eintrite und dass durch das unbegrtndete
Vertrauen zu der schiitzenden Wirkung des vermeintlich
geerdeten Schutzdrahtes von letzterem statt eines Schutzes
eine Gefahr geschaffen wiirde. Wenn ferner, wie die
Maassregel voraussetzt, eine Schwachstrom-Leitung auf
den Schutzdraht fallt und ausser diesem auch die Stark-
stromleitung berahrt, so wird der erwartete Kurzschluss
nebst Abschmelzen des Schwachstromdrahtes nur dann
eintreten, wenn beide Berothrungsstellen, die zwischen
Schutzdraht und Schwachstromdraht und jene zwischen
Schwachstrom-Leitung und Starkstrom-Leitung geringen
Widerstand bieten. Zeigt dagegen die Berthrungsstelle
zwischen Schutzdraht und Schwachstrom-Leitung etwa
durch Oxydation der Drahte an der betreffenden Stelle
hohen, jene zwisehen Schwnchstrom—Lcitun% und Stark-
strom-Leitung geringen Widerstand, welch’ letzterer Fall
dadurch, dass die Starkstrom-Leitung in jhrer unteren
Halfte immer metallisch blank ist, wahrscheinlicher ist, so
bietet der herabhiangende Draht dieselbe Gefahr, wie wenn
der Schutzdraht nicht vorhanden wire. Dieser letztere
Fall wiirde nattrlich noch wahrscheinlicher gemacht, wenn
etwa im Vertrauen auf die Wirksamkeit der Schutzdrihte
davon abgesehen wiirde, an den Kreuzungsstellen die
obere Halfte der Stromzufiihrungs-L.eitung mit der ablichen
Decke aus Isolirmaterial zu versehen.

In Summa: Der geerdete Schutzdraht kann als ein
glickliches Auskunftsmittel fur die Zeit, welche bis zur
endgiltigen unterirdischen Verlegung der kreuzenden
Schwachstrom-Leitungen noch verstreichen soll, nicht an-
gesehen werden und es wire nur zu wiinschen, dass man
sich nicht erst durch ein durch das Schutzmittel selbst
veranlasstes Unglaick von dessen zweifelhaftem Werthe
tberzeugen mdsste.

Ueber den Erfolg der Belehrung des Publikums und
insbesondere der Jugend, ber die Verleihung von Isolir-
zangen an Sicherheits-Wachleute, die Feuerwehr und die
Rettungsgesellschaft, den Nutzen besserer Beleuchtung der

Mittheilungen aus Vereinen.

rch.- u. Ing.-Verein zu Hamburg. Vers. am 9. Nov. 190o.
Vor: Hr. Zinclmermann. Anwes. 41 Pers. Aufgen.
a. Mitgl. Hr. Ing. O. Kelch. Der Vorsitzende verliest ein
Schreiben der %-Iamburger Gewerbekammer mit der Mit-
theilung, dass die Patentsc hriften in deren Breau zur
Einsicht,ausgelegt werden. Die bislang von der Patriotischen
Gesellschaft (mit welcher der Arch.- u. Ing TVerembm
enger Beziehung steht und gemeinsame Lese;:mgle(i' el;
sitzt) verwaltete Auslage der Patentschriften wird ;ﬁu}‘q
nicht berohrt, so dass die letzteren In quburgl ndug
an 2 Stellen eingesehen werden konnen. Die Auslage dq_:r
Patriot. Gesellschaft ist insofern werthvoller, ‘lefsxe ;g
zugehdrigen umfangreichen Repertorient yc:in (I:I'a;rvlg o0
VOﬁStﬁndlg besitzt, wilhren(;1 dlgselbt_endbel er Gewer
kammer nur theilweise vorhanden sind. )

Den Vortrag des Abends halt Hr. StahL ﬁ%erdd;
oEntwicklung des deutschen Sc}uff_b::\l.l‘ef1 . Ueebr:ar-
giebt zunachst einen allgemeinen gesphlchthc Zen't e
blick aber die Schiffstypen der verschiedenen gl en;ﬂten
der Arche Noah beginnend und die Flotten e.lid .
Griechen und Romer sowie des Mittelalters schi erdn .
In Deutschland bildet der Aufschwung der HansgCh'cf:frl
Ausgangspunkt far eine regere Entwicklung des > X
baues, welcher mit dem Verfall der Hansa auch wieder
verfiel. Aus dem Stadium einer rein handwerksmasdmgefl
Kunst ist der Schiffbau erst in diesem Jahrhundert durch
die 1811 in Portsmouth begrtindete Schiffbauschule heratt)xs-
getreten. In Deutschiand entstand 1830 €in€ sehr lf-
scheidene Schiffbauschule in Grabow bei Stettin, welche
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Strassen kann man sich verschiedene, am besten wohl
nicht allzu hoffnungsvolle Vorstellungen machen.
Wenn die Streckenausschalter leichter zuginglich ge-
macht werden sollen, so wire im Anschluss hieran da-
for zu sorgen, dass nicht hilfsbereite sachverstindige Be-
nutzer, welche noch dazu von der Behorde in der Be-
nutzung unterrichtet wurden, wegen ,Sachbeschadigung®
vor Gericht geschleppt werden, wie dies vor kurzem eben-
falls in Wien vorgekommen ist. .
Endlich sollen alle die elektrischen Linien der Wiener
Strassenbahn @ibersetzenden Schwachstrom - Leitungen
sofort beziglich ihrer Festigkeit einer grindlichen Prafung
unterzogen und vorkommende Mangel behoben werden.
Selbst wenn man jeden einzelnen Draht bis nahe an
seine abliche Bruchgrenze beanspruchen und jeden dabei
zerrissenen durch einen neuen, von dblicher Bruch-
festigkeit ersetzen wollte, bote dieser Versuch nicht jene
Sicherheit, welche von einer offenbar noch weniger
»grindlichen Revision“ erwartet zu werden scheint. Lis-
anhang in Verbindung mit heftigem Winde erzeugen
gelegentlich Beanspruchungen des Drahtes, welche unter
allen Umstinden die Bruchgrenze berschreiten. _Draht-
briiche sind daher bei dem besten Zustande der Leitungen
nicht ausgeschlossen. ) :
Gerage jetzt, da wir in der rauhen Jahreszeit stehen,
sollte es vermieden werden, die Vorstellung zu erwecken,
als ob eine Prifung der Bruchfestigkeit der Leitung oder
eine andere Art der Revision die Gefahr eines Ungliicks
infolge Drahtbruches beseitigt habe. Diesen Irrthum aus-
zuscﬁliessen, musste ferner schon der Umstand mahnen,
dass die oberirdischen Leitungen ganz allgemein so vielen
unvorherzusehénden und unberechenbaren Einflissen aus-
gesetzt sind, dass das Ergebniss einer gestrigen noch so
efriedigenden Prafung heute mehr oder minder hinfallig
sein kann. InNo. VI. dieser Abhandlungen haben wir den
Brand besprochen, welcher die neue Ztricher Telephonzen-
trale im Frihjahr 1898 vernichtete. Das Feuer war dadurch
entstanden, dass ein infolge Schneefalls gerissener Tele-
phondraht auf die Oberleitung der elektrischen Strassen-
bahn auffiel und den Starkstrom den Apparaten der Tele-
phonzentrale zufihrte. Wir haben damals*) bei Be-
sprechung des Falles und der Sachverstindigen-Gutachten,
welche derselbe hervorrief, eindringlich darauf hinge-
wiesen, welch’' zweifelhafter Werth allen Schutzmaass-
re%leln, welche den gleichzeitigen Betrieb von blanken
sich kreuzenden Schwachstrom- und Starkstrom-Leitungen
im selben Luftraum, ungefihrlich machen sollen, inne-
wohnt. Das Ungliick in Wien liefert eine neue traurige
Bestitigung dieser Ansicht. :
Man kann sich heute schwerlich mehr der Erkennt-
niss verschliessen, dass die Schnelligkeit, mit welcher die
oberirdischen Kreuzungen von Schwach- und Starkstrom-
Leitungen aus den Stddten verschwinden, einfach eine
Funktion der Werthschitzung ist, welche sich die Strassen-
benutzer fiir ihr Leben und ihre Gesundheit zu erzwingen
wissen. — Bn. '

1861 nach Berlin verlegt und der Gewerbeschule an-
gegliedert wurde. Erst von diesem Zeitpunkte ab kann
man von einer wissenschaftlichen Gestaltung des deutschen
Schiffbanes sprechen,

Den grossten Umschwung in der Geschichte des
Schiffbaues bildete die Einfithrung eiserner Dampfschiffe,
durch welche nicht allein fir den Bau des Schiffsrumpfes,
sondern auch zur Herstellung der Maschinenanlage ganz
andere Hilfsmittel nothig wurden, als sie der bisherige
Holzschiffbau kannte. Bei den Holzschiffen erfolgte die
Herstellung der Holztheile und Schmiedearbeiten mit der
Hand, die innere Einrichtung wurde einfach vom Tischler
gemacht, und nur fir die Beschaffung der Takelage und
Segel bestanden besondere Gewerbe: Segelmacher, Tay-
macher, Blockmacher usw. Schwere Anker und Ketten
bezog man aus England; Ankerspille, Steuereinrichtung,
Pumpen und sonstige Ausriistungsanlagen waren so
primitiv, dass es einer besonderen Hilfs-Industrie far
diese nicht bedurfte. Beim Uebergang vom Holz- zum
Eisenschiffbau mussten in erster Linie die Werftanlagen
vollstandig umgeschaffen werden; weiterhin lag eine
Hauptschwierigkeit in _der Nothwendigkeit, die échiffs-
zimmerleute von der Handarbeit an dem leicht zu be-
arbeitenben Holze in die Bearbeitung des Eisens in roth-
warmem Zustande unter Benutzung von Hilfsmaschinen
umzulernen. Ausserdem wurde der %Zinfﬁhrung des Eisens
als Schiffbaumaterial von vielen Schiffbauern der alten
Schule mit grossem Misstrauen begegnet; selbst in En%-
land erstreckte sich dieses Misstrauen gegen Eisen a
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,Nichtschwimmer® bis zum: obersten Leiter einer Werft.
Ein Vergleich der Kosten eines neuen Holzsegelschiffes
von 30000 bis 50000 M. mit denjenigen eines modernen
Schnelldampfers von 13000000 M. mag einen Maasstab
geben fur die Umwalzungen im Werftbetriebe. England
ist hierin bahnbrechend gewesen vermoge seiner ilteren
Eisenindustrie, seiner grosseren Maschinenbau- wund
Briickenbau-Anstalten und der rasch entwickelten Hilfs-
industrieen des Schiffbaues. Aus England wurden auch
fiir den eisernen Schiffbau von den deutschen Werften
lange Zeit alle die eigenartigen Hilfs- und Werkzeug-
maschinen bezogen, sowie die Schiffs- und Maschinen-
kessel, Kesselbleche, Panzerplatten und die Schiffs-
Ausriistungsgegenstinde.

Erst in der allerneuesten Zeit ist es den deutschen
Schiffswerften gelungen, sich von England vollig unab-
hangig zu machen, wozu der von der Marineverwaltung
aufgestellte Grundsatz, dass zu den Kriegsschiffen deutsches
Material zu verwenden sei, den ersten Anstoss gegeben.
Die Erzeugnisse der Hitten- und Walzwerke, welche
unter bisher ihnen unbekannten strengen und sorgfaltig
durchgefithrten Abnahme-Vorschriften ihre Lieferungen
ausfithren mussten, nahmen dadurch einen gewaltigen
Aufschwung. )

Nicht ganz so schnell wie in dem Bau der Kriegs-
schiffe vermochten die deutschen Werften den Kampf
mit dem englischen Wetthewerb im Bau von Handels-
schiffen aufzunehmen. Die deutschen Rhedereien, welche
ihre geschiftlichen Beziehungen bislang mit den grossten
Schiftbauanstalten Englands hatten, verpflanzten ihre Auf-
trage nicht so rasch nach Deutschland, weil ihnen hier
anfanglich nicht dieselben Sicherheiten und die gleichen
Bedingungen in Bezug auf Preis und lieferzeit geboten
werden konnten. Aber auch hierin ist im lLaufe des
letzten Jahrzehnts ein Wandel eingetreten, wie die neuesten
ganz auf deutschen Werften hergestellten Schnelldampfer
unserer grossten Rhedereien beweisen.

Redner schliesst das Bild des ungeahnten Erfolges,
welchen der deutsche Schiffbau in so kurzer Zeit errungen,
mit einer Uebersicht iiber die deutschen Werften, wobei
neben den 3 Staatswerften in Danzig, Wilhelmshaven und
Kiel 24 leistungsfahige Privatwerften aufgezihlt wlﬁrden.

s o.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. In der unter
dem Vors. des Hrn. Ob -Bau- u. Minist.-Dir. Schroeder
abgehaltenen Vers. vom 11. Dez. 1900 wurde zunichst
der schmerzlichen Verluste gedacht, die der Verein durch
den Tod seiner langjihrigen Mitglieder, des Ehrenmitgl.
Brth. Fr. Hoffmann in Siegersdorf und des Mitgl. Geh.
Reg.-Rth. Menne, erlitten hat und den Verstorbenen
warme anerkennende Worte gewidmet. Es folgte der
Bericht tber die stattgehabte jojahrige Geburtstagsfeier
des Vereins - Vorsitzenden, Hrn. Wirkl. Geh. Brth.
Streckert, insbesonderc ober die feierliche Uebergabe
der dem Gefeierten von Seiten des Vereins gewidmeten
kinstlerisch ausgestatteten Gliickwunschadresse und deren
Verlesung. Wie fiir die letzte Sitzung des Vereinsjahres
vorgeschrieben, wurde sodann tber die Thatigkeit des
Vereins in dem abgelaufenen Jahre berichtet und die
Neuwahl des Vorstandes vorgenommen; die Versammlung
wihlte durch Zuruf den bisherigen Vorstand wieder.

Nunmehr hielt Hr. Dir.-Rth. Geyer aus Ludwigs-
hafen a. Rh. als Gast den angekundigten Vortrag: ,Ueber
Verwendung von Akkumulatoren fdr den
Omnibus-Betrieb auf Hauptbahnen® Der Vor-
tragende berichtete itber den seit etwa 4 Jahren innerhalb
des Gebietes der pfilz. Eisenbahnen bestehenden Omnibus-
Betrieb auf den Strecken Ludwigshafen-Worms, Ludwigs-
hafen - Neustadt a. Haardt, Tudwigshafen - Arweiler und
Neustadt a. Ilaardt-Dirkheim. )

Nach eingehenden Versuchen und Ermittelungen be-
ztiglich der zu wihlenden Motoren, bei denen die
Serpolet'sche Dampflokomotive, die Gaslokomotive, der
elektrische Motor mit Stromzufuhr und eben dersg[be
mit Akkumulator in Betracht kamen, entschloss man sich
zur Einfahrung des letzteren Betriebes, der sich auch in
Racksicht auf das Vorhandensein dreier elekt__rlsc‘her
Zentralen in Ludwigshafen nach Lage der Verhiltnisse
am vortheilhaftesten erwies.

Aus den eingehenden Auseinandersetzungen des Vor-
tragenden itber die Einzelheiten dieser Betriehsart verdient
als von allgemeinem Interesse hervorgehoben zu werden,
dass die dblen Erfahrungen, die von Strassenbahnen,
besonders in Berlin, bei Akkumulatoren-Betrieb beziiglich
des in hohem Grade das Publikum belastigenden Saure-
geruches vorliegen, dort bisher nicht gemacht worden
sind. Der Grund fur diese Wahrnehmung ist darin zu
suchen, dass bei den dortigen Wagen, unter deren Sitzen
die Akkumulatoren leicht zuginglich angeordnet sind,
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diese niemals geladen werden oder geladen werden kannen,
wenn die Wagen besetzt sind. Die Sitze, die gleichzeitig
den darunter befindlichen Akkumulatoren - Kasten als
Deckel dienen, schliessen diesen Kasten mit sehr guten
Gummischntiren ab. Zum Laden werden die Sitze ge-
offnet, ebenso die Fenster; im weiteren Verlauf werden
zunichst die Sitze geschlossen, wahrend man das l.aden
erst beendet, wenn durch die noch gedffneten Fenster
der Geruch beseitigt ist; dann werden auch diese ge-
schlossen. Wiahrend der Fahrt ist nicht das geringste an
Sauregeruch zu spiren. Eine Beschwerde hiertiber ist
noch niemals eingegangen. Der Betrieb erfreut sich viel-
mehr einer grossen Beliebtheit; von mehreren Mitgliedern
wurde dies bestatigt.

Der Vortragende schloss seine Ausfahrungen mit der
Versicherung, dass man tberall da, wo billiger Strom
vorhanden sel, wo es sich nicht um Ueberwindung zu
grosser Steigungen und nur um Bewaltigung eines ver-
haltnissmassig schwachen Verkehrs handele, zu dem Akku-
mulatoren-System fiir den Omnibusbetrieb auf Haupt-
o.der Nebepbahnen wohl iibergehen darfe. Indessen milsse
ein derartiger Betrieb mit besonderer Sorgfalt und Liebe
tiberwacht werden.

Derp mit grossem Beifall aufgenommenen Vortrage
folgte eine kurze Besprechung. Es betheiligten sich daran
der Vorsitzende und Geh. Ob.-Brth. Blum. —

Der zweite Vortrag des Abends betraf den Unfall auf
der Stadtbahn am 27. November v. J. zwischen Bahnhof
Bellevue und Bahnhof Thiergarten. Hr. Eisenb.-Bauinsp.
Janensch berichtete hieritber. An der Besprechung be-
theiligte sich Hr. Reg.- u. Brth. Scholkmann und be-
stitigte mit dem Vortragenden, dass diesem Unfall ledig-
lich ein Versehen zugrunde liege, und die bestehenden
bewiahrten Sicherheits-Anordnungen dadurch in keiner
Weise beeinflusst werden diirften.

In dablicher Abstimmung erfolgte die Aufnahme des
Hrn. Eisenb.-Dir. a. D. Hagena als einheim. ord. Mitglied.

Vereinigung Berliner Architekten. Am 5 Dezbr. 1900
besich i&te die Vereinigung in Gemeinschaft mit dem Archi-
tekten-Verein zu Berlin die Erweiterungsbauten des Kauf-
hauses A. Wertheim, Leipzigerstrasse 134— 135 und Voss-
strasse 31—32, die, wie die erste Anlage, nach den Ent-
wiirfen von Prof. A. Messel errichtet wurden. Da wir
die Hoffnung haben, auf die einen Werth von 16 Mill. M.,
und zwar 8,5 Mill. M. fiar das Gelinde und 7,5 Mill. M.
fir die Bauten — reprisentirende Anlage ausfithrlicher
zurickkommen zu konnen, so geniige es an der Fest-
stellung, dass gleich der ersten Anlage auch die Erweite-
rung als eine hochbedeutsame architektonische Leistung
betrachtet werden darf, bei welcher auch eigenartige tech-
nische Vorkehrungen getroffen wurden. —

Die II. ord. Versammlung fand unter dem Vorsitz
des Hrn. von der Hude und unter Theilnahme von
35 Mitgliedern am 13. Dez. v. J. statt. Im Saale wa-
ren ausgestellt: 1. eine Anzahl von Reiseskizzen in
Aquarell und Bleistift des Hrn. Ganther-Naumburg,
und zwar Blitter aus Konigsberg i. N., Stargard,
Cammin, Wechselburg, Maulbronn, Pontresina und
Fondo. Sammtliche Blitter zeichneten sich durch eine
frische Farbengebung und eine flotte, breite Pinselfthrung
aus. 2. Waren ausgestellt eine Anzahl emaillirter Eisen-

latten der Emaillirwerke Bergmann in Ga genau in
gaden (Berliner Vertreter: G. Fehrin er, SW., Lankwitz-
Strasse 14). Die Platten zeigten nach dem Entwurf des
Prof. K. Gagel von der Kunstgewerbeschule in Karlsruhe
leicht stilisirte naturalistische Darstellungen vegetabilischen
und animalischen Charakters von anziehender Zeichnung
und Farbenwirkung, Die in bedeutenden Abmessungen
herstellbaren Platten sind fir dekorative Zwecke sowohl
des Inneren wie des Aeusseren der Gebaude gedacht.
3. Wurden zur Kenntniss der Mitglieder gebracht eine
Anzahl Photographien’ nach Schnitzwerken des Hofbild-
hauers Adolph Hoffmann in Berlin.

Hr. Wolffenstein machte Mittheilungen uber die
schon an anderer Stelle d. Bl. erwihnte ,Internationale
Ausstellung fir Feuerschutz und Feuerrettungswesen
Berlin 1901*, insbesondere uber die Gruppe ,Feuersichere
Baukonstruktionen®, welcher Gruppe ausser ihm noch die
Mitglieder Seeling und Messel angehoren.

Hr. Ebhardt berichtete iiber eine interessante neue
litterarische Erscheinung aus dem Gebiete der Burgen-
kunde, tber die von dem Reg.-Bmstr, Carl Michaelis
herausgegebenen ,,Rheml;\‘.chen Burgen nach Handzeich-
nungen Dilichs (1607)*. Wir hoffen auf das ftr die Burgen-
kunde der Rheinlande besonders bedeutsame Werk aus-
fithrlicher zuriickkommen zu konnen.

An eine Mittheilung des Hrn. Bislich betr. eine bau-
polizeiliche Verfagung dber die Czarnikow'sche Monier-
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Balkendecke, deren Au'sfuhrung fur Berlin mit einer Spann-
weite von 4,5 foir Wohnhiuser, 38 m fir Fabriken und
3= fir Durchfahrten und Hofe zugelassen ist, knitpfte sich
eine sehr lebhafte Besprechung iiber eine weitere bau-
polizeiliche Verfiigung, welche die Benutzung der Keller-
und der Dachriume  der Waarenhiuser selbst fur Be-
schiftigungen, welche einen nur voritbergehenden Aufent-
halt von Menschen voraussetzen, untersagt.

‘ An der'Besprechung betheiligten sich die Hrn. Gold-
schmidt, I\a}'.ser, Knoblauch und Wolffenstein. Es
wurde darauf hingewiesen, dass es kaufmannische Betriebe,
wie Lederlager usw. gebe, welche auf die Benutzung der
Kellerraume unmittelbar angewiesen seien; infolgedessen
sei bei der Polizeibehorde der Vorschla gemacht worden,
die Frage nicht einseitig 16sen zu wollen, sondern tber
dieselbe auch die kaufméannischen Kreise zu héren.

Eine noch lebhaftere Besprechung veranlasste die mit
der Grossen Berliner Kunstausstellung 1gor zu verbin-
dende »Deutsche Architektur-Ausstellang?. An der Be-
sprechung betheiligten sich ausser dem Vorsitzenden die

rn. Boeckmann, Ebhardt, Kayser, Roensch und
Spindler. Seitens des Vorstandes ‘war der grosse letzte
Hauptsaal des Ausstellungs-Gebaudes far die Ausstellung
in Aussicht genommen und es war gedacht, in der Haupt-
axe einen bedeutungsvolleren ,point de vue“ zu schaffen
und an den Langseiten die in sich geschlossenen Abthei-
lungen der einzelnen Stidte des Reiches anzuordnen. Man
glaubte aus dem Bestande der Pariser und der Dresdener
Archngektur—Ausstellung und unter Mitwirkung kunstge-
werblicher Firmen ein geniigendes Material zur, Filllung
des grossen Raumes zu gewinnen. Die Verwendung der
Entwirfe von Paris und %resden stiess aber auf Wider-
spruch. Nach lingeren Erorterungen entschied man sich,
£e Beschlussfassung zu vertagen, vorher aber durch eine
Umfrage an die Mitglieder zu ermitteln, wer bereit sein
wiirde, sich gemeinschaftlich mit einem kunstgewerblichen
Mitarbeiter an der geplanten Ausstellung und mit welchen
Gegenstinden bezw. Anordnungen zu betheiligen.

In vorgertckter Stunde erst kam Hr. Zaar zur Erlau-
terung seiner schonen Reiseskizzen aus der Schweiz.
In der bekannten meisterhaften anspruchslosen Darstellung
brachten sie vorwiegend Architektonisches, doch auch
Landschaftliches aus Leuk, Visp, Zermatt, Sion, Lausanne,
Freiburg, Bern, Murten, Schaffhausen, Avenches und Esta-
vaver. Vielfach wurde der Wunsch laut, das in der grossen
Anzahl der Skizzen geborgene werthvolle Studienmaterial
in geeigneter und handlicher Weise veraffentlicht zu sghen.

Am 14. Dez. fand eine Besichtigung der dlteren
Bautheile des kgl. Schlosses zu Berlin unter Fith-
rung des Hrn. Gever statt, Mit grosstem Interesse folgten
die zahlreichen Besucher den scharfsinnigen Erklarungen
des Fithrers tiber die Grenzen und Scheidungen der ein-
zelnen Bautheile, wie sie durch Caspar Theyss, Schliter,
Eosander v. Gothe, Lynar und spitere Meister zur Aus-
fuhrung gelangten. Namentlich auf die umfassende und
erfolgreiche Thitigkeit Schlaters wurde hingewiesen. An
den alten Theilen gegen die Spree war es besonders inter-
essant wahrzunehmen, wie spitere Generationen immer
wieder an und auf die Bauten fritherer Generationen in
unbefangenster, jeweils nur dem Bedirfnisse entsprechen-
der Weise bauten, wodurch der malerische Charakter die-
ses Theiles entstand, aber auch, wie beim grinen Hut,

manches schéne Architekturmotiv eingebaut wurde, bezw.
verloren ging. —

- Vermischtes.

Baugewerkschule Niirnberg. Anladsslich des 30jahrigen
Bestehens der Schule und der 25jihrigen ununterbrochenen
Lehrthatigkeitihres verdienstvollen Rektors und Architekten
Wilh. Mayer, sowie des Universitits - Architekten und
Hauptlehrers Hrn. Fritz Scharff, aberreichten eine An-
zahl froherer Schiler dieser Anstalt eine kinstlerisch
{iefe.mgte Gliuckwunsch - Adresse. Es besteht auch die
Absicht, Ende Mirz d. J. eine grosse Schulfeier abzuhalten. —

Die Vor- und Entwurfsarbeiten fiir den Bau des Teltow-
Kanales sind soweit durchgefihrt, dass im Frahjahr mit
dem Bau des Kanales mit voller Kraft begonnen werden
kann. Der Teltower Kreistag hat sich am 18. d. M. iber
die Beschaffung der Mittel, deren Gesammtbetrag auf
25250000 M. veranschlagt ist, schlissig gemacht und zwar
sollen die Mittel durch Ausgabe 4 prozentiger Schuld-
verschreibungen beschafft werden. Den Hauptantheil
an den Kosten mit g9 Millionen Mark verschlingen die
Erdarbeiten, wihrend der nichst hochste Betrag mit
4833000 M. auf den Titel Bauwerke entfallt. Hierhin gehoren
alle Brockenbauten far die vom Kanal durchschnittenen
Strassen und Eisenbahnen, sowie. namentlich die Anlage
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einer doppelten Kammerschleuse mit Zubehér, die nach
den neusten Erfahrungen mit einem Kostenaufwande von
550000 M. ausgefihrt werden soll. Fuar Grunderwerb
und Entschidigungen sind 2700000 M., fir Hafenanlagen,
Losch- und Ladestellen 2300000 M., firr Boschungs-
befestigung 1 200000 M., fur die Herstellung einer von
der Hauptlinie bis Britz zur Oberspree bei Nieder-
Schénwelde abzweigenden Verbindung 551000 M. vor-
gesehen. Auf Titel Insgemein einschl. Verzinsung des
Kapitals wihrend der Bauzeit entfallen 3666 000 M. —

Neue Kirchenbauten in Minchen-Schwabing. Die Mn-
chener Vorstadt Schwabing, auf welche sich die bauliche
Entwicklung der schonen Isarstadt in besonders beachtens-
werther Weise erstreckt hat, ist in den letzten Jabren und
in neuester Zeit durch zwei Kirchenbauten bereichert
worden, welche unter den neueren Bauwerken Minchens
eine achtunggebietende Stelle einnehmen. Da ist zunachst
die prachtige katholische Kirche, die nach dem Entwurf
von Prof. A. Thiersch vor zwei Jahren etwa vollendet
wurde, eine im Geiste der italienischen Frithrenaissance
errichtete, mit kiinstlerischem Feingeftihl erdachte Anlage,
eine von einem selbstandigen Campanile begleitete Kuppel-
kirche. Da ist ferner die neue protestantische Erloser-
kirche des Architekten stidt. Bauamtmann Theod. Fischer,
in Verbindung mit ihrem Pfarrhause. Das far etwa 1100
Besucher berechnete Gotteshaus, fir das nur bescheidene
Mittel zur Verfiigung standen, zeigt eine Reihe von Ein-
richtungen, welche die Wege der bisher tblichen Scha-
blone verlassen und den erfolgreichen Versuch unterneh-
men, die Anforderungen des natarlichen Bediirfnisses in
erster Linie gelten zu lassen, sie aber kiinstlerisch zu
veredeln, eine Tendenz, die bei allen Arbeiten des fein-
sinnigen Kiunstlers erkannt werden kann. —

Die Riicklieferung der Arbeiten fiir die zweite Haupt-
prifung der kgl. preuss. Reglerungs-Baumeister, die im
Jabre 1895 die Prafung bestanden haben, ist bis spatestens
1. April 1901 beim kgl. techn. Ob.-Priifungsamt zu be-
antragen. —

Preisbewerbungen.

Ein Wettbewerb zur Erlangung von Entwirfen fiir eine
Bismarcksiule auf dem Brasselsberz beli Kassel ist mit
28 Entwiirfen beschickt worden. Der I. Preis fiel dem
Entwurf ,Otto“ des Hrn. Arch. Fritz Epstein, der IL. und
III. Preis den Entwarfen ,Hessendank“ und ,schwarz-
weiss-rother Kreis“ des Hrn. Hans Fanghinel, beide in
Kassel, zu. Die Entwiirfe sind bis 6. Jan. in der Ge-
werbehalle in Kassel offentlich ausgestellt. Preisrichter
waren u. a. die Hrn. Geh. Brth. Claus, Stdtbrth. Ho pf-
ner, Dir. Prof. Schick, Arch. Zahn und Ing. Zulehner.
Die Kosten der auf 20—25m Hohe zu bemessenden Siule
sollten den Betrag von 20000 M. nicht iiberschreiten. —

Eine Preisbewerbung des Dresdener Architekten-Vereins
fiir ein Ex-Libris der Vereinsbibliothek ergab 22 Bewerber
mit 24 Blatt. Preisrichter waren Geh. Hfrth. Graff, 1{rth.
Gurlitt, Prof. Seitler, Fischbach, Spate. Preise er-
hielten die Entwirfe ,Eule* und ,Hoppla“ der Hrn Leh-
nert und v. Mavenburg, ,D. A, V.im Kreixe“ des Hrn.
F. O. Hartmann. Zum Ankaufe wurden empfohlen dic
Entwiirfe ,Biicherzeichen* und ,Nulla dies sine linca®.
Bei dem ausserordentlich hohen Stande der Gesammt-
konkurrenz wird beschlossen lobend zu erwahnen, .lmd
zwar ohne Feststellung einer Reihenfolge, die Arbeiten:
,Lorbeer*,  Kunsthain®, , Ohne Kampf kein Sieg", ,,Pfauen-
feder*, , Jugend“. Die Ausstellung der Arbeiten findet vor-
aussichtlich am 9. Jan. 1901 statt. —

Wettbewerb Gymnasium Myslowlitz. Verfasser des mit
einer ehrenvollen Anerkennun§ ausgezeichneten Entwurfes
,Die cur hic“ ist Hr. Otto KuhImann in Charlottenburg. —

Bei dem Wettbewerb der Stadt Schneidemiihl zur Be
bauung der Brunnen - Ungliicksstitte wurde dem Arch.
Rich. Landé in Leipzig der ausgesetzte Preis zuerkannt. —

In einem Wettbewerbe betr. Entwiirfe fiir eln Schulhaus
mit Turnhalle in Wilten-Innsbruck errang der Entwurf
,Pestalozzi“ des Arch. Prof. Maximilian Haas in Innsbruck
den I. Preis. —

Biicherschau. '
Meyers Konversations-Lexikon, Funfte Auflage, zwanzigster
Band. Jahres-Supplement 1899—1900. 89, 1026 S,
Leipzig und Wien. Bibliographisches Institut. Igoo.
In Anordnung, Ausstattung und Wissenschaftlichkeit
sich den vorangegangenen Banden wirdig anschliessend,
giebt der vorliegende Erginzungsband wieder ein reiches
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wissenschaftliches Material fur alle Gebiete bei Bertick-
sichtigung der bis in das Jahr 1899 gehenden neuesten
Ergebnisse. Aus unserem Arbeitsgebiete sei insbesondere
verwiesen auf die Artikel: Architekten- und Ingenieur-
Vereine, Architektur der Gegenwart (eine ansprechende
Studie iiber die Architektur-Entwicklung in Wien), Asbest-
mortel, Aufzug, Ausstellungsbauten zu Paris (leider unge-
niigende Holzschnitte), Bauwerk, Baggermaschinen, Blitzge-
fahr, Blechgitter, Bibliothekgebiude (gut illustrirt), Bacher-
zeichen und Buchschmuck (in noch besserer Darstellung),
Denkmaler (eine alphabetisch geordnete Uebersicht der
geschichtlich und kulturgeschichtlich merkwiirdigsten Por-
tratstatuen, die an sffentlichen Orten in den Kulturstaaten
der alten und neuen Welt vom Ende des XV. Jahrhunderts
bis zum Jahre 1goo aufgestellt worden sind), Elektrische
Eisenbahnen, Elektrizitits-Industrie, Elektrotechnische Lehr-
anstalten (gut illustrirt), Glasschmuck-Industrie (mit prach-
tiger farbiger Doppeltafel), Malerei (mit einem Verzeich-
niss der hervorragendsten Schica)fungen der Malerei von
Cimabue bis zur Gegenwart), Medaillen (mit zwei treff-
lichen zweiseitigen Tafeln), Saalburg, Schlacht- und Vieh-
hofe (mit guten Tafeln) usw.

Bei der Redaktion d. Bl eingegangene litterar. Neuheiten:

Andes, Louis Edgar. Technologisches Lexikon. Hand-
buch fir alle Industrien und Gewerbe. 6. bis 15. Liefrg.
Wien 19o0. A. Hartleben. Pr. des Heftes 50 Pf. — Vollst.
in 20 Liefrgn. 10 M., geb. 12,50 M.

Diinkelberg, F. W., Prof. Dr. Die Technik der Reini-
gung stadtischer und industrieller Abwisser
durch Beriesclung und Filtration. Braunschweig 1goo. Friedr.
Vieweg & Sohn. Pr. 3 M.

Dising, kgl Brth. Denkschrift, herausgegeben von dem
Comité zur Schaffung eines Zentralhafens im Norden Berlins
und far den Berliner Nord-Kanal-Grosschiffahrtsweg Berlin-
Stettin. Berlin 1900.

Dziobek, Prof. Dr. O. Lehrbuch der analytischen Geo-
metrie. 1. Thl: Analytische Geometrie der Ebene. Berlin
19oo. Hans Th. Hoffmann, G. m. b. H. Pr. 6 M.

Feller, J. & Bogus, P. Eiserne Treppen. Schmiedeiserne
Treppenkonstruktionen mit Beschreibung, Eisenangaben, Ge-
wichts- und Preisberechnungen. 3. Liefrg. Ravensburg 1goo.
Otto Maier. Pr. jeder Liefrg. 3 M.

Kalender foir Elektrotechniker von Ob.-Brth. F. Uppen-
born. Achtzehnter Jahrgang. Mianchen 1901. R. Olden-
bourg. Pr. s M.

__ far das Baugewerbe 190l Pr. 1,20 M. und Allge-
meiner Tischler-Kalender 1gor. Pr. 150 M.
Berlin, J. Harrwitz Nachf.

-~ Meyers Historisch-Geographischer Kalender.
Fiinfter Jahrgang. Leipzig 1901 Bibliographisches Institut.
Pr.2 M.

Keim, A. W. Die Feuchtigkeit der Wohngebaude,
der Mauerfrass und Holzschwamm. 2. Aufl. Wicn 1900.
A. Hartleben. Pr. 2,50 M.

Lindner, Max. Leitfaden der praktischen Haustele-
graphiec. 2 Aufl. Halle a. S. 1goo. Wilhelm Knapp. Pr. 2 M.

Molt, Kommerzienrath. Zur Haftpflicht-Versic herung.

Eine Abwehr und Aussprache im friedlichen Sinne. Stuttgart
1900, Karl Hammer.
Neumeister, A., Prof. Deutsche Konkurrenzen. XI. Bd,,

Heft 12, No. 132: Bebauungsplan for Mainz. — XII. Bd,, Heft
2 u. 3, No. 134 u. 135: Rathhaus fur Fechenheim. Leipzi
1900, Seemann & Co. Pr. des Heftes 1,80 M.; for den Ban
(12 Hefte mit Beiblatt) 15 M. . .
Stavenhagen, W. Die geschichtliche Entwicklung

des preussischen Militar-Kartenwesens. Leip-

zig 1900. B. G. Teubner. Pr. 1 M. . ) '
Stoffler, Ernst, Ing. Pierres Silic 0-Ca lcaires. Plerr.cs

Artificielles Formées de Sable Silicieux et de Chaux. Prin-

cipes techniques et chimiques des divers procédés de fabri-
cation, considérés au_point de vue de linstallation et de
I'exploitation des fabriques. Paris 1900. Librairie Polytech-
nique.  Ch. Béranger.

ing, H., Prof. Dr. Aus Natur und Geisteswelt.
weddzlo.glg(]. Das Eisenhiittenwesen. Leipzig 1900. B. G. Teubner.
Pr. 1,15 M. o

Chronik.
Die Wiedererdffnung des Théatre-Frangais in P?)ris nach

sciner Wicderherstellung nach dem Brande hat am 29. Dez. 1900

stattgefunden. — .

Die Wiedererdfinung der erneuerten alten (_}am son-
kirche zu Berlin ist am a4, Dez. 1900 in feierlicher Weise erfolgt.

Ein Feuerwehr-Denkmal fir Berlin wird nach dem Ent-
wurfe des Hrn. Stdtbrth. L. Hoffmann auf dem Mariannenplatz
crrichtet werden. Das Material ist Marmor und Bronze. Mitarbeiter
ist der Bildh. Aug. Vogel in Berlin. — )

Eine stadtische Badeanstalt in Rheydt ist mit cinem
Kostenaufwande von 300000 M. geplant. —

Eine Erweiterung des Musée du Louvre in Paris ist durch
Entfernung  des Kolomal-Ministeriums aus dem Louvre, welches
fiir die Kunstschitze einc bestindige Feuersgefabr bildete, geplant. —

Das Intime Theater in Nﬂr?fberg, Adrch. Emil Hecht in

e, istoam 24, Dezo 1 eroffnet worden, —
N“rn%:ci:”x;eueg Bﬁbllothe&ebﬁude der Universitat Heldel-
berg ist nach den Entwirfen des Ob.-Baudir. Prof. Durm in Karls-
ruhe gep lant. -
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Die neue g‘otutmtlsche Christuskirche in Minchen-
Neuhausen, Arch. Heilmann & Littmann in Munchen, ist am
23. Dez. 1900 einﬁeweiht worden, —

Die Einrichtung eines Hans Sachs- Museums in der
Katharinen-Kirche in Nirnberg, welche durch Richard Wagners
~Meistersinger von Nirnberg* bekannt geworden ist, ist ans Anlass
der Feier des 4o00. Geburtstages des Meistersangers Hans Sachs
angeregt worden. —

Die Griindung eines Kriippelheims fiir Thiiringen in Gera
ist beabsichtigt. —

Die Errichtung eines Herzog Bernhard-Denkmales in
Meiningen ist nach dem Entwurfe des Bildhauers Prof. v. Zum-
busch in Wien beschlossen worden. Fir das Denkmal steht eine
Summe von fiber 100000 M. zur Verfogung. —
__Ein Werdenfelser Verein fir lg:nst und Kunstgewerbe
ist jongst in Minchen gegrindet worden. Der Verein ben%sichtigt,
durch Errichtung einer Ausstellungshalle in Manchen den Kunst-
u_nd kuqstgewerblmhgn Betrieb des Werdenfelser Landes, zu welchem
die Bezirke von Garmisch-Partenkirchen, Mittenwald, Oberammergau
usw. zdhlen, zu fordern. — .

Der Bau einer massiven Spreebriicke in Berlin, im Zug
der Manteuffelstrasse, soll nach dem Entwurfe des Hrn. Stdtbrth.
Krause erfolgen. Die Bricke erhilt einen Mittelbogen von 33m
und zwei Seitenbogen von 26,5m Spannweite ; die Baukosten sind
auf 1 100000 M. veranschlagt. —

Fir die Umgestaltung der Strasse ,,Unter den Linden*
in Berlin nach dem Entwurt des Hrn. Stdtbrth. Krause sind die
Kosten mit 838000 M. berechnet. —

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Dem Postbrth. Saegert in Breslau ist
die Erlaubniss zur Anlegung des ihm verlieh. Ritterkreuzes I. KL
des grossh. badischen Ordens vom Zahringer Lowen ertheilt.

Dic Mar.-Bfhr. des Masch.-Bfchs, Engel u. Mugler sind zu
Mar.-Masch.-Bmstra. ernannt.

Dem Mar-Masch.-Bmstr. S ¢ hulth ¢ s ist die nachges. Entlassg.
aus dem Reichsdienste ertheilt. — .

Der Int- u. Brth. Beyer von der Int. des VIIL Armee-K. ist
zu der des XVII. A-K. versetzt.

Der Geh. Brth., Int- u. Brth. Gerstner in Altona ist zu der
Int. des VIIL A.-K. und der Brth. Goebel in Altona I zur Int. des
IX. Armee-K. z. 1. April d. J. versetzt; letzterer mit Wahrnchmung
der Geschafte eines Int.- u. Brths. beauftragt.

Der Brth. Grell in Magdeburg Il ist als techn. Hilfsarb. zur
Int. des IV. Armee-Korps und der Garn.-Bauinsp. Schopperle
in die Lokalbau-Beamtenstelle in Magdeburg II zum 1. April 1901
versetzt. .

Der Ing. Daude ist z. techn. Hilfsarb. beim kais. Patentamt
ernannt.

Preussen. Die Reg.-Bfhr. Walter Reinicke aus Gera, Frz.
Humann aus Lobenstein u. Friedr. Lohse aus Frankfurt a. M.
(Eisenb.-Bfch.) sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt.

er Brth. z. D. Hirsch in Erfurt ist gestorben.

Sachsen. Die Reg-Bfhr. Augustin in Oelsnitzi. V., Ger-
hardt u. Heidrich in Chemnitz sind zu Reg-Bmstrn. bei der
Verwaltg. der Staatseisenbahnen ernannt.

Zu etatm. Reg.-Bmstrn. bei der staatl. Hochbau-Verwaltg. sind
ernannt: die Reg.-Bfhr. Bahr bei d. Baultg. des Ministerialgeb. in
Dresden-N,, Koch in Dresden unt. Versetzung zum Landbauamte
Bautzen u. Stenz beim Landbauamte Dresden I

Brief- und Fragekasten.

Trotzdem ich bereits seit dem 1. Oktober v. J. mein Amt als
Redakteur der ,Deutschen Bauzeitung® niedergelegt und Berlin ver-
lassen habe, gehen mir noch haufig Briefe, Drucksachen und sogar
Inserat-Auftrage zu, die for die Eedaktion bezw. Expedition der
Zeitung bestimmt sind, von der Post aber an mich personlich be-
stellt werden missen, da die Aufschrift meinen Namen enthalt. Im
Anpschlusse an dic wiederholt an dieser Stelle ausgesprochene
Bitte, alle fiir die Deutsche Bauzeitung bestimmten %ricfc usw.
ausschliesstich an dic Redaktion bezw. Expedition als solche
niemals aber an die Person eines Redakteurs richten zu wollen’
gestatte ich mir dic Absender derartiger Postsachen darauf auf:
merksam zu machen, dass ithnen aus eciner Bezichung auf meine
Person nunmehr unter allen Umstinden ein nicht unerheblicher
Zeitverlust erwichst.

Waren i. M. K. E. O. Fritsch.

sNorden*, Hat sich der betr. Verlag nicht ausdracklich das
alleinige und ausschliessliche Veroffentlichungsrecht erworben, so
sind Sie berechtigt, dic Zeichnungen auch noch anderweitig zu
verwerthen.

Anfragen an den Leserkreis.

1. Welche Klosets mit Geruchverschluss haben sich for Her-
bergen, wo dic Gefahr vorlicgt, dass Lumpen, alte Schuhe usw.
hincingeworfen werden, am besten bewtthrt?

2. Welchie Mittel giebt es, um das Eindringen der Feuchtigkeit
in das Mauerwerk bel in Mauern ausgesparten Kaminrohren, die
dauernd nur durch Gasheizung benutzt werden, zu verhindern?

H. Sch. in Dasseldord.
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Halle far das Publikum.

Das neue Gebiude der Sichsischen Handelsbank in Dresden.
Architekten: Schilling & Grabner in Dresden.
(Schluss,) Hierzu die Abbildungen auf S. 12 und 13.

ie eigenthiimlichen Grossen- und Lagever-
hiiltnisse der Baustelle, welche bei nur etwa
16,5™ Frontlinge einen Theil der nur etwa
24 ™ tiefen Hausergruppe zwischen Johannes-
: Allee undW aisenhaus-Strasse bildet, machten
die Erfallung der dem neuen Gebaude auferlegten Be-
dingungen besonders schwierig. Diese Bedingungen
bestanden zunichst und in der Hauptsache darin, das
Erdgeschoss in moglichst voller Ausdehnung den Bank-
zwecken und dem Verkehr des Publikums frei zu halten.
Da der verfogbare nur bescheidene Raum ohnedies
schon durch die Haupteingéinge an den beiden Fron-
ten und durch die far den Verkehr mit den oberen
Geschossen unbedingt nothige und von den tbrigen
Riumen dieses Geschosses abgeschlossene Treppen-
anlage stark beschnitten werden musste, so sahen
sich die Architekten genotthigt, zwei Kellergeschosse
Obereinander zu legen, die Heizungsanlage, die Haus-
und Vorrathskeller und alle mit dem wirthschafltlichen
Betriebe zusammenhingenden Kellerriume in den tiefe-
lr'erll Keller zu verweisen, das hohere, noch durch Tages-
'cht erleuchtete Kellergeschoss aber allen den Neben-
E:t:“‘]f“n‘i’colr:labehalten, fir welche das Erdgeschoss den
Anklei dcra)um 3;‘;02\ Es wurden demen‘tsprechcnd der
Ubrigen dem B de [t.)°m3, die Waschtoiletten und die

edirinisse der Bankbeamten dienenden

Nebenriume im oberen Kellergeschoss untergebracht.
Dadurch wurde das Erdgeschoss in grosstem Umfange
fir Bankzwecke frei. <
_Die Anlage dieses Geschosses und die Raumver-
theilung der weiteren drei Obergeschosse geht aus den
Abbildungen S. 4 hervor. Die Anlage ist sehr klar
und wbersichtlich und zeigt auch die geschickte Art,
wie es durch die Anordnung eines inneren nahezu
quadratischen, bis tiber das erste Obergeschoss hinab-
gchenden Lichthofes gelungen ist, nicht nur den durch
zwei Geschosse reichenden Bankridumen reichliches
Licht zuzuftihren, eine Anordnung, deren voller Erfolg
auch aus der Kopfabbildung dieser Nummer erkannt
werden kann, sondern auch den im obersten Geschoss
gelegenen Wohnungen eine verhaltnissmissig glinstige
Gruppirung zu geben. Die Raume des zweiten Ober-
geschosses, Geschiftsraume mit der Méglichkeit, die-
selben in sich abzuschliessen, sind, soweit sie nicht
von der Besitzerin des Gebiudes in Anspruch ge-
nommen werden, fiir fremde, eingemiethete Geschifts-
betriebe bestimmt. Das Dachgeschoss enthilt die
Wohnungen fiir den Hausmeister und fiir den Heizer.
Das Gebéaude erhebt sich gegen die Johannes-Allee in
einem Kellergeschoss, vier Hauptgeschossen und einem
Kniegeschoss, gegen die Waisenhausstrasse in Kellerge-
schoss, drei Hauptgeschossen und einem Dachgeschoss.
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Die Ausbildung der beiden durchweg in Sandstein
mit reichen Bildhauerarbeiten errichteten Fronten ist
eine grundsitzlich verschiedene und, nach unserem
Gefiihle, fiur die Fassade in der Waisenhaus-Strasse
die werthvollere. Wihrend die letztere Fassade sich
in ihrem organischen Geftige streng den Quaderfassa-
den der florentinischen Friihrenaissance anschliesst,
mit ihrem die natirliche Bruchflache zeigenden, in den
Abmessungen unregelmissigen, nur an die fir eine
Schicht gleichmassige Hohe gebundenen Steingefuge,
geht die Fassade gegen die Johannes-Allee die strenge-
ren Pfade der gegliederten italienischen Hochrenaissance
mit palladianischen Anklingen. Damit wiirde, wenn man
dem Grundgedanken der Hegel'schen Geschichtsphilo-
sophie, dem Gedanken von der fortlaufenden ,ldee in
der Geschichte“, sein Recht lassen will, auch das neue
Jahrhundert die Ueberlieferungen der Dresdener Bau-
schule des alten fortsetzen. Was aber neu ist und
diese Ueberlieferungen durchbricht und was aus unse-
ren Abbildungen Seite 12 und 13 mit besonderer An-
schaulichkeit erkannt werden kann, das ist eine weit-
gehende und in ausgesprochener Weise sowie mit be-
stimmter Absicht verwendete Ornamentik vegetabili-
schen und animalischen Charakters. Und wicderum nicht
dass sie verwendet ist, sondern wie sic dem Stein-
gefige entgegengesetzt und den architcktonischen
Gliederungen cingefiigt ist, darin liegt das Neue. Es
sind keine spekulativen philosophischen Erwigungen
tiber die dynamische Wirkung dieser oder jener Blatt-
form oder dieses oder jenes Baugliedes etwa im
Bstticher’'schen Sinne, welche die Ausbildung und An-
wendung dieses ornamentalen Schmuckes geleitet und
bestimmt haben, sondern es ist die unbefangene Freude
an der in ihrer Entwicklung maglichst wenig beengten,
dem freien Spiele des Zufalles gelassenen Naturform.
Wo dieses ungezwungene Formenspiel zu dem gleich-
falls moglichst ungezwungenen Steingeftge tritt und
nicht oder nur selten mit den auf ihrem Werde-
gange in tektonischem Sinne aus dem Urzustande weit
umgebildeten Architekturformen zusammentrifft, da er-
giebt sich, abgesehen vom Einzelnen, in grundsitz-
licher Hinsicht eine interessante Wirkung, welcher
man die zustimmende Billigung nicht wohl versagen
darf. Es ist hier in Stein @ibersetzt, was die Natur
tausendfach bietet, wenn sie aus dem Felsen, aus dem
Gemiuer die Pflanze emporkeimen l4sst, wenn sie den
Stein berankt und ihn mit den Blittern und Blithen der
Schlingpflanze bedeckt. Dieser schénen Naturerschei-
nung die Berechtigung der Nachbildung etwa deshalb
versagen zu wollen, weil es oft zerstdrende Erschei-
nungen sind, welche sie im Gefolge hat, hiesse doch
die unbefangene Freude am freien Naturspiel in_ un-
zulassiger Schulmeister-Gesinnung beeinflussen. Was
den anderen, den Schwesterkiinsten, erlaubt ist: die
schone Natur zu nehmen, wie und wo sie sich findet,
muss in ihrer Art und in ihren Grenzen auch der
Baukunst far ihre Ornamentik erlaubt sein; jedoch ent-
sprechend dem anderen Charakter dieser Kunst immer
in gemesseneren Grenzen, .

Zu cinem empfindlichen Gegensatze aber wird
diese Art des ornamentalen Schmuckes da, wo sie
mit den Bauformen zusammentrifft, welche in ihrer
Entwicklung von ihrem Urzustande weit entfernt wur-
den und welchen bereits das Kennzeichen tektonischer
Abstraktion und Reflexion aufgedrickt worden ist.
Hier ergeben sich in der Auflssung der strengen, ab-
strakten Linie, in der Ver4nderung der aberlicferten
architektonischen Form Gegensitze, welche auch eine
noch so eigenartige Behandlung der Naturform nicht
auszugleichen oder zu beseitigen vermag. Aus dieser
Empfindung heraus erscheint uns die Fassade an der
Johannes-Allee bei allen kanstlerischen Vorziigen im Ein-
zelnen der Fassade der Waisenhaus-Strasse nicht uner-
heblich nachzustehen. Natarliche Freiheit und tekto-
nische Strenge scheiden sich hier wie Oel und Wasser.

Und doch: wer sich in dieses Werk vertieft, wird
sich seinem kiinstlerischen Einflusse ebenso wenig ent-
ziehen koénnen, wie dem Eindrucke der Fassade der
Waisenhaus-Strasse, wenn cs uns auch scheint, als
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ob bei beiden die ausserste Grenze dessen errcicht
sei, was auf diesem Wege erstrebt werden durfe.

Es ist nun nicht 0berraschend, dass dieses eigen-
artige Werk in der Stadt Sempers und Nicolais, in
der Stadt der steinernen Erfallung des ,Stils* und
seiner tektonischen Reflexionen das groésste Aufschen
erregen musste, ein Aufsehen, welches sich selbst bis
zu einer pamphletartigen Verhshnung auswuchs und
mit Bezeichnungen wie ,der Giftbaum der Borse* fur
die Baumentwicklung im Aufsatz der Waisenhaus-
Strasse bezeichnet wurde. Es wird uns weiter erzahit,
dass der Besitzerin des Hauses eine Fluth missbilligen-
der Aeusserungen zugegangen seien und dass die so-
genannte Offentliche Meinung mit Einmathigkeit und
nicht ohne Entriistung selbst ihr vernichtendes Urtheil
tiber das Bauwerk ausgesprochen habe. Ist es wirklich
der Fall, es sprache nur fir die Bedeutung des Werkes
und seiner Meister, {or ihre Unabhangigkeit vom tber-
lieferten Ur_thpxl. Das, was hier geschehen ist, das
ist noch bei l{:eder bedeutenden Arbeit, welche wider-"
sprechende Erdrterungen selbst der Fachgenossen-
schaft hervorzurufen imstande war, der Fall gewesen.
Wo eciner aufgestanden ist, um in frischem Kraft-
gefuhl den herrschenden Zwang abzustreifen, da ist
cr anfinglich auf Widerspruch und Widerstand ge-
stossen. Und wenn dem Bauwerke — immer Im
Grossen und Ganzen und von der Absicht, dic es
zum Ausdrucke bringt, gesprochen — heyte noch die
aligemeine Zustimmung versagt wird, es wird die
Zeit kommen, in welcher man dicses Vorganges in
unserer Kunst vielleicht mit einem gewissen Gefthl
der Befriedigung gedenken wird. Denn was bedeutet
das Werk: doch nichts anderes, als ein bedeutsames
Symptom mehr fur die Auflehnung des freien Geistes
und der unabhingigen kinstlerischen Kraft der Gegen-
wart gegen die spanische Einschntrung unserer
schonen Kunst in das Mieder philosophischer Speku-
lation und tektonischer Reflexion. Der Get ¢¢harfer
Kritik an den geschichtlichen Ueberlieferungen, welcher
als der kategorische Imperativ der Kunstauffassung
unserer Tage betrachtet werden muss, dieser Geist
begleitet auch das Werden unsererKunst. Dazu kommt,
dass das Wort, welches Schiller am Anfang des
vorigen Jahrhunderts ausgerufen hat: ,Um Herrschalft
und um Freiheit wird gestritten,“ im Anfange unseres,
des zwanzigsten Jahrhunderts, zu erhohter Be-
deutung: aufgeflammt ist und zu allseitiger Auf-
lehnung im Reiche der Kunst gefohrt hat. Dass
diese Auflehnung in der Baukunst nach langen
Jahrzchnten  stilistischer Knechtung und getrieben
von einem Heisshunger nach freier Natarlichkeit
in Dresden und in Wicn zu beinahe eruptivem
Ausbruche kam, ist bei der Baugeschichte dieser bei-
den Stadte nur nattirlich. Ebenso natarlich ‘ist aber,
dass diese Bewegung ihre eigentlichen Ziele hier und
da zu tberschreiten drohte und droht und dass auch
unser Werk nicht ganz frei von dieser Ueberschreitung
ist. Indessen, es hat noch jede Ueberschreitung ihr
Korrcktiv in sich selbst gefunden. In diesem be-
ruhigenden Gefuhle stehen wir erwartungsvoll an dem
Anfang des Pfades, welchen die Kunstler der sachsi-
schen Handelsbank in Dresden betreten haben.

Und nun noch eine kurze Bemerkung tber die
kanstlerischen und technischen Mitarbeiter an dem
Gebsude. Die Modelle zu den ornamentalen Theilen
der Fassaden rithren von Bildh. Hottenroth (in Firma
Carl Hauer) her, wihrend die Antragearbeiten im Inne-
ren Bildh. Skacel fir die Firma Peter Henseler aus-
filhrte. Tuchtiges Konnen zeigte der Verfertiger der
Tischlerarbeiten Neumann insbesondere in der Auf-
fassung von Schnitzereien nach Zeichnungen. Die Aus-
fahrung der Kunstschlosser-Arbeiten der Fenstergitter
erfolgte durch die Firma B6hme & Hennen, wihrend
die schmiedcisernen Tharen von Trautmann und
Grossmann hergestellt wurden. Die Einrichtung der
Safes wurde nach den neuesten Erfahrungen von
Goectz & Co. inStuttgart getroffen, wahrend die Sicher-
heits-Schranke von der Akt.-Ges. ,Panzer* in Berlin
ausgefohrt wurden. - Albert Hofmann.
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Zur Geschichte der mittelalterlichen Ingenieurtechnik.
Von Curt Merckel in Hamburg.

it dem fortschreitenden Verfall des romischen Welt-
reiches sank dessen Ingenieurtechnik immer mehr
von der stolzen Hohe herab, welche sie Dank der
Begabung und des kithnen Wagemuthes der réomischen
In%emeure erreicht hatte. An jener Stitte jedoch, die das
[?r e Roms antrat, in Byzanz, erlangten, wenn auch nur
voriibergehend, Technik, Industiie, Kunst' und Gewerbe
nnvljrpal.\ eine gewisse Bliithe., Insbesondere entstanden
unter” der kraftvollen Regierung Justinians in den ver-

den, was theils durch unterirdische, gemauerte Gerinne,
theils durch oberirdisch gefiihrte Aquidukte geschah, die
das Wasser iiber die zahlreichen Thaleinschnitte leiteten.

Die Kanile erstreckten sich radial nach verschiedenen
Richtungen und zwar zumtheil auf Entfernungen von 2 bis
3 Meilen. Das bedeutendste hierher gehorige Werk ist
der sogenannte Aquidukt deés Justinian (527—565 n. Chr.),
ein in allen Einzelheiten gut durchdachter und ausgefiihr-
ter Bau von 265m Linge und 35m Hohe. Ein sicherer
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Abbildg. 1.
(Aus Girault de Prangey: ,Monuments arabes d‘Egyplc de Syrie et d'Asie mineure.* Paris 1846.)

Burg von Aleppo.

Abbildg. 2. Das Meerschloss bei Saida.
.  (Nach Globus 1881.)

schiedenen Theilen des ostromischen Reiches eine grossere
Anzahl bedeutenderer Ingenieur-Bauwerke, die Zeugniss
davon ablegen, dass ihre Schopfer tichtige Meister des
Faches waren, Ueberreste dieser Werke auf dem Ge-
biete der Wasserversorgung, des Briickenbaues, nament-
!Ig‘ll aber auf dem der Befestigungskunst, sind bis auf unsere
l'age gekommen. .

Die Lage der Stadt Byzanz auf einer hiigeligen Land-
4unge mit felsigem Untergrund schloss ihre alleinige Ver-
sorgung mit in Zisternen aufgefangenem Wasser aus. Wie
fir andere Grosstidte, so musste auch fiir ,Neu-Rom*
das Wasser aus grosserer Entfernung herbeigeschafft wer-

'8+ Januar 1gor1,

Beweis, dass dieses Werk thatséchlich unter Justinian ent-
stand, ist zwar nicht vorhanden, doch erblickt man wohl
mit Recht in seiner _\'ollendeten Konstruktion ein Zeugniss
fir die Richtigkeit dieser Annahme fiir seine Entstehungs-
zeit. Der Mangel eines geniigend grossen Niederschlags-
Gebietes innerhalb ‘der' Stadt zwang dazu, Farsorge zu
treffen, dass auch -in Kriegszeiten, in welchen eine Zu-
Jeitung des Wassers aus der Umgebung unmoglich ge-
macht werden konnte, den Bewohnern eine geniigende
Wassermenge zur Verfiigung stand. Es kamen daher sehr
umfangreiche Anlagen zur Aufspeicherung des Wassers
in grosser Zahl zur Ausfithrung. Diese Anlagen zerfallen
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in offene Teiche und Zisternen, oder richtiger itberdeckte
Sammelbecken. Die Teiche diirften zwischen 368 und 518
n. Chrg die irossen uberwolbten Behilter zwischen 421
und 565 n. Chr. entstanden_sein. Von den letzteren ist
die Bin-bir-dirék (d. h. die Zisterne der tausend und einen
Saule) die hervorragendste Leistung. Dieses Bauwerk be-
sitzt eine Linge von 64 ™ und eine Breite von 564 ™, es
ist mit byzantinischen Kappen iiberwolbt.

Zahlreiche Strassen und Briicken entstanden durch
Theodora. Diese berfichtigte Gemahlin Justinians liess
den sehr beschwer-
lichen Weg aus By-
thynien nach Phry-
gien in eine gute
Strasse umwandeln,
die mit sehr grossen
Platten belegt wurde.
Von den Briicken-
bauten jener Zeit ist
besondersdie Briicke
iitber den Sangarius
zu erwihnen, welche
noch jetzt fast voll-
kommen erhalten ist.
Die Briicke besitzt

Bogen, hat eine
.ange von etwa3gzoom
und fithrt dber ein
altes, verlassenesBett
des Sangarius. Die
Legende erklirt den
auffallendenWechsel
des Stromlaufes die-
ses Flusses wie folgt:
yEines Tages tber-
schritt ein frommer
Derwisch die Briicke.
Da ihm sein Orden
das Tragen von Geld
verbot, so konnte er
den Britcken-Zoll an
den Einnehmer nicht
zahlen, und déer harte
Zollwichter « wollie
daher den frommen
Mann nicht hiniiber
gehen lassen. Der
T)cr\\'isch rief des-
halb Allah um Hilfe
an und siehe da,
der Strom verliess
sein altes Bett und
floss ausserhalb der
Briicke ostwirts wei-
ter fort.”

Von denWasser-
bauten erwihnt u. a.
Procopius  diejeni-
en, welche Kaiser
?u-'tinizm am Flusse
Siberis in ‘Galatien
ausfithren liess. Sie
bestanden in ‘eimer
grossenSchutzmauner
(Promaehon) beidem
sogen. Sykeon. Ihr
Zweck ‘war, den
furchtbaren Ueber-
schwemmimgen des
Flusses, darch wel-
che die Stadt Sary-
beg oft i grosse
Noth .getieth, - ein
Ende zu bereiten.
Auch die Stadt Julio-
polis in der Nihe des

Zusammenflusses
des Scopas und San-
garius liess Justinian
durch eine s0 Fuss
hohe Mauerschiitzen.
Juliopolis ist dem an-
tikenGordinungleich-
bedeutend, an welchem Orte Alexander der Grosse sich
durch Zerhauen des mysteridsen Knotens ‘ein gutes Omen
gegen die Perser schuf.

Eines besonders hohen Ruhmes ‘erfreaten sich, wie
schon hervorgehoben wurde, mit Recht die Byzantiner
in der Befestigungskunst. Antiochias Festungsmauern und
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Die Sichsische Handelsbank in Dresden. Eingangsportal in der
Waisenhaus-Strasse.

Architekten: Schilling & Griabner in Dresden

Thore gehoren zu den besten Beispielen. Der Festigkeit
der Ummauerungen, welche die Stadt unter Justinian er-
halten hatte, wird es in erster Linie zugeschrieben, dass
Antiochia sich von allen syrischen Orten am lingsten
gegen die Ueberfille der Mohammedaner hielt. A
Die Araber lernten dadurch, dass sie in den Besitz
von Stadten mit byzantinischen Festungswerken gelangten,
die Befestigungskunst der Byzantiner kennen. Sie bilde-
ten dieselbe weiter aus und wurden spiter die Lehr-
meister der Kreuzfahrer. Die Byzantiner pflegten der
Mauer, welche die
Thiirme, die Haupt-
wehren, mit einander
verband, ein niedri-
ges Vorwerk vorzu-
legen. Vor diesem
Werk zog sich, in
vielen Fallen ausge-
mauert, der Graben
hin. Die Thirme
riickten die - Byzan-
tiner moglichst nahe
an einander. Die
ersteVertheidigungs-
linie musste niedriger
als der Hauptwall
sein, damit die Ma-
schinen auf der Platt-
form der Thiirme
freien Spielraum zu
ihrer Entfaltung be-
sassen. Die Haupt-
mauer war mit Zin-
nen versehen und
bestand zudem nicht
selten aus zwei itber
cinander aufsteigen-
den Terrassen, deren
Jjede fir sich verthei-
digt werden konnte.
Von den Thiirmen,
die nach Heiligen be-
nannt wurden, iiber-
ragtedertianptiiurm
die ‘anderen. Hier
hielt sich der die Ver-
theidigung des gan-
zen Walles leitende
Befehishaber auf,
Nach den so gestal-
teten byzantinischen
Festungen legten die
Araber ihre neuen
Burgen und Festun-
gen an. Sie ent-
wickelten dabei das
Ueberkommene wei-
ter und bildeten na-
mentich das System
der Doppel-Befesti-
gungen aus. Die
Eigenthtimlichkeit
dieses Systems be-
stand in der Ein-
fiigung eines Zwin-
gers zwischen die
beiden Befestigungs-
linien. Von den be-
rithmten arabischen
Festungen sind be-
sonders Aleppo und
Damascus zanennen.
Abbildg. 1 giebt ein
Bild von der Burg
von Aleppo. Von den
eigentlichen  Stadt-
befestigungen sind
im abrigen verhlt-
nissméssig ‘wenig
Ueberreste erhalten.
Zerstorungen —man-
nigfacher Art, na-
mentlich aber auch
Erdbeben, haben den grossten Theil dieser Schépfungen
verschwinden lassen. Rt
Wie sich nach manchen Richtungen hin in den Kreuz-
fahrerstaaten der Emnfluss der Araber erkennen lisst, $0
ilt dies namentlich anch far die Art und Weise, wie -die
urgen der Kreuzfahrer ausgebildet wurden, Da die
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Grenzverhiltnisse der neugegriindeten Staaten sehr un-
instig waren, so erforderte ihre Sicherung sehr ausge-
gelmteSchutzmaassregcln. Einzelne Burgen und Festungen
reichten zu diesem Zwecke nicht aus, vielmehr bedurfte
es der Herstellung eines ganzen Giirtels derarticer Werke.
Der arabische Einfluss ist dabei namentlich in der An-
ordnung der einzelnen Theile der grosseren Burgen er-
kennbar. Neben dem arabischen Einfluss macht sich je-
doch auch ein solcher der Normannen geltend.

Die Anzahl und Ausdehnung der von den Kreuz-
fa]n‘(frn erbauten Be- :
festigungs- Anlagen
Ist gradezu erstaun-
lichund miissen diese
Bauten - ganz rie-
sige Summen ver-
schlungen haben. Es
sind hier in erster
Linie Kerak, Margab
u. Tortosa zu nennen.
Margab ist ein Werk
der Johanniter; es
besass selbst in Frie-
denszeiten eine Be-
satzung von tausend
Mann und barg in
seinenGewolbenVor-
riathe far 5 Jahre.

Auch die einzelnen
syrisch. Stadten vor-
elagerten Burgen u.
>chlosser sind  be-
merkenswerth. Das
vor Saida (Sidon) lie-
gendeBurgschlossist,
wie Abbildg. 2 zeigt,
durch eine steinerne
Briicke mit dem Fest-
landeverbunden. Das
Schloss vertheidigte
den Hafen - Eingang
von Nordosten. Es
bestand aus einer
Lossen;-Anzahl von
‘hiirmen . und  Re-
douten und wurde
aller Wahrscheinlich-
keit nach in den
Jahren 1227—28 von
den Kreuzfahrern er-
baut. Die Briicken-
pfeiler sind an der
Schloss - Seite mit
Wellenbrechern ver-
.sehen, die vier Pfeiler
nach der Landseite
entbehren derselben,
wahrscheinlich  wa-
ren sie urspriinglich
aus Holz, um leichter
zerstort werden zu
kénnen. Die Briicke
dhnelt in ihrer ge-
ringen Breite der
1177 erbauten Briicke
Saint BenazetinAvig-
non und der eben-
fallsvon denBriicken-
briidern 1265 begon-
nenen und 1309 voll-
endeten Briicke Saint
Esprit. Dashervorra-
gendste Meerschloss
war der Palast der
Ybeline zuy Beirut.
Dieses Burgschloss
war unmittelbar am
Meere auf michtigen
Fundamenten errich-
tet, sodass Schiffe
dicht davor anlegen
konnten. Nach der
Landseite hin befan-
den sich Garten und Wiesen. Die Fussboden waren aus
Moaik., die Wande mit verschiedenartigem Marmor be-
kleidet, dessen Muster kostbare Teppiche und Gardinen
nachahmten. In dem Hofe befand sich ein in Marmor er-
bauter Brunnen, in dessen Beckenmitte sich ein wasser-
speiender Drachen wand, Das uiberlaufende Wasser durch-
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Die Sichsische Handelsbank in Dresden.

Johannes-Allee.
Architekten: Schilling & Grabner in Dresden.

floss in zahlreichen feinen'Rinnen die benachbarten Riume,
itberall Kithle verbreitend und durch sein Murmeln die in
den Raumen Sitzenden in Schlummer einlullend. Die ge-
sammte Anordnung erinnert sonach an die Einrichtungen
vornehmer Arabersitze.’

Mit der fortschreitenden Befestigungskunst machte
in gleichem Maasse die Belagerungskunst Fortschritte.
Auch hierin erwiesen sich die Araber in Anlehnun ’an
die Byzantiner als Meister. Sie bauten nach deren Vor-
bild sinnreiche Maschinen und sie verstanden, mit den-
selben in wirksamer
Weise Steine, Pfeiler,
Holzklotze . und Ge-
fasse mit griechi-
schem Feuer in die
Burgen zu schleu-
dern. Fir die Her-
stellung dieser Ma-
schinen enstand all-
mihlich eine beson-
dere Truppe, ene
Art von Ingenieur-
korps. In .diesem
Zweige ausgebildete
und erfahrene Leute
waren sehr gesucht
und wurden gut be-
zahlt. Die Armenier
erfreuten sich In
dieser Beziehung
eines ganz beson-
ders hohen Rufes.

Nach der Sach-
lage mussten die
Franken einen hohen
Werth auf eine ge-
sicherte Verbindung
ihrer Besitzungen mit
dem Abendlande le-
gen, fir welche in
ersterLinie dieSchiff-
fahrt inbetracht kam.
Auf die Sicherung

der Hafenstddte
musste daher insbe-
sondere grosse Sorg-
falt verwendet wer-
den. Die meisten der
syrischen Hifen wa-
ren zur Aufnahme
tiefergehender Fahr-
zeuge nicht geeignet,
die offenen Rheden
aber boten gegen
Wind und Wetter
und gegen die mich-
tige Brandung nicht
geniigenden Schutz.
Die frankischen In-
genieure  besassen
nun zwar in der
Wasserbaukunst nur
geringe Erfahrungen
und namentlich wa-
ren ihnen die den
besonderen Verhalt-
nissen der syrischen
Kiiste anzupassenden
Mittel unbekannt; sie
wussten sich aber
trotzdem zu helfen
und gruben in den
miirben und nachgie-
bigen Felsen der
Kiste Becken, wel-
che tiefer gehende
Fahrzeuge aufneh-
men konnten. Der-
artige Becken kamen
in Djebeleh und Ac-
con zur Ausfihrung.
Die natitrlichen Ver-
hiltnisse der Kiiste
bewirkten, dass jedoch nur an wenigen Punkten eine ge-
fahrlose Landung erfolgen konnte. Am ginstigsten waren
Accon und Tyrus, in zweiter Linie standen Laodicea, Tripolis
und Sidon. Bereits im Alterthum hatten die Ingenieure an
diesen letzteren Orten Damme ins Meer gebaut und
so kiinstliche Hafenbecken geschaffen. Die Ueberreste

Eingangsportal an der

13



dieser Damme wurden nun benutzt, um neue Molen her-
zustellen. Auch bei den Hafenanlagen war eine weit-
gehende Berticksichtigung des militarischen Interesses er-
forderlich. Daher wurden die Anlagen far die Schiffahrt
unmittelbar mit den Befestigungs - Anlagen verbunden.
Die- zwischen den Molenképfen “liegende Hafeneinfahrt
wurde beiderseits durch feste Thiirme flankirt, in denen
sich besondere Maschinen zur Spannung der Ketten be-
fanden, durch welche bestindig die Einfahrt gesperrt war.
Nur wenn ein Schiff ein- oder auslaufen wollte, wurde
die Kette niedergelassen, wahrend die einlaufenden Schiffe
gewohnlich eine Abgabe entrichten mussten.

Eine besonders umfangreiche Bauthitigkeit entfalteten
die Ritterorden. Von der Thitigkeit der Johanniter legen
noch heute zahlreiche Ueberreste auf der Insel Rhodus
Zeugniss ab. Rhodus gehorte schon im Alterthum zu den
bedeutendsten Handelsorten und war im gleichen Maasse
als Pflegestiatte von Kunst und Wissenschaft angesehen.
Durch eine kluge Politik, namentlich durch die mit Erfolg
durchgefiihrte Vertretung der allgemeinen Handelsinter-
essen, wusste sich Rhodus eine sehr angesehene Stellung
zu erringen und zu erhalten. Die Hafenanlagen von Rhodus
waren schon im Alterthum berithmt; auf ihren Triimmern
errichteten die Ritter neue Werke. Drei durch Kunst-
bauten getrennte Hafenbecken lassen sich unterscheiden
in Bootshafen, FHandelshafen und Kriegshafen. Auf den
Molenkdpfen kamen machtige Thiirme zur Ausfiahrung,
die der damaligen Sitte gemass nach Heiligen benannt
wurden. In dem Thurime des heiligen Nicolas befand
sich noch vor einigen Jahrzehnten die zum lochziehen
und Niederlassen der Sperrkette bestimmte Maschine.

An dem Gestade des Schwarzen Meeres entwickelten
die Genuesen eine rege Bauthitigkeit. Das Siidufer des
Pontus weist gute natarliche Hafenstellen in nur geringer
Zahl auf. Die Schaffung kunstvoller Hafenanlagen bean-
spruchte daher einen grossen Aufwand, sowohl an_Zeit und

tthe als Geld. An einzelnen Orten, wie z. B. in Amastris,
Samsun, Trapezunt und Sinope haben sich machtige
Ueberreste der mittelalterlichen Hafendamme mit ihren
Vertheidigungsanlagen erhalien. Durch das Vordringen
der osmanischen Schaaren aus dem inneren Asien und
die Eroberung Konstantinopels im Jahre 1453 war der
Pontus den christlichen Schiffen verschlossen. Die be-
festigten Faktoreien und Hafenorte der Christen begannen
immer mehr zu verdden, und Jahrhunderte hindurctr waren
die zur Aufnahme der Galeerenflotten und zu deren Schutz
gegen die Unbilden der Winterzeit und gegen die Stirme
geschaffenen Hafendamme dem Einfluss der Elemente

preisgegeben. Es ist bezeichnend fiir die Bedeutung der
von den Genuesen einst entfalteten Bauthatigkeit, dass
die Turken, Turkomanen und Kurden alle Bauten des
Landes, Schlosser, Mauern und Skulpturenwerke den
Genovesi zuschreiben,

Wie an vielen Orten der Levante dic an den Thor-
eingangen angebrachten Wappen die Erinnerung an die
Genuesenrepublik wachrufen, so lassen sie an anderen
Orten das Andenken an die Republik Venedig immer
wieder von neuem entstehen, die eine nicht minder
ﬂ'_osse Baulhitlgkei} entfaltet hat. Doch nicht die im

ittelalter durch die Venetianer geschaffenen Ingenieur-
bauten sollen nachstehend e'ne Darstellung finden, sondern
vielmehr die eigenartigen Bauten des Reiches der Mitte,
die uns durch die Erzahlungen und Berichte eines Ve-
netianers, Marco Polo, bekannt geworden sind Es muss
dabei als ein besonders glnstiger Umstand bezeichnet
werden, dass dieser Europier gerade in der Glanzperiode
der Mongolenherrschaft in dieses l.and gelangte.

Der Vater und Oheim Marco Polos waren bis zu dem
grossen Chan Kublai (1260—1294 n. Chr.) gedrungen und
hatten von ihm den Auftrag erhalten, den Papst um die
Sendung von 100 gelehrten Mannern zu bitten, eine Mission,
dl; sie, da der péPsthche Stuhl 3 Jahre lang uiibesetzt
blieb, nicht nach Wunsch erfilllen konnten. Erst als sie
schon von neuem die Wanderung nach China angetreten
hatten, fand die Papstwahl statt. Auf dieser zweiten
Wanderung waren die Genannten von dem jungen Marco
Polo begleitet. Alle drei erhielten angesehene Stellungen
und der junge Marco Polo benutzie die vielen Reisen,
welche er im \uftrage von Kublai Chan nach allen Lan-
destheilen ausfithrte, um Beschreibungen von alle dem
anzuferticen, was er auf diesen Reisen zu sehen bekam.
Die Schilderungen des Geschauten fanden nach seiner
Rickkunft nach Europa keinen rechten Glauben, da sie
ausserordentlich viel Erstaunliches und Merkwiirdiges be-
richteten. Wie die neuere Forschung in immer weiter-
%ehendem Umfange dargethan hat, verdienen Marco Polos

erichte jedoch durchaus Glauben und miissen mit Ausnahme
der historischen Daten als sehr zutreffend bezeichnet wer-
den. - Das Reich der Mitte lenkt heute durch die Zeichen
eines eintretenden Auflosungs-Prozesses das allgemeine
Interesse in erhShtem Maasse auf sich. So ungeheuer
ausgedehnt dieses Reich ist, so nmfangreich ¥t G&-
schichte, die bis auf einige Jahrtausende vor unserer Zeit-
rechnung zurtickgeht und erklirlicherweise reich an den
mannichfaltigsten Wandlungen ist. —

(Fortsetzung folgt.)

Die Kulturtechnik in Bayern.

Mn Bayern tragt man sich mit dem Gedanken, den
M kulturtechnischen Dienst zu reorganisiren.  Der
kulturtechnische Dienst in Bavern ist bisher nicht
einheitlich geregelt, er wird nicht von staatlichen Or-
ganen ausgeiibt und aberwacht, sondern von Angestellten
theils der Kreise (Regierungsbezirke), theils der land-
wirthschaftlichen Comite’s. Ueber die Vorbildung der
Kulturtechniker und Kulturingenieure bestt;hen deshalb
auch keine bestimmten Vorschriften, wenngleich es Uebung
geworden ist, dass die angehenden Kulturingenieure die
technische Hochschule etwa 8 Semester lang besuchen
und dieselbe absolviren. Zurzeit zahlt man in Bayern
1z Kreis - Kulturingenieure, 8 Bezirks - Kulturingenieure,
Bezirks- und Distrikts - Kulturtechniker, 1 Assistenten,
13 Wiesenbaumeister und 54 Wiesenbau-Vorarbeiter.
Vergegenwirtigt man sich dagegen, dass Bayern bis-
her ein vornehmlich ackerbautreibendes Land war, so
muss man angesichts dieser Zahlen sich hochlichst ver-
wundern, dass auf die Forderung der Landeskultur bisher
so wenig verwendet wurde. Der Grund hierfor liegt ebeq
darin, dass die ganze Institution nicht Sache des Staates
sondern der Kreise war, welche sich von dusserster Spar-
samkeit leiten liessen. Der Bedarf far das kulgurtechmsche
Personal belauft sich auf rd. 165600 M., cine sehr be-
scheidene Summe! o
Die Thatigkeit dieses Personales bestand hauptsachlich
in der Aufstellung von Kulturprojekten, l.eitung und Ueber-
wachung der Ausfithrung derselben, welche Thitigkeit
den Unternehmern unentgehlich geleistet wurde. Seit dem
%‘ahre 1852 bis 1899 hat diese Institution im Konigreiche
ayern ausgefthrt 1953 Be- und Entwisserungs-Unter-
nehmungen auf ciner Fliche von 79 100ha mit 4,1 Mill. M.
Kosten, dann Drainagen auf 26 400 ba Flache mit einem
Kostenaufwande von 3,2 Mill. M., ferner sonstige Melio-
rationen auf 6300 ha Fliche mit 0,7 Mill. M.; “somit in
47 Jahren Meliorationen auf ciner (iesammtflache von
112000 ha mit einem Gesammtaufwande von 8 Mill. M. Es
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betragt sohin der durchschnittliche jahrliche Aufwand far
Kultur-Verbesserungen in Bayern nur rd. 170000 M. Es
ist ‘daher sehr begreiflich, dass man in einer Zeit in der
man der Landwirthschaft so grosses Wohlwollen en’tgegen-
bringt, in der die Landwirt%lschaft selbst das Bestreben
hat, die Hilfe des Staates mehr und mehr for sich zu be-
anspruchen, der nichts weniger als geordneten und gut
ausgestatteten Organisation der Kulturtechnik ein grosseres
Augenmerk zuzuwenden beginnt und endlich dem stets
wiederholten Drangen der landwirthschaftlichen Comité's
derVqlksvertrgtungundderKulturtechnikerRechnungtragt:
_ Die bayerische Regierung hat daher ein Programm far
die Reorganisation des kulturtechnischen Dienstes entwor-
fen, wonach in erster Linie die grosse jetzt bestehende
Ungleichheit der Verhiltnisse der Kulturingenieure der
einzelnen Kreise inbezug auf Gehalt, Pension und dienst-
liche Stellung einheitlich geregelt, sodann die Aufgaben
der Kulturingenieure naher umschrieben, ihr Wirkungskreis
vergrossert und territorial abgegrenzt, sowie ihrer Vor-
bildung entsprechend ausgestaltet werden soll. An dem
Jetzigen Prinzip der Organisation soll dabei nichts geln-
dert werden, d. h. es sollen die Kulturingenieure nach
wie vor Angestellte des Kreises bleiben, nur sollen sie
durch k. Entschliessung nach Anhorung der l.andraths-
Ausschiisse angestellt werden und die gleichen Rechte
haben, wie die Staatsbeamten, ihre Beziige aber von den
Kreisen erhalten. lHiernach bekimen die Kreis-Kultur-
Ingenieure ein Anfang.ﬁehalt von 3900 M., die Bezirks-
Kulturingenieure 2280 M, die Assistenten 1500 M. Die
diesen Beamten zuzuweisenden Aufgaben bestiinden in
dem fortgesetzten Studium der Boden- und Wasserver-
héltnisse ihres Bezirkes; in Forderung und Anregung von
Kultur-Unternehmungen aller Art bei den l.andwirthen;
in Ausarbeitung von Kulturprojekten, in ILeitung und
Ueberwachung der Ausfihrung derselben; in regelmissiger
Kontrolte der bereits ausgefithrten Unternehmungen; in
Ueberwachung der sogen. Privatflisse und Bache; in
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Fahrung des Katasters der bestehenden Unternehmungen
und in Abgabe von Gutachten in Meliorationsfragen; so-
wie auch in Mitwirkung bei Flusskorrektionen und nlagen
zum Uferschutz und zum Schutze gegen Ueberschwemmun-
gen vom kulturtechnischen Standpunkte aus.

Als Vorbildung der Kulturingenieure wird fiir die Zu-
kunft verlangt werden der Besuch und die erfolgreiche
Absolvirung der Technischen Hochschule Miinchens, Ab-
thclliqqg fur S\Ellturmgenieure, dann das Bestehen einer
Bra pscher} Irufung' nach vorausgegangener zweijahriger
kricl:us. Diese Praxis wire abzuleisten bei bayerischen
ulturtechnischen Biireaus und unter Umstinden bei
einem k. Strassen- und Flussbauamte, Damit die ganze
Qrga_msatlon auch eine zusammenfassende Leitung habe,
1st die Anstellung eines vom Staate allein zu bezahlenden
Landeskultur-Ingenieurs geplant, welchem insbesondere
auch die Revision von grosseren Kulturprojekten, die mit
staatlicher Unterstiitzung oder mit Darlehen aus der Landes-
kulturenten-Anstalt zur Ausfihrung gelangen, zufallen
wiirde.

. Gegeniber dem jetzigen fuir den kulturtechnischen
Dienst anfallenden alljihrlichen Aufwand wirde diese ge-
inderte Organisation ein jahrliches Mehr von rd. 8000%&‘[
— ohne die Kosten for den Landes-Kulturingenieur — ver-
langen. Selbstverstindlich ist dabei angenommen, dass
die Organisation sich des Weiteren ausbildet, und dass
namentlich die Anzahl der Bezirks-Kulturingenieure als-
bald eine grossere werde. Als Beitrag des Staates zu
diesem neuen kulturtechnischen Dienst soll alsdann den
Kreisen die Summe von 259/, des von ihnen selbst aufge-
wendeten Betrages geleiset werden, sohin zurzeit etwa
0,25 X 165600 = 414000 M. jahrlich. -

Man sieht hier das Bestreben, die Organisation so zu
gestalten, dass sie, auf der jetzigen aufbauend, sich
weiter entwickle. Die von der bayerischen Regierung aus-
gearbeitete Denkschrift giebt selbst zu, dass die durch-
greifendste Besserung sich allerdings durch eine voll-
stindige Verstaatlichung hitte erreichen lassen, be-
merkt aber, dass dann eine Summe von 250000 M. jihr-
lich erforderlich gewesen wire, welche als stindige Be-
lastung auf das Staatsbudget nicht hitte ibernommen wer-
den konnen. Wir halten ja die Reorganisation fir eine
panz gute, desgleichen auch ihre Begriilndung; am schwich-
+ten aber bediinkt uns dieses A\rgument von der Unméglich-

Mittheilungen aus Vereinen.

Pfilz. Kreisgesellschaft des bayer. Arch.- und Ing.-
Verelns. Am 16. Dez. 1gco veranstaltete der Verein einen
Ausflug nach Ludwigshafen a. Rh. zur Besichtigung
des neu erbauten und nichster Tage in Betrieb kommen-
den Gesellschaftshauses der badischen Anilin-
und Sodafabrik. Imganzen waren etwa 35 Mitgl. bezw.
Gaste erschienen. Dieselben wurden namens der Direktion
durch Hrn. Obering. Haueisen begriisst, sodann nach vor-
angegangener Erlduterung der ausgestellten Plane durch
diesen und Hrn. Reg.-Bmstr. Griesshaber etwa 2 Stunden
lang durch sdmmtliche Raume des umfangreichen Gebiudes

efihrt, wobei Gelegenheit geboten war, alle interessanten
au- und Betriebs-Einrichtungen desselben kennen zu
lernen. Das Gebaude ist nach einem Entwurfe des Hrn.
Haueisen, unter dessen Oberieitung sowie unter kollegialer
Mitarbeit des Hrn. Reg.-Bmstrs. Griesshaber in form-
vollendeter, mustergiltiger Weise zur Ausfithrung gekom-
men. Es hat den Zweck, den auf der Fabrik wohnenden
Angestellten eine Stitte zur Pflege der Geselligkeit und
den unverheiratheten Beamten, welche meist weit entfernt
von der Fabrik wohnen, die Annehmlichkeit einer guten
Kache und eines gemathlichen Aufenthaltes wihrend der
Mittagspause zu verschaffen.

Das Gesellschaftshaus hat bei einer grossten Linge
von etwa so™ eine (berbaute Fliche von rd. 1300 am und
enthilt einen Restaurationssaal von etwa 320 9®, die Riume
fir ein Kasino der Beamten (Lese-, Konversations-, Billard-
zimmer usw.), einen Saal zur Abhaltung von Versamm-
lungen und Festlichkeiten seitens der Beamten und Ar-
beiter, in der Grosse von etwa 340 9®, mit grossem Foyer,
ausegedehnten Nebenraumen und Garderoben, ferner eine
Bibliothek mit Lesesaal far die Arbeiter. Im Kellergeschoss
befinden sich die den modernsten Anforderungen ent-
sprechend eingerichteten Raume fir den Wirthschafts-
betrieb und eine prichtig ausgestattete Kegelbahn. Zu
erwihnen sind noch die Kessel- und Elekgromotoren-Anlage
fur die im ganzen Hause eingerichtete Nledex*druck-pampf-
heizung, bezw. fir den Betrieb der Pulsmps-Ve;ntllMOl‘en
‘und der Speisenaufzage. Die Architektur zeigt die Formen
Hingebung fein

der Renaissance in einer mit grosser
durchgebildeten vornehmen Einfachheit.
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keit, dem Staate eine jahrliche Mehrlast von Y, Mill. M. zu
allgemeinen Landes-kulturZwecken aufzubiirden. Wenn
der Staat organisirt, so soll er das Beste wihlen und vor
einer dauernden hier dazu doch nur verhaltnissmassig
kleinen Mehrbelastung seines Budgets nicht zurdck-
schrecken.

Wir fiirchten sehr, dass die weitere Ausbildung des
kulturtechnischen Dienstes in Bayern bei dieser Organi-
sation nicht den raschen Fortschritt nehmen wird, wie es
wiinschenswerth erscheint und zwar hauptsichlich des-
halb, weil die Anregung hierzu nach wie vor von den |
zur Aussersten Sparsamkeit gezwungenen Kreisvertre-
tungen ausgehen muss. Wirde der Staat die Organisation
in die Hand genommen haben, so hitte er sicherlich so-
fort fir Vermehrung ‘der Bezirkskultur-Ingenieure, bei
denen ja doch der Schwerpunkt des Dienstes gelegen hat,
Sorge getragen haben, was nun erst die Kreisvertretungen
anzuregen haben. -

Ein grosses Gewicht ist- auf die Heranbildung der zu-
kiinftigen Kultur-Ingenieure zu legen; wir sind in dieser
Beziehung mit der Forderung des erfolgreichen Besuches
einer technischen, entsprechend hierfir eingerichteten,
Hochschule ganz einverstanden, ebenso auch mit einer
zweijahrigen%’orbereitungspraxis und einer darauf folgen-
den praktischen Prafung. Bei der Vorbereitungspraxis
ware aber darauf zu sehen, dass der Praktikant in die ver-
schiedensten Zweige des kulturtechnischen Dienstes Ein-
blick erhalten und dass er namentlich auch bei Flussbau-
amtern sich einen Einblick verschaffe in die Korrektion
grbsserer Flasse und in die Art und Weise, wie man Ufer-

eschédigungen an solchen mit den verhiltnissmissig ge-
ringsten Mitteln vorbeugt usw. Dann wiirde auch die hier.;
und da zutage tretende Anschauung der Kultur-Ingenieure,
dass bei den jetzigen Korrektionen von Flissen des Guten
oft zuvielgeschehe, einer anderenPlatz machen. Das andere
méchten wir aber auch den Bauingenieuren vor Augen halten,
dass sie sich fiir die Arbeiten ihrer Kollegen vom Fache der
Kulturtechnik mehr interessiren sollten, als dies bis jetzt
geschehen ist, und nicht deshalb mit vielleicht gering-
schatzigem Blick auf ihre Fachkollegen herabschauen, weil
diese berufen sind, mit viel kleineren Mitteln zu arbeiten.
Der Ruf nach Einigkeit unter uns Technikern und nach
Werthschatzung der Leistungen unserer Kollegen auf an-
deren Gebieten thut manchmal bei uns sehr noth. —

L L

Das Gesellschaftshaus bildet einen Theil der Wohl-
fahrts-Einrichtungen, welche die bad. Anilin-und Soda-Fabrik
in einem sonst in dieser Ausdehnung selten vorkommen-
den Umfange hat ausfahren lassen. Erwihnt®) seien hier
146 Arbeiterwohnhauser mit je 4 von einander vollstandig
getrennten Wohnungen, deren jede einen eigenen Haus-
eingang und eigenen Garten besitzt, 91 Wohnungen fiir
die Betriebsbeamten, eine Speise-Anstalt und Speisehalle
fur Fabrikarbeiter, ein Krankenhaus in Dannenfels, ein Er-
holungshaus in Kirchheimbolanden, ein Schwesternhaus
far die arztliche Behandlung der Arbeiterfamilien, je ein
Bad fiir Arbeiter, sowie deren Frauen und Kinder, ein
Waochnerinnen-Asyl und eine Haushaltungsschule.

Nach Beendigung des Rundganges nahm der Vor-
sitzende des Vereins, Hr. Obering. Jolas, Anlass, der
Direktion, namentlich Hrn. Kommerz.-Rath Dr. Brunck,
fir das dem Verein bewiesene Entgegenkommen und
den beiden Erbauern fir die lehrreiche Fithrung beson-
deren Dank auszusprechen.

Noch sei erwahnt, dass auf dem Wege vom Bahnhofe
zur Anilin-Fabrik die im Rohbau glicklich vpllendete,'nach
einem Entwurfe des Hrn. Arch. Schulte in Neustadt er-
baute neue katholische Kirche zur Dreifaltigkeit im Aeusse-
ren besichtigt wurde. Hr. Schulte gab hierbei kurze Er-
lauterungen zu dem Kirchenbau-Entwurfe, welcher bereits
in der Hauptvers. vom 27. Mai v. J. zur Ausstellung ge-
kommen war und damals, wie auch jetzt, beifillig beurtheilt

wurde. — -

Vermischtes.

Herstellung von Kalksandsteinen. Mit Bezug auf eine
Briefkasten-Bemerkung in NO; 83 Jhl‘g. 1900 erhalten wir die
folgende Ausfahrung von, wie wir annehmen, allgemeine-
rem Interesse: ,Zweifellos kénnen Kalksandsteine ohne
jede Ein§ch§'&nkuxlg durch Lizenzgebiihren hergestellt wer-
den, weil die Vermengung von gut abgeloschtem Kalk, der
bei Emw1rkung_ von gespanntem Wasserdampf hinterher
nicht mehr treibt, mit Sand in beliebigen Mischapparaten
Jedermann freisteht. Ebenso kann Jedermann auch un-
behindert einen derartigen Kalkmértel verpressen und

*) Vergl. die von der Direktion fir die Pariser Weltausstellung im
Jahre 1900 in einer Broschdre hierfiber gemachten Mittheilungen.
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daraus gepresste Steine in die Erhartungskessel einfghren,
in denen dieselben unter Einwirkung von gespanntem
Wasserdampf erhartet werden. Der einzige Punkt, durch
welchen sich die Qualitdt der Fabrikate einerseits sehr
wesentlich unterscheidet und welcher andererseits auch
auf die Herstellungskosten einen weitgehenden Einfluss
ausiibt, ist die Moglichkeit der Beschaffung eines moglichst
trocknen und dabei doch wirklich weitgehendst abge-
loschten Kalkes, der hinterher unter Einwirkung von
hochgespanntem Wasserdampf nicht mehr treibt. Beson-
ders auf die Erzielung eines derartigen Kalkes sind mehrere
Patente gerichtet, weiche zur Zeit rechtskrafti% bestehen
und die demnach ohne Erlaubniss des in die Patentrolle
eingetragenen Inhabers nicht benutzt werden dirfen.

Unter 100 Kalkarten, die man in grossen Mengen aus
dem Handel beziehen kann, werden sich vielleicht 4—5
Sorten finden, welche beim Eintauchen unter Wasser an
der Luft so gut zerfallen und abloschen, dass darin keine
treibenden Antheile mehr enthalten sind. Bei den meisten
Kalkarten dagegen, welche selbstredend stets fir die An-
wendung die billigeren sein werden, stellt es sich jedoch
heraus, dass ein derartiger Kalk, wie solcher durch Ein-
tauchen in Wasser unter Abloschung an der Luft erhalten
wird, stets noch Antheile hat, welche hinterher bei Ein-
wirkung von gespanntem Wasserdampf treiben. Dieses
nachtragliche '%reiben bezw. Abloschen des Kalkes bei
Einwirkung von hoch gespanntem Wasserdampf ist auch
dann nicht auszuschliessen, wenn man den gebrannten
Kalk vorher fiir sich in Kugelmihlen fein pulvert und ihn
mit der grossen Masse an Sand vermengt, weil dadurch
die gerade das gute Abloschen des Kalkes so sehr férdernde
hohe Erwarmung ausgeschlossen bleibt.  Selbst wenn man
derartige mangelhaft abgeloschte Kalke vorher fiir sich
noch so fein pulvert, wird man nie so gute Kalksandsteine
erzielen kdnnen, als wenn man einen fir sich allein vorher
abgeloschten Kalk verwendet, wie solchen die verschie-
denen patentirten Verfahren anstreben.

Aus diesem Grunde ist bisher die Qualitat der Kalk-
sandsteine auch eine sehr verschiedene gewesen, und
leider ist gerade durch die Moglichkeir, dass Jeder unter
den vorher erorterten Umstanden Kalksandsteine erzeugen
kann, die Qualitit derselben mit Recht gewissermaassen
in Verruf gekommen, was z. B. dadurch bewiesen wird,
dass sich der Hr. Regierungs - Prasident zu Magdeburg
veranlasst gesehen hat, die von der Gewerkschaft Baden-
hard in Thale a. Harz in den Handel gebrachten Kalk-
sandsteine fiir belastetes Mauerwerk und fir unbekleidete
Aussenmauern zu verbieten. Dass andererseits aber unter
Verwendung gut abgeloschten Kalkes tadellose Kalksand-
steine hergestellt werden konnen, welche mit den besten
Thonsteinen gleichwerthig sind, steht ausser Frage.

Es sei gleichzeitig noch bemerkt, dass auf Verfiigung
des Hrn. Ministers der offentlichen Arbeiten durch Ver-
mittelung der Ministerial-Baukommission Kalksandsteine
bei einem grossen staatlichen Bau erprobt werden. Was
die Druckfestigkeit, die absolute Frostbestandigkeit und
die Luftdurchissigkeit der Kalksandsteine_anbelangt, so
sind thatsichlich heute far ein anderweitiges Fabrikat
ahnliche gtinstige Eigenschaften noch nicht durch amtliche
Zeugnisse erwiesen, wie solche fir den Stein erwiesen sind,
der nach dem Verfahren von Olschewsky hergestellt ist, —

Berlin, Dez. 1900. W. Olschewsky, Hitten-Ing.“

Todtenschau.

Sir Willlam George Armstrong t. Am 27, Dezember
v. J. verstarb im 9r. Lebensjahre _Lo'rd Armstrong, der
B.egrﬁndcr der Elswick-Werke bei Newcastle, die sich
namentlich durch die Herstellung der von 1hrp ersonnenen
und nach ihm benannten Geschiitze einen Weltruf erwor-
ben haben. 1810 in Newcastle geboren, war Armstrong
anfangs bei einem Notar thitig, wandte sich giann spiter
dem technischen Berufe zu und grindete 1854 die schon ge-
nannten Werke. Nach Erfindung scines Geschutzes wurde
er zum Ingenieur des Kriegsamtes berufen und stand von

in Woolwich

1859—1863 als Direktor der Geschiitzgiesserel

vor, um sich dann wieder ausschliesslich der Leitung der
Elswick-Werke zuznwenden, Dort ist er nicht nur auf dem
Gebiete der zerstdrenden Kriegsmaschinen rastlos thatig
gewesen, sondern er hat auch nach vielen Richtungen
einen regen Antheil an der Entwicklung der Technik
genommen, um die er sich namentlich durch die Erfin-
dung des Druckwasser-Krahns und des Druckwasser-Kraft-
sammlers ein bleibendes Verdienst erworben hat. Man
kann ihn wohl mit Recht als den Begrander der moder-
nen Technik der Druckwasser-Kraftanlagen bezeichnen.
Seit 1887 war er Mitglied des Oberhauses. —

Preisbewerbungen.

Eine Preisbewerbung betr. Entwiirfe fiir das Glebelfeld
des Kunstausstellungs-Palastes der deutsch-nationalen Kunst-
ausstellung zu Disseldorf 1903 ist vom Kinstlerverein for
die Rheinlande und Westfalen far in Dasseldorf ansassige
oder dort geborene Bildhauer erlassen worden. Der I. Preis
besteht in der Uebertragung der auf 12500 M. Honorar
bestimmten Ausfohrung, der IT. Preis in einer Entschadigung
von 1000, der III. Preis in einer solchen von go0 M. =

Chronik. .
Ein Neubau fir das ,Conservatoire de musique et de
déclamation** in Paris ist nach den Entwiirfen des Architekten
V. Blavette beabsichtigt. Das neue, mit einem Kostenaufwande
von rd. 5 Mill. Fres. zu errichtende Gebiude soll wieder in der
rue du Faubourg Poissonniére erstehen, jedoch nicht auf dem Ge-
linde der alten Anstalt, sondern auf dem der Nouvelle-France-Kaserne.

Es wiirde so wohl ctwas weiter von den Boulevards abliegen. —

Das ,Haus fiir Handel und Gewerbe* in Minchen, cin
nach den Entwitrfen des Architekten Prof. Fr. von Thiersch am
Maximiliansplatze errichteter Monumentalbau, geht seiner Vollen-

dung entgegen und ist zumtheil schon seiner Bestimmung Gber-
geben worden. —

Schiffshebewerke im Kanal du Centre. Dem Vernchmen
nach ist der Gesellschaft Cockerill, dic sciner Zeit das erste Hebe-
werk in diecsem Kanale von La Louviére ausgcfuhrt hat, die Her-
stellung der 3 noch erforderlichen weiteren Anlagen dieser Art
zum Preise von 3% Mill. Frcs. obertragen. —

Telephonwesen in Russland. Das schwedisch-- danisch-
russische Konsortium, dem einec 18jabrige Konzession zur Aus-
fohrung und zum Betriebe von Telephon: en ertheilt worden
ist, :hat mit den Behorden in den Stadten g -Mositutt,
Warschau, Odessa und Riga nunmehr die Vertrige abgeschlossen.
Werth der Unternehmung 4o Mill. Kronen (1 Kr. = 1,125 M), —

Der erste Spatenstich zum Teltow-Kanal geschah am
Sonnabend den 22. Dez. v. J. in Gegenwart des Kronprinzen in
Vertretung des Kaisers, der betheiligten Behdrden und der Ver-
treter der Bauverwaltung. —

Brief- und Fragekasten.
Anfragen an den Leserkreis.

. Bei der Beurtheilung von Bergschaden im hiesigen Industrie-
bezirke erfahren die Gerichte oft schr widersprechende Urtheile
tiber die Beschadigungen und Risse auf Fachwerkswanden. Finer-
seits wird behauptet, das Holz sei in der Regel etwa 3 Jahre nach
Fertigstellung eines Ncubaues so ausgetrocknet, dass Risse, die
nach dieser Zeit entstehen, keine Trockenrisse sein konnen, 'wah-
rend andererseits von einwandfreien Fachlicuten die Behauptung
aufgestellt wird, dass auch bei 20- und 30jahrigen Bauten, welche
schon oftmals eciner Reparatur und ciner ncuen Tapezirung unter-
worfen waren, noch frische Trockenrisse entstehen, ohne dass diese
auf unterirdische Boden-Bewegungen und dadurch verursachte Ver-
schiebung der Balkenlagen und Fachwerksgefache zurtickzufghren
sind. Der letztere Standpunkt wird allerdings nur von wenigen
Fachleuten getheilt. Der Unterzeichnete fragt daher an, ob

1. es in der Fachlitteratur cin Werk giebt, das tiber Unter-
suchungen in dieser Sache Aufschluss giebt, oder ob

2. auch in anderen Gegenden, wo Bergbau nicht betrieben
wird und ohne dass sonstige Boden-Bewegungen vorhanden sind
auch noch bei mehr als 3 Jahre alten Neubauten frische Risse auf
Fachwerkswinden ¢ntstehen, die auf das Schwinden und Trocknen
des Holzes zurtckgefobrt werden. —

Arch. W. W_ in Essen a. Rhr.

Inhalt: Das neue Gebaude der Sikchsischen Handel

! r sbank in Dresden
(Schlussi. — Zur Geschichte der mittelalterlichen Ingenieurtechnik, — Die
Kulturtechnik in Bayern. — Mttheilungen aus Veieinen. — Vermischtes. —

Todtenschau. — Preisbewerbungen. - Chronik. — Brief- und Fragckasten.
— Verband deutscher Arch.- und Ing.-Vereine.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin_ For die Redaktion ver-
antwortl, Albert Hofmann, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW.

Verband deuté{;ﬁé} Archifékféﬁ- und Ingenieur-Vereine.

An die Einzelvereine. Am heutigen Tage hat der Vorstand in seiner ncuen Zusammensetzung
die Geschafte des Verbandes abernommen. Er wird nunmehr ausser den beiden Unterzeichneten gebildet
aus den Herren: Geh. Ober-Baurath v. Weltzien, Darmstadt, als Stellvertreter des Vorsitzenden, Professor

Bubendey, Berlin, und Professor Frhr. v. Schmidt,

Miinchen, als Beisitzern.

ir wiederholen die Bitte, nunmehr sammtliche Postsendungen an die neue Geschaftsstelle
Berlin NW. 52, Flemming-Strasse 16 II, richten zu wollen.

Dresden/Berlin, den 1. Januar 1901.

Der Verbands-Vorstand: Waldow.
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XXXV. Jahrgang No. 3. Berlin, den g. Januar 1gor.

Der Saalbau der Brauerei zum bayerischen Ldwen in Miinchen.
Architekten: Heilmann & Littmann in Minchen,
(Hierzu die Abbildungen auf S. 18 und 19.)

R e S

| um Oktoberfeste des Jahres 19oo, zu dem

‘este, welches den Hohepunkt des baye-
rischen Volkslebens bedeutet, ist an der
-Ecke der Zweig- und der Schlosserstrasse
N in Minchen ein nach den Entwirfen der
Architekten Heilmann & Littmann errichteter Saal-
bau der Benutzung
iibergeben  worden,
welcher als ein weite-
resZeugniss firdenun-
geahnten Aufschwung,
den das Brauerei-Ge-
werbe in den letzten
Jahren in Minchen er-
fahren hat, und fiir die
daraus hervorgehen-
de Riickwirkung auf
das architektonische
Schaffen der bayeri- -
schen Hauptstadt gel- . -
ten kann. t au
ist im Anschluss an
die #ltere Baugruppe
derMatthédser-Brauerei
entstanden; die Ver-
waltung der Brauerei
batte den Wunsch, im
Anschluss an ihr Ge-
linde und zweifellos
auch, um der Kon-
kurrenz des Hofbriu-
hauses zu begegnen,
einen Gartensaal als
nothwendige Erginz-
ung zum Brauereigar-
ten zu schaffen und
tber diesem Saale
einen gerdumigen Kon-
zertsaal anzulegen. Die
nach den Grundrissen
aufS.1gerfolgte zweck-
missige Losung der
Frage hatte mit den

Schwierigkeiten der engen Strassen an der Baustelle
zu kampfen, welchen man nur dadurch begegnen
konnte, dass, wie der Schnitt S. 18 zeigt, die Fronten
des neuen Gebdudes zuriickgeriickt wurden, wodurch
freilich eine alte, zur Erhaltung bestimmte Keller-
anlage zumtheil unter die Strasse zu liegen kam. Durch
; die Verbreiterung der
Schlossergasse von 5
auf 7m wurde ausser-
dem die Gebiaudehohe
gewonnen, welche
nothig war, um die
gewiinschten Riume
unterzubringen.  Da
die zu  schaffenden
Riume als Volksbier-
hallen aufzufassen wa-
ren, so ergab sich fiir
die Architekten in na- .
tiurlicher Weise der
Anschluss an das drei
Jahre vorher vonihnen
geschaffene Hofbriu-
haus. Mit dessen Silen
sind denn auch die
Saalbauten der Ma-
thiser - Brauerei ver-
wandt. Die gesammte
Anordnung, bei wel-
cher namentlich auch
dem wirthschaftlichen
Betriebe wieder beson-
dere Aufmerksamkeit
zu schenken war und
bei welcher sogar Be-
diirfnisse der Brauerei
als solche zu befrie-
digen waren, geht aus
den Grundrissen S. 19
hervor. Wir haben
ihnen kaum etwas hin-
zuzufiigen. Der Gar-
tensaal ist 730 9™ gross

Die Jubelfeier des Architekten- und Ingenieur-
Vereins fiir Niederrhein und Westfalen in Kéln.

J as_25jihrige Stiftungsfest des Architékten- und Inge-
| nieur-Vereins fir Niederrhein und Westfalen wurde
== Mitte Dezember vergangenen Jahres in Koln in fest-
licher Weise begangen. Die Festsitzung eroffnete der
Vorsitzende, Geh. Brth. Stiabben, mit einer begriissenden
Ansprache, in welcher er ausfihrte, dass die Zeit, die der
Grindung des Vereines voraufging, in baulicher Hinsicht
keine bedeutungslose gewesen sei. Die Dombauhitte stand
in ihrer Blithe und der Ausbau des rheinischen und des
Koln-Mindener Eisenbahnnetzes hatte in Koln seinen wirth-
schaftlichen und geistigen Mittelpunkt. Von dieser Zeit aus
warf Redner einen Riickblick auf die Stadt Koln als Stitte
der Thatigkeit des Vereins.

. yNachdem die glinzende Romerstadt mit dem mich-
tigen Mauergiirtel, mit ihren Tempeln und Palédsten, ihren
Foren und Basiliken, ihren Stadt- und Triumphthoren,
ihren Wasserleitungen und Kanilen, der Jahrhunderte
langen Vernichtungsarbeit erlegen war, nachdem die letzten
Quader des letzten Pfeilers der als fiberfliissig erachteten
Konstantinischen Rheinbriicke abgebrochen und zurseite
geschafft worden waren, begann in Koln jenes neue frucht-
bare Bauleben, das in seiner Fille altehrwiirdiger Kirchen-
und Profar_lgebaude auf uns einen so herrlichen, fiir das
mittelalterliche wie fiir das heutige Koln so charakteristi-
schen Schmuck vererbt hat, reicher und vielgestaltiger,

als ihn aus romischer und gothischer Zeit irgend eine
andere Stadt Deutschlands oder Italiens aufweist. So hat
die zweite Hilfte des Mittelalters die Stinden der ersten
Hilfte gesiihnt, obschon es ihr an Kraft gebrach, den
Riesenbau des gothischen Domes zu vollenden. Der neue
Zeitabschnitt fand Kéln auf wissenschaftlichem Gebiete im
Gegensatze zur -herrschenden Strémung; aber kanstleris

hielt die Renaissance mit dem offentlichen architektonischen
Wettbewerbe, den der Rath der Stadt zur Eg‘ltngungthn
Entwiirfen fir die Rathhausbauten ausschned. a“IC{ mn
Koln ihren unwiderstehlichen Einzug. N?bheﬂf err:i athe
waren es kunst- und prunkliebende rzbischofe und wohl-
habende Birger, welche diese Kunst pflegten, und trotz

i i Riickganges der Stadt sind es gerade
gie: i::r;l:c::glxlglj:hrhungcrtgentstandenen Burgcvrgause,—

PRy s Staffelgiebeln, ihren grossen Fenster-
mgil:nhr:;:n,s (i:}]:rl':?lkle{gpfen ungd Auslegern, ihren schmucken
Treppenhédusern und Stuckdecken,. die uns mit ihrer alt-
kolnischen Echtheit besonders anziehen. ;

Das Gewitter der franzosischen Revolution und die
franzosische Herrschaft am Rhein riumten mit allem Alten
erbarmungslos auf. Darin aber ist die Franzosenzeit an-
zuerkennen, dass sie im Strassen- und Hafenbauwesen
und in sonstigen Verkehrsanlagen auch in Koln nitzliche
Anregungen gab, die indessen in den folgenden geldarmen
Jahrzehnten nur wenig verfolgt werden konnten.

Dann aber kam die Zeit der ersten Dampfschiffe und
der ersten Eisenbahnen. Sie brachte Koln mit einem
Schlage an die Spitze der wirthschaftlichen und baulichen
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und hat 5™ lichte Hohe im Scheitel der Gewdlbe; der
Konzertsaal ist 748 9™ gross und seine Hohe erreicht
im Scheitel der flachen, 18™ weit gespannten Tonne
9,14™ Hohe. 3
In der Ausfithrung entstanden Schwierigkeiten
durch die vorhandenen Keller. Es mussten die Ge-
wolbe derselben zumtheil durchbrochen werden, es
war nothig, Granitpfeiler aufzufiihren und auf diese
X - Triger zu legen, welche die Sidfront des Baues
tragen. Die Zwischengebilke bestehen aus Eisen und
Beton, die vorhande- <
nen eisernen Stiitzen
sind mit Beton um-
kleidet. Auch fir die
Architektur hat der
Beton bei der Spar- At
samkeit der Mittel eine ,
ausgebreitete Verwen- |
dung gefunden. Der
Dachstuhl wurde aus y |
Eisen erstellt; er tragt
die Rabitz-Saaldecke.
Hinsichtlich der ar-
chitektonischenAusbil-
dung sagen die Archi-
tekten in einer zur Voll-
endung des Baues her-

derbe Formen missten an die Stelle luxurioser Ele-
ganz treten. Das veranlasste die Erbauer, auf die

rithrenaissance mit gothischem Einschlag zuriickzu-
gehen. Der farbige Schmuck des oberen Saales stammt
von Hrn. Kunstmaler Méssel; die Stimmung ist in

der Hauptsache grin und weiss, durchsetzt mit orna-
mentalen Malereien energischer Farbung.

Die Rdume werden durch eine Niederdruck-Dampi-
heizung von Gebr. Korting-Manchen erwiarmt. Be-
sondere Beachtung verdient die Warme-Regelung nach
dem Syphon-Luftregu-
lirungs - System, bei
welchem die Heizkor-
per durch entsprechen-
de Vorkehrungen an
allen Theilen gleich
warm werden. Die
Lufterneuerung erfolgt
durch An- und Absau-
gung; die Einrichtun-
gen sind derart ge-
troffen, dass bis zu
gooo ¢bm  Luft in der
Stunde erneuert wer-
den konnen. Die Be-
leuchtungerfolgtdurch

Querschuitt.

3 o
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haus sei eine in sich s = ster Linie Hr. Franz
abgeschlossene, durch \{ . Habich, in zweiter
nichts Fremdes beein- 3 & Linie und auf dem
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rakter _dgr' }gesulgl;er LTE KEILLERANLAGE] AN ;Eqs{(éhaft Heilm anrt1 &
miisse sich in den Radu- ittmann aus; die
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behibige Gemiithlich- BEEEN) R e T fibhrten andere Min-

keit und vielleicht auch

chener Firmen aus. —

Bewegung im westlichen Deutschland, letzteres um so
mehr, als in derselben Zeit der als Kronprinz und Konig
gleich kunstbegeisterte Friedrich Wilhelm IV. in Zwirner
den richtigen Mann fand zum Aufbau des als mittelalter-
liche Ruine in das Hiusergewirr eingeschlossenen Domes.
Unter und neben Zwirner und nach ihm waren besondgt:s
Voigtel, Friedrich Schmidt, Vincenz Statz, Franz Schmitz,
der iltere Weyer, Biercher, Felten, Raschdorf, Pflaume
auf dem Architekturgebiete, Hartwich, Hahner, Schwed-
ler, Michaelis, Nohl, Lohse, Funk, Rippell u. a. auf dem
Gebiete des Ingenieurwesens die fithrenden Manner. Wieder
wurde eine feste Briicke, wie zur Romerzeit, nach fast
tausendjihriger Unterbrechung, uber den Rhein gebaut.
Unter Mevissens geistvoller Leitung wuchs und gedieh
das rheinische Verkehrswesen, und das Deutsche Reich
fand bei seinem Wiedererstehen sein Rheinland vor,
blithend, wie ehedem. Es war im Jahre 1875, in einer
Zeitspanne, in welcher der bis dahin rastlose :E_lsenbahn-
bau eine kurze Verzogerung erlitt, als einige Kolner Bau-
meister zusammentraten, um den 1}l‘ch1tcktcn- und Inge-
nieur-Verein fiirr Niederrhein und Westfalen zu griinden.

Nach diesen Ausfithrungen gab Hr. Brth. Schellen
einen geschichtlichen Abriss der Thatigkeit des Vereins
fir das zuriickgelegte Vierteljahrhun('iqrt, ein€” Thatigkeit,
die sich in zumtheil umfassenderer Weise, als sie hier ge-
geben werden konnte, in den Berichten der n,Deutschen
Bauzeitung“ wiedergespiegelt hat. Der an manchen Stellen
mit einem feinen Humor durchzogene Vortrag gedenkt mit
Recht als eines besonderen Verdienstes des Vereines der
Herausgabe verschiedener Veroffentlichungen, der ,Kolner
Thorburgen und Befestigungen® und des Werkes ,Koln
und seine Bauten®.

Es folgten die Beglickwiinschungen von Behorden
und Vereinen. Hr. Geh. Rath Balzer brachte die Gliick-
wilnsche der kgl. Regierung dar, Pris. Stieger die der
kgl. Eisenbahndirektion Koln. Seitens der Stadt Koln be-
griisste der Beigeordnete Pelmann den Verein. Der
Verband Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine
war durch seinen Vorsitzenden, Geh. Brth. Walqow aus
Dresden vertreten. Die ,Société Centrale d'architecture®
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in Briissel liess durch ihren Prisidenten, den Architekten
Govaerts, ihre Glackwimsche darbringen. Der Archi-
tekten-Verein zu Berlin hatte Hrn. Geh. Ob -Brth. Sarrazin
zur Begrissung entsandt. Fir den Arch.- und Ing.-Verein
in Hannover sprach Bauninsp. Kiel. Fiir die Vereine in
Miinster war Brth. Merckens, in Diisseldorf Bauinsp.
Platt, in Aachen Prof. Holz, zugleich Vertreter der dorti-
gen Technischen Hochschule erschienen. DieReihe der An-
sprachen verwandter Kélner Vereine eroffnete Geh. San.-
Rath Dr. Lent durch eine vielbemerkte Rede auf die
Verbindung zwischen Bauwesen und offentlicher Gesund-
hextsefleg_e. Biargermeister Thewalt war der Abgesandte
des Vereins der Alterthumsfreunde in Koln, Geh, Brth.
Pflaume der des Kunstgewerbe-Vereins, Ing. Berg-
hausen der des Gewerbe-Vereins, Ing. Franz Schultz
der des Bezirks-Vereins Deutscher Ingenieure in Koln,
Direktor Joly sprach im Namen der Kélner Elektrotech-
nischen Gesellschaft, Generalsekr. Steller im Namen des
Vereins der Industriellen des Regierungs-Bezirkes Kéln.

Eine Schlussansprache Stitbbens hatte die Entwicke-
lung der Technik in den verflossenen 25 Jahren zum Gegen-
stande. Er sagte unter anderem:

ySeit Grindung des deutschen Reiches hat die Be-
volkerung der deutschen Stidte von 14 Mill. sich ver-
mehrt auf etwa 28 Mill, d. h. auf das Doppelte. Die
deutschen Baumeister haben also in 30 Jahren so viel an
stadtischen Wohnungen, an 6ffentlichen Gebiuden, kirch-
licher und profaner Art, kurz an Stidtebau geleistet, wie
bei Griindung des deutschen Reiches iiberhaupt vorhanden
war. Dabei hat die Architektur seit der Mitte des Jahr-
hunderts alle geschichtlichen Stilformen der Griechen und
Roémer und von Palladio bis zu Ludwig XVI. und zum
Empire in schnellem Wechsel wiederholt, stets versuchend,
die alten Formen den neuen Bediirfnissen anzupassen.
Hier am Rhein hat ausserdem, von der Domhiitte und den
Kolner Kirchen ausgehend, die erneute Anwendung der
mittelalterlichen Formen sich bewihrt, und der ehemalige
Uebergang von der Gothik zur Renaissance findet heute
noch eine beliebte meisterhafte Wiederverwendung. Gleich-

(Fortsetzung auf S. 20.)
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Todtenschau.

Landbauinspektor Professor Emil Hoffmann {. Am
3. d. M. verschied nach lingerem, schweren Leiden, das
thn schon geraume Zeit seiner Berufsthatigkeit fern ge-
halten hatte, der kgl. Landbauinsp., Prof. Emil Hoffmann
zu Berlin im Alter von 58 Jahren. Der Entschlafene war
am 15. Mirz 1845 zu Gollancz, Reg.-Bez. Bromberg, ge-
boren und erhielt nach Absolvirung des dortigen Gym-
nasiums seine technische und kiinstlerische Ausbildung
auf der Bauakademie zu Berlin, an welcher er 1872 die
erste Staatsprifung ablggte.. Er war dann seiner Neigung
und Begabung folgend in vielseitiger Weise praktisch und
kiinstlerisch in verschiedenen Stellungen thitig und ent-
schloss sich daher erst spat, Ende 1891, zur Ablegung der
2. Staatspriifung. Als Baumeister war er vorwiegend im
technischen Biireau der Abtheilung fiir Hochbau des Minist.
fur offentl. Arbeiten beschiftigt, dem er auch nach seiner
im Fruhjahr 1900 erfolgten Ernennung zum Landbau-
inspektor als. Hilfsarbeiter weiter angehorte. Dort wurde
er zu verschiedenen interessanten Aufgaben herangezogen.
So rithrt z. B., soweit uns bekannt, der im Ministerium
ausgearbeitete Entwurf der architektonischen Ausgestaltung
der neuen Kurfiirsten-Briicke in Berlin von ihm her, bei
welchem die schwierige Aufgabe mit Erfolg geldst ist, dem
neuen, nach den Riicksichten des Verkehres ginzlich um-
gestalteten Bauwerke das Schliiter’sche Reiterstandbild
des Grossen Kurfiirsten harmonisch wieder einzufiigen
und die Briicke in ein dem alten Charakter moglichst ange-
passtes Gewand zu kleiden. Auch der gelungene Entwurf
zu der Architektur der im Bau begriffenen Schlossbricke in
Charlottenburg ist das Werk des Verstorbenen. Durch diese
und ahnliche treffliche Arbeiten lenkte er die Aufmerksam-
keit auf sich und wurde im Herbst 1895 nach dem Aus-
scheiden des Geh. Brth. Hossfeld als Dozent an die tech-
nische Hochschule in Charlottenburg berufen, woselbst er
in der Abtheilung II die Vorlesungen und Uebungen in
der ,Architektonischen Formenlehre, angewandt auf Ge-
genstande aus dem Ingenieurwesen“ iibernahm, ein Gebiet,
das er in erfolgreicher, anregender Weise vertrat.

In dem Entschlafenen ist frithzeitig eine Kraft von
reicher Begabung und ein liebenswirdiger Mensch dahin-
gegangen, der sich unter seinen Fachgenossen voller An-
erkennung erfreute. —

Preisbewerbungen. ‘

Der Wettbewerb betr. Entwitrfe fiir ein Richard Wagner-
Denkmal in Berlin ist hunmehr mit Frist zum 1. Juni 1901
erlassen. Fiir das in Marmor gedachte Denkmal, welches
den Rahmen der Denkmailer fir Gothe und Lessing im
Thiergarten nicht iiberschreiten soll, ist ausschl. der Garten-
anlage die Summe von 100000 M. angenommen. Es sind
plastische Entwiirfe in 1/, der natirlichen Grosse ge-
witnscht. Zur Theilnahme berechtigt sind alle deutschen
Bildhauer des In- und Auslandes. In dem allgemeinen
Wettbewerb besteht die Auszeichnung in der Berufung

‘zu einem engeren Wettbewerb unter 10 Verfassern. Von

diesen erhalt jeder ein Honorar von 1500 M. und es wer-
den ausserdem an die Verfasser der 3 besten Entwiirfe
Preise von 2500, 1500 und 1000 M. vertheilt Jedoch behilt
sich das Comité die freie Entschliessung iiber die Er-
theilung des Auftrages vor. .

Dem Preisgerichte gehéren u. a. an die Hrn. Prof.
Breuer, Geh, Reg.-Rth. Prof. Ende, Prof. Dr. Hartzer,
Brth. Kayser, Geh. Reg.-Rth. Prof. Raschdorif, Prof.
Rieth in Berlin, Prof, E. Hellmer und v. Zumbusch
in Wien, Bildh. Mercié-Paris, Prof. van der Stappen-
Briissel und Prof. Maison, sowie Prof. v. Rimann in
Miinchen. —

Ein Preisausschreiben fiir die Mitglleder des ,,Archi-
tekten-Vereins‘ zu Berlin und der »Vereinigung Berliner
Architekten® betrifft Entwiirfe firr die allgemeine Anordnung
und Gestaltung der Bauten fiir die internationale Ausstellung
fir Feuerschutz und Feuerrettungswesen in Berlin 1901.
Die Zeichnungen sind 1: 1000, 1:250 und 1: 100 verlangt.
Es gelangen 2 Preise von 1000 und 500 M. zur Verthei-
lung; ein Ankauf nicht preisgekronter Entwirfe fur je
300 M. ist vorbehalten. Das Preisgericht bilden die Hrn.
Cramer, Cremer, Gever, H. Hartung, Hossfeld,
v.d.Hude, March, Potsch und Riidell. Termin ist
der 25. Januar 19oI.

Inhalt: Der Saalbau der Branerei zum Bayerischen Lowen in Mtin-
chen. — Die Jubelfeier des Architekten- und Ingenieur-Vereins faor Nieder-
rhein und Westfalen in Koln. — Todtenschau. — Preisbewerbungen. —

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. For die Redaktion ver-
antwortl. Albert Hofmana, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW.

zeitig aber ist in den letzten Jahren, an englische und japa-
nische Motive sich anlehnend, das ins Leben getreten und
besonders in Minchen und Wien gepflegt worden, was
man den neuen Stil nennt. Die Meinungen hieraiber sind
getheilt, die einen weisen tadelnd auf die kraftlosen Linien,
die willkirlichen Ornamente, auf Form- und Gesetzlosig-
keit hin, wihrend die anderen dem neuen Formen- und
Farbenspiel sich mit Begeisterung hingeben, Um so ge-
wisser aber wird die neue Kunst dauerbaft sein upd die
Jahrzehnte beherrschen, je mehr die austbenden Kiinstler
die bleibenden konstruktiven Gesetze des Baues bepbachten
und in der Form stets den Ausdruck der Wahrheit suchell.

Mit der Vermehrung der stidtischen Wohnungen stan-
den im Zusammenhang umfangrelct}e A}lsfuhrungeni auf
dem Gebiete des Strassenbaues, des Entwasserungswesens,
der Wasserversorgung, der Beleuchtung, sowie zahlreiche
und zumtheil erfolgreiche Bestrebungen der Bau-ﬁygxene.
Alte Stadttheile sind umgestaltet, neue hmzt}gefugt. wor-
den, und das Streben nach technischer und kiinstlerischer
Vollendung des Stidtebaues ist heute so lebhaft, wie in
den besten Zeitabschnitten dieser Kunstubung..

Besonders aber hat das Bauwesen 1im Dienste des
offentlichen Verkehrs eine Ausdehnung und AusbllQung
erfahren wie nie zuvor und wie in keinem Lande ausser-
halb Deutschlands. Werden der deutsche Bruckenbau und
der deutsche Eisenbahnbau nirgendwo auf der Erde an
wissenschaftlicher Reife, an techmschﬂer Vollendung und
zugleich an kinstlerischer Gestaltung ubertroffen},{ s}? hgt
in jiingster Zeit auch der deutsche W as;ser'bauvgamd Elefe(,sl-
blatt nach dem anderen gepfliickt. Werke wie der l;)l d-
ostsee-Kanal und das Schiffshebewerk bei Henrichenburg
sind einzig in ihrer Art. Der Mittellandkanal aber, die
grossen wasserwirthschaftlichen Aufgaben 1m Osten der
Monarchie und die zahlreich in Vorbereitung begriffenen
‘I'halsperren sind geeignet, nach Umfang und inncrer Be-
deutung die deutsche Wasserbau-Technik den I.cistungen
anderer Volker vollwerthig an die Seite zu stellen.

inc vor 25 Jahren fast nur in der Gelehrtenstube be-
handclte Naturkraft, die Elektrizitat, hat den Siegeslauf um
dic Frde angetreten, und Deutsche hatten vorzugsweise die
Fihrung. Die Iilcktr«)tcv_hmk ist als neuer Zweig dem
Baum der technischen Wissenschaft entsprossen und ver-
breitet ihre Wohlthaten im Verkehr und in der Lichtver-
sorgung, im gewerblichen und hauslichen Leben.
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Unsere Stadt und unser Verein haben an dieser
glanzvollen Entwicklung ihren bescheidenen, aber an-
gemessenen Antheil. %nsere Hochbauten, sowohl die-
Jenigen der freien Architekten, als die der Baubeamten,
sind den Hochbauten anderer Provinzialstidte zum Min-
desten gleichwerthig; im stadtischen Ingenieurwesen neh-
men wir eine geachtete Stellung ein; unsere Eisenbahn-
anlagen f{inden nur an wenigen Orten ihresgleichen, unser
Wasser- und Hafenbau braucht den Vergleich mit anderen
deutschen Stadten nicht zu scheuen. Auch die technische
Industrie, besonders Maschinenbau und Wagenbau, Kabel-
fabrikation und Elektrotechnik stehen bei uns in Blithe.

Die Farsorge fur unsere Arbeiter, die Erfullung der
sozialen Bedirfnisse der Gegenwart und die Anpassung
unserer Entwiirfe, Erzeugnisse und Bauten an dieselben
das Erkennen der sozialen Wohlfahrt als Ziel;u‘nsere;
Schaffens, kurz, die verstindnissvolle soziale Bethatigung
ist zudem eine Hauptpflicht derjenigen, die auf tech.
nischem Gebiete wirken und fithren wollen. ¢

Wie aus der Ecole Polytechnique in Paris n'icht blos
Ingénieurs des ponts et chaussées, d. h., Strassen- und
Wasserbauer hervorgehen, sondern auch Offiziere und
Staatsméanner in grosser Zahl, so sollen auch die tech-
nischen Hochschulen Deutschlands nicht blos fachliche
Abrichtungsanstalten, sondern neben den Universititen
Erzieherinnen der Nation sein auf naturwissenschaftlich-
technischer Grundlage; sie sollen ihren Zoglingen die
geistige Fahigkeit und Gewandtheit verleihen, neben den
anderen Berufsarten im offentlichen Leben, in der Ver-
waltung des Staates und der Gemeinden dem Wohle der
Menschheit zu dienen. Nach diesem Ziel soll jeder Tech-
niker streben von dem Tage an, wo er in die Biirgerliste
einer technischen Hochschule eingetragen wird bis an
den Abend seines Lebens.“ —

Es folgten nunmehr die Erliuterung der Aufnahmen
alter Kolner lHiuser nach den Zeichnungen des Munster-
baumeisters L. Arntz in Strassburg durch Herrn Brth.
Heimann und das Festmahl, zu welchem Hr. Siegert
eine reizvolle Tischkarte gezeichnet hatte und bei welchem
noch manches treffliche Wort gesprochen wurde. Alles
in allem: der Architekten- und Ingenieur-Verein fir
Niederrhein und Westfalen in Kéln kann mit Stolz und
Genugthuung auf seine silberne Jubelfeier zuriickblicken. —
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Die Wiederherstellung der Hohkoénigsburg bei Schlettstadt im Elsass.

Architekt: Bodo Ebhardt in Berlin-Grunewald.

(Hierzu die Abbildungen auf S. 24 ucd 25.)

#s war im Frohling des Jahres 1899. Im
Elsass war eitel Jubel und Freude tber den
Besuch Kaiser Wilhelms 1. Am 4. Mai be-
sichtigte derselbe unter anderen Bauwerken
auch die Hohkonigsburg und diesen Anlass
benutzte die treffliche und klug geleitete l)enacllba]'tc
Stadt Schlettstadt als Besitzerin, auf dem Bergfried
der Burg diese dem hohen kaiserlichen Gaste als Ge-
schenk anzubieten. Die Schenkung wurde angenommen
uqd (!amxt war Schlettstadt von der dauernden und
mit nicht geringen Ausgaben verbundenen Erhaltung
der Burg befreit, das Interesse an derselben war in
ungeahntem, durch eine hohe jahrliche Besuchsziffer
belegten M.aasse geweckt und es war die Aussicht
erdfinet, die B.urg.annéhcrnd in dem Zustande, in
welchem sie sich in der Zeit ihres grossten Glanzes
befunden hatte, wiedererstehen zu sehen.

Denn die weitblickenden Stadtviter des nicht eben
grossen elsdssischen Gemeinwesens rechneten zu-
treffend mit der durch die weiteren Entschliessungen
gerechtfertigten Erwartung, dass der kaiserliche Be-
sitzer bei seinem hohen und wiederholt bekundeten
Interesse for die Kunst der deutschen Vergangenheit
die Burg nicht als Ruine wiirde liegen lassen. Traf
diese Erwartung aber ein, so ergab sich fur Schlett-
stadt in Zukunft der weitere Vortheil, in seiner Nach-
barschalt einen starken Anzichungspunkt fiir zahllose
Besucher zu besitzen, welche in das etwa 10 000 Ein-

wohner zidhlende Stiddtchen lebhaften Verkehr und
insbesondere auch erhéhten Wohlstand bringen konn-
ten. In dieser Beziehung schrieben die in Schlettstadt
erscheinenden ,Elsidssischen Nachrichten“ mit diirren
Worten, sie seien mit dem Wiederaufbau der Burg
einverstanden, selbst wenn dazu der Staatssickel des
engeren Heimathlandes herhalten miisse und zwar,
,weil wir hiervon fiir unsere Stadt und ihre Umge-
bung verschiedene langerwartete Vortheile, wie Bau
einer Gebirgsbahn, bedeutende Vermehrung des Frem-
denzuflusses usw. bestimmt erwarten und weil uns
das Wohl unserer Vaterstadt am nichsten steht®.
Kann man das Ziel der Schenkung klarer enthiillen?
So erwies sich diese {iir Schlettstadt von jedem Stand-
punkte aus als eine gut vorbedachte, kluge und folgen-
reiche That. : 3
Anders lagen die Verhiltnisse fir den nunmehrigen
kaiserlichen Besitzer. Aus politischen Grinden und
mit Berticksichtigung der Stimmung in den Volkskreisen
des Elsass war eine Ablehnung des Geschenkes nicht
wohl moglich. Mit der Uebernahme der Burg aber
war zundchst die Uebernahme der Verpflichtung zur
Erhaltung des bestehenden Zustandes als eine natiir-
liche und durch die allgemein verbreiteten Bestrebungen
zur Erhaltung der alten Baudenkmiler bedingte For-
derung untrennbar verbunden. Es entsprach jedoch
nicht dem Hochsinne des Kaisers, einen ihm gehorigen
Besitz, welcher einstmals glanzvolle Zeiten gesehen
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utid ‘mehrmals im Laufe der Jahrhunderte in der Ge-
schichte des Elsass eine tiefgreifende Rolle gespielt
hatte, nur im Zustande des Verfalles weiter dauern
zu lassen. Der Besitzer fasste vielmehr den Gedanken,
,die gewaltige Burg in ihrem vollen Umfange wieder
aufzubauen als ein Denkmal deutscher Geschichte
im Elsass, zur Freude und als Bildungsstatte ihrer
zahllosen Besucher.“ Mit den einschlagigen Vorar-
beiten wurde der Architekt Bodo Ebhardt in Grune-
wald bei Berlin, ein auf dem Gebiete der deutschen
Burgenkunde seit zehn Jahren mit Umsicht und Erfolg
thatiger Fachgenosse betraut. Seine Arbeiten zer-
fallen in 3 Abschnitte: L in die Erforschung der Ge-
schichte und des fritheren Zustandes der Burg; II. in
die Maassnahmen zur Erhaltung des Bestehenden und
1II. in die Entwurfsarbeiten far die Wiederherstellung.
Die gesammten Kosten fiir diese sich etwa bis zum Jahre
1906 erstreckenden Arbeiten sind mit rd. 1500000 M.
berechnet worden und sollen zumtheil von den Reichs-
landen, zumtheil vom Reiche getragen werden. Da-
gegen hat sich nun eine nach unserer Ansicht vollig
unberechtigte Gegnerschaft erhoben, welche die Meinung
vertritt, dass ein Wiederaufbau ciner im Privatbesitze
befindlichen Burg auch einc private Angelegenheit des
Besitzers sei und es ist nicht unmdglich, dass diese
Meinung auch im Reichstage, in welchem die Be-
willizung des dem Reiche zugedachten Theilbetrages
der Mittel in den nichsten Tagen zur Verhandlung
kommen diirfte, ihre Vertreter findet. Drei gewichtige
Griinde aber sprechen gegen dicse Ansicht: In erster
Linie und als der bedeutendste Grund der schon an
gefahrte der politischen Stimmung im Elsass, welche
es dem Kaiser geradezu verbot, ein Geschenk auszu-
schlagen, mit dessen Annahme wohl hohe Opfer ver-
bunden sind, an dessen Annahme die Bevolkerung
von ihrem Standpunkte aus aber auch Erwartungen
kniipfte, deren Ausbleiben eine empfindliche Ent-
tauscﬁung wiirde hervorgerufen haben. Der zweite
Grund. liegt in dem Charakter *der Burg. Die Hoh-
konigsburg: bei' Schlettstadt st nicht eine beliebige
Burg in deutschen Landen, sondern ,ihre Vergangen-
heit verbindet sie mit den ersten Namen der deutschen
Geschichte: den Hohenstaufen, den Landgrafen von
Wert, den Grafen von Oettingen, den Bischofen von
Strassburg und der Stadt, mit den Habsburgern, die
seit Mitte des 14. Jahrhunderts dauernd Lehnsherren
der Burg waren, dann mit den Grafen Thierstein,
den Sickingen und den Fuggern, letzteren beiden als
Pfandbesitzern, bis 1633 die Schweden dic helden-
miithig vertheidigte Veste zerstérten“.  Nimmt man
hierzu ihre bauliche Bedeutung, die, wie die Abbil-
dungen ergeben, nicht wohl geleugnet werden kann,
so liegt hierin nicht nur eine wissenschaftliche und
ktnstlerische Pflicht, die Burg wieder herzustellen,
wenn dazu die geniigenden Anhaltspunkte vorhanden
und die Mittel irgendwie erreichbar sind, sondern es
liegt hierin auch die Berechtigung, den Wiederaufbau
aus offentlichen Mitteln zu bestreiten.

Endlich kommt der Zweck der wiederhergesteliten
Burg inbetracht  Bliebe sie unzuginglicher Privat-
besitz des Kaisers oder diente sie auch nur als Ab-
steigequartier fur spatere Besuche des Monarchen in
den Reichslanden, so wire eine Verweigerung offent-
licher Mittel zu ihrem Wiederaufbau gerechtfertigt.
Aus einer Denkschrift des Reichsamtes des Inneren
aber entnchmen wir als leitende Absicht: ,an einer
Statte, die nach ihren geschichtlichen und kultur-
historischen Erinnerungen, wic auch nach ihrer geo-
graphischen und landschaltlichen Lage hierzu vorzugs-
weise geeignet erscheint, in ktinstlerischer Durchfiahrung
ein Bild der deutschen Vergangenheit zu schaffen.
Diesem lctzteren Zwecke wird es entsprechen, wenn
in den durch die Wiederherstellung der Burg ge-
wonnenen Raumen Alterthtmer aus der dcutschen,
und besonders der clsassischen und mittelalterlichen
Geschichte gesammelt und, nach Art eines Muscums
geordnet, den zahlreichen Besuchern der Burg zur
Besichtigung dargeboten werden.  Wir sind mit
dieser Denkschrift durchaus der Mcinung, dass auch
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hierdufch sich die Uebernahme der aus den Erhaltungs-
und Wiederherstellungs-Arbeiten erwachsenden Kosten
auf Reich und Reichslande rechtfertigt. — '

Um nun ein Bild der Burg in ihrem heutigen Zu-
stande und einen Ueberblick tiber die zu ihrer Wieder-
herstellung in Aussicht genommenen Arbeiten zu ge-
ben, hat der Architekt eine Denkschrift) verfasst,
welcher wir im Nachstehenden zumtheil folgen und
welche durch eine den parlamentarischen Berathungen
zugrunde zu legende Denkschrift des Reichsamtes des
Inneren erganzt wird. Zunichst aber sei es uns ge-
stattet, einen flichtigen Blick auf dic Baugeschichte
der Burg zu werfen. )

Die erste klar erkennbare Periode ist (nach Eb-
hardt in ,Der Burgwart“) eine frahromanische; ibhr ge-
horen die Haupt-Umfassungsmauern des Hochschlosses,
des Bergfriedes, Theile der jetzigen Verbindungs-
Mauern nordlich und stdlich des hohen Gartens, fer-
ner Theile der Mauern am Aufgang durch das Lowen-
thor und das Thor im ¢stlichen Vorhof an. Dic ro-
manischen Reste sind auf den Kern der Anlage be-
schrankt, die Aussenwerke, wie Zwinger, Thiergarten
usw. entstammen von Grund aus spiterer Zeit. Die
heutige Foym hat die Burg durch den Umbau des
Grafen Thierstein nach 1479, also in spétgothischer
Zeit, erhalten, nachdem das Schloss 1462 belagert
und zerstért worden war. 1479 wurde ,das zerprochen
Sloss IHohenkunigsperg“ vom Kaiser den Grafen Os-
wald und Wilhcelm von Thierstein zum Lehen gegeben,
und diese iibernahmen den Wiederaufbau. Anschei-
nend wurden die verschiedencn, als Ruinen dastehen-
den Bautheile romanischen Ursprungs zu der jetzt
bestehenden Burg durch Hoherfiihrung der Mauern und
durch Verbindung der getrennten Theile durch necue
Zwischenbauten zusammengezogen. Gegen Westen,
gegen die Hauptangriffs-Seite, wurde ecin gewaltiges
Bauwerk mit 2 Thiarmen errichtet und der ,neue Man-
tel* genannt. Zwischen diesem grossen Bollwerk und
dem Hochschloss sind die romanischen Grundmauern
zu zwei langen Verbindungsmauern ausgebaut und
oben mit einem steinernen Wehrgang bekront worden,
Kolr)l welchem sich noch werthvolle Ueberreste erhalten

aben.

Das Hochschloss ist im Inneren vollig gothisch.

.Neben Gewodlben kommen Steinbalken und Auskra-

guogen, welche sich durch ein vortreffliches Sand-
steinmaterial auszeichnen, zur weitgehendsten und
eigenartigsten Verwendung.  Spatgothische Fenster-
Verzierungen, eine reiche Wendeltreppe, Sandstein-
Kamine, Gewslbeanfinger, Eckdienste und andere
Anhaltspunkte foir cine annihernd getrcue Wieder-
herstellung sind, wie die Abbildungen S. 24 zeigen,
in reicher Zahl vorhanden. Alles ist aus ciner Bau-
periode, wenn man von den romanischen Aussen-
mauern absieht. Dieser kithne Wohnbau, dessen drei
Flagel noch 4 Stockwerk hoch sind und von welchen
der grosste seine Dachgewélbe noch zeigt, enthalt im
Inneren noch genaue Anhaltspunkte fir scinen ur-
springlichen Bestand und seine Theilung in einzclne
Geschosse, wiahrend Kamine, Fenster und Thtiren
noch .sammthch vorhanden sind. Sogar zwei streng
profilirte_Eichenholzbalken liegen noch an Ort und
Stelle.  Der Bergfried wurde nicht lange vor 1557
von den Sickingen abgebrochen; es sind Anhalts-
punkte dafar vorh'anden, dass die gesammten Aussen-
werke aus der gleichen Zcit stammen, wie das grosse
Bollwerk. Ein Inventar aus dem Jahre 1530 giebt
iber dic Bestimmung und Bezeichnung der einzelnen
Raume und Bautheile Auskunft, wic sie etwa beim
Aussterben der Grafen Thierstein bestanden haben.
Es ist ein langes Verzeichniss von Raumen, die voller
Gerath, Textilien, Handwaffen usw. waren 'und Zcug-
niss ablegen von dem reichen Besitzstande der ‘Burg,
obwohl das Inventar in der traurigsten Zeit der
Geschichte der Burg aufgenommen wurde.  So war
der Zustand am Ende der 3. gothischen Bauzeit.

o /"‘) Denkschrift iiber die Wiederherstellung der Hohkonigsburg
bei Schlettstadt im Elsass. Von Bodo Ebhardt, Architekt. Mit
6 Lichtdruck-Tafeln. Berlin 19oo. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn.
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Im 16. Jahrhundert entfalten, zum letzten Male,
die Sickinger noch eine gréssere Bauthatigkeit. Es
sind aber ausser Wiederherstellungen und Anbauten
keine Bautheile grosseren Umfanges, die entstehen.
Nach Ansicht Ebhardt's sind aus Urkunden und Bau-
resten so viele Ar}haltSpunkte fiir eine Wiederher-
stellung der Burg in den Zustand, wie ihn etwa die
Zeit um 1500 sah, vorhanden, wie selten bei einer
Burg dieser Zeit. Aus unseren Abbildungen S. 24 u. 25
und folgde. wird das erhirtet. Das kommt daher, dass
Oesterreich besonders seit 1520 mit eifersiichtiger
Sorge giber dem Zustand des Baues wachte und
dass die Burg aus einem fast unverginglichen
Steine“ erbaut ist, der schon bei der Errichtung in
yunerhort weitem Umfange die Anwendung des Holzes
verdriangt hat, der zu Konstruktionen von héochster

-

Eigenart und von einer Widerstandsfahigkeit sonder-
gleichen gegen die Verwiistungen von Krieg, Feuer,
Sturm und Rohheiten herausforderte’. Ferner ist ein
Kupferstich vorhanden, der die Belagerung der Burg
von 1633 darstellt und welcher vielleicht auf Auf-
nahmen zuriickgeht, welche die osterreichische Re-
gierung zweimal von der Burg hat machen lassen.
»S0 kdnnen", meint Ebhardt, , die Wiederherstellungs-
Arbeiten hier eher wie bei vielen anderen Burgen
auf glicklichen Erfolg rechnen, wenn jahrelange, be-
dachtig fortschreitende Forschungen und Arbeiten die
heute vorliegenden Vorskizzen und Anschlags-Unter-
lagen in einwandfreie Ausfihrungsplane nach und
nach umgewandelt haben. Das kann naturgemdss 1m
Einzelnen erst wahrend der Arbeit stattfinden®. —
(Fortsetzung folgt.)

Zur Geschichte der mittelalterlichen Ingenieurtechnik.
Von Curt Merckel in Hamburg.
(Fortsetzung.) 32

gy hina liegt wie die alten Kulturlinder Babylonien und

g Aegypten am Meere und es wird von einer Zahl
&= michtiger Stréome durchzo en; es ist daher kein
Wunder, dass Wasserbauten, d, h. Eindeichungsarbeiten
und Bewisserungsanlagen hier frithzeitig eine Rolle spielten.
Die Arbeitsleistungen der Chinesen auf dem Gebiete des
Strom- und Kanalbaues, wie nicht minder im Strassen-
und Briickenbau, sind geradezu erstaunlich und nur durch
den langen Zeitraum erklérlich, in welchem sie geschaffen
werden konnten. Zwar entstanden schon im Alterthum
manche hervorragende Anlagen, die Glanzperiode dirfte
jedoch das Mittelalter gebildet haben. Heute finden die
Schopfungen vergangener Zeiten keine rechte Wartung
und }l’flege mehr, werden vielmehr sich selbst iiberlassen.
Die einst prachtigen Strassen sind dank dieser unglaub-
lichen Vernachlassigung nur noch jidmmerliche, kaum er-
kennbare Wege und die spirlichen Ueberreste der fritheren
Pflasterungen bereiten nach den iibereinstimmenden Be-
richten den Reisenden im allgemeinen mehr Pein und
Hindernisse, als sie ihnen Nutzen gewiithren. Wie die
Strassen so befinden sich die Kaniile und Fliisse in einem
sehr vernachlissigten Zustande. Gleich einem rothen
Faden ziehen sich durch die chinesische Geschichte die
Berichte von den Ueberschwemmungen des’ Hwangho.
Die Unbindigkeit dieses Stromes, der hiufig sein Bett
wechselte, hat ihm den Namen ,Chinas Kummer“ einge-
tragen. Schon die dltesten chinesischen Annalen berichten,
dass im 61. Regierungsjahr des grossen Herrschers Yau
(2300 v. Chr,) die Wasser des Hwangho sich mit denen
des Jantsekiang vermischt hatten und dass grosse Ueber-
schwemmungen eingetreten seien. Hierbei zeichnete sich
nafnemlicl_l Yt aus, der wohl mit aus diesem Grunde
spiiter Kaiser wurde.

Die A.rbeiten zur Eindimmung des Hwangho be-
gannen, wie bereits erwihnt, in einer sehr frithen Periode
der chinesischen Geschichte. Der Flusslauf wurde in der
Lage, in welcher die Menschen ihn antrafen, eingedimmt.
Durch die Damme wurden zundchst die Ueberschwem-
mungen abgewandt Die Sinkstoffe, die sich frither bei
den Ueberschwemmungen auf weiten Flichen ablagerten,
wurden nun dem Meere zugefithrt bezw. lagerten sich
in. grossen Mengen in dem Flusschlauch ab, und fithrten
allmihlich eine Aufstauung herbei, die Ursache wurde,
dass das Wasser an einer schwachen Stelle die kiinst-
liche Schranke durchbrach. Traf das Wasser hierbei auf
irgend ein altes Flussbett, so nahm es dieses ein und
erweiterte es bald. - Dieser Vorgang hat sich im Laufe
der Jahrhunderte sehr hiufig wiederholt. Die Frucht-
barkeit der Ebene lockte trotz der Gefahren, die sie in
sich barg, immer wieder von neuem Ansiedler herbei,
die durch ihren Fleiss stets wieder blithende Landschaften
erstehen liessen. Durch eine plétzliche Fluth des Stromes
und dem nicht selten folgenden Durchbruch wurde das
gesammte Land verheert, nur 'die am Randgebiet wohnen-
den Menschen vermochten sich zu retten. Hunderttausende
Menschenleben gingen bei diesen Ereignissen jedesmal
verloren. Die mit der Aufsicht iber.die Strombauten
betrauten Beamten wurden dann ihrer Aemter entsetzt
oder mit dem Tode bestraft. | Am Ende des 13. Jahrhun-
derts wandte sich der Hwangho siidostlich und traf den
unteren Lauf des Hwai, mit dem er sich vereinigte. Der
neue Flusslanf hatte eine Linge -von-700km, d. h. eine

Ausdehnung, die der von Hamburg bis Basel gleichkommt.

Die neue Miindung behielt der Fluss unverandert bis zum

12. Januar 1gor.

Jahre 1852 In dieseém Jahre brach der Hwangho aber-
mals durch und nahm wiederum den fr'ﬁheren.Laqf ein.
Die gefihrlichsten Stellen des Laufes befinden sich in der
Gegend von Lung-monn-kou, an welcher Stelle der Fluss
1852 durchbrach. Hier sind, ein deutliches Zeichen der
Gefahrdang, mehrere Didmme parallel zu dem Flusslauf
zur Ausfithrung gekommen. :

- Die Deiche sind aus Schlamm hergestellt und
ihre Neigung ist sehr steil. Die Hohe betrigt 2z0—23 Fuss.

Abbildg. 3 Uebersichtsplan des Kaiser-Kanals.

An einzelnen Stellen sind .zwar Faschinen zur Verwen-
dung gekommen, aber diese bestehen in_\'lelen Fillen nur
aus Hirsehalmen. Die Uferbefestigung ist daher nicht ge-
eignet, dem reissenden Fluss geniigenden Widerstand zu
leisten. #) ;
. Eine der bedeutendsten ‘Ueberschwemmungen, die
fiberhaupt bekannt geworden sind, ereignete sich im Jahre
1887. Der siidliche Damm wu;de bei Kal-fung-fu.Gemer
der grossten Stidte der. Provinz Honan, dem ,Garten
Chinas®, auf einer Linge von etwa 6 km fortgerissen. An
dieser Stelle macht der Gelbe Fluss unter nahezu rechtem
Winkel eine scharfe Wendung nach NOTd?“- Damals
schlugen die &ich in das Land ergiessenden Wassermassen
im allgemeinen die Richtung des alten Laufes des Gelben
Flusses ein.® Innerhalb einer ganz kurzen Zeit wurden
3000 grosse Dorfer fortgeschwemmt. Eine Fliche von
20—235 000 km, d. h. also eine Fliche, grosser als das
Konigreich Wiirttemberg, wurde 3—10 m tief unter Wasser
geseizt. Der Verlust an Menschenleben wurde auf 1 bis
7 Mill. geschatzt.**)

Die Chinesen begniigten sich nicht mit den von der
Natur gebotenen Wasserliufen, sondern sie schufen

r *) Die Uferbefestigung iberhaupt ist eine vollig unzureichende. Nur
mnerhn!b’f!rr Siidte sind die Flussltufe vielfach mit Kaimauern ausgestattet.

**, Eine Vereinigung hollandischer Ingenieure und Bankinstitute trat
der Frage der Regulirung des Hwangho ntther, doch kam die-Angelegenheit

dank der chinesischen. Gleichgiltigkeit, nicht. in Fluss,
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eine grosse Zahl kanstlicher
Wasserstrassen, die theils
sschliessl. Bewisserung

zwecken dienten, theils von
solchen Abmessungen wa-
ren, dass sie auch far die
Schiffahrt nutzbar gemac
werden konnten. DieThatig-
keit auf diesem Gebiete be-
gann unter der Han-Dy-
nastie und dauerte bis zur
Mongolenherrschaft fort Da
die Residenz mehrfach ver-
legt wurde, so waren jedes-
mal neue Wasser - Verbin-
dungenund Wasserstrassen
zu schaffen. Unter der
Herrschaft der Mongolen-
firsten entwickelte nament-
lich der grosse Chan Kublai
im Kanalbau eine umfang-
reiche Thitigkeit.

Der bekannteste und be-
deutendste Kanal Chinas
ist der oft genannte Kaiser-
Kanal (Abbildung 3). Er
bildet einen Verkehrsweg
zwischen der Hauptstadt
Peking und den meisten
Provinzen der Mitte und
des Siidens und verbindet
den unteren Lauf aller
grossen Oststrome Chinas
mit einander; er durch-
schneidet das ganze oze-
anische oder maritime
China. In erster Linie war
dieser Kanal zum Korn-
transport und zur Beforde-
rung von Reis und ande-
ren Produkten bestimmt,
die als Tribut abzuliefern
waren. Zur Fertigstellung
dieses ungeheuren Werkes,
tiber dessen Anfinge Con-
fucius (351 - 479 v. Chr.) zu-
erst berichtet hat, waren bei
einer schliesslichen Linge
von 1500 km (= der Entfer-
nung von Hamburg nach
Neapel) viele Jahrhunderte
und die Thatigkeit von Mil-
lionen Menschen erforder-
lich. Im 15. Jahrhundert
wurde der Kaiser- oder der
Gr sseKanal(Jun-ho-Kanal)
in allen Theilen vergrossert
und er erhielt damals die
Gestalt, welche er noch
heute besitzt. In der Haupt-
sacheistdie Anlegung bezw.
Ausgestaltung des Kaiser-
Kanales den mongolischen
Kaisern der Juen-Dynastie,
insbesondere Kublaj (1260
bis 1295 n. Chr.) zu danken,
Jie Au fuhrung des Kaiser-
Kanalesist jedoch nicht, wie
bei den modernen Kanilen,
nach einem feststehenden
Entwurfe erfolgt, sondern
dieser grosse Kanal ist in
Jahrhunderten langer Ar-
beit unter Anpassung an die
immer wieder eingetrete-
nen Aenderungen entstan-
den. Hunderttausende von
Arbeitern haben bei den
Arbeiten und den einge-
tretenen zahlreichen Un-
glitcksfillen ihr Leben und
Tausende von Mandarinen
ihren Ruf und ihr Ansehen
verloren. Erst gegen Ende
der = Regierungszeit von
K'ien-long (1736 bis 1796)
hat der Jun-ho einen end-

giltig geregelten Verlauf
erhalten.
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- —Kublai wurde-r260 zum Gross-Chan erwithit.- Im Jahre

1251 war ‘er von seinem Bruder Mangu zum Vicekonig
in"China bestellt worden. Dieser grosse First war der
fiinfte Gross-Chan und ein Nachkomme von Dschingiskhan,
unter dessen Herrschaft sowie derjenigen seiner Nach-
folger die weiten Linderstrecken West- und Hochasnens.
der Mongolenherrschaft unterworfen wurden. - Kublai
vollendete die Eroberung Chinas. Die nach allen Rich-
tungen geiibte Gewaltherrschaft der Mpn(ﬁolen giebt sich
auch darin zu erkennen, dass Kublai die Bevélkerung
einer der grossten Stidte der damaligen Welt, Tshung-tu,
an einen anderen Platz versetzte. Angeblich war diesem
Kaiser, wie Marco Polo berichtet, von den Sterndeutern

esagt worden, dass die an einem Flusse liegende Stadt

ambulu sich gegen ihren Herrn erheben wiirde. Er be-
schloss deshalb 1m Jahre 1267, die Stadt auf der ande-
ren Flusseite, auf welcher sein ungeheuer ausgedehnter
Palast lag, neu entstehen zu lassen. Um die Einwohner
besser beaufsichtigen zu konnen, wurde der Stadtplan
ganz regelrecht, wie ein Schachbrett, angelegt. Die
dussere Umgrenzung der neuen Stadt, die den Ng,men
Peking erhielt, bildet ein Rechteck von 8 und 5%/;km
Seitenldnge. Sie wurde mit Erdmauern umgeben, deren
Stirke am Fusse 62 Fuss engl. betrug. Die einzelnen Grund-
stilcke wurden gleichfalls rechteckig abgegrenzt. Auf jeder
Stadtseite wurden drei Thore angelegt. Das Mauerviereck
wurde durch ‘eine Scheidewand mit drei Thoren in zwei

“manchmal iiberhaupt unméglich war. Um -die fiir die
neue Stadt erforderliche Woagsserverbindupg zu schaffen,
konnte man den Peiho und den bei Tsintsin in _diesen
miindenden Wei-ho benutzen; zur Verbindung mit .dt_em
Jangtsze musste ein Kanal angelegt werden; der einige
gewaltige Strome wie den Hwangho und Hwai queren
musste. Die Ueberwindung der hierdurch geschaffenen
Schwierigkeiten ist es, die nach v. Richthofen dem Werk
seine grosse technische Bedeutqn verleiht. Siidlich vom
g,angtsze waren zwischen Tschinkiang und Hangschoufu

ereits vorhandene Kanile einheitlich auszugestalten, was
auch fir einzelne andere Strecken gelten diirfte.

Die siidliche Strecke des Kaiserkanals beginnt bei
Tschinkiang am Nordufer des Jangtsze. Bis Jantschoufu
scheinen alte Kanile bestanden zu haben. Hier war schon
frither ein breiter Damm von Siiden nach Norden bis zu
dem 140km entfernten Damm des Hwangho geschiittet
worden. Den im Westen befindlichen Gewissern wurde
hierdurch der Abfluss nach dem Meere abgeschnitten und
es stauten sich dieselben infolge dessen zu einem grossen
See auf, dessen Abfluss durcﬁ in dem Damm eingelegte
Schleusen geregelt wurde. Dieser Damm besteht im un-
teren Theile aus Kalksteinquadern, im oberen aus Erde.
Die Schiffe fuhren Anfangs auf der Seefliche. Bei Wind
waren die Schiffe jedoch gefihrdet und ausserdem war
der Damm durch den Wellengang einem zu grossen Druck
ausgesetzt. Aus diesen Griinden wurde dann spiter an

derWestseite des ersten Dammes

ein zweiter hergestellt und so
ein eigentlicherKanal geschaffen.
Auch in diesem Damm wurden
Schleusen fur den Abfluss des
Wassers des vorgenannten Sees
eingebaut. Der bertthmte In-
genieur T'chen Suentchl, Gross-
direktor der Kanile, vollendete
diese Arbeiten im Jahre 1194.
Diese Dimme sind verschiedent-
lich durchgebrochen und hier-
durch umfangreiche Ueber-
schwemmungen veranlasst wor-
den. Die chinesischen Ge-
schichtsschreiber haben Biicher
mit der Aufzihl der riesen-
haften Arbeiten gefillt, die hier
immer wieder von neuem zur
Ausfithrung gekommen, Abbil-
dung 4 giebt einen chinesischen
Plan des Kaiserkanales wieder
mit Andeutung des Ueber-
schwemmungs - Gebietes nach
einem Dammdurchbruch.

Die weitere Fortfithrung nach
Norden bereitete grosse Schwie-
rigkeiten. Die Schiffe kamen
durch Schleusen in den dama-
ligen Hwangho und wurden bis
Sutsienhsien aufwirts gezogen.
Der Kanal erreicht im weiteren

Abbildg. 4. Chinesische Karte des Kaiser-Kanals mit Ueberschwemmungs-Gebiet

nach einem Dammdurchbruch.

(Nach Le P. Domin. Gandar, S. L: ,Le Canal Impérial*, Ch‘nng-hai 1894.)

“hei legt, der nordliche Theil bildet die Tartaren-
:.-ltl;g?e dzf‘r sgd,liche die Chinesenstadt. Die Breite der
Mauérkrone war so gross (34 Fuss), dass zwei Wagen
neben einander fahren konnten. Vom Stadtinneren \gare;l1
die 40 Fuss hohen Mauern fiirr Reiter und Wagen durc
R::m4 en zdginglich. Noch sind zahlreiche Spuren sus
der glanzzeit Pekings erhalten. So lassen lslch éu& e?:
Stadtmauer entlang noch die Spuren ehema ;lgerSt arsgsen
steige entdecken, ebenso finden sich in fast a e:x el;l e
die Ueberreste einer frither in Betrieb geweilir:ne ne
nalisation. Das Strassenpflaster ist dagegen
i en. 3
:vollslt‘%}dx ev%sagllzl:s]dﬂatzes der neuen Residenz diirfte

in Wirklichkeit ihre geographisch giinstige Lage das aus--

schlaggebende Moment gewesen sein. Kublai .lless vog
Peking aus nach gewissen Punkten der Landesgrenze uph
besonders nach Schiffahrtsplitzen ein strahlenformig sic
erstreckendes Strassennetz anlegen, einzelne Strassen fithr-
ten bis nach Zentral-Asien und nach der Mongolei (nach
Karakorum, der alten M'ongolenremdeng. _ '

Die Anlage von Peking als Nordresidenz (Nanking war
die Siidresidenz) machte eine sichere Zufuhr von Nahrungs-
mitteln aus dem fruchtbaren Siiden zur Nothwendxgk_ei:,
da die Seeschiffahrt infolge der Taifune sehr gefahrlich,
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Verlauf das Bergland von Schan-
tung. Wenn er auch im allge-
meinen dasselbe umgeht, so
kommt er doch den Gebirgs-
ausliufern so nahe, dass er
Nl allmihlich ansteigen musste,
um nicht zu tief eingeschnitten werden zu miissen. Nach
Erreichung des hochsten Punktes fillt er nordwirts.
Er nimmt die Abwisser des Berglandes auf, insbesondere
den stark stromenden und wasserreichen Wonn-ho. Dieser
Fluss kommt von Osten und ergiesst sich rechtwinklig in
den Kanal. Zur Unschadlichmachung des Stromangriffs
wurde der Kanal auf der entgegengesetzten Seite mit
einer michtigen Schutzmauer versehen. Das Kanalgefille
ist nun so gewdhlt, dass die Flusseinmiindung mit dem
Kanalscheitel zusammenfillt, sodass das asser von
diesem Punkte aus nach Norden und Siiden fliesst. Die
Regelung des Gefilles erfolgt durch eingebaute Quer-
h%eusen. Auf den hochlielgenden Strecken ist der Kanal
eingeschnitten, auf den tieferliegenden Strecken ist er
kastenartig Gber dem Gelande gefithrt. Die Kanalwinde
befinden sich nur streckenweise in einem einigermaassen
guten Zustand, an vielen Stellen sind sie durchbrochen,
sodass grosse Landflichen bei steigendem Kanalwasser-
spiegel iberschwemmt werden. Auf diesen Strecken
liegt das Land meistens unter dem Niedrigwasserspiegel
des Kaiserkanals. BB k.
Bei Ching-kiang-pu wird das alte Bett des Gelben
Flusses erreicht. Die Breite dieses Flussbettes schwankt
zwisehen 8oo—5000 m. Durchschnittlich liegt seine Sohle
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10 Fuss oder noch mehr itber dem Gelinde und es haben
die beiderseitigen Damme eine Hohe von 10 bis 15 Fuss.
Als der Fluss hier noch Wasser fithrte, lag der Kanal-
wasserspiegel etwa 20 Fuss hoher als jetzt. Der Wasser-
stand in dem Kanal unterliegt gegenwiirtig grossen
Schwankungen. Nordlich dieses Flusses liegt der Kaiser-
Kanal hoher als auf der siidlichen Strecke und der Ueber-
gang von dem tle_felj zu dem hoher liegenden Theil ist
so gut wie unmoglich, da die chinesischen Schleusen
sehr unvollkommen sind.
.. Den Chinesen ist zwar eine Schleusen-Konstruktion
nicht unbekannt geblieben, doch hat sie nicht die Voll-
kommenheit der Kammerschleuse erlangt. An den Schleu-
sen-Anlagen des Grossen Kanals verengert sich der Kanal
auf etwa 22 Fuss. An beiden Seiten sind hohe Stein-
mauern erbaut, zwischen welchen der Wasserspiegel durch
eingesetzte verschiebbare Querplanken regulirt werden
kann. Wenn Boote an diese Stelle kommen, so werden
die Planken etwas gehoben und die Boote mittels Seilen
und Winden durch die Schleuse hindurchgezogen. Der
Name dieser Vorrichtung ist Tscha. Ist der Niveau-Unter-
schied an diesen Stellen ein grosserer, so sind die Ka-
nile nicht selten abgedimmt und sogenannte Rollbriicken
(Abbildg. 5) im Gebrauch, wie solche schon im Alterthum
von verschiedenen Vélkern benutzt wurden. Die chine-
sischen Rollbriicken bestehen hiufig aus einem massiven
Ba(\)xwerk, das zwei an der Spitze in einem Winkel von
45 zusammentreffende geneigte Ebenen bildet, in deren
jeder sich eine Rinne befindet. Auf der Spitze liegt ein
Querholz oder ein abgerundetes Stiick Holz. Schwer be-
ladene Fahrzeuge miissen gewdhnlich ausgeladen werden.
Die Aufwindung der Boote erfolgt unter Zuhilfenahme
von Winden und Gangspills, wobei jedoch zu erwihnen
ist, dass die Zeit bei dge;p Chinesen keine Rolle spielt.
~ ' Um die Verbindung des Hwangho mit den Zufltissen
des Peiho herzustellen, haben die Chinesen eine Stelle

Abbildg. 5. Chinesische Rollbriicke (statt Schleuse).
(Nach Le P. Domin, Gandar, S. L; ,Le Canal Impérial®.)

des Weiho aufgesucht, von welcher aus dieser nach dem
Hwangho abgeleitet werden konnte, so dass seit Schaffung
des Kanals ein Theil des Flusswassers zum Peiho, der an-
dere zum Hwangho fliesst. Die Stelle am Hohepunkt heisst
Fen-schui-man-wang und hier bringen die Barkenschiffer
im Tempel des Drachenkoénigs der Wassertheilung ihre
Opfer dar.

Vom Weiho findet die Wasserverbindung mit Peking
in folgender Weise statt: Mit dem Weiho steht der Peiho
in Verbindung; ein Nebenfluss des letzteren ist der Sha-ho,
an dessen Einflusstelle Tung-chou liegt, von wo aus der
Ta-tung-ho (Kanal) nach Peking geht. Der letztere Kanal,
d. h. also der Beginn des Kaiserkanals, nimmt im Osten
bei dem Thore Tung-pien-men seinen Ausgang. Von hier
bis Tung-chou hat der Kanal 5 Schleusen.

Mit der Verwaltung und Aufsicht der Arbeiten und

der Instandhaltung des Gelben Flusses und des Kaiser-
Kanals ist eine grosse Anzahl Mandarinen beauftragt. Der
Kaiser-Kanal ist nur der Hauptstamm eines unzihlige
Glieder besitzenden Kanalnetzes, das fir die Wohlfahrt
des Landes von grosser Bedeutung ist, und dessen Kennt-
niss daher einen wesentlichen Theil der Kenntnisse eines
gebildeten Staatsbeamten tiberhaupt bildet. An der Spitze
steht der Tsao-yun-tsong-tou, der Generalgouverneur des
Tributtransportes, der im Range einem Vizekoénig gleich-
steht. Fir die Benutzung des Kanals wird eine Abgabe
erhoben, die im Mittelalter nach der Schiffsgrosse be-
messen war. Neben seiner Verkehrs-Bedeutung besitzt
der Grosse Kanal auch als Zuleitung von Berieselungs-
wasser Werth. Vielfach ist der Kanal auch zur Zurick-
legung von Reisen benutzt worden und zwar von Kauf-
leuten, Kandidaten der Staatspriifungen und Mandarinen.
Vor Antritt eines neuen hoheren Amtes miissen sich
namlich die hoheren Beamten in Peking personlich melden.
Die Reiseboote waren und sind mit allem erdenklichen
Luxus ausgestattet und es gehort zu dem Behagen der
Chinesen, langsam auf dem einformigen Kanal dahin zu
gleiten. Gegen frither hat der Kaiserkanal jetzt viel an
seiner Bedeutung eingebiisst, die ausgebildete S_eeschxff-
fahrt lasst die Gefahren des Gelben Meeres weniger be-
deutend erscheinen; dazu kommt, dass die l}aung ein-
tretenden Stérungen in dem Kanal seinen Werth ganz
erheblich schmilern. Es ereignet sich nicht selten, dass
zu tiefgehende Boote jahrelang festliegen. Das Umladen
der Waaren aus einem grosseren Boot in kleinere ist
vielfach nothwendig. .
- Ein zweiter Kganal in Schamqu diente friiher der
Verbindung von Kiautschou und Tongtschoufu Kiaut-
schou ist seit alter Zeit ein Haupteingangsplatz fir die
Schiffahrt des Siidens gewesen. Besonders wurde dieser
Ort von den Handelsleuten von Ningpo aufgesucht, die
Hirse, Zucker und andere Waaren brachten; auch fir die
Schiffe von Tschekiang war der Hafen von Kiautschou
ein Hauptziel. Wahrscheinlich besuchten schon die Araber
im g. Jahrhundert von Kanfu (Kanpu) aus diesen Ort.
Um die Schiffahrtsverbindung zwischen Kiautschou und
dem inneren Gelben Meer herzustellen, wurden der west-

| liche und ostliche Kiauho benutzt, und zwar scheint die

Verbindung zwischen beiden Flissen, von denen der eine

| in die Bucht von Kiautschou, der andere in das innere Gelbe

Meer miindet, um das Jahr 1200 geschaffen worden zu
sein. Der Kanal ist gegenwirtig verfallen, doch fihren
noch Steinbriicken iiber sein Bett hinweg, in dem jedoch
nur kieine Boote verkehrt haben dirften. Der grosse
Kaiser Kanghi soll eine Vergrosserung des Kanals ge-
plant und auch in Angriff haben nehmen lassen. Die
technischen Hilfsmittel erwiesen sich jedoch, da es jeden-
falls galt, einen groésseren Hohenunterschied zu f{iber-
winden, als unzureichend und das Werk blieb unvollendet.
Nach von Richthofens Ansicht hat Kiautschou wohl zu
ener Zeit seine grosste Blithe gehabt, als der Grosse
'i\'anal noch nicht in Benutzung stand. épater dirfte die
Stadt bei den nicht gerade selten eingetretenen Stockungen
im Kaiserkanal wiederholt zeitweilig eine grossere Be-
deutung erlangt haben. %

Wie der Reichthum Chinas an Kanilen, so muss auch
die ungeheure Anzahl seiner Bewiisserungsanlagen in Er-
staunen setzen. Hunderttausende Schopfrader, - deren
erste Entstehung weit in das Alterthum zuriickreicht, sind
in Thatigkeit, um das Wasser aus den Flissen und Kanilen
zu schopfen und auf die benachbarten Lindereien zu
heben. Diese Schopfrider werden durch das fliessende
Wasser selbst oder durch Treten von Menschen in Be-
wegung gesetzt. Daneben sind unzihlige l.’atcmoztert
werke in Benutzung. Einzelne Reisende enchten,l_haSs
sie an einem Tage bis zu 10000 Menschen» an solchen
Maschinen in Thitigkeit gesehen haben. A S

Ueber feuersicheres Holz.

haftet bekanntlich die Eigenthiimlichkeit an, in Be-

= -ghrung mit brennenden Stoffen oder bei gewissen

Hitzegraden aus sich selbst heraus brennbare Destillations-

rodukte zu bilden, deren Verbrennung weitere benach-

arte Theile zum Entflammen bringt, wodurch der Brand-
herd sich fortgesetzt von selbst vergrossert.

Um diesem Uebelstande abzuhelfen, hat man schon
seit langer Zeit Versuche angestellt, das Holz unverbrenn-
lich zu machen, indess sei hier vorweg bemerkt, dass alle
Bestrebungen, bis in die neueste Zeit hinein, welche die-
ses Ziel durch Anstrich oder Imprignirung unter gewohn-
lichem athmospharischen Druck zu_erringen versuchten,
sich als verfehlt erwiesen haben. Die Erfahrung hat ge-

I ‘ ) em sonst als Baumaterial so schitzenswerthen Holze

I2. Januar rgor.

lehrt, dass eine Imprignirung des Holzes zur Erzielung
von Feuersicherheit nur dann einen wirklichen Werth hat,
wenn es in seiner ganzen Masse von dem Feuerschutz-
mittel durchsetzt ist, denn Anstriche, welcher Art auch
immer, blittern ab und blosse Triankungen vermogen nicht
hinreichend tief in die Holzfaser einzudringen. Erst die
neuere Technik ma_chge den Fachleuten die Hilfsmittel zu-
ganglich, welche die innige Durchtrankung der Holzfaser
ermoglichten und in England und den Vereinigten Staaten
hat man unter Anwendung vervollkommneter Maschinen
und Apparate in den letzten Jahren auf diese Weise Holzer
bearbeitet, die probeweise im Schiffbau Verwendung fan-
den und thatsichlich einen hohen Grad von Feuersicher-
heit besassen.
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Man durchtrankte dort die zu praparirenden Holzer
mit Ammoniaksalzen, z. B. phosphorsaurem und schwefel-
saurem Ammoniak, da diese Salze beim Schmelzen die
Holzfaser umhallen und ‘zugleich feuererstickende Gase
bilden. -Indess " haftet dieser Methode ein Nachtheil an,
welcher ihre Anwendung im Grossen verbietet. Die be-
nutzten Salze sind namlich stark hygroskopisch, weshalb
solcherart impragnirte Holzer bei feuchter &Iitterung oder
in feuchten ?{ﬁumen ausschlagen, da die eingelagerten
Salze durch Wasseranziehung auskristallisiren und in Form
einer konzentrirten Salzlauge in feinen Trapfchen an die
Oberfliche des imprignirten Holzes treten. Dass diese
Lauge naturgemiss au andere, mit solchem Holze in Be-
rihrung stehende Gegenstinde, wie Metallbeschlage, Ta-

eten, Kleidungsstiicke usw. zerstérend einwirken muss,
ist selbstverstindlich.

Aus diesem Grunde gewinnen die im Herbst v. J. in
Zernsdorf bei Konigs-Wusterhausen vor Vertretern der Mi-
nisterial-Bau-Kommission, Dezernenten des Reichs-Marine-
Amtes usw. stattgehabten Brandversuche eine besondere
Bedeutung, weil dieselben die hohe _Feuers:lcherheit des
nach einer, von deutschen Fachleuten in langjihrigen Ver-
suchen ermittelten Impragnirungs-Methode behandelten
Holzes darthaten; ibrigens soll dieses Verfahren auch ge-
gen Faulniss schiitzen. Den v;rsammelten _Sachve:rstﬁn-
digen wurden daher sowohl im Laboratorium wie auf
dem Brandplatze die gewiinschten Nachweise iiber das
Verhalten des neuen Priparates gegeben. Es waren zwel
Holzgebsude, das eine nach dem neuen Verfahren im-
pragnirt, das andere nicht, von Scheiterhaufen umgeben
und nach reichlicher Petroleumtrinkung angeziindet wor-
den. Durch geeignete Abmessung des Feuerung-materiales
waren hierbei die Zerstorungs-Bedingungen fir das im-
prignirte Haus verdoppelt worden, und zur weiteren
Gegenprobe wurde in dem nicht impragnirten, also der
Zerstorung geweihten Hause eine Kiste aus impragnirtem
Holze eingeschlossen, welche mit Papieren, Zeitungen usw.

angefollt war und ein Maximal - Thermometer enthielt.
Eine Zwischenwand, die das geschiitzte Gebdude in zwel
Zimmer trennte, gendgte, den auch innerhalb des imprag-
nirten Hauses angefachten Brandherd aus Hobelspihnen
und Petroleum vollig zu isoliren; Dank dieser Zwischenwand
konnte das Gebaude wahrend des Brandes mehrfach von
Mitgliedern der Kommission ohne Belastigung betreten
werden. Nach Beendigung des Brandes, der natiirlich
mit der volligen Zerstorung des ungescimtzten Hauses
endete, wahrend das imprignirte nur einige angekohlte
Aststellen und Brettrander zeigte, wies das in die Kontroll-
Kiste eingeschlossene Maximal-Thermometer als héchste
erreichte Temperatur innerhalb der Kiste 27"C. auf. Die
Besichtigung der umfangreichen, mit einem Effekt von
etwa 200 Pferdekraften arbeitenden maschinellen Anlagen,
ging der Brandprobe voran.

Die der Impragnirungs-Anstalt in Zernsdorf iiber-
ebenen Hoélzer werden In lufttrockenem Zustande auf
leinen Lowries in je 15m lange, 40 cbm fassende, auf
20 Atm. geprifte Kessel eingefahren und in diesen durch
Schlangenrohre erhitzt unter gleichzeitiger Absaugung des
Luft- und Feuchtigkeitsgehaltes mittels starker Luftpumpen.
Nach Einlass der Impragnirungs-Flassigkeit, deren Zu-
sammensetzung Fabrikgeheimniss ist, wird der Inhalt einem
Drucke von 6 Atm. ausgesetzt. Das fertig impragnirte Holz
hat ausser einer geringen Vermehrung des spezifischen Ge-
wichtes keine Verdnderung erfahren; es lasst sich wie norma-
les Iiolz mit Axt und Sage behandeln, bohren, poliren usw.

Bekanntlich hat der Ersatz des Holzes durch Eisen-
konstruktionen zu baulichen Zwecken im Interesse der
Feuersicherheit die an seine Verwendting gekniipften Er-
wartungen nicht voll erfiillt. Es wire also als ein grosser
Erfolg der deutschen chemischen Industrie zu bezeichnen,
wenn es ihr, wie es nach den ginstigen Zernsdorfer Proben
den Anschein hat, gegliickt wiare, das Problem der feuer-
sicheren Imprignirung praktisch zu lésen. —

Gotthold Hildebrandt.

Vermischtes.

Beuth - Stipendium. Zum 1, April d. J. kommt das
Beuth-Stipendium im jahrlichen Betrage von 1200 M. auf
die Dauer von 5 Jahren zur Vergebung, um welches sich
wiirdige und bedurftige Studirende der 4 Fakultaten der
Universitat Berlin oder der Abtheil. I u. II der Tech-
nischen Hochschule Charlottenburg bewerben konnen.
Bewerbungen sind bis zum 31. Mirz 1901 einschl. an den
Rektor und Senat der Universitat Berlin einzureichen.
Nihere Bedingungen siehe Reichsanzeiger No. 2, 1901.

Kulturtechnisches Stipendium. Zum 1. April d. J ist
an Reg.-Baumeister des Bauingenieurfaches, welche sich
dem Meliorationsfache widmen wollen, auf die Dauer eines
Jahres das vom Hrn. Minister fiir Landwirthschaft er-
richtete Stipendium in Hohe von 2500 M., behufs weiterer
Ausbildung an der Landwirthschaitlichen Hochschule in
Berlin, oder bei der Landwirthschaftl. Akademie in Pogpels-
dorf, zu vergeben, Der Empfanger hat sich am Schlusse
des einjihrigen Lehrganges einer Priifung zu unterziehen.
Bewerbungen sind bis zum 15. Febr. 1901 an den Hrn.
Minister der offentlichen Arbeiten zu richten. —

Preisbewerbungen.

Zwel Wettbewerbe der Fachzeitschrift ,Der Kunst-
schlosser* in Libeck betreffen Entwirfe for Schmiede-
Arbeiten bei freier Wahl des (}egenst?ndes und fﬂg text-
liche Beitrage fir die Zeitschrift. Bei ersterem Wettbe-
werb gelangen 3 Preise von 100, 75, und 50 M. zur Ver-
theilung, beim zweiten Zuschlagspreise von 50, 30 u. 20 M.
zu dem Honorar von 1o Pf. firr dieDruckzeile fir die 3 besten
Arbeiten. Termin ist in beiden Fillen der 1. Marz 1gor. —

Ein engerer Wettbewerb zur Erlangung elnes Entwurfes‘
fur da:r1 Igslser Friedrich-Denkmal in Charlottenbur.g‘, dcai\s
vor dem dortigen Schlosse errichtet werden soll, ist, da
keiner der aus dem ersten Wettbewerb hervorgeg;r)ger(]jen
Entwirfe befriedigte, in Aussicht genommen. ir dgs
Denkmal allein stehen 225000 M. zur Verfigung, fur die
Grindung und die mit der Aufstellung verbundenen Ar-
beiten weitere 61000 M. —

Der Wettbewerb der ,Dekorativen Kunst" betr. Ent-
wiirfe fiir eine monumentale Bank ‘ist mit 100 Arbeiten be-
schickt worden. Den L Preis erhielt Hr. F. Rudiger in
Charlottenburg, den III. Preis Hr. F. Klee in Minchen.
Der II Preis fiel an den Entwurf ,Ohne asthetischen
Ueberfluss*, dessen Urheber nicht angegeben war. Eine
lobende Anerkennung errangen die Entwirfe der Hrn.
Behn in Minchen, Bieber und Hempe in Dresden und
Scharrath in Stuttgart. —
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Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Diesel
in Weimar ist z. kais. Reg.- u. Brth. u. stand. Hilfsarb. beim Reichs-
eisenb.-Amt u. d. Postbauinsp. Brth. Wohlbrack in Schwerin
z. Postbrth. ernannt. : ‘

Dem Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Wagner in Hagenst 10¢ ' ey
Char. als Brth. mit dem personl. Range eines Rathes IV. K1. verliehen.

Der Mar.-Masch.-Bmstr. K!amroth in Kiel ist z. Mar.-Brth.
f. Maschinenbau ernannt. Dem Mar.-Schiffb.-Insp. Flach in
Bredow-Stettin und dem Mar.-Masch.-Bmstr. Richter bei d. kais.
Insp. des Bildungswesens der Mar. ist der Charakter als Mar.-Frth.
mit dem Range der Korvetten-Kapitine verlichen. Der Mar.-Masch.-
Bmstr. Grauert in Kiel ist zur Dienstleistung im Reichs-Mar.-Amt
in Berlin kommandirt.

Brel_nen.‘ Der Abth-Ing. Claussen ist z. Assist. b. d.
Hafenbauinsp. in Kremerhaven mit der Amtsbezchng. Bmstr. ernannt.

Elsass-Lothringen. Dem Kr.-Bauinsp. Frhro. v. Cloedt

in Forbach ist der Charakter als kais. Brth. mi
Rath IV. KL verliehen. mit dem Range als

Preussen. Den Relg(.-
r

u. Brthn. Junker i
Krause in Berlin, Prof. J Lo Osnabrick,

: n Gger in Potsdam, Runge in Koln,
Beisner in Mcrscburi_: Teubert in Potsdam, den Krs.-Bauinsp.-
Brthn. Borchers in Erfurt und Reissner in Osnabrack., dem
Landbauinsp. Brth. Dr. Steinbrecht in Marienburg i, Westpr.
ist der Chan:;‘klter also Geh. Brth. verliehen.

Die W des Ob.-Baudir. Hinckeldeyn zu irig.
Abth. fiir den Hochbau der Akademie des Bnu);vesen;naglglge Zd:llt:
bis zum 1. Jan. 1902 ist bestitigt worden und der Ing. v. Hefner-
Alteneck in Berlin ist z. ausserord. Mitgl. der Akad. ernannt.

Versetzt sind: der Wasser-Bauinsp. ﬁnger von Bingerbrick
an die Weichsel-Strombauverwaltg. in Danzig, der Lan(fbauinsp-
Brth. Scholz von Frankfurt a. O. an die Reg. in Breslau, der
Kr.-Bauinsp. Bohnert von Schwetz nach Zeitz, die Kr.-Bal'xinsp.
Jaffke in Trier und Stiehl in Koblenz unter Ernennung zu
Landbauinsp. an die Reg. in Trier bezw. Koblenz.

Die Reg.-Bmstr. Stddemann in Hadersleben u. Kold ewey
in Johannisburg sind zu Kr.-Bauinsp. das. ernannt.

Die kgl. baugewerksch.-Dir. Meiring in Manster i. W. und
Brettschneider in Nienburg a. W. sind in gl. Eigenschaft an
die kgl Baugewerkschulen in Frankfurt a. O. bezw. Miunster i. W.
und der kgl. Baugewerksch.-Oberlehrer Bluhm in Konigsberg
i. Pr. an dic kgl. Baugewerkschule in Nienburg a. W. versetzt.

Dic Landbauinsp. Brthe. v. Lukomski in Frankfurt a. O. u.
Henderichs in Koblenz sind in den Ruhestand getreten.

Die Reg.-thr._ Wilh. Henschke aus Goldingen und Arn.
Liedtke aus Konigsberg i. Pr. (Hochbfch.) sind zu Reg.-Bmstrn.
ernannt.

Den Reg.-Bmstrn. Osw. Hecker u. Walther Strassmann
in Berlin ist dic nachges. Entlass. aus dem Staatsdienste crtheilt.

Der Landbauinsp. Emil Hoffmann, Prof. an d. Techn.
Hochschule in Berlin ist gestorben.

Inhait: Die Wiederherstellung der Hohkounigsburg bei Schletistadt
im Elsass. — Zur Guschich.e der mittelalterlichen Ingenicurtechnik (Foit-
sclzn;r{g) __ Ueber feuersicheres Holz. — Vermischtes. — Preisbewerbungen.
— Personal-Nachr.chten.

i Ernst Toeche, Berlin. For die Redaktion ver-
m:::::‘x?::::‘;{go 7:1";. nn, Berlin. Druck von Wilh, Grev e, Berlia SW.
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DEUTSCHE BAUZEITUNG.

XXXV. Jahrgang No. 5. Berlin, den 16. Januar 1go1.

Zur Wasserstrassenfrage in Oesterreich.

{\\ alhrend In der &sterreichischen Thronrede vom Mirz
AAR) 397 neben dem Ausbau des Eisenbahnnetzes auch
lindisch ie Ermoglichung der Schiffbarmachung der binnen-
pr Asc en Wasserstrasser_l“ in Aussicht gestellt war, ist zwar
c 1¢ Ausfithrung umfangreicher Eisenbahnbauten — nament-
ich der Tauernbahn als zweite Verbindung mit Triest,
nebst ihren Anschlissen — seitensder Re ierunggeplant, von
der Vorlage von Entwiirfen far den Ausbau des dsterreichi-
schen Wasserstrassennetzes verlautete bisher jedoch nichts.
Um nun diese Frage wieder in Fluss zu bringen, hat der seit
21 Jahren auf diesem Gebiete unermudlich t atige Donau-
Verein am 13. v. M. einen grossen Wasserstrassentag
in Wien zusammen berufen, der von den Vertretern der
Regierung, derbetreffenden Kronlander, der grossen Stadte,
Handelskammern und von sonstigen Interessenten besucht
war. Allseitigwurde in der Versammlung anerkannt, dass der
Ausbau der schiffbaren Wasserstrassen far das ganze Reich
ebenso wichtig sei, wie die Vervollstindigung des Eisen-
bahnnetzes und dass die Regierung die Verpflichtung habe,
in gleicher Weise und auf denselben Grundlagen for beide
Verkehrswege zu sorgen. Durch eine Resolution wurde
daher auf die Nothwendigkeit des Ausbaues des Oster-
reichischen Wasserstrassennetzes durch Schiffbarmachung
der Flasse im Zuge des grossen Verkehres und durch den
Bau von Schiffahrtskanalen von der Donau an die Mol-
dau, die Elbe und andie Oder, dann durch schiffbare
Verbindung der vorgenannten Wasserstrassen durch das
nordliche Mihren und Bohmen und die Fortsetzung
derselben nach dem Osten Galiziens hingewiesen. ,Die
osterreichische Regierung wird daher aufgefordert, die
Durchftthrung dieses Programmes in gleicher Weise wie
den Ausbau des Eisenbahnnetzes zu férdern, insbesondere
zum Ausgleiche der wirthschaftlichen Interessen fiir den
Bau der erstgenannten Kanile an der Donau zur Elbe und
Oder die erforderlichen Geldmittel ebenso durch eine
Investitions- Anleihe zu beschaffen, wie fiir die gegenwirtig
geplamte zweite Eisenbahn-Verbindung mit Triest.“ In
zweiter Linie wendet sich die Resolution an die betheilig-
ten Kronlinder und deren Hauptstidte, namentlich auc
an die Stadtgemeinde Wien, falls die Regierung die Aus-
fuhrung auf Staatskosten ablehne,

Es darf vielleicht als eine Nachwirkung dieses Wasser-
‘Strassentages angeschen werden, dass am 5. Jan. d. J. eine
Sitzung des Unterausschusses des Industrierathes im Han-
dels-Ministerium in Wien zu einer Berathung dber die
Wasserstrassenfrage abgehalten worden ist, bei welcher
Gelegenheit wichtige Mittheilungen aber den Stand der in
der hydrographischen Abtheilung des Handels-Ministeriums
bisher durc_hgefuhrten Vorarbeiten gemacht wurden.

. Nach diesen Mittheilungen ist ein Wasserstrassennetz
in Aussicht genommen, das von Wien als Mittelpunkt auns-
gehend die Donau mit der Elbe, Oder, Weichsel und
dem Dniester, also mit dem Wasserstrassennetze der
Nachbarldnder Deutschland und Russland, in Verbindung
setzen soll. Am weitesten gediehen sind bisher die Vor-
arbeiten far die Verbindung der Donau mit der Oder. Auf
kirzestem Wege soll danach von der Donau bei Wien
.durch einen nach Mahrisch-Ostrau bezw. Oderberg ge-
fuhrten Kanal der Anschluss an die Oder erreicht werden.
Von dieser Hauptlinie sind Abzweigungen nach Westen
zur Elbe bei Pardubitz bezw. nach Osten zur ngch§el

eplant. Es sind far letztere Verbindung zwei Linien in-
Eetracht gezogen, wobei entweder der Kanal zur Weichsel
den unmittelbarsten Weg nimmt und bei Paskau die Ab-
zweigung zur Oder erfolgt oder die Verbindung zur

‘besoriders ans Herz gelegt.

Weichsel bei Hruschau vom Donau-Oder-Kanal abzweigt.
Bis Krakau ist eine Schiffbarmachung der Weichsel selbst
in Aussicht genommen und weiterhin bis zur Mindung
des San in die Weichsel. Von dort wird der San benutzt
bis Michalowka und dann eine kinstliche Wasserstrasse
von 130 km Linge iber die Wasserscheide von Rudnik
bis zum Anschluss an den Dniester unterhalb der Ein-
mindung des Stryj gefiihrt.

Fir die Verbindung der Donau mit der Moldau und
Elbe sind zwei verschiedene Linienfihrungen inbetracht
gezogen. Nach der einen soll ein Kanal von Korneuburg
an der Donau bei Wien tiber Gmiind nach Budweis an
der Moldau hergestellt werden, wihrend von da bis Prag
die Moldau zu kanalisiren wire, gleichwie dieselbe zur-
zeit unterhalb von Prag schon kanalisirt wird. ‘Wesentlich
koirzer als kainstliche Wasserstrasse wiirde die zweite Ver-
bindung von Budweis auf dem kirzesten Wege an die
Oder bei Linz sein. In diesem Falle wirde nach Wien
die Verbindung durch die Donau selbst hergestelit wer-
den. Beide Linien haben ihre Vorziige und Nachtheile.
Der Wasserstrassentag hat in seiner Resolution der Re-
gierung die sorgfiltige Prafung der wirthschaftlichen und
technigchen Bedingungen zum Veréleiche beider Linien

Die Verbindung mit Linz
witrde auch far das siidliche Deutschland, namentlich foar

Bayern, wirthschaftlich von Nutzen sein.

Die Lingen und Kosten dieser Wasserstrassen stellen
sich nach den bisherigen Vorarbeiten wie folgt: Donau-
Oder-Kanal 275km Lange und 119 Mill. M. Kosten; Ver-
bindung des Donau-Oder-Kanales zur Elbe von Leyseck
bis Pardubitz 188 km, 110,5 Mill. M.; unmittelbare Verbindung
des Donau-Oder-Kanales zur Weichsel 165km Kosten
68,85 Mill. M.; oder Verbindung von Hruschau zur Weichsel
130 km, 31 Mill M.; Verbindung der Isar mit dem Dniester
131,5km [ange, Kostenaufwand 31,11 Mill. M.; schliesslich
Donau-Moldau-Kanal und zwar Linie Korneuburg-Gmtind-
Budweis 205km, Kosten 11g Mill. M. Die sammtlichen
Linien zusammen, d. h. also nur die auszufthrenden Ka-
nile, nicht die mitzubenutzenden und zu verbessernden
nattirlichen Wasserstrassen, erfordern demnach einen
Kostenaufwand von fast o0 Mill. M.

Bei der Mehrzahl dieser Kanile sind Wasserscheiden
von betrichtlicher Hohe zu dberschreiten, so dass einer-
seits die Kosten im Verhaltniss zur Lange der Kanile er-
hebliche sind und dass andererseits die Frage nach den
besten Mitteln zur Ueberwindung der Hohenunterschiede
hier einer ganz besonders eingehenden Prafung bedarf.

Die vorliegenden Vorentwiirfe nehmen durchweg die

Ausfithrung von Kammerschleusen an, wahrend bekannt-
lich bei dem vor einigen Jahren ausgeschriebenen Wett-
bewerb fir den Donau-Moldau-Elbe-Kanal sehr interessante,
von berufenen Fachleuten als ausfithrbar bezeichnete Lo-
sungen for mechanische Hebewerke — namentlich ge-
nei%te Ebenen mit Quer- bezw. Lingsbewegung des Troges
— bei Hubhshen bis zu 100m eingegangen sind. as
Comité des Industrierathes beschloss daher die Regierung
zu ersuchen, die Anwendbarkeit solcher mechanischer
Hebewerke, for welche ja allerdings ausreichende Erfah-
rungen HQCi’l nicht vorliegen, eingehend priifen zu lassen.
Bei dieser Sachlage hat es wohl noch gute Wege, bis
thatsichlich an die Ausfiithrung dieser Kanale herangetreten
werden kann, deren Ausfithrung fur das wirthschaftliche
Leben Oesterreichs von einschneidendster Wirkung sein
wirde und die auch for die Nachbarstaaten, namentlich far
Deutschland, der Bedeutung nicht entbehren, —

Mittheilungen aus Vereinen.

Arch.- u. Ing.-Verein zu Hamburg, Vers. vom 16. Nov.
1900. Vors. Hr. Classen. Anwes. 53 Pers. Aufgen. als
Mitgl. Hr. Ing. E. O. Kelch. Hr. Kohn spricht ber die
Entwasserung von Wandsbek, deren seit 1898 nach
den Plinen des Redners im Gange befindliche Ausfithrung
die Losung einer Lebensfrage dieser Stadt nach 16jahriger
Verhandlung mit Hamburg tber den Anschluss an dessen
Sielsystem darstellt. Die Ausdidnstungen des Eilbekflusses
und ‘seiner Ausbuchtungen, in welche sich die durch
Wandsbek fliessende, frither durch oberirdische Zufliisse
und provisorische Siele stark verunreinigte Wandse er-
giesst, hatten schon 1881 die Bitte Hamburgs um Be-

seitigung dieser Uebelstinde veranlasst, ihre Erfullung
war aber an der nicht genigenden Aufnahmefahigkeit des
Hamburger Stammsiels, an den zu hohen Kosten einer
Sonderableitung nach der Elbe und dem damaligen Mangel
einer ausreichenden Wasserversorgung Wandsbeks ge-
scheitert. Aber auch nach Ausfuhrung des von Hrn. Kahn
erbauten Wasserwerkes bei Trittau (vgl. Dtsch. Bztg. 1893
Seite 28) waren fiir Wandsbek sowohl die Beitrage far
eine Hamburgischerseits auszufithrende Klarung, der
Aufwand firr eine selbststandige Entwasserung mit Riesel-
feldern foir die Stadt unerschwinglich. In ihrem Auftrage
bearbeitete daher Redner unter (fem Gesichtspunkte einer
zentralen Klirung der Abwisser vor Einféhrung in die
Wandse das regierungsseitig 1896 genehmigte Projekt,
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aufgrund dessen ein Vertrag mit Hamburg fur die Aus-
fiihrung zustande kam; seine wesentlichen Bestimmungen
sind folgende: Hamburg baut zur Abfohrung der Ab-
wiasser des 7ooha messenden ‘Wandsbeker Stadtgebietes
ein Siel mit 2,20am Querschnitt zur Aufnahme des Wands-
beker i. max. 1,35 4m weiten Endsiels mit Sohlenhshe von
+ 8,30 m tiber Neu-Hamburger Null und mit einem Max -
Spiegelgefille von 1:700. Fir die ibrigen Siele und far
die Nothaunslasse enthalt der Vertrag keine weiteren Vor-
schriften, als dass die letzteren erst in Thatigkeit treten
sollen, wenn die an trockenen Tagen wihrend grosster
Wasserfithrung abgeleitete Schmutzwasser-Menge durch
die 4!yfache Regenmenge verdinnt ist. Der als Recipient
dienende untere Miihlenteich muss mindestens in einer
Grosse von 15000 9m und in einer Sohlenhshe von nicht
gber + 7,75 iber N. H. N. erhalten werden, wobei der
Wasserstand dieses Beckens unter + 9,25 m zu senken ist.
Einmaliger Beitrag zu den Kosten des oben genannten von
Hamburg zu bauenden 2,20m weiten Siels 300000 M.

Entsprechend seiner Oberflichengestaltung ist der
Entwisserung=bereich in 15 Sammelgebiete getheilt
unter Verbindung der Tiefpunkte mittels Sammel - Lei-
tungen, welche beim Eilbeker Weg in das Hamburger Siel
miinden. Bei Berechnung der Schmutzwasser-
Menge wurde eine kiinftige Bevolkerung von 60000 Seelen
angenommen, nach der Dichtigkeit auf die verschiedenen
Gebiete vertheilt, und zwar fur die Innenstadt mit 200,
fir die ausseren Theile mit 100, fiir die Villengebiete mit
so Einwohnern fiir 1ha bei einem Wasserverbrauch von
Too! fiir den Tag und Kopf unter Hinzurechnung jetzigen
und kanftigen Fabrikwassers. — Fir die Berechnung der
Regenmenge ist ein Maximalregenfall von 28 mm Hohe
in der Stunde zugrunde gelegt, wovon '3 durch die Leitungen
abgefthrt wird. Fir die Hauptsammler ist ein 42 mm hoher
Regenfall mit 14 mm in 1 Std. gerechnet. Den Ueberschuss
fahren Nothausldsse nach der Wandse. Redner wendet sich
nun den Erlauterungen der Pliane zu, bespricht die Profile,
Griindungen und Schichte der Haupt- und Neben-Kanile,
sowie die Dichtungen der Rohren. Besonderes Interesse
bietet der mit dem wagrecht abgedeckten Hauptsammler
des sidlichen Stadttheiles als ein Bauwerk verbundene,
im oberen Laufe offen, im unteren gewdlbt durch das
Stadtgeholz gefuhrte Bachkanal, dessen Sohle 40 cm tber
der Sammler-Sohle liegt. An seinem unteren Ende ist
dieser Doppelkanal als Nothauslass eingerichtet.

Die Regelung der Wandse mit Vertiefung der Sohle
um 1—1,5m bei 4™ Breite und die vertragsmassige Instand-
setzung des Mithlenteiches boten Gelegenheit zur Schaffung
reizvoller landschaftlicher Anlagen und hatten den Ersatz
der alten Holzbriicken durch Neubauten in Stein und
Eisen zurfolge. — Zur Spillung des Rohr-Netzes sind, wo
irgend moglich, vorhandene Wasserlaufe benutzt, und aus
dem oberen Wandsebett erhalten verschiedenc_Kanéle,
aus dem Mithlenteich der Hauptsammler den ndthigen Zu-
fluss, welcher durch ein 8ocm weitesRohr an das Hamburger
Stammsiel das erforderliche Wasser abgiebt, wihrend der
Marienthaler Bachgraben das stdliche Leitungsgebiet ver-
sorgt. Im tbrigen dient diesem Zwecke die \Yas§erlenung
des Trittauner Werkes. Nach Erwahnung der wichtigsten be-
nutzten Materialien und der damit erzielten Erfahrungen
macht Hr. Kihn auf die bedeutenden bei den Erdarbeiten
im Oberboden tber 259,, beim Aushub im Grundwasser
rd. 36, bei Mauerwerk rd. 31%, betragenden Steigerungen
der Baukosten von 1898 bis Ende 1900 aufmerksam. Trotz-
dem waren die ErfolgB far die Uebernehmer keineswegs
sehr giinstige. — Die Dichtung der stadtseitig beschafften
in vorziiglicher Gitte und punktlich von Munsterberg in
Schlesien gelieferten Thonrohren _erfolgte in Regie unter
Verwcnduim von Theerstricken in Asphalt derart, dass
letzterer, mit den Hinden in knetbarem Zustande in die
Muffen g%drilckt und so ein homogener, blasenfreier Schluss
erreicht wurde. Auch die Anwendpng elsernerBl§chtafeln
anstelle der Spundwinde erwies sich als .zweckmvaszl;g “ndd
gestattete erhebliche ErSparmsse,.namemllCh da, wo Grund-
wasser und Triebsand die Arbeit er:\'ch\verten. .

Besondere Sorgfalt erheischte die Rohrleg'ung’l‘n der
Tiefe von 8—gm in der nur 8™ breiten, theilweise mit
4stockigen Hausern bestandenen Bleicherstrasse und die
Durchfthrung des Marienthaler Haupt-Kanales unter dem
mit 4 Gleisen und 2 Bahnsteigen versehenen Llsqnbahn-
korper; Dank sorgfiltigster Auszimmerung gelang sie ohne
jegliche Betriebsstorung.

Ausgefahrt sind bis jetzt rd. 4o00m gemauerter und
rd. 600 ™ Monier-Kanile, sowie rd. 30000 m Thonrohr-
leitungen, deren noch rd. 8ooo™ in 1got zu verlegen bleiben.

Finem Vergleiche der ortsstatutarischen Bestimmungen
mit denen anderer Stadte, besonders auch hinsichtlich der
Heranziehung der Anlicger zu den Herstellungskosten und
einer Uebersicht des bis jetzt cinschl. der Abfindung Ham-
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burgs I 930000, imganzen aber rd. 2 400 000 M. betragen-
den Aufwandes, liess zum Schluss hr. Kihn noch die
Beschrcibun% des neuen, an die Entwasserung ange-
schlossenen Schiler-Abortes im Gymnasium folgen. An
der Peripherie dieser Zentralanlage befinden sich 22 Sitze
und 20 mit Oelsyphons und Oel-Wandbefeuchtung ver-
sehener Urinirstinde, zu denen im Zentrum 36 von gleicher
Bauart treten. Die vom Hofe hinabfohrenden Treppen
gewahren den nothigen Ueberblick, ein Ring von Draht-
glasplatten sorgt fur die Beleuchtung, ein Monierschacht
fiir durchaus erfolgreiche Luftung.
Dem von der Versammlung mit beifilligstem Inter-
esse aufgenommenen Vortrage wird in Balde seitens des
Vereins eine Besichtigung der eigenartigen, das Gesammt-
netz der Stadtegruppe an der Unterelbe vervollstandigen-
den Entwasserungs-Anlage folgen. —- Gstr

Vermischtes.

Berufungen in den Reichsgesundheitsrath. Vor einigen
Tagen sind die Namen der Mitglieder des von der Reichs-
regierung ins Leben gerufenen Reichsgesundheitsrathes
veroffentlicht worden, dessen Aufgabe, nach amtlichen
Erlduterungen, es sein soll, das Reichsgesundheitsamt bei
Erfillung der diesem Amte zugewiesenen Aufgaben zu
unterstiitzen, den Landesbehérden Rath zu ertheilen usw.
Man darf annehmen, dass seine wesentlichste Aufgabe
auf dem Gebiete der 6ffentlichen Gesundheitspflege
liegt. Die 75 Mitglieder dieses Reichsgesundheitsrathes
gehoren folgenden Berufen an: 31 sind Medizinalbeamte
und Medizin-Professoren, 11 sind medizinische Hygiene-
Professoren, § sind thierarztliche Medizinalbeamte oder
Professoren, 3 sind Apotheker, 5 sind Chemiker, 2 sind
chemische Industrielle, 8 sind Verwaltungsbeamte, 1 ist
Landwirth, 1 ist Professor an einer landwirthschaftlichen
Akademie, 2 sind Gewerbe-Aufsichtsbeamte, 1 ist Geologe,
1 ist Oberbargermeister, 4 sind Ingenieure.

Unter den Mitgliedern ist kein Sachverstandiger
des Hochbaufaches; von den 4 Ingenieuren sind 2 im
wesentlichen hervorragend auf dem der Schiffahrt dienen-
den Gebiete (Franzius und Sympher), einer ist Spezialist
und Professor far Heizung und Laftung (Rietschel) und
nur der vierte (F. Andr. Meyer-Hamburg) vertritt allein
das Gebiet des stadtischen Ingenieur-Bauwesens.
Von den hervorragenden Ingenieuren Deutschlands, die
auch im Auslande als die Konstrukteure und Erbauer der
bedeutendsten und mustergiltigen Kanalisations- und Wasser-
versorgungs-Anlagen hoch geschitzt werden, ist keiner
Mitglied des Reichsgesundheitsrathes. Die Reichsregie-
rung scheint zu glauben, dass fiir die Schaffung und %Se-
urtheilung dieser, der offentlichen Gesundheitspflege in
erster Linie dienender Anlagen der medizinische und Ver-
waltungs-Sachverstand allein ausreicht!

Es gehort sicherlich nicht viel Prophetengabe dazy,
um vorauszusehen, dass die neue Kérperschaft far diese
Gebiete, sowie far das gesammte Bauwesen in hygienischer
Beziehung keine ausschlaggebende Instanz bilden, w

scheinlich kaum um Rath gefragt werden wird.*) ahr-

Der Vorsitz des ,,Vereins Berliner Kiinstler ist 1n”der
Hauptversammlung dieses Vereines vom 12. d. M. an den
Architekten kgl. Baurath Heinrich Kayser tber, egangen
welcher, nachdem der bisherige Vorsitzende, Hr Antor;
von Werner, aus Gesundheitsricksichten auf eine Wieder-
wahl verzichtet hatte, einstimmig zu diesem Ehrenamte
berufen wurde. Diese Wahl ist in mehr als einer Be-
ziehung bedeutungsvoll. Fir unser Fach bedeutet sie die
erfreuliche Wahrnehmung, dass die Baukunst in der Qeffent-
lichkeit wieder die Rolle zu abernehmen gesonnen ist
welche ihrer thatsichlichen Bedeutung zukommt und dié
sie in friheren Zeiten auch besessen hat, in welcher sie
aber in der letzten Zeit durch die grossen Fortschritte der
Technik sowie durch die Verkennung ihrer Bedeutung in
den Kreisen der Maler und Bildhauer bedroht war. Nach-
dem die Akademie der Kinste seit einer Reihe von Jahren
schon einen Architekten an ihrer Spitze sieht, der zu den
vornehmsten und erfolgreichsten Bauktnstlern Deutschlands
zahlt, und nachdem der ,Verein Berliner Kuinstler* nun-
mehr einen thatkriaftigen Architekten zu seiner Leitung
berufen hat, dessen kinstlerischer Ruf nicht minder ge-
festigt ist, darf mit Zuversicht auf einen weiteren Umschwung
der inschauungen und auf eine Riickwirkung insbesondere

#) Anmerkung der Redaktion. Es ist in diesem Falle die Aus-
wahl der betr. Personen offenbar mit dem gleichen Mangel an Personal-
kenntniss und Ueberblick Ober das infrage kommende Arbeitsgebiet erfolgt,
wic bei der Kommission, die jangst als Beirath der Reich~druckere: ein-
gesetzt worden ist. Es scheint, als ob in beiden Fallen nicht die zustin-
digen Stellen, sondern ausserhalb_des Gebictes stchende

Stellen befragt
worden scien. —
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auch auf die Anschauungen
der akademischen Kreise
gerechnet werden, in wel-
chen, durch verschiedene
ausserliche Umsténde be-
einflusst, die Technik ein
Uebergewicht erlangt hat,
unter welchem die Bau-
kunst in empfindlicher
Weise zu leiden hatte. —

Die Kanalvorlage ist dem
preuss. Abgeordnetenhause
nunmehr zugegangen. Sie
bringt in unveranderter Ge-
stalt, wie im Vorjahre, fiir
den Rhein-Elbe-Kanal eine
Forderung von 260 784 000
M., sieht ausserdem aber
eine ganze Reihe anderer

wasserwirthschaftlicher
Ausfithrungen vor, sodass
die Gesammtvorlage einen
Betrag von 38g9oio7o0 M.
erreicht. Sie umfasst nun-
mehr ausser dem Mittel-
land-Kanale die Herstellung
des Grosschiffahrtsweges
Berlin-Stettin im Betrage
von 41 500000 M., der Was-
serstrasse zwischen Oder
und Weichsel einschl. des
Ausbaues der Warthe von
derNetze bis Posen zu einer
leistungsfiahigenSchiffahrts-
Strasse mit einem Kosten-
aufwande von 22631000 M.,
sowie des Schiffahrtsweges
zwischen Schlesien und
dem Oder-Spree-Kanal mit
4 1ooo0co M. Die Vorlage
enthilt ferner die Betheili-
gung des Staates an der
Verbesserung der unteren
Oder bis zu einem Kosten-
aufwande von 4098gooo M.,
an der Verbesserung der
Vorfluth- und Schiffahrts-
Verhiltnisse in der unte-
ren Havel bis zu g 670 000
M. und schliesslich an dem
Ausbau der Spree bis zur
Hohe von g 336 coo M. Die
Ausfithrung des Gesammt-
planes ist auf einen Zeit-
raum von 15 Jahren ver-
theilt gedacht. Far den
masurischen Kanal ist eine
Forderung in der Vorlage
nicht mit aufgenommen,
weil die wirthschaftlichen
Grundlagen fiir dieses Un-
ternehmen noch nicht ge-
niigend geklart sind. Wir
werden im Einzelnen auf die
Vorlage zuriickkommen. —

Preisbewerbungen.

Von einigen Wettbewer-
ben aus Oesterreich-Ungarn
nehmen wir, obwohl sie
fiir deutsche Fachgenossen
ohne praktische Bedeutung
sind, des Gegenstandes hal-
I)o'r Kenntniss. Von zwei
\\.qttbc\\'crbcn aus Pragbe-
trifft der eine Entwiirfe fiir
die Regulirung der Alt- und
eines Theiles der Neustadt
(Preise 3500, 2500 und 1500
Kr.), der andere Entwiirfe
fiir einen Erweiterungsbau
des Altstadter Rathhauses
(ein Preis zu 10000, zwei
Preise zu je 5000, zwei
Pre zu je 3000 und zwei
Preise zu je 2000 Kronen),
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Der Wettbewerb ist, was bei der volligen Slavisirung
der stidtischen Behorden in Prag nicht weiter auffillt,
auf czechische Kinstler beschrinkt. — Einen #hnlichen
nationalen Ausschluss beobachtet Ungarn. Ein Wettbe-
werb zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein Denkmal der
Konigin Elisabeth in Budapest ist auf Kinstler unga-
rischer Staats - Angehorigkeit beschrinkt. Es gelangen
Preise von 10000, 6000 und 4000 Kr. zur Vertheilung
und es werden Ankaufe fir je 3000 Kr. in Aussicht
gestellt, —

Zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein Dienstgebiude
der Sparkasse in Bozen wird ein Wettbewerb ausgeschrie-
ben, in welchem 3 Preise von 1800, 8oo und 6oo Kr. zur
Vertheilung gelangen und ein Ankauf nicht preisgekronter
Entwirfe fir je 300 Kr. in Aussicht genommen ist. Dem
Preisgerichte gehoren an die Hrn. Ob.-Ing. v. Aufschnai-
ler in Bozen, Prof. A. Delug in Wien, Brih. J. Greil
in Innsbruck, Prof. G. Hauberrisser in Miinchen und
Ob.-Ing. E. Klingler in Innsbruck. Die Zuerkennung
eines Preises verpflichtet die Sparkasse nicht zur Aus-
fithrung des preisgekronten Entwurfes. Unterlagen gegen
5 Kr., die zuriickerstattet werden, durch die Verwaltung
der Sparkasse der Stadt Bozen. —

Ein Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein
Kriegerdenkmal in Danzig wird vom dortigen Biirgermeister
mit Frist zam 30. April 1gor fiir deutsche Kiinstler aus-
geschrieben. Es gelangen 2 Preise von 1500 und 1000 M.
zur Vertheilung., —

Zu dem Wettbewerbe betr. Entwiirfe fiir ein neues
Rathhaus in Dresden. Am 15. Febr: liuft die Frist fiir die
Einlieferung der Entwiirfe fiir ein neues RathhausinDresden
ab. Die Theilnehmer an diesem bedeutungsvollen Wett-
bewerbe werden sich also in der hochsten Arbeit befinden.
Da nun das Bauprogramm die genaue Begrenzung des
ver{u%bar.en Bauplatzes giebt, so ist eine Stelle der An-
sprache nicht ohne Bedeutung, welche Hr. Ob.-Biirgermstr.
Beutler von Dresden in der &ffentlichen Sitzung der
dortigen Stadtverordneten am 3. Jan. d. J. hielt. Die %telle
lautet nach No. 4 des ,Dresdner Anzeigers“ wortlich wie
folgt: ,Auch der Rathhaus-Neubau wird durch den im
Februar zu erwartenden Eingang der Konkurrenzpline
wesentlich gefordert werden, nachdem inzwischen
auch der Bauplatz durch Thre Bewilligungen eine
weitere glinstige Abrundung erfahren hat.“ Da
wir nun keine Kenntniss davon haben, dass sich die Bau-
slatzverhiltnisse fir das neue Rathhaus gedndert und die
(onkurrenten Mit-
theilung hiervon er-
halten hétten, so
muss diese Ausfiith-
rung auffallen und
es muss die Frage
entstehen: um wel-
che. ,weitere giin-
stige Abrundung®
handelt es sich?
Kommen etwa die
Grundstiicke a, 0,
¢, d oder die Super-
intendentur, oder
kommen alle diese
Grundstiicke inbe-
tracht? Eine bal-
dige  Aufklirung
hieriiber kann um
so weniger aus-
bleiben, als einmal
eine vollige Abrun-
dung desBauplatzes
zu einer V\{esent-
i eren ) :
}E‘}}Lndrﬁfﬁf&gng fithren konnte und als es zweitens nicht
ausgeschlossen (iist, dass ein Theil der Dresdener Kon-
< T
lé:::rinte: is‘;,t?ndieeEntwﬂrfe darnach einzurichten und auf
diese Weise einen erheblichen Vor§pru_ng vor (_ien aus-
wirtigen Konkurrenten ewinnt. Hier ist im Sinne der
Gleichmissigkeit des Verfahrens thunlichst bald volle Auf-
klarung nothig; gegebenen Falles wiirde es sich empfehlen,
die Ablieferungsfrist fir die Entwiirfe zu verlingern. —

Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir einen modernen
Salon, welchen der Hoflieferant R. Hoffmann in Dresden
augge;chrieben hatte, waren 76 Arbeiten ein egangen.
Den 1. Preis (1000 M.) unter dem Kennworte ,Dresden

el‘nrilelt. Hr. Arch. Melichar in Wien; ‘flt‘n IL. Preis (?20 M)
ertcr derh Kennworte ,,Rosen-Salpn Hr. Erich zm-
}li?:mpe] in Dresden; den III. Preis (300 M.) unter dem

Zu dem
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Abrundung bereits Kenntniss hat, in.

Kennworte ,Noblesse“ Hr, Arch. Wittmann in Kéln a. Rh.
Zum Ankauf empfohlen wurde der Entwurf ,Rumpel-
stilzchen. Eine ehrenvolle Erwihnung erhielten die Ent-
wiirfe ,Muth®, , Polysander*, wZukunft*, Klar und Rein*, —

Zu einem Wettbewerb fiir ein Lanner-Strauss-Denkmal
in Wien waren 51 Entwiirfe eingelaufen. Den I. Preis
von 2000 Kr. erhielt der Entwurf yHolzplatzl“ der Hrn.
Bildhauer Franz Seifert und Arch. Rob. Oerley; den
II. Preis von 1500 Kr. der Entwurf ,Wiener Musik* des
Hrn. Franz Vogl und den III. Preis von 1000 Kr. der
Entwurf ,Wiener Kinder“ des Hrn. A. Bassler, simmt-
lich in Wien. — :

Wettbewerb des Vereins der Wasserfreunde in Berlin.
Der Verein hat den Entwurf ,Ein Wasserfreund®, Ver-
fasser Hr. Arch. Willibald Kiabler in Berlin, angekauft,
nachdem derselbe durch das Preisgericht als zur Aus-
fahrung besonders geeignet empfohien worden war, —

Wettbewerb Gymnasium Myslowitz. Der Entwurf mit
dem Kennworte wEinfach“, mit einer ehrenvollen Aner-
kennung ausgezeichnet, rithrt von den Archit. Joh. Kraaz
und Robert Becker in Berlin her. —

Personal-Nachrichten.

.. Preussen. Dem Geh. Ob.-Brth. L an g e in Berlin, vortr. Rath im
Minist. d. off. Arb., ist die nachges. Entlassung aus dem Staatsdienste
ertheilt und ist demselben der Kronen-Orden II. KI. mit dem Stern
verlichen; der Reg.- u. Krth. Geh. Brth. Anderson ist z. vortr.
Rath in demselben Minist. ernannt.

Dem Ob.-Brth. Tobien in Stettin ist die kgl. Krone z. Rothen

* Adler-Orden III. K. mit der Schleife, dem Garn.-Bauinsp. Brth.

Wutsdorff in Berlin die kgl. Krone z Rothen Adler-Orden
IV. Kl. und dem Reg.- u. Brth. Merten in Stettin der Rothe
Adler-Orden 1V. KL verlichen.

Der Charakter als Brth. mit dem personl. Range der Rithe
IV. KL ist verlichen: Den Kr.-Bauinsp. Kirchhof{ in Goslar,
Spittel in Neustadt i. Westpr, Schultz in Recklinghausen,
Freude in Anklam, Otto in Nienburg, Becker in Hanau,
Dangers in Dillenburg, Stever in Halle a. S, Mund in
An?ermnnde, Gaedcke in Neisse, Ehrhardt in Allenstein,
Jellinghaus in Sangerhausen, Willert in Stralsund, Egers-
dorff in Uelzen, Hagemann in Halberstadt, Taute in Ragnit,
Niemann in Hannover, Borgmann in Lingen, Kleinert in
Einbeck, Arenberg in Kassel, Butz in Breslau; — den Wasser-
Bauinsp. Koch in Meppen, Papke in Bremen, Karl Schmidt
in Danzig, Radebold in Neuhaus a. O., Niese in Thorn
St.einer in Bromberg, Goltermann in Koblenz, Rimek in,
1\:Y:[helmshaven, Kreide in Magdeburg, Stringe in Czarnikau,
HolmgreninRathenow, Schultein Minster,Pfannschmidt
in Breslau; — den Landbauinsp. Lutsch in Breslau, Geick in
Posen, Wever in Potsdam, Saring in Konigsberg i. Pr.; — den
Hafenbauinsp. Dohrmann in Kolbergerminde, Ladisch in
Neufahrwasser; — den Bauinsp. Graef u. Hoepfner in Berlin.

Versetat sind: die Reg.- u. Brthe. Caspar in Konigsberg i. Pr.
als Mitgl. an die kgl. Eisenb.-Dir in Halle a. S, Schiler in Bres-
lau als Mitgl. an die kgl. Eisenb.-Dir. in Konigsberg i. Pr. und
Seyberth in Magdeburg als Mitgl. (auftrw.) an die kgl. Eisenb.-

Dir. in Breslau; der Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Krausgrill in

Elberfeld als Vorst. der Bauabth. -Rati

Elherfuol bth. (fir Wilfrath-Ratingen-W.) nach
_ Dem Reg.- und Brth. Everken in Mainz ist die Stelle eines

Mitgl. der kgl. preuss. u. grossh. hess. Eisenb.-Dir. das. und dem

Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Hans Schwarz in Magdeburg die Stelle

des Vorst. der Betr.-Insp. 3 das. verlichen.

Der Reg-Bmstr. Beck in Osnabriick ist z. Bauinsp. far den
Bez. des Ob.-Bergamts in Dortmund ernannt.

Der Geh. Brth. z. D. Schulze in Breslau und der Eisenb.-
Masch.-Insp. z. D. Stiebler in Posen, sowie der Reg.-Bmstr.
v. Chmielewski in Stettin sind in den Ruhehand getreten. —
Der Eisenb.-Bauinsp. Kasch in Lissa ist aus dem Staatsdienste
ausgeschieden.

. Die Reg.-Bfhr. Erwin Kropp aus Buenos Aires u. Reinh-
Kiehl aus Danzg (Hochbfch.), — Karl Schle ppinghoff aus
Freckenhorst, Alb. Laubschat aus Gr. Wersmeningken u. E
Bracht aus Paderborn (Wasserbfch.), — Rud. Loewel aus
Neuhammer u. Waldemar Risse aus Fichtenberg (Eisenbfch.), —
Kurt Wiedemann aus Ludwigsdorf u. Rich. A n ger aus Wer-
den (Masch.-Bfch.) sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt.

Den Reg.-Bmstrn. Jul. Jerike in Konigsberg i. Pr., Georg¢
Hartmann in Berlin, Aleéx. Silbermann in Gottingen, Pﬂ,“l
Echterm e% er in Viersen u. Bruno Berlit in Wiesbaden ist
die nachges. Entlass. aus dem Staatsdienst ertheilt.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. P. H. in 8. Von grossen Bauunternchmer-Firmen dic
vielfach im Auslande thatig sind, nennen wir Ihnen Philip Holz-
mann & Co., Frankfurt a. M., R. Schneider, Berlin, Arthur Koppe!,
Berlin, letzterer besonders f. Eisenbahnbauten, G. Luther in Braun-
schweig fiir Hafenpauten und Ausriistung.

Inhait: Zur Wasserstrassenfrage in Oesterreich. — Wiederherstellung
der Hohkonigsburg bei >chl dt im Elsass, — Mittheilungen aus V€~
einen — Vermischtes. — Preisbewerbungen. — Personal-Nachrichten.

Brief- und Fragekasten.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. For die Redaktion V‘e;'
antwortl. Albert Hofmann, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW-
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Die Wiederherstellung der Hohkdnigsburg bei Schlettstadt im Elsass.

(Fortsetzung und_Schluss.) Hicrzu die Abbildungen auf S, 36 und 37.

oweit die Denkschrift des Architekten dar-
iber Auskunft giebt, ist das Programm h'.ir
die in Aussicht genommenen Arbeiten ein
durchaus folgerichtiges und klares. Unter
Hinweis auf die diesem Aufsatze beigege-
benen Abbildungen sei es uns gestattet, iber die be-
reits eingeleiteten und noch geplanten Arbeiten zur
Wiederherstellung der Burg folgendes zu berichten:
. Um 'ein moglichst klares Bild iiber den fritheren
Zustand der Burg zu gewinnen, sind alle alten Mauer-
ziige, sowohl die noch iiber der Erde sichtbaren, wie
auch die etwa verschiitteten aufgesucht, freigelegt und
vermessen worden. Dabei ist die urspritngliche Form
des Gclangk's soweit wie moglich festgestellt. Aus dem
Schutte sind alle die Theile, welche eine Kunstform

f‘( —n
=Y
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besitzen oder Anhaltspunkte fir die Wiederherstellung
abgeben konnen, ausgesucht und aufbewahrt worden.
In gleicher Weise hat eine genaue Untersuchung der
Mauerreste inbezug auf etwaige Kunstformen usw.
stattgefunden. Die Erforschung des baulichen Zu-
standes ist durch umfangreiche Urkundenforschuneen
in Deutschland, Oesterreich und in der Schweiz Wesc?nt-
lich unterstiitzt worden.

Die Erhaltungsarbeiten an der Ruine erstrecken
sich a_uf eine 1:11[\\'ii>scr11ng der gesammten Burganlage
und ihren Schutz gegen Tagwasser, Gewitterregen
und andere meteorologische Einflisse; auf eine vor-
laufige Abstiitzung und Verankerung der schadhaften
Mauern; auf eine Ausbesserung der zerfallenen Theile;
auf eine vorliufige Schliessung der Oeflnungen gegen
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die Witterung, soweit diese auf

den Bestand von Gewdlben und
anderen Bautheilen von Einfluss
ist; auf eine Ausbesserung der
Fundamente und auf eine Er-
neuerung aller der Bautheile,
die sich als nicht im Charakter
der gesammten Anlage vorge-
nommene Ausbesserungen er-
weisen.

Bei den Erwidgungen {iber
die Wiederherstellung sah sich
der Architekt vor die Frage ge-
stellt: , Welche Zeitund welcher
frithere Bauzustand soll der Wie-
derherstellung zugrunde gelegt
werden?“ Ebhardt nimmt an,
dass etwa die Zeit um 1500,
die Zeit nach dem Wiederaufbau
der Burg durch die Grafen von
Thierstein jene war, welche die
Anlage in ihrer reichsten kiinst-
lerischen Erscheinung sah. Je-
doch nicht diese Frage ist die
in erster Linie entscheidende,
sondern die, aus welcher Zeit
sind die meisten und werth-
vollsten Ueberreste und An-
haltspunkte vorhanden; das ist
in der That die Zeit der Thier-
steiner. ,Vor dem Thierstein-
schen Umbau hat offenbar die
Burg ein véllig anderes Aus-
schen gehabt, sodass eine Wie-
derherstellung des fritheren Zu-
standes mit der Zerstorung
der wichtig-

sten Bau-
theile gleich-

bedeutend
und  daher
vollig auszu-

schliessen
sein diirfte.”
Das ist eigent-
lich selbstver-
standlich und wird
noch durch den
Umstand bekraftigt,
dassdie spitere Zeit
Wesentliches dem
Zustande von 1500
nicht  hinzugefiigt
hat. Was spater
gebaut wurde, kann
nach der Ansicht
des Architekten nur
dazu dienen, das
ganze Bild zu be-
leben. In der That
berichten
kunden immer nur
von kleineren Ar-
beiten, Neubauten
von Bedeutung wer-
den nicht genannt.

Die eigentlichen
Wiederherstellungs-

die Ur- ﬂ ,
L

Arbeiten haben am
Wohnbau der Burg
zu beginnen; er ent-
hilt die kostbarsten
und rc-ichstcnU'eber-
reste und die eigen-
artigsten konstruk-
tivenAnordnungen;
sein baulicher Zu-
stand ist zudem
am meisten bedroht.

3}

Liangsschnitt durch die gesammte Burganlage.

V777,

Die wichtigsten der hier zu unternchmenden Ar-
beiten bestehen in der Hochfithrung samm'thcher
Mauern, in der Abdeckung der drei Fligel in der
urkundlich feststehenden fritheren Weise, in dem
Schluss der Aussendffnungen, in der Erneuerung der
Hof-Einbauten, der Treppen, Wande, Holztheile usw.
Der Wiederaufbau des das ganze Burgbild kronenden
Bergfriedes ist bereits begonnen; na der Sicherung
des Mittelbaues ist die Abdeckung der Ringmauern
und ihre Ergénzung nothig, um sie vor weiterem Ver-
fall zu schiitzen. Diesen Arbeiten folgt die Wieder-
herstellung des alten Bollwerkes, die nach alten Nach-
richten und Bildern ,getreu in altem Sinne moglich
ist und die dem Bau die volle Umrisslinie seiner stol-
zen urspriinglichen Erscheinung wiedergeben wird“.
Mit dem Wiederausbau der Wehrginge auf den machti-
gen Verbindungsgingen zwischen Bollwerk und Hoch-
schloss wire der westliche Burgtheil vollendet. Die
Arbeiten im Osten des Burggelindes sind von ge-
ringerer Bedeutung und bestehen im wesentlichen in
der Wiederherstellung der Stall- und Wirthschafts-
bauten in der Vorburg.

Hinsichtlich der zukiinftigen Bestimmung der
wiederhergestellten Burg fithrt die Denkschrift aus,
cine Benutzung als Wohn- oder Schlossbau solle nicht
stattfinden. ,Der ganze Bau soll gleich der Marien-
burg nur seines eigenen Werthes halber uns als Bau-
denkmal der deutschen Vergangenheit des Elsass er-
halten bleiben.“ Damit ist es auf das Beste zu ver-
einigen, wenn die Denkschrift des Reichsamtes des
Inneren die Bestimmung der Burg dahin erweitert,
aus derselben ein Museum elsdssischer Alterthiimer zu
machen, welches die bestehenden Sammlungen in
zweckmissiger Weise zu erginzen in der Lage warc
und einen Hort fir zahlreiche noch im Lande zer-
streute Reste von Kunst- und Kulturwerken fritherer

* Zeiten bilden wiirde.

Die Kostenfrage ist schon fluchtig berthrt. Er-
ganzend sei bemerkt, dass von den auf insgesammt
1 500 ooo M. veranschlagten Baukosten S. M. der Kaiser
far die Vorarbeiten 100000 M. aus eigenen Mitteln
bewilligte, so dass sich die Mitwirkung von Reich
und Reichslanden auf die Bewilligung einer Summe
von 1400000 M, die je zur Hilfte zu leisten erbeten
werden, erstreckt. Die Dauer der Wiederherstellungs-
Arbeiten ist unter Berticksichtigung eines sorgfiltigen
Studiums des Bestchenden auf 56 Jahre veranschlagt;
es sollen in den Jahren 19o1—1goy je 300000 M. und in
den Jahren 1905 und 1906 je 100000 M. verbaut werden.

_ Die Erorterungen tber die Zweckmassigkeit der
Wiederherstellungen unserer alten Burgen sind noch
keineswegs geschlossen und wenn sie auch von Fall
zu Fall entschieden werden miissen, so geht die all-
gemeine Ansicht doch dahin, Wiederherstellungen,
wie die der Maricnburg und des Heidelberger Schlosses
als Ausnahmefdlle anzusehen und sich im tibrigen
nur darauf zu beschrinken, den heutigen Zustand der
Burgen moglichst zu erhalten. Auch Ebhardt entzieht
sich diesem  allgemein verbreiteten Gefiihle nicht; er
verkennt nicht, dass die Wiederherstcllungt-n-'\:ielc
Feinde hatten, dass es schwer sei, vergangene Zeiten
wieder zuriickzurufen und das Verschwundene so, wie
es war, wieder aufzurichten. VieleWicdcrhl:rstellungen
der letzten Jahrzehnte,  die berithmtesten nicht aus-
genommen*, seien keineswegs nachahmenswerth und
liessen die Kunstfreunde fir jede alte Burg, die bau-
lichen Verianderungen entgegen geht, ,Schlimmes
firchten“. Indessen die naturwissenschaftliche Methode,
welche unsere Zeit beherrscht und welche in segens-
reichster Weise auch auf das Studium der alten Denk-
miler bergegangen ist, hat die Forschungs-Grund-
lagen wesentlich gestirkt und wenn wir auch mit
Ebhardt nicht so weit gehen méchten, wenn er glaubt,
es gelinge ,durch strenge Vergleiche innerhalb eines
umfassenden Baugebietes, durch sorgfaltige Beob-
achtung des Einzelnen und durch eingehende Urkunden-
Forschung* einc Grundlage zu schaffen, auf welcher
das alte Bild ,bis ins Einzelne genau* wiederher-
zustellen sei, so ist doch heute das Gefihl iberwiegend,
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dass es bei den Wiederherstellungen nicht mehr zu
den Unmoglichkeiten gehort, den Zeit- und Stilcha-
rakter des Werkes mit Sicherheit wiederzugeben, auch
wenn betrachtliche Theile fchlen. Dass auf diesen
Charakter die sorgfaltigste Beobachtung der Einzel-
heiten von Einfluss, ja von wesentlichem Einfluss ist,
sei nicht geleUgnct.‘ Das vergleichende Studium aber
hat die Mlttel an die land gegeben, fchlende Einzel-
heiten stiltrcu zu crginzen. Aus diesen Gesichtspunkten
heraus kann man auch Ebhardt zustimmen, wenn er
glaubt, die Hohkénigsburg trotz ithrer bedeutenden
Schédgn aber auch Dank ihrer bedeutenden Ueber-
reste, iiber welche unsere Abbildungen nach der Natur
Rechenschalt ablegen, wieder so herstellen zu konnen,
das.s die Burg kiinstlerisch befriedigt und das hinzu-
zufugende Neue nur auf unbedeutende Bruchtheile be-
schrankt bleibt. Es war uns Gelegenheit geboten,
Kinblick in die sehr sorgfiltigen und umfangreichen
archivalischen und bautechnischen Vorstudien zu ge-
winnen; andererseits sind unsere Lescr in der Lage,
aufgrund der Abbildungen die Absichten des Archi-
tekten beurtheilen zu kdnnen. Der allgemeine Eindruck
durfte der sein, dass, abgesehen von immerhin bestreit-
baren Einzelheiten, die Wiederherstellungs-Entwiirfe
treuen Zel_tcharak_ter und grosse innere Wahrschein-
lichkcit wiederspiegeln und ,wenn jahrelange fort-
S_chrcntcnde Forschungen und Arbeiten die heute vor-
hcgendep Vorskizzen und Anschlagsunterlagen in ein-
wandfrcic Ausfuhrungspline nach und nach umge-
wandelt haben“, so dorfen wir ein Werk erwarten,
welches die schuldige Pietat bewahrt und vor der
historischen und kiinstlerischen Kritik wohl besteht.
Freilich, die Aufgabe ist reich an Klippen und an Ge-
legenheiten zur Verfahrung zu freier Zudichtung. Es
hedarf der vollen Selbstzucht des Architekten und des
gewissenhaftesten vergleichenden Studiums, die kiinst-
leris'che Phantasic in den cngen Grenzen zu halten,
die ihr far cine solche Unternchmung unfehlbar ge-
ogen sind,

Es soll nun nieht verschwiegen werden, dass das
Werk Ebhardt’s heftigen Angriffen begegnet ist, welche
uns insbesondere in zwei Ausfihrungen des Hofrathes
Dr. Otto Piper in Minchen vorliegen. Die eine Aus-
fahrung ist ecine ,kritische Studie* mit dem Titcl:
wSoll die Hohkonigsburg neu aufgebaut werden?¢®)
Die andere Acusserung ist ein Feuilleton-Artikel der
wFrankf. Ztg." vom 4. Jan. rgor mit der Ueberschrift:
»Die Denkschrift des Reichsamtes des Inneren zum
Hohkonigsburg-Projekt“.  Hr. Hofrth. Dr. Otto Piper
1st eine auf dem Gebicte der deutschen Burgenkunde
wohlbekannte und erfolgreich thatig gewesene und

-wohl auch noch thatige Personlichkeit, von welcher
neben einer Reihe anderer Schriften cin umfassendes
und werthvolles Werk 0ber Burgenkunde uns ge-
schenkt wurde, ein Werk, welches bei manchen Un-
richtigkeiten im Einzelnen, dic aber bei dem umfang-
rcichen und in weit ab gelegene Zeiten zuriickreichen-
den Arbeitsgebiete am Ende nicht so schwer wiegen,
das grosse Verdienst {ir sich in Anspruch nehmen darf,
eine wissenschaftliche Ucbersicht tiber das weite und
sehr lickenhafte Feld der Burgen uns gegeben zu
haben.  Dieses unzweifelbafte Verdienst aber hat ihn
leider zu der vollig unberechtigten Annahme verfohrt,
er allein sei berufen, in Fragen, welche die deutschen
Burgen betreffen, mitzusprechen. Wortlich schreibt
er S, 4 der vorhin genannten Broschire: ), Ich darf
wohl annehmen, dass diese eigengeartete dreifache
Voraussetzung (Beherrschung der Burgenkunde, Stu-
dium der Ruine, Kenntniss des archivalischen Mate-
riales) ausser mir -— llerr Ebhardt konnte hier ja
tberhaupt nicht infrage kommen — bei Niemand,
die Regierungsvertreter eingeschlossen, zutrifft*. Hr.
Piper fohrt zwar in dem Artikel der ,Frankf. Ztg.*
aus, dass cr ,um der guten Sache willen kdmpfc*,
aber in dem vorliegenden Satze findet sich doch ein
so ausgesprochenes Zeugniss gekrankter Eigenliebe,

*) Mit 3 Abbildungen. Miinchen 1000. Carl Hanshalter, Ver-
lagsbuchhandlung. ’

19. Januar 1gor1,

dass sich jeder Unbefangene unwillkiirlich fragt, was
ist denn geschehen?

Dariiber unterrichtet uns nun Hr. Piper in offen-
herzigster Weise. Er erzihlt im Eingange sciner
Broschire, dass er vom Statthalter der Reichslande
in Gemeinschaft mit dem Archiv-Direktor Prof. Dr.
Wiegand in Strassburg mit einer eingehenden Ver-
offentlichung der Hobkonigsburg beauftragt worden
sei, dass aber das Werk, ,was meine auf den
baulichen Theil beziigliche Mitarbeit betrifft’, nicht
crscheinen werde, ,da, nachdem ich diese 1m
Manuskript fast zu Ende gefihrt, im Mai d. J.
,Allerhéchstem Auftrage zufolge Se. Durchlaucht ge-
nothigt war!, den mir ertheilten Auftrag zuriickzu-
zichen*. So schmerzlich nun das auch ist, und so
sehr wir den Groll des Verfassers vom menschlichen
Standpunkte aus begreifen kénnen, so hitte ihn das
doch keinesfalls dazu verfithren diirfen, zu der Ange-
legenheit eine gegnerische Stellung in Ausftthrungen
einzunehmen, die in ihrer Stimmung fast in jedem
Theile den Charakter verletzten Selbstbewusstseins
tragen. Denn das entwerthet selbst die besten Grande.
Wir ziehen es daher vor, auf die Ausfihrungen im
Einzelnen nicht naher einzugehen. Soweit sie
Forschungs-Ergebnisse oder architektonische Anord-
nungen betreffen, ist ihre Widerlegung Sache des
Hrn. Ebhardt; soweit sie allgemeinere Sentiments be-
treffen, gehdren sie nicht hierher oder werden durch
die Stellung ihres Verfassers zu der ganzen Angelegen-
heit gekennzeichnet,

Erwiahnt sei zur Charakterisirung seiner Ausfth-
rungen nur, dass Piper die Frage aufwirft, ob die
Wiederherstellung der Hohkonigsburg ,,im Interesse
des Bauwerkes selbst zu empfehlen sei“. Erver-
neint diese Frage, obwohl er mit Ebhardt anerkennen
muss, dass der Bau kithne und interessante Konstruk-
tionen aufwelst, und obwohl er, sich dabei tiber Viollet-
le-Duc hinausreckend, zustimmen muss, dass die Hoh-
konigsburg ,le plus bel exemple“ ist, , que nous connais-
sions de ces constructions civiles, dans lesquelles les
encorbellements jouent un role trés-important. Was
sagt eraber dazu? , Alles das liegt jetzt ungehemmt offen
und kann in seiner Gesammtheit von dem staunenden
Blick umfasst werden. Es kann aber, wie auf der
Hand liegt, nicht eben viel davon sichtbar bleiben,
wenn wieder, wie vor Zeiten, mehr als zwanzig
sauber Oberputzte Gemacher bhineingebaut
werden.“ Wenn der Verfasser nicht besser zu k..%impfen
weiss, sollte er auch solches S_chellengekhrre nicht er-
tonen lassen, denn dasselbe klingt doch zu stark laien-
haft. Indesscn das sei nur ein Beispiel fi‘xr. seine ,um der
guten Sache willen® veranlassten Ausfihrungen. An
einer anderen Stelle semerl_%roschure (S.1 5)sagt derVer-
fasser: ,soweit es sich nicht etwa um eine einfachste
Mauererginzung handelt, konnte bei einemWieder-
aufbau nahezu kein Stein erneuert, kein Holz-
stick befestigt, keinPinselstrich gethan werden,
ohne die mehr oder weniger vollstandige Un-
gewissheit dartber, wie das froher gewesen
sein moge“. Unsere Leser sind selbst in der Lage,
nach den beigegebenen Naturaufnahmen beurtheilen
zu konnen, dass auch diese Annahme vollig unzu-
treffend ist. Es ist vielmehr Ebhardt vollkommen belzut
pflichten, wenn er S.7 sginer Denkschrift e{klél‘t, es sel
von dem alten Bau so viel erhalten, dass eine Wieder-
herstellung nur wenig wirklichNeues hinzuzufiigen habe.

Doch genug von dieser gne_rfreullche.l_y unsach-
gemissen und nur aus persdnhchen). Grinden ent-
springenden Kampfesweise des Hrn. Piper. Moge sie
den Architekten 1n seinen weiteren Forschungen und
Arbeiten nicht beirren, moge sie ihn aber doch veran-
lassen, nicht nur die Funde, sondern vor allem auch sich
selbst mit strengster C{QWXSSBnhaftigkeit zu priifen,
damit nicht die Phantasic zerstort, was dic Sorgfalt
des Forschers aufgebaut hat. Denn an der Schwelle
der wicderhergestellten Burg steht mit dem flammen-
den Schwerte der erbarmungslosen Kritik Hr. Otto
Piper, darauf kann sich der Architekt der Hohkénigs-
burg unserer Tage verlassen! — —H —
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Die neue preussische Kanalvorlage.

I. Der Gesetzentwurf.

s ic in No. 5 der Dtschn. Bztg. schon kurz er-
({[§ wabnt wurde, ist dem preussischen Abge-
,("P ordnetenhause nunmehr der Entwurf eines

J Gesetzes, betreffend die Herstellung und den
= Ausbau von Kanilen und Flusslaufen im
Interesse des Schiffahrts-Verkehrs und der Landes-
kultur“, abschliessend mit einer Anschlags-Summe von
389 010700 M, zugegangen.

Dieser Gesetzentwurf enthalt an erster Stelle in
unveranderter Gestalt die alte Vorlage des Rhein-Elbe-
Kanales, die im Jhrg. 1899 der Dtsch. Bztg. S. 179
u. ff. schon eine eingehende Besprechung gefunden
hat. Ausserdem umfasst die Vorlage noch eine Reihe
anderer wasserwirthschaftlicher Unternehmungen, die
theils als eine Erweiterung und Erganzung des Mittel-
landkanales, theils als Kompensation fiir die aus seiner
Anlage einzelnen Landestheilen erwachsenden Nach-
theile anzusehen sind, entsprechend den bei der Ver-
handlung der alten Kanalvorlage laut gewordenen
Wiinschen. Die Vorlage gliedert sich in zwei Haupt-
theile, von denen der erstere die Herstellung und Ver-
besserung von Wasserstrassen zum Gegenstand hat
und den Rhein-Elbe-Kanal mit einem Anschlag von
260 784 700 M., den Grosschiffahrtsweg Beilin-Stettin
mit 41 500000 M. die Wasserstrasse zwischen Oder
und Weichsel, sowie die Schiffahrtsstrasse der Warthe
von der Miindung der Netze bis Posen mit 22631000 M.,
den Schiffahrtsweg zwischen Schlesien und dem Oder-
Spree-Kanal mit 4 100 000 M., insgesammt also Unter-
nehmungen miteinem Kostenaufwande von 329015700 M.
umfasst. Der zweite Theil hat zum Gegenstande die
Betheiligung des Staates an der Verbesserung der
Vorfluth in der unteren Oder bis zu einem Betrage
von 40989 o000 M., an der Verbesserung der Vorfluth-
und Schiffahrts-Verhiltnisse in der unteren Havel bis
zu 9670000 M., an dem Ausbau der Spree bis zu
9336000 M, also Aufwendungen bis zu einem Ge-
sammtbetrage von 59 995000 Zu den einzelnen
Abschnitten giebt die Vorlage die folgenden néheren
Bestimmungen:

1. Rhein-Elbe-Kanal. Die vorgesehenen Aus-
fiihrungen bestehen in der Herstellung eines
Schiffahrtskanales vom Rhein in der Gegend
von Laar bis zum Dortmund-Ems-Kanal in
der Gegend von Herne (Dortmund - Rhein-
Kanal), Kostenanschlags-Summe 45298000 M.,
in der Ausfithrung verschiedener Ergdnzungs-

bauten am Dortmund-Ems-Kanal in der Strecke S

von Dortmund bis Bevergern, Kosten 4067000 =
M., in der Herstellung eines Schiffahrtskanales

e
vom Dortmund-Ems-Kanal in der Gegend Jasn

von Bevergern bis zur Elbe in der Gegend

von Heinrichsberg unterhalbMagdeburg(Mittel-
land-Kanal) mit Zweigkanzlen nach Osnabriick,

Minden, Linden, Wiilfel, Hildesheim, Lehrte,

Peine und Magdeburg einschl. der Kanalisirung der
Weser von Minden bis Hameln, Anschlags-Summe
211 419 700 M. Die Ausftihrung wird davon abhangig
gemacht, dass die betheiligten Provinzen und anderen
Verbiande bis 1. Juli 1902 in rechtsverbindlicher Form
die Verpflichtung tibernommen haben: :

a) fir den Dortmund-Rhein-Kanal den etwa nicht
durch die Einnahmen gedeckten Fehlbetrag "(ler Be-
triebs- und Unterhaltungs-Kosten bis zur Hohe von
509200 M. fiir das Jahr zu erstatten und /s der Bau-
kosten, also ein Kapital von 15099 330 M. aus eigenen
Mitteln mit 3%, zu verzinsen und '/s ")y zu tilgen, falls
die Einnahmen des Kanals abziigl. Betriebs- und Unter-
haltungskosten fir die Verzinsung und Tilgung des
Baukapitals mit 3'3%, nicht ausreichen;

b) in gleicher Weise fiir den Mittelland-Kanal die
Betriebs- und Unterhaltungskosten bis zur Hohe von
1 623 000 M. und die Verzinsung eines Baukosten-An-
theils von 78 049980 M. zu gewihrleisten.

Die Verpflichtung der bcthc!llgten Vcr'bz“mdc,. ihren
Baukosten-Antheil mit /3% zu tilgen, beginnt mit dem
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16. Jahre nach dem vom Ressort-Minister festgestellten
Zeitpunkt der Betriebs-Ersffnung der beiden Kanile.
Das Gesetz sieht ferner die Art der Verwendung der

Die Wiederherstellung

der Hohkdnigsburg bei
Schlettstadt.
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etwa erzielten Ueberschisse aus den Einnahmen vor.
2. Grosschiffahrtsweg Berlin-Stettin. Die
Ausfithrung wird wieder abhidngig gemacht von der
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bis 1. Juli 1902 zu tbernehmenden Verpflichtung der
betheiligten 6ffentlichen Verbande, fiir die neu herzu-
stellende Berlin - Hohensaathener Wasserstrasse und
d_en.Fmow-Kanal die Betriebs- und Unterhaltungskosten
bisTzur Hohe von 645000 M., sowie die Verzinsun
usw. des Anlage-Kapitales bis zur Hohe von 14 Mill. M.
mit 3% %, sicher zu stellen.

von 556 coo M. jihrlich und die Verzinsung usw. eines
Baukostenantheiles in Hohe von 6 300000 M. ab zu
gewdhrleisten und zwar mit 1 9/, in den ersten 5 Jahren
nach Betriebsersffnung, 2/, vom 6.—10. Jahre, sodann
mit 3%,. Vom 6. Jahre ab sind ausserdem 19/, fir
Tilgung aufzuwenden. Fir die Bauarbeiten an der zuka-
nalisirenden Netzestrecke zwischen Drage und Kuddow
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Die Wiederherstellung de;- Hohkonigsburg bei Schlettstadt. Entwurf von Bodo Ebhardt in Berlin-Grunewald.

3. Die Wasserstrasse zw schen Oder und
Weich sel, sowie die Schiffahrtstrasse der Warthe von
ld)f-‘l‘ Netzemtndung bis Posen. Hier haben die Provinz

osen oder andere offentliche Verbinde hinsichtlich
der Junteren Netze von der Dragemiindung aufwirts,
sowie hmsxchthqh des Bromberger Kanales und der
unteren Brahe die Betriebs- usw %(osten bis zur Hohe

19. Januar iger.

wird als weitere Bedingung gefordert, dass die Eigen-
thimer des Flussthales sich innerhalb 2 Jahren nach
Fertigstellung der Sonderentwiirfe zu Be- und Ent-
wasserungs - Genossenschaften (Ges. v. 1. Apr. 1879)
vereinigt haben, um die staatlicherseits herzustellenden
Anlagen fir die Wiesentiberfluthung auszunutzen und
zu unterhalten.
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4 Verbesscrungder Vorfluthin der unteren
Oder. Die Ausfobrung wird abhingig gemacht von
der Forderung, dass: die Provinzen Brandenburg und
Pommern entsprechend dem Fortschreiten der Arbeiten
bis zu 5111000 M. zu den Baukosten beisteuern und
die zu bildenden Deichverbinde aufkommen fﬂr,etwa
den Grundeigenthimern entstehende Wirthschaftser-
schwernisse, die Deiche ibernehmen und unterhalten
und schliesslich von Beendigung der Bauausfiihrung ab
einen Baukostenantheil bis 4 109000 M. mit 3 %, verzin-
sen und mit s %y und den ersparten Zinsbetrigen tilgen.

5. Verbesserung der Vorfluth- und Schiff-
fahrtsverhdltnisse in der unteren Havel. Die
Bauausfiihrung erfolgt durch den Staat und hinsicht-
lich der der Schiffabrt dienenden Anlagen allein auf
Kosten des Staates. Zu den tibrigen Kosten haben
die Provinzen Brandenburg und Sachsen entsprechend
dem Fortschritte der Arbeiten /5 bis zu 1 555000 M.
zusammen beizutragen; ausserdem haben sie die ausser-

halb der Schiffahrtstrassen belegenen Vorfluthanlagen
ordnungsmassig zu unterhalten, wobei jedoch diese
Kosten auf die Interessenten vertheilt und von diesen
wie offentliche Abgaben eingezogen werden konnen.

6. Ausbau der Spree. Auch hier trigt der
Staat allein die Kosten fiir die der Schiffahrt dienen-
den Anlagen, wihrend fir die iibrigen Baukosten dic
Provinzen Brandenburg und Schlesien !/; bis zu
1384 000 M. zu tragen haben, denen auch die Unter-
haltung der nicht schiffbaren Spree zufallt, wobei
wiederum diese Kosten auf die Interessenten zu ver-
theilen sind. Die Bauausfithrung tibernimmt der Staat,
es konnen jedoch die Ausfthrungen an dem nicht
schiffbaren Theile der Spree in Schlesien der Provinz
selbst Gbertragen werden.

Ueber die Aufbringung der Kosten fiir den Schiff-
fahrtsweg zwischen Schlesien und dem Oder-Spree-
Kanale enthilt der Gesetzentwurf keine Bedingungen,
hier tragt also der Staat die Gesammtkosten selbst. —

Die Wagen

diesem Thema liegen uns noch die folgenden Aus-
filhrungen vor, mit deren Wiedergabe wir die Er-
orterung schliessen.

I Offenbar hat Hr. Peters die Pariser Untergrund-
bahn nur einmal benutzt (s. No. 98 d. v. Jhrg.); dies ist
etwas wenig, um ein so absprechendes Urtheil dariiber ab-
zugeben. Ich war vom 15. Sept. an fast 3 Wochen in Paris
und habe die Untergrundbahn taglich verschiedene Male und
zwar zu allen Tages- und Abendstunden benutzt, ohne dass
mir beim Betriebe besondere Uebelstande aufgefallen wiren.
Ob im August oder September Verbesserungen im Be-
triebe vorgenommen worden sind, weiss ich nicht. Ende
September war bei prachtvollstem Wetter der Verkehr
in Paris ein ganz gewaltiger, besonders an den Tagen,
an welchen die Maires e%eiert wurden. Alle Verkehrs-
mittel wurden bis zur Grenze ihrer Leistungsfihigkeit in
Anspruch genommen und die Einginge zur Untergrund-
bahn waren_oft @berfalit. Nun hatte man aber die Flure
und Treppen ibrer Lange nach durch starke eiserne Ge-
lander getheilt, so dass die eine Halfte von den An-
kommenden, die andere aber von den Abfahrenden be-
nutzt werden musste. Am Fusse der unteren Treppe
wurden von den dort stationirten Beamten jedesmal bei
Ankunft eines Zuges nur soviel Personen durchgelassen,
als voraussichtlich Plitze frei wurden. Ohne Gedringe
und in verhiltnissmissiger Ruhe vollzog sich die Befor-
derung; freilich konnte es vorkommen, dass man einige
Zige abwarten musste, ehe man an die Reihe kam. Als
grosste Annehmlichkeit aber wurde es von mir empfun-
den, dass sich das Aussteigen aus den Wagen so !elcht
vollzog, weil eben nur am Ende des Wagens ausgestiegen
werden durfte. Nun ist ja bei unseren D-Zigen das Ein-
und Aussteigen, besonders auf grosseren Zwischenstationen,
sehr unangenehm, weil das Publikum an allen Thiren
sich entgegenarbeitet, wobei die Beforderung des Hand-
gepécks auch nicht zu den Freuden des Lebens zu zihlen ist.
Wirden die Ein- und Ausgénge durch Schilder kenntlich
gemacht und im Inneren der ‘ﬁagen die Richtung zu den
Ausgingen wie im Theater usw. angegeben, so wiirden
die Aussteigenden die Wagen viel schneller verlassen und
die Einsteigenden ihre Plitze einnehmen kénnen. Da die
Einginge jedes Wagens der Lokomotive zugekehrt ange-
nommen werden, die Ausginge demnach am Ende }eden
Wagens sind, so liegen beide bei 2 aneinander geschlosse-
nen Wagen nebeneinander, so dass ein Aufsuchen der
Einginge nicht mehr Mahe verursachen wird wie jetzt.
Warum bei einer solchen Einrichtung aber eine Ver-
grosserune der Gefahren eintreten konnte, ist mir uner-
Endlich. ein Vorschlag hat jedenfalls den Vorzug, billig
zu_sein, denn einige hundert Zettel mit Aufdruck in
3 Spru‘jm wiirden zu einem Versuch geniigen.

Dattenberg. Ad. Fuchs, Arch.
IL en die jetzige Anordnung der Thiiren in den
: : g der Th n de
“Pg'_'.'Kogne?:’:w.‘le“' an den Enden des Wagens ist im
L;nil-ﬁwnrlc {‘?age':‘ﬁ:"g?d:n Zu bemingeln ist .nur,’I ii:ass
., Yon' 15—16 reni 1ir-
dffnungen vorhanden sind un dislas:lb:: z: weitg ausein-
ander “(‘gez; ausserdem sind die 'lt;hm-en beim zusammen-
sestellten Zug von aussen nicht gleichmissi
%'enheilt‘ Um diesen Uebelstinden .Em dfen,m‘gv argeer’\:;%
nothig, eine dritte Thiir in der Mnge der dusseren Korridor-
wand anzubringen. Der bisherige — etwas zu schmal
gerathene Korridor ist dadurch auf die Hilfte seiner
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der D-Ziige.

Linge verkleinert, um auf ihm in's Freie zu gelangen.
Ein weiterer Vorschlag zur Verbesserung der Eintheilung
eines solchen Wagens im Inneren geht dahin: den Kloset-
raum vom Ende des Wagens in die Mitte desselben zu
verlegen — genau gegeniiber dem neuen Eingang. Wer
je eine grossere oder gar eine Nachtreise auf franzosischen
oder belgischen Bahnen gemacht hat, wird die Uebel-
stainde der dort beliebten Wageneintheilung sicher em-
pfunden haben. Bei den meisten Wagen daselbst ent-
spricht jedem Abtheil im Inneren eine Thiir in der dusseren
Korridorwand. Die Thiroffnungen der inneren und
dusseren Korridorwand stehen gegeniiber. Die ersteren
sind nur mit einer Portiere zu schliessen. Eine stete
Zugluft und fortwihrende Unruhe durch das hiufige
Oeffnen und Schliessen der gegeniiberliegenden Thur
macht sich dem Reisenden unangenehm merklich. A“»"
diesem Grunde mochte ich gegeniiber der neuen Thir-
offn die Klosetanlage haben. Rechts und links der
neuen ffnung wiéren Durchschlagthiiren zum Ab-
s_ﬁlerren der Zugluft im Korridor anzubringen und die

fir zum Kloset zurﬂckzulegen, sodass annger Stelle ein
erweiterter Raum geschaffen wird. Eine weitere Thiir-
Offnung wire an der anderen Seite des Wagens im Kloset-
raum anzabringen. Diese Thiire wire nur als Noththiire
zn benutzen — demnach nur von Innen zum Oeffnen
einzurichten. Bei einer Wagenlange von 1 5—16m wiirden
bei dieser Anordnung 6 Abtheile, drei auf jeder Seite,
unterzubringen sein. Ein Verlust an Sitzplitzen wiire also
nicht vorhanden. Bei vorstehend skizzirter Eintheilung der
Wagen wiire grosse Bewegungsfreiheit bei glichster
Abgeschlossenheit und Bequemlichkeit ftir's Publikum wohl
erreicht, und meines Erachtens der Umbau der Wagen
mit nicht allzu grossen Kosten verkniipft. —

Berlin. Heinr. Munk, Arch.

II. Wire es nicht moglich, in der Decke des seit-
lichen Flures der Wagen mehrere schnell und sicher
wirkende Oeffnungen zum Hinaussteigen oder Heraus-
ziehen von Personen im Nothfalle anzubringen? Vielfach
ist doch die Beobachtung gemacht, dass bei Ungliicks-
fallen die langen D-Wagen auf der Seite liegen, wodurch
unter Umstanden ein Herauskommen unméglich wurde.
In solchen Fillen sollen die Aussteige—Oeffnungen in Wirk-
samkeit treten. Und wie oft werden nicht gerade die
Ein- und Ausgangsthiiren bei Zusammenstossen so zerstort,
dass sie absolut nicht mehr zu offnen sind, Ehe bei der
eintretenden Verwirrung die Fensterscheiben eingeschlagen
und soweit gedffnet sind, dass ein sicheres Durchzwingen
moglich wird, ist vielleicht schon ein Verlust von
Menschenleben durch Erstickung und Verbrennung Zzu
beklagen. Es ist natirlich, ungass bei einer Entglei-
sung oder einem Zusammenstosse die Horizontal-Kon-
struktionen in Fenster- und Thirhohe unter Umstinden
mehr leiden, wie die des Daches des Wagens. Es ist
daher wohl zu verstehen, wenn die Eisenbahn-Verwaltung
ungern in der Lingsseite des Wagens noch weitere Oeft-
nungen anbringt; sie will mit Recht eine Schwichung der
Horizontal-Konstruktion thunlichst vermeiden. Aber wie
leicht lassen sich im Dache einige Oeffnungen, n denen
gleichzeitig die vielgewtinschte Deckenliiftung snctabgqu,em
anbringen liesse, ausarbeiten; einige Hand- und Steige-
griffe an den Seitenwandun%en enfigen zum Aussteigen,
und man sitzt dann bei Ungluckstillen doch nicht ganz in
der Falle. — Hs., Stdtbmstr. in Siegburg.
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Mittheilungen aus Vereinen,

Arch.- u. Ing.-Vereln zu Hamburg. Vers. am 23. Nov.
1900, Vors.: Hr.Zimmermann. Anwes. g6 Pers. Der
\?::sitzcnde bringt ein Schreiben des Verbandes mit der
Mittheilung, dass die Verbandszeitschrift am Schlusse
diedes Jahres eingehen \wird, sowie ein Dankschreiben
P i sarpigtiedes, . Prof. Bubendey in Berlin
GlﬂCkWunQ(‘hschr:illsle]:emi[;yiljlbernené{OChzelt mit einem
Kenntniss des Versamml%ng_l mete lumenspende  zur
) )Im.ilbnge.n ist der Abend der Weltausstellung
in Paris gewidmet, von welcher die Hrn. Merckel und
Cohn aufgrund der bei ihren Besuchen in Paris ge-
wonnenen Eindriicke ein lebendiges Bild entwerfen.

. Hr. Merckel giebt zunichst einen allgemeinen Ueber-
blick tiber die Anordnung der Ausstellung an der Hand eines
In grossem Maasstabe als Wandkarte besonders angefer-
tigten sehr anschaulichen Lageplanes der Gesammtanlage.
Redner beschrinkt sich im wesentlichen auf allgemeine
Bemerkungen aber die Gruppirung der Baulichkeiten
Vergleiche mit den von den friheren Pariser Welt-
ausstellungen in Anspruch genommenen Flachen, sodann
Uber die als ungenfigend zu bezeichnenden Verkehrs-
mittel innerhalb ger Ausstellung, die funf Briicken aber
die Seine, das rollende ’I‘rottoir: dessen Linie unzweck-
missig gewahlt war, und dessen gerauschvoller Betrieb
den Anliegern Anlass zu Prozessen geboten habe usw,
Zu seinen personlichen Erlebnissen ubergehend, schildert
Hr. Merckel, welcher als einer der ersten Besucher ge-
legentlich der Unterbringung des Modells des Hamburger
Hafens schon am 3. April vor der Eroffnung in Paris ein-
getroffen war, den ausserordentlich unfertigen Zustand
der meisten Anlagen, den unglaublichen Schmutz und
Staub und den staunenswerthen Arbeitsaufwand, mit dem
es trotzdem in wenigen Tagen gelungen sei, aus diesem
Chaos einzelne Theile zur Erdffnung fertigzustellen. So-
dann giebt Redner eine kurze Uebersicht itber die zer-
splitterten Ausstellungen aus dem Ingenieurgebiet, dabei
der fertigen und reichhaltigen Sonderausstellungen von
Russland und Finnland rihmend gedenkend, und schliesst
mit einem Blick auf die effektvolle Ausstattung der
sibirischen Eisenbahn mit dem Luxuszuge, in welchem
man kimftig in 19 Tagen von Paris bis Peking fahren
werde, und von welchem die Landschaften der Fahrt in
Wandelbildern vorbeigefithrt wurden.

. Der zweite Redner, Hr. Cohn, bot in vortrefflicher
Krganzung der Ausfihrungen seines Vorredners eine ein-
gehende und fesselnde Beschreibung aller hervorragenden
Eauwerke im Gebiete der Ausstellung, wobei er einleitende
Bemerkungen tber die unvergingliche Anziehungskraft
der Stadt Paris, tdber die Erfolge fritherer Ausstellungen
und die Vorgeschichte der leizten vorausschickte. Er
hatte eine iberaus reichhaltige Sammlung von vortreff-
lichen grossen Photographien an der Wand ausgestellt,
fur deren gitige Ueberlassung zu diesem Zwecke er
dem Direktor des Gewerbemuseums, Hrn Dr. Brinkmann,
seinen Dank aussprach. Einen noch grosseren Reiz aber
bot die schier unerschopfliche Fille von Lichtbildern,
durch welche die vom Redner bertihrten Gegenstinde
von allen Seiten zur Anschauung gelangten. it Rick-
sicht auf die vielfachen Verdffentlichungen mag hier von
einem weiteren Eingehen von Einzelheiten abgesehen,
und nur noch bemerkt werden, dass diese wirkungsvolle
Art der Darstellung es auch denjenigen, denen ein Besuch
in Paris nicht beschieden gewesen, ermoglichte, sich
mitten in die Ausstellung hineinversetzt zu denken.

Der dritte tiber das gleiche Thema angesetzte Vortrag
musste auf die nichste Sitzung verschoben werden,
Nachdem noch Hr. Faulwasser eine kurze Erklirung
zu dem auf einem Plane von Hamburg vergleichsweise
eingezeichneten Umfange der Stadt Paris und der Aus-
stellung gegeben, schloss der Vorsitzende mit dem Aus-
drucke des Dankes an die beiden Redner fiir die reiche
Fiille ihrer Mittheilungen unter dem Beifalle der Ver-
sammlung die Sitzung. — Mo.

Vermischtes.

Zur Erofinung der Brohlthal-Bahn. Dem Vernehmen
nach wird die Strecke Brohl-Niederzissen der in der Haupt-
sache fertigen Brohlthal-Bahn im Laufe des Januar dem
Verkehr tbergeben werden und damit wieder ein wich-
tiger Schritt zur Aufschliessung des landschaftlich schonen
und werthvolle Naturschitze bergenden westlichen Eifel-
rebietes vorwirts gethan. Die von der Westdeutschen
sesellschaft erbaute Kleinbahn ist zunichst von Brohl im
engen Thale lings des schnell fliessenden Flitsschens ge-
fahrt, das zahlreichen Trassmithlen die nothige Betriebs-

19. Januar jgor.

kraft bietet. Das schmale, vielfach gewundene Thal ndthigt
zu mancherlei Kunstbauten, von denen namentlich der
Viadukt bei dem kleinen Badeorte Ténnisstein zu nennen
ist, zu hohen Dammschiittungen, Futtermauern und Tunneln.
Dicht hinter Tonnisstein wird Burgbrohl beriihrt, das darch
seine stark kohlensiurehaltigen Quellen beriihmt ist. Der
Gastberschuss ist hier so stark, dass derselbe in Gaso-

‘metern aufgefangen und sodann in die bekannten Stahl-

zilinder zum Versandt gepresst wird. Die Bahn erméglicht
auch die Ausnutzung reicher Thonlager. Die Eisenbahn-
Gesellschaft will hier eine Fabrik zur Hersteliung feuer-
fester Steine anlegen. Bis Niederzissen verfolgt die Bahn
noch weiter das Thal des Fliisschens, dann steigt sie iiber
Oberzissen stark nach dem Orte Weibern empor, der
durch seine Briiche eines festen, als Haustein verwend-
baren Tuffs bekannt ist. Die Bahnlinie wird diesem Ma-
terial, ebenso wie den sonstigen Erzeugnissen des Brohl-
thales, ein weiteres Absatzgebiet verschaffen, umsomehr,
als ein in Brohl selbst ausgefithrter grosser Sicherheits-
hafen den unmittelbaren Umschlag von der Bahn zum Schiff
ermoglichen wird, wihrend bisher der gesammte Giter-
verkehr nur mit Landfuhrwerk bewiltigt werden musste.
Von Weibern soll die Bahn spiter noch ein Stiickchen
weiter bis zu dem Oertchen Kempenich gefithrt werden,
wo sie dann unmittelbar am Fusse des hohen Eifelriickens,
der die Wasserscheide zwischen Brohl, Nette und den
Nebenbidchen der Ahr bildet, endigt. Gleich der Ahrthal-
bahn, die in Adenau ihren Endpunkt findet, wird sie also
keinen Anschluss an die das ganze Eifelgebiet durch-
uerende Staatsbahn Andernach-Mayen-Gerolstein erhalten,
aber auch in dieser Form sehr wesentlich zum Aufschwunge
der von ihr durchzogenen Gegenden beitragen. —

Die Vorarbelten fiir die Kunstausstellungen dieses Jahres
in Berlin, Miinchen und Wien sind in vollem Gange. Fur
die Anfang Mai zu eroffnende grosse Berliner inter-
nationale Ausstellung ist eine gegen frithere Jahre
umfassendere Betheiligung der Architektur und des Kunst-
gewerbes geplant, deren Leitung der ,Vereinigung Ber-
liner Architekten“ iibertragen wurde. Wir werden inbilde
in der Lage sein, dariber Niheres mitzutheilen. — Fir
die VIII. internationale Kunstausstellung im Glas-
palaste in Miinchen ist ein Zentral-Comité bereits seit
Herbst des vergangenen Jahres thitig. Die Ausstellung
stellt sich als ein gemeinsames Unternehmen der Miin-
chener Kitnstler-Genossenschaft und der Miinchener Se-
zession dar. Es geniesst die Unterstiitzung der bayerischen
Staatsregierung. Die Eroffnung darfte Anfang Juni statt-
finden. Die Zusammensetzung des Comités lisst erkennen,
dass auch auf dieser Ausstellung der Architektur eine ent-
sprechende Ausdehnung eingerdumt wird. — Beiden Aus-
stellungen wird die Wiener Jahresausstellung im
Kunstausstellungs Gebidude vorangehen. Sie wird Anfang
Mirz eroffnet und bis Mitte Mai dauern. Was die Ber-
liner und die Wiener Sezession zu unternehmen gedenken,
daruber sind Nachrichten noch nicht in die weitere Oeffent-
lichkeit gedrungen, doch darf man annehmen, dass das
Gebiude in der Kantstrasse in Berlin in diesem Jahre
ebenso wenig todt daliegen wird, wie das Gebidude am
Getreidemarkt in Wien. Vielfach ist die Wahrnehmung
zu machen, dass die Kluft, die sich durch die Trennung
der verschiedenen kinstlerischen Korperschaften geoffnet
hat, wieder enger und enger zu werden beginnt. —

Die Luftschiffahrts-Versuche des Grafen Zeppelin haben
durch S. M. den Deutschen Kaiser eine besondere An-
erkennung durch Verleihung einer hohen Ordens-Aus-
zeichnung an den Veranstalter der Versuche gefunden.
In dem Begleitschreiben zu dieser Auszeichnung Ist die
Bedeutung der Versuche in unserer Ansicht nach voll-
kommen zutreffender Weise dahin begrenzt, dass die Vor-
ziige des Zeppelin'schen Luftschiffes in der Theilung des
langgestreckten Ballons in Kammern, in der gleichmissigen
Vertheilung der Last durch zwei getrennt arbeitende Mo-
toren, in einem in senkrechter Richtung zum erstenmal er-
folgreich thatigen Steuer und in der hierdarch hervorge-
rufenen ,grossten Eigengeschwindigkeit und Steuerbar-
keit“ zu suchen sind. Das Begleitschreiben kennzeichnet
die Ergebnisse nicht als ein erreichtes Ziel, sondern nur
als einen ”epochgzmac“henden Fortschritt in der Konstruk-
tion von Luftschiffen und als eine ,werthvolle Grund-
lage fir weitere Versuche mit dem vorhandenen Material®.
Solchen Versuchen xtellt der Kaiser den Rath und die
Erfahrung der Luftschiffer-Abtheilung zur Verfiigung. —

Konig Friedrich-Stiftung in Berlin. Die Stadtverord-
neten-Versammlung hat in ihrer Sitzung vom 10. d. M. die
Bildung einer Stiftung unter obigem Namen beschlossen,
mit dem Zwecke, minderbemittelten Einwohnern der Stadt
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Berlin bei der Erlangung billiger gesunder Wohnungen
behilflich zu sein. Es soll aus dieser von der Stadtgemeinde
zunichst als Grundstock mit einem Fonds von 1 Mill. Mark
ausgestatteten Stiftung namentlich Unternehmungen, welche
den Bau von kleinen Wohnungen in gemeinniitziger Weise
betreiben wollen, in geeigneter Form Beihilfe zu diesem
Zwecke geleistet werden. Nicht beabsichtigt ist dagegen
der Bau kleiner Wohnungen durch die Stadtgemeinde selbst,
wie dies urspringlich vom Magistrat vorgeschlagen war.
Zur Vergrosserung des Stiftungs-Kapitales soll ein Aufruf
zur Zahlung freiwilliger Beitrage erlassen werden. —

Preisbewerbungen.

Die Wettbewerbe der Stadt St. Petersburg. Die St.
Petersburger Stadtverwaltung hat, wie schon frither er-
wihnt, einen allgemeinen Wettbewerb erdffnet zur Ein-
reichung von Entwiirfen zu einer Kanalisation der Stadt
und zu Einrichtungen fir Entfernung der Abfille und des
Unrathes. Aus dem umfangreichen Programm wéren nach-
folgende Angaben hervorzuheben: 1. die Einwohnerzahl
der Stadt ist mit 1275000 anzunehmen; 2. die Abwissel
betragen fiir den Kopf und Tag 8 Kubikfuss (engl); 3. ein
Platzregen giebt in ciner Stunde 23mm Aufwasser; 4. der
grosste Regen ergiebt 28mm fiir 1 Tag; 5. der hochste
Punkt der Kanalisation ist mit 3!/ Fuss umer.Gelﬁnde
anzunehmen; 6. in der Menge der Abwisser sind auch
die Fakalien einbegriffen; 7. Kichenabfalle und Mall sind
entweder abzufithren oder zu verbrennen (auf Kosten der
Stadt); 8. die Anlage von Rieselfeldern ist ausgeschlossen;
9. die Kanalisation hat im Meere zu miinden, eine andere
Art der Entleerung des Kanalsyvstems ist zuldssig; 10. die
Abwaisser von Fabriken betragen 100 Eimer fir 1 Stunde
und Fabrik (die Zahl der Fabriken ist im Programm nicht
apgegeben). An Zeichnungen werden verlangt: ein Haupt-
plan der Kanalisation, 1 Lageplan der Baulichkeiten, Grund-
risse und Schnitte der Gebiude und Bassins, Einzelzeich-
nungen der Kanile, ihrer Kreuzungen, Ein- und Ausginge,
der Mannlocher, der Ventilation, der Spiul-Vorrichtungen
usw. Ausserdem werden verlangt ein Rechnungs-Nach-
weis, ein Erlauterungs-Bericht und_ eine fiberschlagige
Kosten-Berechnung.. Ferner ist ein Normal-Entwurf far
eine Haus-Kanalisation anzufertigen mit Angabe des An-
schlusses an die Stadt-Kanalisation und aller einschlagigen
Einzelheiten. Die Preise betragen 12000, 8oco und 5000
Rubel. Termin ist der 3r. August 1gor. Die iibrigen Be-
dingungen sind die iblichen, jedoch sind die Preisrichter
nicht genannt und eine Ausstellung ist nicht vorgesehen,
Das Programm ist in technischen Kreisen einer scharfen
Kritik unterzogen worden (s. ,Architekt*, ,Sodtschy**) und
erweckt wenig Vertrauen. Programm und Preise fir Ar-
beit und Material sind vom Stadtamt St. Petersburg zu
beziehen. FErklarungen auf beziigl. Anfragen giebt die
,stadtische Kommission fir Kanalisation von St. Peters-
burg”, Rathhaus St. Petersburg.

Zu einem engeren Wettbewerb zur Erlangung von
Skizzen fir eine St. Michaelskirche in Kéln a. Rh. wurden
aufgefordert die Hrn. Reg.-Bmstr. Krings, Reg.-Bmstr.
Moritz und Arch. Endler, sammtlich in Koln. Jeder
Entwurf wurde mit 1500 M, honorirt. Das Pre:s_gencht,
bestehend u. a. aus den Hrn. Brth. Heimann, Diozesan-
Bmstr. Statz und Stdtbaninsp. Schilling, empfahl die in
den frihromanischen Formen mit Ankliangen an frithchrist-
liche Bauwerke entworfene Arbeit des Hrn. Arch. Eduard
Endler einstimmig zur Ausfithrung. —

In einem engeren Wettbewerbe betr. Entwﬂrfe fiir elne
evangel. Kirche fir Dorstfeld mit gz0 Sitzplatzen erhielt
den L. Preis (1500 M.) der Entwurf der Hrn. Arch. Cornehls
und Fritsche in Elberfeld, den II. der des Hrn. Arch.
G.A. Fischer-Barmen. Als technische Preisrichter waren
thﬁtig: Geh. Reg-Rth. Prof. Hehl-Charlottenburg, Prof
Mohrmann-HannoverundStdtbrth.Kullrlch-Dortmund.

Prels- hreibung betr. Entwiirfe filr ein Verelnshaus
in Méll:-ljstgzzcbe?g. Eg sind 78 Preisarbeiten eingelaufen,
von denen eine mit dem Poststempel ,,Berlln-Chaf[ottQH-
burg 2/1¢ wegen Fristuberschreitung unbericksichtigt
bleiben musste. Den 1. Preis von 1000 Kronen errang der
Entwurf , Vierblattklee (Verf. Hr. Arch. Georg Berger
in Wien), den II. Preis von 600 Kr. der Enm{urf nZwei-
hellermarke" (Verf. Hr. Arch. Alfred Hitbner in Reichen-
berg), den IIl. Preis von 400 Kr. der Entwurf ,Prosit
Neujahr (Verf. die Hrn. Arch. Oscar Neumann und
Arth. Baron in Wien). —

Zu dem Wettbewerb betr. Entwirfe fur ein Empfangs-
Gebiude des neuen Hauptbahnhofes in Hamburg sind 19 Ar-
beiten eingelaufen. Indas Preisgericht tritt anstelle desHrn.
Ob.Ing.F.A.Meyer Hr.Bauinsp. Vermehren-Hamburg. —

*) Beilage zum ,Sodtschy® No. 47, 48 und 49.
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Personal-Nachrichten.

Bayern. Verlichen ist: Dem Gen.-Dir. der kgl. Staatseisenb.
v. Ebermayer der Verdienstorden vom hl. Michael II. KL ; dem
Ob.-Brth. der. kg]. Obersten Baubehorde Eickemeyer, den Ob.-
Ing. Hanlein in Narnberg u. Langenfelder bei d. Gen.-Dir.
der Staatseisenb. desselben Ordens NI, Kl.; dem Ob.-Brth. der kgl
Obersten Baubehdrde Stempel, dem Bavamtm., Brth. Adelung
und dem Bauamtm. Boeshens in Monchen, sowie dem Ob.-Ing.
bei den Pfilz. Eisenb. Schleicher in Neustadt des vorgen. Ordens
IV. KL.; — dem Bauamtm. Sepp b. d. Strassen- u. lgfussbauamt
in Miinchen der Titel und Rang eines kgl. Brths.; dem Ob.-Masch.-
Ing. Hohn, Vorst. d. Zentr.-Werkstatte Manchen der Titel eines
Zentralwerkst.-Dir.

Sachsen. Den Mitgl. der Gen.-Dir. der Staatseisenb., Fin.-
u. Brthn. Nobe u. Poege, dem Eisenb.-Dir. L8 ser in Cemnitz
ist der Titel u. Rang als Ob.-Brth., — den Brthn. Buschmann,
Palitzsch, Rachel u. Reiche-Eiscenstuck der Titel
u. Rang als Fin.- u. Brth. in der 1. Gruppe der 1V. KL der Hof-
rangordnung, dem Bauinsp. F eigc in Glauchau der Titel u. Rang
als Brth. in der IV. Kl. der Hofrangordnung verlichen.

Dic den techn. Riithen des Finanz-Minist. in Hochbausachen
beigegebenen Landbmstr. Reichelt u. Trobsch, sowie dic
Vorstinde der Landbauimter fithren den Diensttitel Brth.

Dem zum stind. bautechn. Brth. des Minist. des Inneren be-
stellten Prof. an der Techn. Hochschule in Dresden Frithling
ist der Titel u. Rang als Ob.-Brth., den Strassen- u. Wasserbau-
insp. Pietzsch in Chemnitz, Stecher in Pirna u. Noack in
Schwarzenberg ist der Titel u. Rang als Brth. in der IV. Kl der
Hofrangordnung verliehen.

Der Reg.-Bfhr. Scherffig ist z. Reg.-Bmstr. bei den Staats-
cisenb. in Leipzig ernannt.

Wiirttemberg. Der Abth-Ing. Lupfer in Ulm ist auf die
Fisenb.-Bauinsp.-Stetle das. b. d. Staatscisenb. befordert.

Dem Landesbrth, Leibbrand in Sigmaringen ist das Ritter-
kreuz I Kl des Friedrichs-Ordens und dem Arch. Lambert in
Firma L. & Stahl in Stuttgart ist der Titel u. Rang eines Brths.
verlichen. .

* Dem Ing. Heyn in Charlottenburg ist die Prof. fiir mechan.
Technologic an der Techn. Hochschule in Stuttgart iibertragen.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Stdtbrth. G. S. in Stargard. Uns sind Falle nicht
bekannt, bei welchen kleine Lichtdffnungen mit 1 cm starkem Glas-
verschluss bei Branden zur Uebertragung des Feuers beigetragen
haben. 500 qem Flache der Oeffnungen ergiebt Langen- upd Breiten-
maasse von nur 20:25cm. Die Glastafeln m(ssen fest vermauert
sein. Selbst wenn sie bei Hitze springen, bleiben die einzelnen
Stticke noch in ihrer alten Lage und verhindern somit cin Durch-
brechen einer grosseren Stichflamme.

Die zweite Frage licgt mehr auf dem Boden des Privatrechtes.
Ein Widerspruch des Nachbars gegen die Anlage wird wohl kaum
von Erfolg scin, da ja nach dem geltenden Baurecht diese Licht-
offnungen erlaubt sind. Ein Lichtrecht wird durch diese QOeffnungen
auch nicht erworben, da ja die Mauer den Charakter einer Brand-
mauer an der Nachbargrenze behalt und es dem Nachbar unbe-
nommen bleiben muss, spater gegen diese Mauer eine eigene
Brandmauer zu_ bauen. Dicse Lichtsffnungen sind wohl aber-
haupt nicht als Fenster zu betrachten und es kann also auch ein
Fensterrecht nicht erworben werden.  Vielfach wird in besonderen
Fallen von den fiir cinen Dispens zustandigen Behdrden wohl auch
cine grossere Lichtoffnung in Brandmauern zugelassen, wenn solche
mit Glasbaustcinen oder Siemens'schem Drahtglas geséhlossen wer-
den. Auch solche Lichtoffnungen werden als eigentliche Fenster
nicht anzuschen sein, da sie wohl Licht geben, aber zum Oeffnen
nicht eingerichtet sind. ! .

Hrn. F. Th. in Sangershausen. Decr Bau, durch welchen
cin Fenster des Nachbars verbaut werden soll, wird scheinbar erst
jetzt in Angriff genommen und ausgefthrt, weshalb for Auslegung
der Streitfrage, ob und inwicweit dies Verbauen statthaft ist, die
Grundsiitze des Birgerlichen Gesetz - Buches maassgebend ,sind.
Dicselben enthalten keine Vorschriften, welche gerade Ihren Fall
betreffen, der vielmehr nach allgemeinen Grundsitzen zu entscheiden
scin wird. Das Fenster, um dessen Verbauen es sich handelt, be-
steht offenbar zu Recht, weil Sie wenigstens far das Ge cr;thci
nichts anfihren. Hat jedoch der Nachbar cin Recht auf Fortbestand
dieses Fensters, und erlangt der betreffende Raum nur durch dieses
Fenster Licht und Luft, so darf er jeder Veranderung der jetzigen
Zustandsverhaltnisse widersprechen. Er braucht sich dic von Ihnen
geplante Einrichtung nur gefallen zu lassen, wenn und soweit die-
selbe dic Benutzung seines Grundstiickes nicht oder nurunwesent-
lich beeintrachtigt. Wie weit solches im gegebenen Falle zutrifft,
ist Sache richterlicher Erwigung, wobei muthmaasslich die land-
rechtlichen Grundsitze und deren Beobachtung einen gewissen
Maasstab abgcbcn‘wcrdcn. Ist danach die Frage nach dem Aus-
gange der Entscheidung ungewiss, so empfichlt es sich, cine Ver-
stindigung mit dem Nachbar herbeizuftthren oder die Streitfrage
durch chtstcllungsklagc zur Entscheidung zu bringen. H. H-e.

Hrn. S. in Ilfeld a. H. Wir konnen Ihnen nur das Werk
tber Hebemaschinen von Prof. Ernst in Stuttgart nennen. Ueber
Bucher, die sich ausschl. mit dem Aufzugsbau befassen, haben wir
auch durch einc Umfrage bei Spezialfirmen nichts erfahren konnen.

Inhait: Die Wiederherstellung der Hohkonigsburg bei Schiettstadt i. E.
(Schluss). — Die neue 8rcu;sische Kanalvorlage. — Die Wagen der D-Zoge.
__ Mittheilungen aus Vereinen. — Vermischtes. — Preisbewerbungen. —
Personal-Nachrichten. — Brief- und Fragekasten.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. For die Redaktion ver-
antwortl, Albert Hofmann, Berlin. Druck von Wilh, Greve, Berlin SW.
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DEUTSCHE BAUZEITUNG.

“X,\'X»V, Jahrgang No. 7. Berlin, den 23. Januar 1goi.

Das Bauwesen im preussischen Staatshaushalt fiir 1go1.

Jer Entwurf zum preussischen Staatshaushalts-Etat
der dem Abgeordnetenhause am g. d. M. vor."eie‘ i
worden ist, schliesst mit der bisher Hl;erfcﬁhté};

Summe von 2649014606 M. in Einnahme und Ausgabe
ab. Fiir einmalige, ausserordentliche Ausgaben 'L:ind

217 531 804 M. ausgeworfen, von denen nicht wenicer als
fast 180 Mill. M., d. s. 82,65 %, Biger g

stellung eines Verschubbahnhofes bei Wahren (Direktion
Halle a. S.) nebst anschliessender Giiterverbindungsbahn
(69 Mill.) ebenfalls 1 Mill. Nachst Altona und Berlin sind
die Eisenbahn-Direktionen K&In mit 4788000 M, Essen
mit 4412000 M. am reichsten ausgestattet. In beiden
handelt es sich in der Hauptsache um Bahnhofs-Er-

weiterungsbauten. Unter

auf das Bauwesen der ver-
schiedenen infrage kommen-
den Ministerien entfallen.

Den Lowenantheil, ndmlich
fast or Mill. M, beansprucht
begreiflicher Weise der Bau-
etat der Eisenbahn-Ver-
waltun gfir sich,eine Summe,
die wbrigens zu mehr als 4/
schon aus den veranschlagten
Mehreinnahmen dieser Ver-
waltung in diesem Jahre ge-
deckt wird und im Verhiltniss
zu den Gesammt-Einnahmen
der Eisenbahnen in Hohe von
1441 Mill, M. nicht allzu hoch
erscheint, Eine erhebliche
Summe in Hoéhe von fast 36
Mill. M. ist fiir die Vermehrung
der Betriebsmittel in Aussicht
genommen, wihrend 53 Mill.
M., wie schon im Vorjahre, fir
dieVerbesserung der Betriebs-
sicherheit, d. h. zur Anlage
von Weichen- und Signalstell-
werken, elektrischen Sicher-
heits-Anlagen, Ausfahrts-Sig-
nalen, Anlagen zur Verhiitung
von Schneeverwehungen be-
stimmt sind. Weitere 2 Mill. M.
(imganzen 5) sind fur die Be-
schaffung von Dienst- und
Mieths-Wohnungen fiir die un-
teren Eisenbahnbeamtenin den
Ostlichen Provinzen angesetzt.
Der Rest von fast 48 Mill. M.
Dol st ot 4 a1 Eise-
Srohatt  renes roczirke zum
quu.~ ‘iu Zzweiter Gleise auf
tnlLT)(e e(l(;a?":l Iﬂebhangrmh Be-
Jahre) \'cr( N 7 neu in diesem
baues,'A; ]"\ldlkun-’*’.des Ober-
und Ver A “I‘?,-’O von Werkstitten
“‘”H('ml"\}[ wub-Bahnhofen und
i i 1€ 1‘zurl:rwencr‘u_r.1gdcr

ahnhofe in grossen Stadten,
bezw. den Industriegegenden
emschl. der Verinderungen
der anschliessenden Linien.

~ Voran steht die Eisenbahn-
direktion Altona, fiir welche
wieder eine Rate von 5 Mill. M.
fur dieses Jahr fir die Umge-
staltung der Eisenbahn - An-
lagen in Hamburg (rd. 40 Mill.
M. Gesammtkosten), eine erste
Rate von 2,5 Mill. M. fiir den
Ausbau der Strecke Stade-
Cuxhaven bezw. Harburg-
Cuxhaven vorgesehen ist.
Berlin erfordert fir sich ;
allein, namentlich for die be- Grabdenkmal des Miinster
reits in Ausfiihrung begriffe-
nen Erweiterungen und l\l'cr-
legungen bezw. Neuherstellunge t
:\;halglcr, Schlesischen, Gorlitzer; Ost- und Nordbahn fa'.st
6 Mill. M. Neu ist nur eine Summe von 177000 M. fir
ein Wasserwerk auf Bahnhof Halensee. .

Aus den anderen Eisenbahn-Direktionen seien noch
von grossen Posten hervorgehoben die Umgestaltung der
Bahnanlagen in Koblenz mit 1 Mill, die Erweiterung
des Bahnhofes in Dortmund (r1,5 Mill.) mit der gleichen
Summe, desgl. Bahnhof Giessen, Bahnhof Bischofs-
heim mit 1616000 M. und als neuer Ansatz zur Her-

n von Vorortgleisen der

baumeisters Dr. Aug. von Beyer
auf dem neuen Friedhofe in Ulm. — Arch.:

den neuen Ansitzen fiir den
Kolner Bezirk ist noch der
auf 6 Mill. M. veranschlagte
Erweiterungsbau des Bahn-
hofes M.-Gladbach zu er-
wihnen, der mit einer ersten
Rate von 1, Mill. im Etat auf-
tritt. Bahnhofs-Erweiterungen
grosseren Umfanges sind im
Etat ausserdem unter anderen
neu vorgesehen fir Hirsch-
berg, Nordhausen, Kreiensen,
Gerresheim, Myslowitz, Stral-
sund, Cochem usw. —

Nicht ganz 24 Mill. M. um-
fasst der Etat der Bauver-
waltung. Diese Summe ver-
theilt sich mit rd. 12 Mill. auf
Arbeiten zur Regulirung
der Wasserstrassen im
Interesse der Schiffahrt und
der Landeskultur, rd. g Mill
auf den Ausbau der See-
hiafen, Verbesserung des Fahr-
wassers, rd. 3 Millienen fir
Britcken, Strassen- und
Hochbauten. Aus der ersten
Summe sind an grdsseren
Posten hervorzuheben 1,6 Mill.
M. als g. Rate fiir die Nach-
regulirung der grossen
Stréme (21,25 Mill.) und an
neuen Ansitzen solche im Be-
trage von zus. 6,425 Mill. M.,
die abhingig sind von der An-
nahme der Kanalvorlage
(vergleiche Dtsche.Bztg.No.6);
es sind dies die ersten Raten
der Kosten fiir die Betheili-
gung des Staates an der Ver-
besserung der Vorfluth in
der unteren Oder, 3 Mill,
desgl. der Vorfluth- und Schiff-
fahrtsverhiltnisse der unteren
Havel, 2,25 Mill,, und am Aus-
bau der schiffbaren Spree,
1,2 Mill. M. Fiir Berlin soll
die Herstellung von Uferbe-
kleidungen am Spreekanal
beendet, mit den Arbeiten zur
Verbesserungdes.andw ehr-
kanales begonnen werden.
Fiir eine an der Schleuseninsel
im Thiergarten zu errichtende
hydrologische Versuchs-
anstalt,derenGesammtkosten
365 000 Mark betragen, sollen
200000 M. in diesem Jahre als
erste Rate verwendet werden.

Vonden See-und Hafen-
bauten erfordert der Ausbau
dves Emdener Hafens nebst
Vertiefung der Unterems
: (8047000 M.) die letzte Rate
mit 3547000 M.; 550000 M. sind fiir die Fortsetzung der
Arbeiten am Konigsberger Seekanal eingesetzt. Neu
sind grossere Betrige zum Schutze der Hallig Lange-
ness-Nordmarsch, ferner derInsel Baltrum, zusammen
535000 M., 330 400 M. fiir neue Leuchtfeueranlagen an
der Emsmiindung usw., gooooo bezw. 500000 M. fir die
Hafenarbeiten in Memel bezw. Danzig, 650000 M. fiir
eine neue Schutzschleuse am Husumer Hafen.

Fiir Briickenbauten sind 875000 M, eingesetat,
darunter tritt wieder die Oderbriicke bei Steinau
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auf, wihrend eine solche bei Niederwutzen neu hin-
zugekommen ist. L

Unter den Hochbauten ist eine 10. Rate von 8coooo M.
fiir den Neubau der Geschiaftsgebiaude fir beide Hauser
des Landtages(Ges.-Kosten11595434M.), eine Erganzungs-
rate von 209800 M. fiir dieBauten desStaatsministeriums
und der General-Ordenskommission auf dem Grundastiicke
Wilhelmstr. 63 in Berlin, je 400000 M. fiir das Regie-
rungsgebaude in Frankfurt a. O. und fur dasjenige
in Koblenz, far letzteres als 1. Rate vorgesehen. —

Mit etwas iiber 235 Mill. M. wiirde der Etat des Kultus-
Ministeriums eigentlich an die zweite Stelle gehéren;
es liegt aber hierin die Beihilfe in Hohe von 13 Mill. M.
zur Unterstiitzung von leistungsunfihigen Schulverbanden
bei Elementarschulbauten. Das Ministerium selbst verlangt
zum Neubau eines Geschiftshauses auf dem Grund-
sticke Wilhelmstr. 68 und Behrenstr. 72 in Berlin eine
erste Rate von 6o000co M. Fiir die Universititen einschl.
der Akademie Miinster werden insgesammt rd 3,92 Mill.
M. gefordert, darin die grosste Summe mit fast 800 ooo M.
fiir Kiel, und zwar meist fiir ganz neue Posten. Fir
Berlin sind 611 240 M. ausgeworfen, darunter als Haupt-
posten der Um- und Erweiterungsbau des fritheren ersten
Chemischen Institutes in der Georgenstrasse zwecks
Unterbringung des Institutes fiir Meereskunde mit
200000 M. und als 5. Rate 275000 M. fir den Botani-
schen Garten in Dahlem (einschl. des Pharmazeutisch-
Chemischen Institutes). Im tbrigen spielen die chemischen,
physikalischen und medizinischen Institute, sowie die Klini-
ken iiberall im Etat die Hauptrolle.

Fir hohere l.ehranstalten sind Neu- bezw. Er-
weiterungsbauten im Betrage von etwas tber 1 Mill, fir
das elementare Unterrichtswesen ausser den schon
genannten 33 Mill. M. rd. 700000 M. angesetzt. Fiir Kunst-
und wissenschaftliche Zwecke sind bedeutende Mittel
gefordert. Fur die Museumsbauten auf der Museums-
insel in Berlin sind 665000 M. vorgesehen, neu werden
300000 M. fir Erweiterungsbauten des Kunstgewerbe-
Museums, 170000 M. fiir dasjenige fur. Volkerkunde ein-
gesetzt. * Fir die akademischen Hochschulen foar
die bildenden Kiinste und die Musik ist die letzte Rate
mit 1,5 Mill. M. beantragt, wihrend Mittel zu Vorarbeiten
fiir den Neubau der Ko6nigl. Bibliothek und der Aka-
demie der Wissenschaften und Kiinste erforderlich werden.
Im Medizinalwesen spielen die mit dem Charité-
Krankenhause in Berlin verbundenen Bauten mit iber
1 Mill. M. die Hauptrolle, wahrend ein allerdings nur
kleiner Betrag von 16000 M. zur ersten Einrichtung einer
staatlichen Versuchsanstalt fir Wasserversorgung
und Abwisserung eingestellt ist. Fiir die Technischen
Hochschulen sollen 1,89 Mill. M. bereit gestellt werden.
Darin sind die Erweiterungsbauten in Berlin und nament-
lich die Neubauten in Danzig mit hohen Raten enthalten.
Eine erste Rate von 4ooooo M. ist fur den Neubau der
nach Dahlem zu verlegenden Mechanisch-Tech-
nischen Versuchsanstalt bestimmt. — ’

An vierter Stelle nach der Hohe ihres Etats steht
die Justizverwaltung mit 12688 100 M. Mit je 1 Mill
treten hier auf der Neubau des Landgerichtes I und Amts-
gerichtes I Berlin (5804 000 M.), das Geschaftsgebaude
und Untersuchungs-Gefingniss fiir das Land- und Amts-
gericht in Magdeburg (3607900 M.) und als neue Forde-
rung der Erweiterungsbau des Gerichtes und die Anlage
eines Gerichts-Gefangnisses in Frankfurt a. M. Die Um-
gestaltung des Gerichtswesens in Berlin bed[ngt ferner die
Ausgabe von rd. 3 Mill. M. fur das Landgericht IIl, Amts-

ericht Berlin-Schoneberg und das Amtsgericht Berlin-
Wedding, wovon I Qoo 000 M. in den diesjahrigen Etat
aufgenoronll]en sind. ~Grossere Erweiterungs- bezw. Neu-
bauten von Gerichtsgebiduden und Gerichts-Gefiangnissen
sind unter anderem neu vor'geseh@ in Gumbinnen,
Danzig, Pless, Halle a. S,Neuminster, Hannover,
Bochum, Bonn usw. Im Bezirke des Oberlandes-

gerichtes Posen treten neu auch Forderungen fir dic
Ausfthrung von Dienst-Wohngebauden fir Amts-
richter auf. —

Das Ministerium far Landwirthschaft verlangt
etwa 10,4 Mill,, darunter als Hauptbetrag 5 Mill. als 2. Rate
fir den Ausb_au der hochwassergefﬁhrlichen Ge-
birgsflisse in Schlesien und Brandenburg, sowie einen
Posten von 2,3 Mill. fir die Re%ulirung des Hochwassser-
profils der Weichsel von Gemlitz bis Pieckel (Ges.-Summe
9,2 Mill.). Neu ist die Forderung von 744000 M. als Zu-
schuss far die Errichtung eines Laboratoriums und
Versuchsinstitutes fir die Zuckerritben-Industrie und
sonstige landwirthschaftliche Zwecke. Neu sind ferner
Forderungen im Gesammt-Betrage von 1,5 Mill. M. far
Meliorationszwecke, davon 1 Mill. allein fiir die Be-
theiligung des Staates an der Regulirung der nicht schiff-
baren Spree, eine Summe, die Jedoch auch nur bei Be-
willigung der Kanalvorlage flassig' gemacht werden wird. —

Die Gestiitsverwaltung begniigt sich mit einer
Forderung von nahezu 1 Mill. Es handelt sich im wesent-
lichen um ganz neue Anlagen, z. gr. Th. Dienstwohnungen. —

Die Dominenverwaltung tritt mit iber 6 Millionen
auf, darunter allein eine Forderung von 3 Mill. zur Par-
zellirung der Domine Dahlem, einschl. Herstellung der
Strassen, Beleuchtungs- und Entwasserungs-Anlagen. Der
Staat tritt hier also selbst als Unternehmer auf (Gesammt-
Betrag g Mill.). —

Das Ministerium des Inneren verlangt rd. 3,8 Mill.
fiir die Erweiterung seines Geschaftsgebiudes, ftir Polizei-
Dienstgebaude, darunter eine neue Forderung far Rixdorf
(0,92 Mill.) zunachst mit Y, Mill, far Gefiangnisse, Straf-
und Zwangserziehungs-Anstalten. —

Das Finanzministerium will fiir Bauzwecke tiber
13/, Mill. M. ausgeben. Darin sind 510000 M. fir die Kaiser
Wilhelms- Bibliothek und das Provinzial-Museum, sowie
880000 M. als Beihilfe zum Stadttheater in Posen bestimmt.
;.}‘uoooM. sind fiir die Umgestaltung der Anlagen im

hiergarten und auf dem Platze am Brandenbur-
ger Thor eingestellt. Die vorhandenen Anlagen sollen
hier beseitigt und durch eine architektonische Ausgestal-
tung des Thiergarten-Einganges ersetzt werden. Gleich-
zeitig sollen hier 2 Denkmiler, darunter das fir Kaiser
Friedrich, zur Aufstellung kommen. Der Rest des Etats
fallt auf Verbesserungen in den konigl. Theatern.

Einzelne Betrige fir Bauausfahrungen finden sich
noch bei der Verwaltung der indirekten Steuern
fiur Hauptsteuer-Aemter in Halle a. S und Disseldorf, bei
der Forstverwaltung, so namentlich ein Betrag von
1 Mill. M. far Bau und Unterhaltung von Chausseen,
Wegen, Briicken, bei der Bergbau-Verwaltung fir
Wasserversqrgqngs-Anla en usw. und zu Neubauten der
Bergakademie  in~ Clausthal und des Ober-Bergamtes in
Bonn.

Auch das Ordinarium enthilt einzelne interessante
Posten, namentlich beziglich der Schaffung neuer Stellen.
Der Etat der Bauverwaltung sieht vor die Stelle eines
vortragenden Rathes fir Hochbaufach, von 8 Regierungs-
und Baurdthen und 32 Bauinspektoren. An den Tech-
nischen Hochschulen in Hannover und Berlin soll je
eine neue Professur fur Wasserbau nach kultur-
technischer, gewerblicher und hygienischer Richtung ge-
schaffen werden, desgl. fur denselben Zweck eine Dozenten-
Stelle in_Aachen. Berlin soll ausserdem 4 weitere, etats-
missige Professuren erhalten, und zwar fir Baukonstruk-
tionslehre, fir Maschinen-Ingenieure, fiir allgem. Techno-
logie und Werkzeugmaschinen, fir Maschinen-Elemente
far Schifibauer und schliessl. fur Schiffsmaschinen. Stellen,
die z. Th. bisher schon durch Dozenten vertreten waren.
Ebenso sind die Lehrkrifte an den Baugewerkschulen
zu vermehren. — )

Bet dem iiberaus reichen Etat dieses Jahres wird also
auch das Bauwesen nicht zu kurz kommen, wenn es ohne
zu grosse Streichungen im Abgeordnetenhaunse abgeht. —

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Magdeburg. Sitzg.
vom 19. Dezbr. 1900. Vors. Hr. Mackenthun, anwes.
21 Mitgl. und 25 Gaste. Nach Abwicklung des geschaft-
lichen Theiles beginnt Hr. Reg.- u. Brth. Mackenthun
seinen Vortrag uber ,Entwicklung der Ausstellungen im
Allgemeinen und die ]VVeltausstellung in Paris im Jahre
1 im Besonderen.

Im Alterthum haben u. W. Ausstellungen nicht statt-
gefunden; erst die grossen Messen des Mittelalters sind als
Vorlaufer anzusehen, denn die zeitliche Begrenzung, ein-
heitliche Oberaufsicht, sowie Leitung, der staatliche Schutz
und die Verpachtung des Gelandes sind Messen und Aus-
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stellungen gemeinsam; auch das Lustdreieck stammt schon
aus dem Mittelalter. Die erste Ausstellung im eigentlichen
Sinne war eine Londoner im Jahre 1756; ihr folgte im
September 1798 die erste in Paris auf dem Marsfelde, von
3 Tagen Dauer mit 110 Ausstellern. Beide trugen rein
nationalen Charakter, wie auch alle folgenden Pariser Aus-
stellungen in den Jahren 1801, 1802, 1806, 1819, 1823, 1827,
1834, 1839, 1844 und 1849. Die erste Weltausstellung fand
in London 1851 statt, die zweite — fiir Paris die erste —
1855. Die zweite Londoner 1862 war die letzte daselbst,
die zweite Pariser 1867 unter Napoleon III. war die in jeder
Beziehung gelungenste aller vor der vorjahrigen, sie fand
ebenfalis auf dem Marsfelde statt, zeigte eine elliptische
Grundrissanordnung, wurde von 50000 Ausstellern be-
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schickt, von 8 Mill. Mensche S -
23 Mill. Fres. Kosten. Auf d)ien\\!)ig}llz'imlsllgd [«ﬁlgf(;:dfg';g
und 1889 noch zwei Pariser; von ihne;u ri{lu"cn der Tro-
cadéro und der Eiffelthurm her. Die sehr interessanten
ﬁ-ngaben fanden durch viele Plane, Lithographien und
si?hm"dﬂ. auch eine farbige statistische graphische Ueber-
¥ tskarte, welche sammtlich Hr. Ob.-Ing. Lauter in
V':'m"" 8. M. leihweise in dankenswerther Weise zur
mei%esteut hatte, anschauliche Erliuterung.
Zundichst diee:u Thellg seines Vortrages entwickelte Redner
gemeinen Gesichtspunkte und Grundlagen

der vorishe
die v&?ﬁ},"‘gen Weltausstellung, ging im besonderen auf
sie utschland auf sie gesetzten Hoffnungen und an

in ::;:ll:‘lgn EW&rtHngen ein und fihrte dann die Horer
leichtem Jj €r, von wissenschaftlichem Ernst, wie von
gen zerle :mf"‘fbelebger Weise durch das in 6 Abtheilun-
cennes, Nur ll;m' angreiche Ausstellungsgebiet einschl. Vin-
der Redner, me: denjenigen Sehenswiir igkeiten verweilte
alme Zueri; r welche der deutschen Leistung die Sieges-
ﬂmg in De :;2;3 war oder welche fir die Weiterentwick-

in ehu and von werthvollem Einflusse sind,
Eltccfnd auf die allerdin s nicht ganz mit Unrecht
el rmgos's.‘:hc Architektur, wurde gewarnt, doch
legen, s du pedantischen, deutschen Schulmaasstab anzu-
Ausfihrung dac vocdenken, dass die Gedanken und die
anzen wg’ as Ziel gehabt haben, eine Ausstellung der
unten Vi cls‘ zu schaffen, letztere daher auch mit ihrer
sollte. Ty >eitigkeit den Standpunkt des Urtheils bilden
Ansicht derf staunenswerthen Ingenieurwerken ist nach
e Redners, wenn sie auch einige Licken auf-
e "o u_nd auf einzelnen Gebieten nicht viel Neues boten,
ke grosste Hochachtung zu zollen, was auch besonders
hoch“ﬂsere deutschen ﬁeistungen zutrifft; die erzielten
lepnen Preise seien vollverdient. Auch diese Dar-
\sungen wurden durch zahlreiche, zumtheil auch farbige
guosse Photographien belebt. Die Mittheilung des Tags
“n;m' aus Paris eingetroffenen finanziellen Ergebnisses
stell der Vergleichszahlen mit den friheren drei Aus-
mfr ungen erregten grosses Interesse: ein Fehlbetrag von
Aus Wenig iiber 2 Mill. Fres. sei im Verhiltniss zu einer
Wel?be von 116,5 Mill. erfreulich gering zu nennen. Die
am:t“sstellung war von iiber 75000 Ausstellern beschickt,
in Zel:l4°°00 Fremden, und unter diesen Deutsche.
48 laoa der verkauften Einlasskarten beliuft sich auf
Welchg‘:x' d. h. auf fast die doppelte Zahl des Jahres 1889, an
Mill ;5 000 Aussteller theilnahmen, wihrend die Kosten
ass. der yor: betrugen. Mit dem aberzeugenden Gefiihl,
Strande dVOr dhrige Wettstreit jenseits der Vogesen am
Verstlndn?: €ine besonders auch den Franzosen besseres
Leislungsfalf' ?w’e ssere Hochachtung vor deutscher
ngenieuy- ulgdeit auf verschiedenen Gebieten der Bau-,
ustrie sowie ( sonstiger Wissenschaften, der Kunst, In-
Erfolg auf d? es Gewerbes beigebracht habe und dieser
ander ej 1€ ganze Stellung der beiden Nationen zu ein-
nen fruchtbringenden Einfluss ausitben werde,

schl ;
nenoss der Redner seinen mit lautem Beifall aufgenomme-

inhaltreichen Vort ich eine lingere
usemandcrscgzung ?m;:ﬁ sﬁ; zclchen sich eine ling
Vermischtes.

Prifung der Druckf,
1 : estigkeit von Beton. In Heft 2 Jhrg.
g?:gtgé LIi)l'tt h. a. d. kgl. techn, Versuchsanstalten zu Berlin
unter U’;nq:';l:itor, me-A. Martens, eine Anregung, welche
Guate de{Bg? en geeignet erscheint, die Beurtheilung der
stellen und tons auf ganz neue technische Grundlagen zu
schaftliche }’\“ Weit hoherem Maasse als bisher die wirth-
Er schlagt vousmm‘“’: der Betonmaterialien zu sichern.
welchem bej T, statt des jetzt gblichen Verfahrens, nach
verhiltniss zenp e;; Ba“aysfﬂhrun lediglich das Mischungs-
einlage ohne‘:;ljsc ¥y .B'"demittei Sand, Kies und Stein-
dieser Bestandﬁ, Y!?lhlge Rucksicht auf die Eigenschaften
Verarbeitun elle und auf die Vollkommenheit der
von Betonbguv‘v,gxl: ::ct?:gcg wird, bei der Vsrgeb(xjmg
: 5 i ; estimmte Festigkeit des
aBrfit(é:bVl?fa:es“mm!enl Alter zu t’ordern.g Ein der-
as§ es 2 i ren hat in erster Linie zur Voraussetzung,
in solc?n ge(lpgt,_ entsprechend starke Prifungsmaschinen
denselbeer sewichts- und Preislage zu bauen, dass mit
e n an moglichst vielen Stellen, womoglich auch
werde erllwgrmsen Bauplatzen, Prifungen vorgenommen
wendend nnen. Die zu den Festigkeitsversuchen zu ver-
to k? en Betonwirfel darfen nach den Erfahrungen
die Zug' T?qh'"e.Ch"- Versuchsanstalt mit Riicksicht auf
seits verlassigkeit der Ergebnisse nicht zu klein, anderer-
e c§ms praktischen Ricksichten nicht zu gross sein.
sich di'""'é oberen Festigkeitsgrenze von kg/qem  stellt
ek e fruchlmst bei einem Warfel von 20 cm Seitenlinge
0 aul 120000kg, bei 4oem Seitenlinge, wie sie bei der

23. Januar 1gor.

Versuchsanstalt vielfach verwendet wurden, auf 480 0000 kg.
Prof. Martens schlagt daher das mittlere Maass von goem
Kantenlinge und eine Leistungsfihigkeit der mit einem
durch Handpumpe erzeugten Wasserdruck von 400 Atm,
zu betreibenden Presse von 300000k vor.

Die belfegebene Abbildung entspricht der vom Prof.
Martens aufgestellten Entwurfskizze. Der Zylinder der
Prgsse ist dabei aus Stahlguss, der Kolben, welcher derart
gefiihrt ist, dass das Druckwasser auch unter den Fithrungs-
stempel tritt, also der volle Zylinderausschnitt ausgenutzt
wird, aus Gusseisen gedacht.” Der Kolben, dessen Weg
nicht mehr als 5em zu betragen braucht, trigt die in dickem
Oel liegende Halbkugel zum Einstellen der Druckfliche,
und lederne Stulpen be-
wirken seineAbdichtung
im Zylinder, Da die
Druckversuche nur prak-
| tischen Zwecken dienen
I sollen, sich also inner-
halb zulassiger Fehler-

renzen bewegen diir-
en, kann eine beson-
dereWaage zur genauen
| Kraftmessungwegfallen,
| es geniigt die Feststel-
| ¢ lung des Wasserdruckes
im Zylinder mittels eines
guten gepriiften Doppel-
manometers. Das Ge-
wicht derMaschine giebt
Prof. Martens zu 1700 kg,
davon 1200 kg Gusseisen,
500kg Stahl oder Stahl-
guss an. Zur Herstel-
lung der Probewiirfel sind entsprechend einfache, aus-
einandernechmbare Formen aus Gusseisen oder aus mit
Eisen beschlagenem Holz erforderlich.

Prof. Martens stellt an die deutschen Maschinenfabriken
die Aufforderung, Angebote von moglichst einfachen, billigen
Pressen etwa von der vorgedachten Art an den deutschen
Betonverein z. H. des Vors. Hrn, Eugen Dyckerhoff in
Biebrich a. Rh. bezw. an die Versuchsanstalt in Char-
lottenburg zu richten. Andererseits werden die grossen
Betonwerke und Baubehoérden gebeten, die bisherigen
Arbeiten der Versuchsanstalt durch moglichst ausge-
dehnte Versuche ihrerseits zu unterstiitzen, um so eine
sichere Grundlage zu gewinnen fur das voz:geschlagene
Verfahren, die Festigkeit des Betonszum Ausgangs-
punkt fir die Bauvorschriften zu machen. —

Die Jubildumsfeier des Preussischen Konigthums an der
Technischen Hochschule zu Berlin wurde am Nachmittage
des 10. Januar durch einen Festakt in der schénen Haupt-
halle begangen, welchem der Kultusminister Dr. Studt mit
Geh. Ob.-Reg.-Rth. Naumann, der vorige Kultusminister
Dr. Bosse, Vertreter der beiden Stadtgemeinden Berlin
und Charlottenburg, der Universitit und der anderen Hoch-
schulen und zahlreiche geladene Giste beiwohnten. Nach
einleitendem Gesange des Berliner Lehrer-Gesangvereins
unter der trefflichen Leitung seines Dirigenten Prof. Felix
Schmidt, ergriff der derzeitige Rektor, Geh. Brth. Prof.
Fritz Wolff, das Wort zur Festrede, die in schwungvollen

“Worten die Bedeutung des Hohenzollernhauses fiir Berlin

und die Entwicklung der Stadt in wirthschaftlicher und kiinst-
lerischer Hinsicht feierte. Denn den Hohenzollern verdankt
Berlin in erster Linie seine Bedeutung, nachdem diese
es nach 1415 zu ihrem dauernden Sitze erwiihlt hatten
und es immer mehr begiinstigten, bis dann die Stadt am
Ende des 17. Jahrhunderts die unbestrittene Hauptstadt
des Landes, dann die Residenz des ersten Konigs wurde.
In den Bauten des Schlosses und des Zeughauses, der
Langen Briicke mit dem Schliiter'schen Kurfiirsten-Denk-
mal, in den Schépfungen Gontards und Knobelsdorfs, durch
die Ausfithrung des Brandenburier Thores und der Pracht-
strasse vom Schloss bis nach Charlottenburg, in den Bau-
ten Schinkels und schliesslich in den Anlagen der neueren
und neuesten Zeit haben die Hohenzollern der Stadt das
kimnstlerische Geprage gegeben; durch die Schopfung der
Akademien, der Universitit, der Technischen Hochsehule
Kunst und Wissenschaft gefordert; durch die einheitliche
Ausgestaltung der Verfassung der frither unter sich ge-
trennten 4 Stidte, dann spiter durch die Stidteordnung
und durch andere Erlasse haben sie die Verwaltung er-
leichtert und verbessgrt, durch die Kanalbauten Friedrichs
des Grossen ‘unfi viele andere wirthschaftliche Unter-
nehmungen (‘ile Entwicklung des Handels und des Wohl-
standes der Stadt begiinstigt und ermdglicht. — Mit einem

‘brausenden Hoch auf das Hohenzollernhaus und mit Gesang

schloss die wiirdige Feier. —
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Das Recht zur Verlelhung der Wiirde eines ,Ehren-
Doktors und Doktors der technischen Wissenschaften* ist
der Technischen Hochschule in Minchen durch allerhachste
Verordnung: verliehen worden; es kann diese Wiirde an
sammtlichen Abtheilungen der Technischen Hochschule
-erworben werden. Um eine Anpassung an die von den
tibrigen deutschen technischen Hochschulen eingefiihrte
unschone und zumtheil auch unzutreffende Bezeichnung
eines ,Tr. Jug.“ zu ermoéglichen, ist den Horern der
Bauingenieur-, der Maschineningenieur-, der Architektur-
und der Chemischen Abtheilung die Befugniss zugesprochen
worden, neben dem Titel ,Doktor der technischen Wissen-
schaften den Titel ,®r. Sng.* zu fihren. Sinngemiss
konnte diese Befugniss nicht auch auf die in der Allge-
meinen und in der Landwirthschaftlichen Abtheilung er-
worbene Doktorwiirde ausgedehnt werden. — Auf ein-
stimmigen Antrag simmtlicher Abtheilungen und durch
einstimmigen Beschluss des Direktoriums der Technischen
Hochschule wurde in erstmaliger Ausiibung des ihr ver-
lichenen Rechtes dem Prinzen Ludwig von Bayern,
,dem eiffigen Forderer technischer Arbeit, dem weit-
blickenden Vorkampfer fiirr die Entwicklung der Wasser-
strassen, dem einsichtsvollen und erfahrenen Landwirth,
dem treubesorgten Iliiter der wirthschaftlichen Wohlfahrt
des Volkes* die Wiirde eines ,,Doktors der.Tech-
nischen Wissenschaften (Toftor- JIngenieurs)”
ehrenhalber verliehen. —

Ehrenbezeugung an Techniker. Unter den am Krt’)r}ung&
feste in das Herrenhaus berufenen 12 neuen Mitgliedern
ist wiederum ein Techniker als Vertreter der Wissenschaft
ausersehen worden, sodass die Technik jetzt deren 4 be-
sitzt. Es waren dies bisher die Professoren Dr. Slaby-
Charlottenburg, Intze-Aachen und Launhardt-Hannover.
Zu djesen gesellt sich nunmehr der Geh. Reg.-Rth. Prof.
Riedler von der Technischen Hochschule in Charlotten-
burg, der in Fach- und Industriellen-Kreisen lingst als
ein hervorragender Maschinenbau-Techniker bekannt, im
Vorjahre als Rektor der Technischen Hochschule in Char-
lottenburg diese bei der Feier des 1oojahrigen Bestehens
in so glinzender Weise vertreten und damit die Aufmerk-
samkeit der weitesten Kreise auf sich gezogen hat. —

Preisbewerbungen.

Zu dem Wettbewerbe betr. Entwiirfe fiir ein neues
Rathhaus in Dresden. Zu unseren Ausfithrungen auf S. 32
theilt uns der Rath der Stadt Dresden in dan enswerther
Weise mit, dass die Stadtgemeinde zwar die in unserer
Skizze mit a, b, ¢ bezeichneten Grundstiicke ,neuerdings
zur Vergrosserung des Rathhaus-Bauplatzes" grworben
habe, ,dass aber gleichwohl den Wettbewerbs-Entwiirfen
der Bauplatz lediglich in der Umgrenzung zugrunde zu
legen ist, wie sie in dem den Ausschrexbungs-Bedmgunéen
beigefiigten Lageplane dargestellt ist, und dass der Ein-
lieferungstermin — 15. Februar 1gor — aufrecht erhalten
‘bleibt.#  Wir begniigen uns einstweilen mit der Bekannt-

abe dieser Nachricht und behalten uns vor, gegebenen
§‘alles und zu geeigneter Zeit auf die Angelegenheit_zu-
rickzukommen, denn sie ist mit den vorstehenden Mit-
‘theilungen keineswegs erledigt. —

Internationaler Wettbewerb zur Erlangung von Ent-
wiirfen fir dle Ueberbriickung des Hafens in Sidney. Zu
diesem am 1. Sept. v. J. fallig gewesenen Wettbewerbe
waren 24 Entwiirfe eingelaufen. Von den beiden Preisen
zu 20000 und zu 10 000 M. erhielt den ersteren die Firma
G. E. W. Cruttwell in London, den letzteren die Firma
Vereinigte Maschinenbau-Gesellschaft Nirn-
b A.-C.. Werk Nirnberg*, in Verbindung mit dem
zfvri]g.lng'eni.e,ur Norman Selfe in Sidney. Wir kommen

auf den Wettbewerb eingehender zurtick. —

Wettbewerb Synagoge Disseldorf. Unter 63 Entwirfen
erhielten Preise von je I200 M. dle.HI:II}'. r"? Wuell-
mann in Charlottenburg, E. Brand in Trie PURSE
mann in Berlin und Schreiber & van denM dienHrr?
Koln a. Rh. Es erhielten Preise von )€ 6°° b e
Honiger & Sedelmeier in Berlin, C. Kreuzberg in
Neustadt a. H. und Chessex & Chamorel-Garnier n
l.ausanne. —

Personal-Nachrichten.

ich. Der Garn.-Bauinsp. Polack in Naum-

burg RfllltSflitgrRﬁl die Lokal-Baubeamtenspgeue Altona I versetzt;

die Garn.-Bauinsp. l.ichner in Bre%lag II w. Hallbauer in

Posen Il sind z. 1. Febr. gegenscitig ‘e“?tztt; e Haustwerkat

Baden. Dem Reg.-Bmstr. Reichel | elg l.lgr 'auszel; 51_

ist unt. Verleihung des Titels Masc.h.-lnspl die Stelle eines Zentral-
insp. bei der Gen.-Dir. der Staatseisenb. ubertragen.

4“4

Die Masch.-Ing.-Prakt. Menningen in Neuwied u. Fiedler
in Seckenheim sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt und der Hauptwerkst.
bez. der Gen.-Dir. der Staatseisenb. zugethcilt.

Braunschwelg. Der Tit.-Reg.-Bmstr. Nagel in Blankenburg
ist z. herzgl. Reg.-Bmstr. ernannt.

Bayern. Ernannt sind: der Gen.-Dir. Rath Ries z. Ob.-
Reg.-Rath u. Abth.-Vorst. bei der Gen.-Dir.; — die Ob.-Ing. Endres,
W. Fischer, Frhr. v. Schacky auf Schonfeld u. Zeulmann
zu Gen.-Dir.-Rathen bei der Gen.-Dirr; — die Bez.-Ing. Schilcher
in Augsburg, Bullinger u. Welcker in Manchen zu Ob.-Ing.;
— die Betr.-Ing. Dr. Grdschel in Minchen u. Riedenauer
in Wirzburg zu Bez.-Ing.; — die Abth.-Ing. Dantscher und
Haselbeck bei der Gen.-Dir, Hundsdorfer in Weiden,
Wunder in Kempten und Huber in Minchen zu Betr.-Ing.

Versetzt sind: Die Bez.-Ing. Ehrne v. Melchthal von
Dorfen als Vorst. der Eisenb.-Bausekt. Wasserburg a.I. u. Land-
graf von Markt-Oberdorf als Vorst. der Eisenb.-Bausekt. Milten-
berg; — der Abth.-Ing. Reisser von Markt-Oberdorf zum Ob.-
Bahnamt in Augsburg.

Der Reg.-Dir. Eschenbeck bei der Gen.-Dir. und der Ob.-
Bahnamts-Dir. Strobl in Bamberg sind in den Ruhestand getreten.

Der Ob.-Ing. Grau bei der Gen.-Dir. ist gestorben.

Preussen. Dem Eisenb.-Dir. Reiche in Soldin ist der
Rothe Adler-Orden 1IV. Kl,, dem Landbauinsp. a. D. Brth. v. Lu-
komski in Frankfurt a. O. der kgl. Kronen-Orden III. KI. und
dem Reg.-Bfhr. Stadtbmstr. a. D. Thomsen in Berlin der kgl.
Kronen-Orden IV. KI. verliehen.

Dem vortr. Rathim Minist. d. 8{f. Arb.,Geh. Ob.-Brth. Schneider
ist die Erlaubniss zur Annahme u. Anlegung des ihm verlieh. Kom-
thurkreuzes des grossherz. mecklenburg. Greifen-Ordens ertheilt.

Dem Reg.- u. Brth. Nestor in Posen ist der Char. als Geh.
Brth., dem Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Hoogen in Berlin ist die
Stelle des Vorst. der Betr.-Insp. in Weimar z. 1. Apr. d. J. verliehen.

Die Reg.-Bmstr. Riappellin Minster i. W. u. Pliaschke
in Breslau sind zu Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. ernannt.

Den Mel.-Bauinsp. Nuy ken in Minster, Mtinch in Koblenz,
Hennings in Oppeln u. Fischer in Liegnitz ist der Charakter
als Brth. mit dem personl. Range der Rithe IV. K1 verliehen.

Dem Reg.-Bmstr. Aug. Huhn in Rybnik ist die nachges.
Entlassung aus dem Staatsdienste ertheilt.

Der Eisenb.-Dir. Hey in Kreuzburg, der Reg- u. Brth.
Schmoll in Kattowitz u. der Eisenb.-Bau- u. Betr-Insp. Korth
in Duisburg sind gestorben.

Sachsen. Dem Brth. Wille in Freiberg ist das Ritterkreuz
L. Kl. vom Albrechts-Orden verliehen.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Stdtbmstr. P. in E. Unter der Bezeichnung ,weisser
Zement“ verbirgt sich regelmassig ein Surrogat, da weisser Zement
in der gewohnlichen Fabrikation nicht hergestellt werden kann;
zuweilen mag es sich um halbfertigen Zement mit einem Zusatz
von weissem Marmorpulver handeln, ofter aber wohl um eine
Mischung, die vorwiegend aus Gips besteht. Dies vorausgeschickt,
legen wir Ihre drei Fragen dem Leserkreise des Blattes vor:

... I. Hat sich polirter Putz aus weissem Zement in wenigen
Millimetern Starke auf den gewdhnlichen Kalkputz aufgetragen als
Wandbekleidung in Operationssalen bewihrt? Es wird um
Mittheilung vonFillen, wo solcheWandbekleidung
angewendet ist, gebeten.

2. Ist Linoleum auf Gipsestrich als Fussbodenbelag
far Krankenrdume, wenn es in der ganzen Ausdehnung des Fuss-
bodens verlegt wurde, bewahrt befunden ?

. .3 Marmor-Terrazzo bekommt bekanntlich leicht Risse.
Giebt es andere fir Krankenriume gut gecignete fugenlose
Fussboden? Wo und wie haben sie sich bewahrt ?

Hrn. Brth. Cl. in Wittenberg. Es ist thatsachlich richtig,
dass die elektrische Schweissung von Schienenstossen (Goldschmidt'-
sches Verfahren) bei Strassenbahnen schon angewendet worden ist
und auch in Berlin benutzt werden soll. ‘Wir behalten uns nihere
Mittheilungen an anderer Stelle vor. lhre zweite Frage ist allgemein
itberhaupt noch nicht gelsst und lasst sich jedenfalls nicht in einer
Briefkastennotiz beantworten. Wir massen Sie schon auf das
Studium der Verdffentlichungen der kgl. techn. Versuchsanstalt in
Berl}n und namentlich des mechan. techn. Laboratoriums in Miinchen,
sowie der Material-Pritfungsanstalt in Stuttgart verweisen.

. Hrn. Arch. Ph. Sch. in W. Nach unscrer Meinung sind
Sie nicht berechtigt, das Honorar anders als unter Zugrundelegung
der thatsichlichen Bausumme zu berechnen, es sei denn, dass der
Bauherr ecinzelne Arbeiten selbst geliefert hat, in welchem Falle
die ortsiiblichen Preise in Ansatz zuy bringen ’sind. Alle pachge-
wiesenermaassen auf normalem Wege erlangten Ersparnisse kommen
dem Bauherrn zugute. Voraussetzung ist natiirlich immer, dass di¢
Ausfihrung mit den gelieferten Plinen tbereinstimmt.

Anfragen an den Leserkreis.

1. Welche Stadt hat die Anlieger-Beitrage fur die Anlagekosten
von Strassen und ihrer Einrichtungen anstatt, wie bisher tblich,
nach dem Langenmaass der Fronten ortsstatutarisch nach dem ku-
bischen Inhalt der Ueberbauung oder nach der Fliachenbebauung
geregelt? Stadtbauamt Schwerin i. M.

2. Welche Fabrik in Deutschland fertigt die in Norddeutschland,
namentlich in Hildesheim, vielfach verwendeten wellenformigen
Dachziegel, sogenannte Pfannen, und wie stellt sich in der Aus-
fohrung einer grosseren Dachflache der Preis ge%ennber den Biber-

schwiinzen? r. S. in Frkf.
Inhalt: Das Bauwesen im preussischen Staatshaushalt for 1gor. —
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Relief an der Kanzelwand (AUf&‘l‘slvhung), — Bildhager: l’rof,_Fl’icdolin Digtache h -Talisrhe.

Die neue evangelische Christuskirche in Karlsruhe i. B.
Architekten: Curjel & Moser in Karlsruhe.
(Hierzu eine Bildbeilage und die Abbildungen auf Seite 48 und 49.)

¢ it dem natiirlichen Anwachsen
der Bevolkerung der badischen
Residenzstadt, welche sich von
50000 Seelen des Jahres 1880
am Ausgange des Jahrhunderts
= auf das Doppelte hob und von
2 welcher die grossere Halfte

der evangelisch-protestantischen
Konfession angehort, hielt die

Zahl der evangelischen Kirchen nicht den gleichen

Schritt. Zu den drei #lteren Kirchen der Stadt, zu
der mit dem grossherzoglichen Schlosse verbundenen
barocken Schlosskirche, zu der im Stile Louis seize
gehaltenen Kleinen Kirche und zu der im rémischen
Sinne durch Weinbrenner gestalteten grossen evan-
gelischen Stadtkirche am Marktplatz trat zwar €in
neueres, von der einschlagigen evangelischen Baube-
horde im Bahnhof-Stadttheile errichtetes Gotteshaus;
aber das kirchliche Bedirfniss insbesondere des vor-
nehmen nordwestlichen Stadttheiles, welcher in den
letzten Jahrzehnten eine schnelle Entwicklung von
solcher Bedeutung erfahren hat, dass er, vermoge der
in ihm gelegenen zahlreichen Monumentalbauten, zum
Hauptstadttheile geworden ist, soweit diese Bezeichnung
nicht fiir die Geschaftsgegend in Anspruch genommen
wird, das kirchliche Bediirfniss insbesondere dieses Stadt-
theiles war in keiner Weise befriedigt. Die mangelnden
Mittel trugen hauptsachlich die Schuld hieran. Das
dnderte sich, als der Kirchengemeinde das Recht zur

Erhebung einer ortlichen Kirchensteuer gesetzlich zu-
gesprochen wurde. Nun konnte man der Erbauung
einer Kirche und eines Pfarrhauses der Weststadtpfarrei
niher treten. In seiner so oft bewéhrten freigebigen
Gesinnung hatte der Grossherzog von Baden der
Kirchengemeinde einen Bauplatz von rd. 18o09m an
der verlingerten Bismarck- und der Westendstrasse
unentgeltlich zur Verfugung gestellt, und es beschloss
auf eine Anregung des badischen Architekten- und
Ingenieur-Vereins derKirchengemeinderath am 15. Mérz
1893, zur Erlangung von Entwiirfen fur eine Kirche
mit 12—1400 Sitzplatzen, der eine Baukostensumme
von 450000 M. zugrunde zu legen war, eine &ffent-
liche Preisbewerbung zu erlassen. Wir haben tber
den Verlauf derselben in Jahrg. 1894, S. 390 ff. aus-
fahrlich berichtet. Nachdem die Hrn. Frentzen, Vollmer
Curjel & Moser und Billing Abéindcrungs-\'orschlz;(ré
zu ihren Entwiirfen eingereicht hatten, wurden diese
von dem dem Kirchcngemcipdc-R;\th() nxxg(.ll(-)].i(;CI']
Hrn. Ob.-Brth. Prof. Baumeister mit Riicksicht auf
die Ausfthrung gepriift und hierzu der Entwurf Zlcr
Architekten Curjel & Moser in Karlsruhe bestimmt.

IDZWlS(‘hCP aber l1é{tt(311 sich die Verhiltnisse des
Bauplatzes gedndert. Es entstand die gerechtfertigte
Befarchtung, dass die Kirche auf dem ihr zugedachten
Platfc von dem ihr benachbarten Ateliergebaude in
unglnstiger Weise verdeckt und in dieser Lage tiber-
h}lupt nicht zu einer ihrer Bedeutung entsprechenden
Geltung kommen werde. Man erstrebte und erlangte,

wn
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wiederum durch die Freigebigkeit des Grossherzogs,
cinen 2037 9™ grossen, an dem Schnittpunkte der von
Osten nach Westen ziehenden Haupt-Verkehrsstrasse,
der Kaiser-Allee, mit der von Stden nach Norden
ziehenden Westendstrasse gelegenen Bauplatz, und es
wurde nach Erledigung dieser Vorarbeiten der Bau
des Gotteshauses mit einem Gesammtaufwande von
512000 M, und zwar von 462000 M. fiir die Kirche
selbst und von 50000 M. fur ihre Ausschmiickung mit
» Werken hoherer Kunst® und fuar die Gelande-Arbeiten
in der Umgebung der Kirche beschlossen.

"Schon beiEinleitung desWettbewerbes war das Pro-
gramm gestellt worden, die Kirche den besonderen Be-
darfnissen des evangelischen Gottesdienstes anzupassen.
Insbesondere sollte der Einheit der Gemeinde und dem
Grundsatze des allgemeinen Priesterthumes durch die
Einheitlichkeit des Raumes Ausdruck gegeben werden,
also eine Theilung desselben in mehrere Schiffe und
eine Scheidung in Schiff und Chor nicht stattfinden.
Die Fcier des Abendmahles sollte sich inmitten der

Gemeinde vollziehen konnen; der Altar musste daher
eine solche Stellung erhalten, dass alle Sehlinien auf
deqselben hinleiten. Die Kanzel war als dem Altar
gleichwerthig zu behandeln; sie sollte ihre Stellung
hinter dem Altar erhalten und mit der im Angesicht
der Gemeinde anzuordnenden Orgel- und Singer-
Empore organisch verbunden sein.” Es sollten also
in der Anlage des Kirchenraumes die Grundsitze zur-
Geltung kommen, welche in No. 23 unseres Jahr-
ganges 1891 erdrtert sind. - o '
Die Arbeiten fir das nach diesen Grundsitzen
geplante Gebaude begannen im Frahjahre 1897, nach-
dem noch im Spatjahre 1896 die Baugrube ausgehoben
worden war. Am 14. Oktober 19oo, nach etwa 3y
jahriger Bauzeit, wurde das vollendete Gebiude fest-
lich geweiht. Wie es geworden ist, das schildern :die
diesem Aufsatze beigegebenen Abbildungen, sowie dic
in der ubernachsten Nummer folgende kurze Baube-
schreibung. — :

(S(Ehluss folgt.)

Die neue preussische Kanalvorlage. i

Il. Die allgemeine Begrindung des Gesctz-
entwurfes.

@ em Gesetzentwurfe ist eine Uebersichtskarte
¥ der Wasserstrassen Preussens und der an-
| grenzenden Linder mit Eintragung der ge-
b planten Kanile und mit Angabe der aus-
. zubauenden Flusstrecken beigefiigt, deren
Wiedergabe im Zusammenhange mit einer kurzen
Besprechung der Einzelentwirfe noch erfolgen soll,
ausserdem ist eine Karte des Verkehres auf deutschen
Wasserstrassen im Jahre 1895 angeschlossen. Aus der
Begriindung der Gesammtvorlage seien nachstehend
die wesentlichsten Punkte hervorgehoben:

Die Vorlage umfasst, wie schon aus der kurzen
Darstellung in No. 6 der Dtschn. Bztg. hervorgeht,
ausser dem Rhein-Elbe-Kanal, dessen Ausfthrung die
Regierung trotz der am 19. August 1899 erfolgten
Ablehnung durch das Abgeordnetenhaus nach wie vor
fir ein dringendes Verkehrsbediirfniss hilt*), eine
ganze Reihe anderer ohnehin schon in Aussicht ge-
nommener Entwiirfe, die theils dem Schiffahrts-, theils
dem Landeskultur-Interesse dienen, und mit denen die
Regierung, trotzdem sie grundsitzlich das Recht der
Ansgleichs-Forderungen nicht anerkennen kann, den
bei der fritheren Berathung ausgesprochenen Wiinschen
entgegenkommt. Die Regierung ,verfolgt dabei den
Grundgedanken, unter Verbindung der natiirlichen
schiffbaren Stréme, ein zusammenhingendes Wasser-
strassennetz von grosser Leistungsfihigkeit im Staate
zu schaffen, wie es in gleicher Vollstindigkeit und
Vollkommenheit kein anderes Land besitzt und welches
in hohem Maasse geeignet erscheint, im Verein und
in Erganzung des bereits vorhandenen und weiter
auszubildenden Netzes von Voll-, Neben- und Klein-
bahnen, sowie befestigten Strassen den wirksamsten
Hebel far die Beforderung und Stiitzung aller Wirth-
schaftszweige sowie der Wehrkraft des Staates zu
bilden“. Zu ecinem derartigen Ausbau des preussi-
schen Wasserstrassen - Netzes fordert die natirliche
Beschaffenheit des Landes geradezu heraus. Im Osten
der Monarchie sind diese giinstigen Verhaltnisse
bercits seit langer Zeit infolge einer weitsichtigen
Verkehrspolitik derart ausgenutzt, dass emerd.urch-
gehende Wasserstrasse von der Elbe bis zur Weichsel
geschaffen wurde (Finow-, Friedrich Wl]heln;l-, Oder-
Spree-Kanal und Bromberger Kanal). Im Westen ist
bisher nur ein Theilstick der Verbindung zwischen
Rhecin und Elbe, die Strecke Herne-Bevergern des

#) Eine Kanalisirung der Lippe ist dabei seitens des Staates
picht in Aussicht genommen, dagegen stehen Bedenken cinem

privaten  Unternchmen nbei eatsprechender Wahrung der allge-
meinen staatlichen Interessen® nicht entgegen. Der Verein far die
Schiffbarmachung der Lippe hat dem Landtage dieser Tage cine
Petition zugehen lassen, weil nach seiner Meinung die von der

Regicrung fiir dicses Unternchmen gestellten Bedingungen dasselbe
fiberhaupt unmaglich machen.
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Dortmund-Ems-Kanales ausgefthrt. Nach dem Ausbau
der noch fehlenden Verbindungs-Strecken werden alle
grossen norddeutschen Stréme mit einander verbun-
den sein, und es ist damit die Moglichkeit geboten,
dass Fahrzeuge auf dem Wasserwege fast alle Staaten
und Provinzen des nordlichen Deutschland erreichen.
Zur vollen Ausnutzung dieser Verbindungen miissen
aber die wesentlichen Flusstrecken und Kanile fir
entsprechende Leistungsfahigkeit gleichmissig ausge-
baut werden. Das Ideal wire hierbei ein Ausbau
sammtlicher Wasserstrassen in den Normalabmessun-
gen, wie sie der verkehrsreiche Westen erfordert, nam-
lich fur Schiffe von 6oot, wie sie auf dem Dortmund-
Ems-Kanal verkehren. Diese Abmessungen sollen| je-
doch nur fir die westlich der Elbe gelegenen Wasser-
strassen und den Berlin-Stettiner-Kanal zur Anwendiing
Kommen, wahrend die 6stlich der Oder vorgesehenen
Hauptwasserstrassen, da hier ein Bedirfniss fir so
grosse Abmessungen nichtvorliegt und bereits leistungs-

fahige Wasserstrassen mit kleineren Abmessungen aus-

gebaut sind (Oder-Spree-Kanal, Kanalisirung der oberen
Oder, Regulirung der Netze) fiir 400t Schiffe mit den
gl(l);;.fles:en des Oder - Spree - Kanales angelegt werden

Bei der Erlauterung der wirthschaftlichen Bedeu-
tung der Vorlage wird zunichst eine Uebersicht aber
die Entwicklung der Binnenschiffahrt gegeben*®), welche
beweist, d:f}ss. dieselbe neben den Eisenbahnen nicht
nur.lebensfablg 1st, sondern sich in ausserordentlicher
Weise entwickelt und gehoben hat. Als Hauptzweck
verfolgt der geplante Ausbau der Wasserstrassen die
Verbilligung der Transportkosten und damit die wirth-
sch.afthche An_n.’aiherungr der verschiedenen Landes-
theile, namentlich des Westens und des Ostens. die
Hebung der Konkurrenzfshigkeit gegen das Ausland
sowohl auf dem inlandischen, wie dem ausldndischen
Markte, die Ausnutzungsfahigkeit solcher Guter. die
bisher wegen zu hoher Transportkosten nicht’ ver-
werthet werden konnten, die Unterstmzung und Ent-
lastung der Eisenbahnen, namentlich hinsichtlich der
Beforderung von Massengiitern,

Bezaglich der finanziellen Seite des grossen Unter-
nehmens giebt die Begrindung folgende Angaben.
Die Gesammtkosten des Voranschlages belaufen sich
auf 389510700 M. Bei 39, Verzinsung des Bau-
kapitals und 5%, Tilgung sind dann also jahrlich
13 632 875 M. aufzubringen, von welchen, wie aus den

#y Die Leistung der Binnenschiffahrt ist von 1875--1895 von
2,9 auf 7,5 Milliarden tkm gestiegen, also um 159 %, die der Eisen-
bahnen in der gleichen Zeit von 10,9 auf 26,5 Milliarden tkm, also
um 1430, dabei hat sich in dieser Zcit dic Lange der Eisenbahnen
um 69 "ls, dic der Wasserstrassen nur unwesentlich gehoben, Auch
nach ~ 1895 hat dic Leistungsfihigkeit der Wasserstrassen ent-
sprechende weitere Steigerung erfahren. Sic nehmen jetzt mit Y4 an
der Gesammtleistung des Giiterverkehrs in tkm Theil. Die Trag-
fahigkeit der Fluss-, Kanal-, Haff- und Kisten-Schiffe ist von 1877
bis 1897, also in 20 Jahren, von 1,38 auf 3,82 Millionen t gestiegen.
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Ausfohrungen aber die Betheiligung der Interessenten
(vergl. No. 6 der Dtsch. Bztg.), hervorgeht, diese je-
doch im Falle mangelnder Einnahmen 4114541 M.
zuzuschiessen haben. Dazu treten noch 3770100 M
‘far jahrliche Betriebs- und Unterhaltungskosten, von
"denen die Interessenten gegebenenfalls wieder 3330000
M. tragen, sodass fu;' den Staat ein jahrlicherBetrag von
9954 93¢ M. verbleibt. Von diesen Ausgaben entfallen
_)Q..hrllCh 2630095 M. auf solche Anlagen, bei denen
die Baukosten vom Staate 3 fond perdu geleistet
werden, zu denen namentlich die in erster Linie in
landwirthschaftlichem Interesse erfolgenden Arbeiten
zur Verbesserung der Vorfluth in Oder, Havel, Spree,
in der schleusenfreien Netze und Warthe, sowie Ver-
suchsanlagen an Oder und Spree zu rechnen sind.
Hier tragen, wie schon erwihnt-wurde, die betheiligten
Verbinde nur Y, der ausschliesslich der Vorfluthver-
besserung dienenden Herstellungskosten, der Staat ¢/,
und dje Kosten aller sonstigen Arbeiten, wahrend der
Staat sonst bei derartigen Ausfithrungen sich nur mit
'y betheiligt. Diese ausserordentlichen Aufwendungen
werden damit begrindet, dass hier die Gefahr der
Versumpfung ganzer Landstriche und eines dauernden
wirthschaftlichen Rickganges derselben vorliegt, wah-
rend andererselt.s die Kosten der nothwendigen Ver-
besserungen weit tber die Krifte der Anlieger und
Kommunalverbande hinausgehen.
. Ausser diesen jahrlichen Unkosten ist zunichst ein
finanzieller Ausfall bei den Eisenbahnen zu erwarten,
der bei den einzelnen Unternehmungen schitzungsweise
nachgewiesen wird. Der Verlust von Reineinnahmen
wird jedoch nicht bedeutend sein, ausserdem werden
dieKanile, denen die Eisenbahnen als Zubringer dienen,
diesen spaterhin wieder neuen Verkehr zufihren.
Bei den als Neu- und Umbauten geplanten Ka-
nilen und den kanalisirten Flissen sollen die Ausgaben
thunlichst durch die Schiffahrtsabgaben gedeckt werden,
ein Ergebniss, das man selbst bei missigen Verkehrs-
Schatzungen bei den zunéchst in Aussicht genommenen

Abgaben, die obrigens diejenigen auf anderen preussi-
schen Wasserstrassen nicht unerheblich tiberschreiten,
mit ziemlicher Sicherheit in absehbarer Zeit zu er-
reichen hofft. Die Abgaben sind so gedacht, dass
dieselben fur die wirkliche Ladung, nicht fir die
Tragfahigkeit der Fahrzeuge erhoben werden, und
zwar far den Westen héher als fir den Osten, mit

‘Ricksicht auf die besonderen Bedirfnisse des letzte-

ren, die kleineren Schiffsabmessungen und geringeren
Baukosten derWasserstrassen daselbst. UnterBeibehal-
tung der beiden jetzt bestehenden Guterklassen sollen
die Abgaben mit 0,6 bezw. 0,3 Pf. fiir 1 %m bemessen wer-
den, wahrend fiir den Westen 3 Gtiterklassen in folgen-
den Satzen fiir 1%m in Aussicht genommen sind: Dort-
mund-Rhein-Kanal 2, 1,5, 1 Pf., Mittelland-Kanal 1, 0,75,
o,50 Pi. und kanalisirte Weser 0,75, 0,50 und 0,25 Pf.

Sehr hoch wird auch der strategische Werth des
Ausbaues der Wasserstrassen angeschlagen, welche
namentlich die Eisenbahnen entlasten und ergénzen,
sodass dann dié Schienenwege in umfassendster Weise
als ,strategische Waffe“ far die eigentlichen Truppen-
transporte ausgenutzt werden kbgnen. )

Die vorgesehene lange Bauzeit von 15 Jahren fur
die Ausfobrung der sammtlichen Unternehmungen,
fir deren Reihenfolge und Férderung der Regierung
mdéglichst freie Hand bleiben soll, wird mit technischen,

raktischen und finanziellen Riicksichten begrtindet und
in Vergléich gesetzt zu den langen Erwigungen und
Anregungen, die schon vor der Einreichung der Vor-
lage angestellt und %{egeben worden sind, die z. B.
bél dem Mittelland - Kanale 40 Jahre zuriickliegen,
wéhrend der Dortmund-Ems-Kanal z. B. von der erst-
maligen Vorlage des Gesetzes bis zur Annahme 18 Jahre
gebraucht hat.

Moge dem vorliegenden, fiir die wirthschaftliche
Weiterentwicklung Preussens und im weiteren Sinne
auch Deutschlands so bedeutsamen Gesetzentwurfe ein
glinstigeres Schicksal beschieden sein, wie ihn der
vorangegangene Gesetzentwurf gefunden hat. —

Internationaler Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir die Ueberbriickung des Hafens
von Sydney.

K3y ic_weit tber eine halbe Million Einwohner zihlende
[',)_ Hauptstadt der -britisch-australischen Kolonie Neu-
o S0d-Wales, die Stadt Sydney, liegt mit ihrem siid-
lichen Haupttheile am sidlichen Ufer des Port Jackson
eines Meerarmes, in welchen das gebirgige Land mit seinen
wild zerklafteten Ufern den nordischen Fjords nicht un-
éh'nllch 'zah.lrel_che‘ Landzungen erstreckt und welcher
;sjemerselts bis tief in das Land hinein vordringt. Ein Theil
Her Stadt, Nord-Sydney, liegt am nordlichen Ufer des

afen§. Die Uferbildungen der beiden einander gegen-
tber liegenden Stadttheile zeigen etwa die Form, welche
In grosserem Maasstabe das buchtenreiche Griechenland
auqunst; sie nahern sich an der schmalsten Stelle bis
auf eine Breite von etwa 580m,

Der lebhafte Stadtverkehr zwischen den beiden Ufern,
welcher in der bisher wblichen Weise nicht mehr be-
wiltigt werden kann, sowie die Forderungen des Eisen-
bahn-Verkehres veranlassten nun die Regierung von Neu-
Std-Wales, auf eine Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse bedacht zu sein und die Erbauung einer Briicke
Uber den Hafen zur Verbindung der beiden Stadttheile
und zur Aufnahme des Eisenbahn-Verkehrs ins Auge zu
fassen. Zu diesem Zwecke erliess sie vor einem Jahre
etwa einen internationalen Wettbewerb zur Erlangung
von Entwirfen und Ausfahrungs - Angeboten fir eine
Briicke nebst Zufahrtsrampen zwischen Sydney und Nord-
Sydneg. An diesem Wettbewerbe war, wie wir schon
S. 44 berichteten, eine deutsche Unternehmung ehrenvoll
betheiligt.

Die Brucke soll, wie wir einer augenscheinlich von
der siegreichen deutschen Firma beeinflussten Ausfithrung
der M. Allg. Ztg.“ vom 19. Jan. d. ]. entnehmen, an der
schon erwihnten schmalen Stelle des Hafens von 580m
Breite errichtet werden, und es waren fiir die zwei besten
Entwiirfe Preise von 1000 und 500 Pfd. St. (20000 und
-Ioooo M.) ausgesetzt. Fur die Schiffahrt sollte tiber dem
héchsten Wasserspiegel eine freie Hohe von 180 Fuss engl.
(rd. 55 m) auf eine Lange von mindestens 600 Fuss (rd.
. 180 m) freigehalten bleiben. Die Briicke muss zur Ueber-
fohrung zweier Eisenbahnlinien von hervorragendster Be-
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deutung dienen, ferner erhilt sie zwei Fahrstrassen von
je 6,1m und zwei Fusswege von je 305m Breite.

Als Einreichungstermin fir die Entwiirfe war der
1. August des vergangenen Jahres bestimmt, derselbe
wurde aber nachtraglich auf den 1. September verschoben.
Das Preisgericht trat im November unter dem Vorsitz
des Staatssekretirs der &ffentlichen Arbeiten von Neu-
Sitd-Wales zusammen. Eingereicht waren imganzen 24
Entwirfe, welche die verschiedensten Britckensysteme
aufweisen. Vier Entwirfe stammten aus Deutschland,
wihrend die tbrigen, wie zu erwarten, grosstentheils aus
England, Amerika und Australien selbst kamen.

Den I. Preis erhielt die Firma G. E. W. Cruttwell,
Westminster S. W. London, fir eine Ausleger- (Canti-
lever-) Bricke. Die mittlere Spannweite betridgt rd.
386m, so dass ein Pfeiler nahezu mitten in den Hafen zu
stehen kommt. Da letzterer durchwegs sehr tief ist und da
an der betreffenden Stelle bei 12m Wassertiefe noch ein
tiber 4om tiefes Schlammbett zu iiberwinden ist, so dméfte
die Griindung dieses Pfeilers der schw1er1gste‘l;unkt des
vorgeschlagenen Entwurfes sein und haupt_sﬁchll)lc. ztl:a grrll
grossen Kosten, welche fiir ihn berechnet Smdl; eige 8g8 n
haben. Die landseitigen Hauptsffnungen haf en J(‘lf_ I
Stitzweite; der Kostenanschlag schliesst, §ohqrn die vor-
liegenden australischen Zeitungsberichte richtig sind, mit

i e von 58,5 Mill. M. ab.
emeIMiGt?jirTlmIt[s,mlgxfgise wu?d,e ein aus Deutschland ein-
Er stellt eine Hangebriicke

ich Entwurf bedacht. : ;
‘g,g;el;:é%r mnSpannweite dar; Verfasser sind die ,Ver-
einigte’ﬁaschinenfabrlkAugsburgundMaschinen-

bau-GesellschaftNirnbergA.-G. Werk Niarnberg*
in Verbindung mit dem Zivilingenieur und Mitglied des
Institutes der -englischen Zivilingenieure, Hrn. Norman
Selfe in Sydney. Die Gesammtanlage wurde in dem
Narnberger Britckenbau-Bureau der genannten Firma fest-
gelegt und es wurde daselbst auch die Eisenkonstruktion
nebst ihren statischen Berechnungen und den Einzelplidnen
durchgearbeitet. Hr. Norman Selfe, als mit den lokalen
Verhiltnissen von Sydney besonders vertraut, bearbeitete
und veranschlagte alle Griilndungs- und Mauerwerksarbeiten,
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die zumtheil sehr schwierigen Rampenlésungen und vertrat
den Entwurf an Ort und Stelle den Behorden gegeniiber.

Der Entwurf ist in seinen Abmessungen den grossten
bisherigen Ausfithrungen ebenbiirtig (Hangebriicke Brook-
lyn 487 ™, Firth of Forth-Briicke 518 m Spannweite) und
vermeidet durch die grosse Pfeilerentfemung gliicklich

gemauerten Ankerkdrper fiir die Kabel. Die Gesammtlinge
der Hauptbriicke betriigt damit 828 m. Die Kosten dieses
Entwurfes stellen sich, einschliesslich aller Rampen, Strassen
und Eisenbahn-Anschlasse, auf 37,5 Mill. M.

Ausser diesem mit einem Preise ausgezeichneten Ent-
wurfe hat die Nirnberger Firma zusammen mit dem ge-

Zur Geschichte der mittelalterlichen Ingenieurtechnik. Abbildg. 6. Die chinesische Mauer.
(Aus dem Werke: China, historisch, romantisch, malerisch, — Karlsruhe).

das tiefe Hafengebiet mit den schwierigen Griindungs-
Verhiltnissen. %)ie Briicke wird von zwei Kabeln ge-

tragen, von denen jedes mindestens 6o o000 t Bruchfestig-

keit besitzt. Jedes Kabel besteht aus 72 Einzelseilen von
1oomm Durchmesser aus bestem Patentgusstahldraht.
Senkrecht unter jedem Kabel ist ein Paralleltriger von
12 m Hohe angeordnet, um die Kabel gegen Schwankungen
zu versteifen. Die Pfeiler, auf welchen die Kabel auf-
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nannten Zivilingenieur in Sydney noch zwei weitere Ent-
wirfe eingereicht, eine Auslegerbriicke von 500™ mitt-
lerer Spannweite und je 250 m langen Seitenarmen, <o-
wie eine Bogenbriicke mit drei Oeffnungen von 18om
220m und 180m Spannweite, Da letzterer Entwurf in
zwei Varianten mit verschiedener Lichthéhe bearbeitet
wurde, so stammen simmtliche vier aus Deutschland ein-
gereichten Arbeiten von der Nirnberger Firma.

EMPORE.
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Die neue evangelische Christuskirche in Karlsruhe i. B. Architekten: Curjel & Moser in Karlsruhe.

liegen, haben rd. 122m Héhe und sind in der Form dem
Eiffelthurm &hnlich. Sie stiitzen sich mit ihren vier Fiissen
auf runde Mauerpfeiler, welche in der Langsrichtung 30 ™,
in der Querrichtung 4o™ von einander abstehen. Hinter
den Pfeilern folgen zu beiden Seiten des Hafens je eine
Aussendffnung von 11om Stiitzweite und dann die grossen
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Das Preisgericht hat zunidchst keinen der eingereichten
Entwiirfe als fir die Ausfohrung reif erklirt. Die Ange-
legenheit aber ist durch den noch ausstehenden Entschluss
fir die deutsche Technik von solcher Bedeutung, dass
wir ihrer weiteren Entwicklung mit Spannung entgegen-
sehen darfen, —
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Zur Geschichte der mittelalterlichen Ingenieurtechnik.
(Schluss.)

N cben den Wasserstrassen wurden in ausgedehntem
:‘g‘\\‘ Maasse Landstrassen benutzt, unter welchen sich
EMMMY verschiedene bemerkenswerthe Leistungen befinden.
An erster Stelle ist die unter der Ming-Dynastie im Jahre
1392 wiederhergestellte Alpenstrasse tiber den Gebirgszug
zwischen dem Hwangho und Tankiang zu nennen. Die
erste Anlage dieser Strasse stammt aus dem 3. Jahrhundert

denen viele 12—16 Fuss (engl.) lang, 2 Fuss breit und ebenso
dick sind, hergestellt gewesen. Viele dieser Quader sind
jetzt beschidigt. Von Peking fithrten, wie schon oben er-
wihnt wurde, eine grossere Anzahl Strassen nach den
verschiedenen Richtungen, namentlich auch nach den
grossen kaiserlichen Lustgirten Jian-ming-yiian und Wan-
schou-schau, sowie nach der grossen Briicke Lu-kon (kiao).

Die jetzt vorhandenen Stein-

Die neue evangelische Christuskirche in Karlsruhe i. B.
Architekten: Curjel & Moser in Karlsruhe. |

n. Chr. Die Strasse ist durch die auf langen Strecken
erforderlich gewesene Fithrung auf Pfeilern lings schrof-
fer Felswinde berihmt. Heute soll diese Strasse sich
in einem sehr zerfallenen Zustande befinden. Der Reisende
Ward erwihnt eine Strasse von Tungtschao nach Peking,
die gepflastert ist und einst den vielgepriesenen rémischen
Heerstrassen in nichts nachgestanden hat. Sie ist voll-
kommen gerade und aus grossen behauenen Steinen, von

26. Januar 1gor.

wege gehoren jedoch der Zeit
| der Ming - Dynastie (15. und
16. Jahrhundert) bezw. der nach
den Sommer-Palisten fithrende
Steinweg der herrschenden Dy-
nastie an.

Die ungeheure Anzahl von
Kanilen bedingte eine grosse
Zahl von Briicken, in deren
Anlage die Chinesen, die als
Erfinder der Hingebriicken
gelten, bedeutende Leistungen
aufzuweisen haben. Von den
Briicken sei diejenige iiber den
Sangkan-Strom, einen rechten
Nebenfluss des Pei-ho, beson-
ders erwihnt. Nach Klaproth
wurde iiber den genannten Fluss
im Jahre 1189 eine Briicke er-
baut und innerhalb 5 Jahre voll-
endet. Marco Polo giebt ihre
Lénge zu 300 Schritt und ihre
Breite zu 8 Schritt' an. Sie be-
stand aus 24 Bogen und 25
Pfeilern. Die Brustwehren wa-
ren aus Marmorplatten und
Siulen gebildet und mit zahl-
reichen kinstlichen Bildwerken
geschmiickt. Diese Briicke ist
gegenwirtig nicht mehr in ihrer
urspriinglichen Form erhalten.
Nach der Ansicht vieler Reisen-
den machen die chinesischen
Briicken einen sehr guten Ein-
druck. Gewdohnlich steigen sie
von beiden Seiten an und sind
sorgfiltig aus solidem Mauer-
werk und behauenen Quadern
errichtet, In der Mitte wolbt
sich der leicht geschwungene
anmuthige Bogen, der den Halb-
kreis tiberschreitet, fast in ovaler
Form; der Scheitelpunkt liegt
nicht selten in einer Hohe von
40 Fuss iiber dem Wasser; ein
eigentlicher Schlusstein fehlt.
Die Briicken bilden meistens
eine Doppeltreppe, eine Anord-
nung, die nur dadurch moglich
ist, dass in China ausser den
Schubkarren  Riderfuhrwerk
nicht im Gebrauch ist, oder
doch wenigstens nur in der
Form zweirideriger Karren vor-
kommt. In sehr vielen Fillen
sind die Briicken mit Bildwerken
geziert, so zeigt beispielsweise
die nach dem Sommerpalaste
Wan-schau-schau in der Um-
gebung von Peking fithrende
Briicke auf ihrem Gelinder
126 aus Marmor gehauene .-
wen. In dem einst hochbe-
rithmten Parke von Jian-ming-
yiian befindet sich noch der
Ueberrest einer der zahlreichen
l\ar_ne]r[‘lckqn—Bri’lckcn. Auf der
Linie des Grossen Kanales be-
fl;]de}] sich bei Sutsien - hsien
: d die Ueberreste einer einst sehr
michtigen Briicke. In dem jetzt trockenen Strombette
(Lintangho) sind alle Spuren des Bauwerkes verschwun-
den, an den beiden Landseiten stehen jedoch noch 32
Pfeiler, die aus grossen Backsteinen erbaut und mit Qua-
dern bekleidet sind. Die Entfernung der 1z Fuss hohen
Pfeiler ist 10 Fuss, die Verbindung der einzelnen Pfeiler
unter einander war durch cmsprebhend lange, behauene
Kalksteine bewirkt. Frither dirfte die Anzahl der Briicken-
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fei und die Lange der Briicke rooo Fuss betragen
fag::enr. %as Bauwerk ggel'lbl'te einst jedenfalls einer der
von Peking ausstrahlenden Heerstrassen an.
Dasausgedehnte undin sich zusammephangende System
von Wasser- und Landstrassen ermoglichte erklarlicher-
weise eine gute Entwicklung des gesammten Verkehrs-
wesens. Schon im Alterthume fanden Visitationsreisen
der Kaiser und der Vasallenfiirsten statt und kénnen als
ein Beweis gelten, dass sich die Landstrassen, wie nicht
minder die Wasserstrassen, in einem brauchbaren Zu-
stande befunden haben missen. Marco Polo berichtet,
dass zurzeit, als er sich in Kambula befand, an den grossen
Heerstrassen, die nach den verschiedenen Provinzen fithrten,
in Entfernungen von 25-—30 Meilen (italienische) Stationen
mit Hausern zur Verpflegung der Reisenden errichtet
waren. Hier befanden sich gut ausgestattete Zimmer, die
selbst Konigen zum Aufenthalt hitten dienen kénnen. Der-
artige Stationen waren -auch an der Post- und Handels-
Strasse durch die beriichtigte Wiiste Gobi angelegt. Im-
anzen umfasste der Betrieb der Postverwaltung 200 ooco
Pferde und die Zahl der errichteten Stationen belief sich
auf 10000. Zwischen zwei Stationen befanden sich im
allgemeinen je drei kleine Dorfer, in welcher} die Fuss-
boten wohnten, die von Dorf zu Dorf liefen. Die erreichte
Beforderungsgeschwindigkeit fir Nachrichten war so gross,
dass in 2 Tagen und Nichten dieselben so weit iibermittelt
werden konnten, wie sonst in 12 Tagen. Neben den Fuss-
boten waren iibrigens auch reitende Couriere im Dienst.
Auf beiden Seiten der Landstrassen waren Biume ge-
pflanzt; Strecken, die nicht hiermit ausgestattet werden

fang des 7. Jahrhunderts beendet. Die Mauer besta}rlld
anfangs nur aus einem Erdwall und wurde im 16. Jahr-
hundert mit Steinen und Ziegeln bekleidet. Am bekannte-
sten ist die Stelle am Nankou-Pass, an welcher sie haufig
von Européern in Augenschein genommen wird. Abbildg: 6
giebt ein Stitick der chinesischen Mauer wieder.

Die Leistungen der Chinesen im Stidteban nehmen
zwar in kiinstlerischer Beziehung keine hohe Stufe ein,
da bei ihnen das Schablonenhafte vorherrscht, immerhin
dirfte die 'Beschre.xbung, die Marco Polo von Quinsai
(Kinsai, Quinsay) giebt, welche Stadt die Residenz des
Reiches der Mitte unter der Sung - Dynastie war, ihr
Interesse behalten. Heute fithrt diese gtadt den Namen
Hangtschou, sie ist gegen die Zeit ihres Glanzes sehr
verodet. Wir geben in Abbildg. 7 einen Plan der Stadt
?alch Marco. Polo und lassen eine geschreibung derselben
olgen.

Die Stadt li%t mit einer Seite an einem See mit
frischem klarem Wasser, auf der anderen Seite fliesst ein
Strom vorbei, dessen Wasser durch viele grossere und
kleinere Kanile in die Stadt eindringt. Diese Wasserziige
fuhrten allen Schmutz ins Meer. Durch die ganze Stadt
kann man auf den Gassen gehen, fahren und reiten und
daneben auf den Kanilen in Schiffen dahingleiten. Die
Zahl der Briicken belief sich einst auf 12 ooo; die, welche
iiber die Hauptkanile fithrten und in Verbindung mit den
vornehmsten Strassen standen, hatten so hohe und mit
solcher Kunst aufgerichtete Bogen, dass Schiffe mit ihren
Masten unter ihnen durchfahren konnten, Ausserhalb
der Stadt befand sich ein Graben, der sehr breit und voll

Wasserwar. Innerhalb der
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Abbildg. | 7.

konnten, waren mit Merksidulen und Wegezeichen ver-
sehen. Das ganze michtige Reich war einst von Militir-
posten durchzogen, mit deren Stationen sogen. Rauch-
hiigel verbunden waren. Diese Hiigel bestanden aus
6—7 Fuss hohen, in der Form von Zuckerhiiten gebauten
Oefen aus Backsteinen. Sie waren weiss angestrichen und
in der Mitte mit einem rothen Fleck gezeichnet. Diese
Bauwerke dienten als Telegraphen, am Tage wurden
Rauch-, zur Nachtzeit Feuersignale gegeben.

Die chinesische Mauer darf bei einer Betrachtung der
Ingenieurbauten Chinas im Mittelalter nicht unerwihnt
bleiben. Sie ist urspriinglich das Werk des Kaisers Schu-
Hoang Ti (246—209 v. Chr.) aus der Dynastie Tschin, fallt
also mit ihrer Entstehung in das Alterthum. Sie sollte
den Einfillen der Tartaren ein Ende bereiten. Die Hohe
der Mauer betréigt 40—s50 Fuss, ihre Breite 30—40 Fuss,
sie folgt allen Hebungen und Senkungen des Gelindes.
Es ist zweifellos, dass sehr viele Theile der Mauer aus
weit splterer Zeit stammen, jedenfalls wurde sie unter
der Ming-Dynastie wiederhergestellt. Man unterscheidet
die innere und Zussere chinesische Mauer. Die dussere,

die grosse Mauer beginnt an der sidlichen Grenze der
Mandschurei am Meere und erstreckt sich bis in die Pro-

vinz Kansu. Die innere Mauer beginnt im Norden von
Huai-jou-hien und schliesst sich an die grosse Mauer an.
In der Nihe des Gelben Flusses verbindet sie sich wieder-
um mit der grossen Mauer. Der Bau der inneren Mauer
wurde im 6. Jahrhundert n. Chr, begonnen und im An-
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Stadtplan von Hangtchou.
(Nach Col. Henry Yule: ,The Book of Sir Marco Polo, the Venetian*, London 1871.)

hiuser lagen. Die Stras-
Seén waren simmtlich mit
Kieseln oder Backsteinen
gepflastert. Auch die von

1 der Stadt ausgehenden
Landstrassen befanden sich in einem sehr guten Zustande,

ein Streifen war unbefestigt, damit die rei oten
rascher vorwirts kommen konnten, Dije ;f::;t(sifrgss}i der
Stadt war auf jeder Seite in einer Breite von 10 Schritt
mit Kieseln und Backsteinen gepflastert. Der dazwischen
liegende Theil war mit Sand bedeckt und mit gewolbten
Rinnen versehen, um das Regenwasser in die benachbar-
ten Kanile zu leiten. Auf dem Sande fuhren die Ein-
wohner spazieren.

‘In weitreichendem Maasse war Fiirsorge getroffen,
den Ausbruch eines Feuers nach Moglichkeit zu verhin-
dern, da die Hauser in der Mehrzahl aus Holz erbaut waren-
In jeder Strasse befand sich ein steinernes Gebaude oder
ein Thurm, in welchem sich Tag und Nacht eine Wach-
mannschaft befand. Die Wachleute gaben nach den An-
gaben von Wasseruhren die Zeit durch laute Schlige an.

Die vornehmen Einwohner besassen an dem See€
schéne und gerdumige Hauser, eine grosse Anzahl Tempel
waren ausserdem hier errichtet, Auf zwei Inseln lagen
zwei prichtige Paliste, die auf Kosten der Birger erbaut
waren und in welchen Hochzeits-Festlichkeiten u. dergl:
abgehalten wurden. Die Anlagen waren so gross, dass bis
hundert Gesellschaften hier gleichzeitig ihre Feste feiern
konnten. Auf dem See schwammen eine Anzahl Gondeln
und Lustkdhne mit reich mit Seide ausgestatteten Kajiiten.
Durch die Ausgestaltung des Grossen Kanales erhielt die
Stadt eine noch grossere Handelsbedeutung zu einer Zeit,
als ihr Glanz als Herrschersitz bereits verblasst war. —
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Mitthéilungen aus Vereinen.

Arch.- u. Ing.-Verein zu Ham

19ooi’I VI(\)Krs.1 g‘lr. Zbi‘mmerman nl,":;g\.ney e;:. 133830- Nov
ir. Melhop beginnt mi - 17 F
lungen fber dll; P agriserml\tlv‘ielrtlaangekundlgten Mitthei-
schickt seinen die Verkehrsmitte] i pelbang. Redner
rungen interessante, durch Pl el in Paris betr. Ausfith-
Daten tiber die Aue. dehms ;ne 1llus§r1rte, vergleichende
Hamburg und Paris vora 13 o stadtischen Bebauung in
abergehend, schildert Re:ils. Z’u dem eigentlichen Thema
in der Ausstellung, das oer zanachst die Verkehrsmitiel
elektrische Bahn. Er hebsig' » Trottoir roulant* und_die
kehrsmittel eigentiich nicht in, sondern hister Sor Ace
stellung herum gefithrt eienqoondern hinter der Aus-
nutzung na ment%ich o Zelen, dass deshalb auch die Be-
sel.  Der Verkehr auf detrilmsel_‘steren sehr gering gewesen
Ausstellung nur geringe Bedeﬁltne-Dampfem habe fr die
Rl G ong e g Eehaby g e oner
auch nicht zum i en gehabt, un
hitten. Die naheli:p:r:;fg: X:srhki'lefh y éj o pestelung gehort
internen Dampferverkehres deme'B I(IiFCh Einrichtung eines
sei an dem Monopol der Dampf (‘S s o Eenagen,
Redner kommt zu dem Ep ebp er-Gesellschaft gescheitert.
in der Ausstellung dem B%dﬂn}ss" dass die Verkehrsmittel
Zu den Verkehrsmitteln | l(’i nisse nicht geniigt haben.
dert Redner die alte Ringb i der Stadt fibergehend, s
%l\‘]iffen an Bequem]ichll(ngt Ia_l]hn mit ihren allen modernen Be-
agen und wendet S?(:h dohn sgrechlgnden zweistdckigen
dasin Paris zu den an }almn exg roschkenwesen zu,
‘mitteln zu_ zdhlen in geIne msten trasse_n—Beférderung;-
Omnibusse und Tramuwa m Gelginsat_zethxerzu st_elzl_men_ ie
durch die elektrischen }'Ssirgvs‘;:ngaﬁﬁ]:n rr;ﬁsetl.erg‘llé?égggz;
Stadte weit tberflagelt sind. Das neueste Verkehrsmittel
schildert Redner in der bis jetzt nur in ihrem ersten
Theile fertig estellten Pariser Stadtbahn. Diese grossten-

theils unterlrdglsch geftthrte Bahn, von der im ver. gan ene
Sommer nur die Ost-Westlinie eroffnet wo‘rder% istg soﬁ
ausschliesslich dem Stadtverkehr dienen und um ' (ii 5
sicher zu stellen, ist das Tunnelprofil so gewahlt, dass d¢s
Wagen der Hauptbahnen dasselbe nichtg as<irer'1 kz'l'» o
Redner schildert die Trasse, das Lﬁxxcenpgofjl die Fc.mgeF.
tungen der Stationen und die Art der Bauaus{ih &m;}c N
macht Mittheilungen iiber die Fahrpreise und s 'r}?tbt'e}:
befriedigt iiber dieses neueste Verkeﬁrsmitteipc‘i:ecr S?lcdt
aus, bei welchem die franzésischen Ingenieure in erstaunl';1 h
kurzer Zeit Grosses geleistet haben. Zum Schluss ie?)t
Redner noch ein allgemeines Bild von dem rossar%i e
Eindruck, den Paris auf den Fremden macht glaubt a el:'
sein Urtheil dahin zusammenfassen zu sollen dag’s% Deutsch
land in vieler Bezichung dem Nachbarvolke fiberle e:nsg i-
Nachdem der Vorsitzende dem Redner fir seing i tee .
€ssanten Mittheilungen, die von der Versammlu 'tnl tl;_
haftem Beifa]] aufgenoﬁlmen wurden, d e Vereins
a : ) n, den Dank des Vereins
usgesprochen, ertheilt er das Wort Hrn. Lowengard
Wwelcher sich mit der Architektur der Ausstel]t%ngsI
Ge_bilIde beschiftigt und dabei einen Unterschied macht
zwischen den Gebiuden, welche zu Ausstellungszwecken
errichtet sind und denjénigen welche dauern(gi erhalten
werden sollen. Inbezug auf die Gebiude ersterer Art
at Redner einen entschiedenen Riickgang gegeniiber
der 188ger Ausstellung bemerkt. Damals hat man ver-
sucht, die modernen Konstruktionen in der Architektur
zum Ausdruck zu bringen, wiahrend jetzt eine Gipsarchi-
tektur schlimmster Sorte vorgeherrscht habe. Das Grand-
und das Petit-Palais seien zwar vornechme Bauten, aber
eigentlich Neues boten auch sie nicht, namentlich sei auch
bei ihnen jeder Versuch unterblieben, die Eisenkonstruk-
tion mit der Architektur in Verbindung zu bringen. Redner
bespricht sodann den Eindruck der Rue des nations, die auch
seinen Erwartungen nicht entsprochen hat. Das deutsche
Haus sei treffend als ,Pschorrbrau-Architektur® bezeichnet
habe sich Deutschland im Kunst-

worden. Am meisten ]
gewerbe, Dekorations- und Mdbelfach ausgezelchnet, wih-
rend Frankreich in der Mobelbranche nicht mit fortge-

schritten sei, vielmehr am Alten und Hergebrachten klebe,
wobei aber die Ausfithrung der Arbeiten, unterstiitzt durch
geschulte Arbeiter, hervorragend schoén sei. Tonangebend
seien die Franzosen dagegen In Schmucksachen. Ueber

die deutsche Gemalde - Ausstellung kann Redner nicht
eigentlich eine Lenbach-

nstig urtheilen, dieselbe sei

ii:lssttlegllul; thgewe’sen. Die Einschrankung des Platzes far
die deutsche Ausstellung habe dieser zum Vortheil ge-
reicht, indem dieselbe dadurch zu§ammengefasst gew1r}]lct
habe, wahrend gerade die franzosische Ausstellung sehr
unter weitgehender Zersplitterun gelitten habe, Mit einer
scharfen Kritik der sehr ungliicklic geordneten Skulpturen-
Ausstellung schliesst Redner seine hochst anregenden Mit-
theilungen, welche reicher Beifall lohnt.

26, Januar 1goI.

Im Anschluss hieran bespricht Hr. Haller seine Ein-
driicke, die er nach einer Unterbrechung von 31 Jahren,
in denen er Paris nicht besucht hatte, von seinem dies-
jahrigen Besuch empfangen hat. In dusserst reizvoller und
fesselnder Weise schildert Redner die vorgefundenen,
meist durch die Zerstdrungen im Jahre 1871 verursachten
Veranderungen und daneben die vollig unveriandert ge-
bliebenen Stitten seiner friheren Thatigkeit im Quartier
Latin und insbesondere in der Ecole des Beaux Arts. Er
kommt dabei zu dem Schluss, dass er hier wieder die
Erfahrung gemacht habe, dass die Statte, wo man seine
schonste Lebenszeit, die der Studien, durchgemacht habe,
in der Erinnerung so am schonsten sei, wie sie damals
war, und dass alles, was nachher durch Verschénerung
und Vervollkommnung das Bild verindere, demselben nur
schaden konne. Zum Schluss schildert Redner eingehend
die Anlage des neuen Bahnhofes der Orléans-Bahn am
Quai d'Orsay und zieht interessante Vergleiche zwischen
den Aufgaben, welche sich uns bei Anlage des neuen
Bahnhofes am Glockengiesserwall bieten und der Art, wie
man die Losung shnlicher Aufgaben dort versucht habe.

Mit herzlichem Danke an die Redner wird die Ver-
sammlung geschlossen. — Hm..

Dasseldorfer Aroh.- u. Ing.-Verein. In der Versammlung
vom 4. Dez, 1900 gewann der Bericht iiber die Abgeord-
neten-Versammlung in Bremen lebhaftes Interesse; ins-
besondere die Verhandlungen betr. die Wahl des Ortes fiir
die nichste Wander-Versammlung und das Verbandsorgan

. Der Verein hatte geglaubt, das far Dasseldorf in jedef
Hinsicht wichtige Ausste%lungsjahr 1902 als willkommenen
Anlass benutzen zu konnen, die deutschen Fachgenossen
in seinen Mauern und Girten und auf der Industrie-, Ge-
werbe- und Kunstausstellung festlich zu versammeln 'wie-
wohl nicht zu verkennen war, dass zu gleicher Zeit dem
jungen Vereine grosse aber auch dankbare Aufgaben ande-
rer Art erwachsen wiirden. Wenn nun der Regel Rech-
nung getragen worden ist, die Wander-Versammlung ab-
wechselnd in Nord- und Siiddeutschland stattfinden und
der Stadt Augsburg den Vortritt zu lassen, so fasste die
Versammlung um so leichter Beruhigung, als sie sich mit
der Gesammtheit der Stadt Diisseldorf der berechtigten
Hoffnung hingiebt, dass nach der Ausstellung mit ihren
Erfolgen die Disselstadt nicht weniger geeignet sein wird,
ihren Gasten in fachlicher und geselliger Hinsicht ein herz-
liches Willkommen und interessante und freudenreiche
Tage bieten zu kdnnen. :

In Sachen des Verbandsorganes wurde beschlossen,
von den Verhandlungen Kenntniss und zu dem Schrift-
wechsel zwischen dem Verbands - Vorstande und dem
hannov. Vereine z. Zt, keine Stellung zu nehmen.

Unter lokalen Tagesfragen wurde diejenige: ,Soll der
Exerzierplatz an der Konigs-Allee bebaut werden?* leb-
haft erortert. Da diese Frage weitere Kreise interessiren
diirfte, soll hieritber ein Sonderbericht vorbehalten werden.

Am 18. Dez. v. J. machte der Vorsitzende Mittheilungen
iiber den Verlauf des Stiftungsfestes des Arch.- und Ing.-
Vereins fir Niederrhein und Westfalen in Kaln.

Nach Besprechung der Abnahme - Bestimmungen fair
Personen-Aufziige und der wechselnden baupolizeilichen
Verfiigungen wurde beschlossen, einen Abhilfe schaffen-
den Antrag bei den maassgebenden Verwaltungs-Organen

durch den Vorstand stellen zu lassen. Th.

Todtenschau.

i ch kurzem
H. D. Hastedt . Am 7. d. M. verschied na D esich

Leiden im Alter von 77 Jahren Hr. Hermann

Hastedt, Privat-ArchitekZ zu Hamburg. DCTE“N‘S&}‘I:{;’;:
war am 3. Febr. 1824 in Hamburg geboren. dieaBerliner
Lehrzeit beim Architekten Schlbg)el‘ bezog er hen. Pari
Baunakademie und setzte seine tudien in Manchen, Paris
und Italien fort. Anfangs der, Soevahre liess pl‘dsmh als
selbstandiger Architekt in seiner aterstadt nieder und
fihrte namentlich in den Goer und zu Anfang der 70er
Jahre eine Reihe stattlicher Privatbauten, namentlich
grossere und kleinere stadtische Wohnhauser aus, welche
ein kanstlerisches Gepraﬁ_e, rosse Gediegenheit in der
Ausfohrung zeigen, und die amals noch bescheideneren
Wohnungsanspriiche in vollkommenem Maasse befriedigten.
Seine geschaftliche Thatll%kelt erreichte ihren Hohepunkt
im Bau der St. Johannis- losterschule, den er sich erwar
als Sieger eines 1M Jahre 1873 veranstalteten beschrankten
Wettbewerbes. Das durch klaren Grundriss und monu-
mentale Fassaden-Ausbildung sich auszeichnende umfang-
reiche Gebiude fl'ndet sich in dem Werke Hambursﬁ und
seine Bauten“ wiedergegeben. Nach Volfendung dieses
Baues zog sich Hastedt mehr und mehr von der praktischen
Ausiibung seines Berufes zurack und widmete seine Zeit
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sffentlichen Ehrenamtern und derForderung vieler Vereine.
Er war langere Zeit Mitglied der Bargerschaft und Mit-
glied der stidtischen Baundeputation, zu welcher sonst —
aus naheliegenden Grtinden — Techniker nicht berufen
werden. Er gehorte bis zu seinem Tode dem Vorstande
der Patriotischen Gesellschaft an und war oft und lange
Vorstandsmitglied der stidtischen Kunsthalle, des Ktinstler-
Vereins und des Vereins fitr Kunst und Wissenschaft, an
dessen Griindung er sich lebhaft betheiligte. Vor allem
hat sich H. um den Hamb. Arch.- u. Ing.-Verein hoch-
verdient gemacht, zu d‘essen Griindern (1859) er gehorte,
in welchem er lange die Stellung des 2. Vorsitzenden be-
kieidete und welcher ihn schon vor vielen Jahren zu
seinem Ehrenmitgliede ernannte. Auch fir den Verband
deutscher Arch.- u. Ing.-Vereine war er vielfach thitig
und mit seiner ihn auf allen seinen Reisen stets begleiten-
den Gattin ein regelmissiger Besucher der Wander-Ver-
sammlungen, in welcher Eigenschaft er auch einer grossen
Zah! nicht hamburgischer - Fachgenossen bekannt sein
diirfte. Neben seinen fachminnischen Verdiensten zeich-
nete sich H. durch hervorragende Charakter-Eigenschaften
aus. Seine frische, biedere Natur, sein offenes, leutseliges
Wesen gewannen ihm die Herzen Aller, so dass man mit
Recht behaupten kann, er habe nie einen Feind besessen.
Viele verlieren mit ihm einen treuen Freund, Alle einen
hochachtbaren Kollegen, der Hamburger Arch.- u. Ing-
Verein sein altestes Mitglied, welches thm 4o Jahre lang
treu gedient hat und auf welches er stolz sein durfte. —

Preisbewerbungen.

Der Ausgang eines Wettbewerbes um Entwiirfe zu einem
Landhaus im Garten, der bereits zu Anfang des abgelau-
fenen Jahres ausgeschrieben war, giebt uns aus dem be-
sonderen Grunde Veranlassung, heute noch demselben
einige Worte zu widmen, weil es sich dabei nicht um einen
bestimmten Fall, sondern um einen Entwurf handelte,
der itberall in die Wirklichkeit @ibersetzt werden kann.

Ungebundenheit inbezug auf Art und Zeit der Aus-
fithrung eines Bauwerkes verfithrt die Betheiligten am
Wettbewerb nur zu leicht dazu, es mit den praktischen
Rucksichten, welchen der Bau gentigen soll, weniger ernst
als sonst zu nehmen. Und wenn, wie in dem vorliegen-
den Falle, das eigentliche Bauprogramm in nur ein Paar
Druckzeilen zusammengedrangt wird, die jeder nach seiner
Weise beliebig erginzen kann, so ist vorauszusehen, dass
die einlaufenden %ntwurfe inbezug auf Mannichfaltigkeit
nichts zu wiinschen ibrig lassen werden, dagegen desto
mehr an Unsicherheit bel demjenigen Bauherrn, der den
einen oder anderen der mit den Auszeichnungen bedachten
Entwiirfe fiir sich ausfithren lassen mochte. Solche Wett-
bewerbe werden daher in der Regel nicht viel mehr zeiu-
gen, als akademische Entwiirfe, die bei der Ausfithrung
meist grosseren Abinderungen unterzogen werden missen.

Die vorstehenden allgemeinen Bemerkungen werden
auch durch das Ergebniss des von der Redaktion einer
Gartenbau - Zeitschrift, dem ,Praktischen Rathgeber 1m
Obst- und Gartenbau® in der vorjahrigen No. 5 ausge-
schriebenen Wettbewerbs bestitigt, der Entwiirfe zu einem
,L.andhaus im Garten® mit einfach biirgerlicher Ausstattung
fir eine Familie mit drei Kindern forderte und an Wohn-
riumen als Bedirfniss derselben 3 Stuben, 2 Schlafzimmer
und 1 Fremdenzimmer vorsah. Der Herstellungspreis —
ausschliesslich des Grund und Bodens — sollte 15000 M.
nicht tberschreiten; es wurde aber eine malerische Er-
scheinung des Hauses durch gruppirte Anlage, nebst
Veranda und Sitzplatzen im Freien verlangt, im 'all-
gemeinen also wohl mehr, als far 15000 M. geleistet
werden kann. Wieviel Arbeiten auf dieses Ausschrei-
ben seiner Zeit eingelaufen sind, ist uns r}lcht tgelganm;
es werden nicht wenige gewesen seln, da die Preisrichter
nicht weniger als 22 Entwilrfe als zur Preiszuerkennung
geeignet anerkannt hatten. Unter diesen v_vurde dem Ent-
wurfe mit dem Kennworte ,Gut birgerlich, Verfasser
Architekt Reinhold Nitzsche in Berlin, der Preis von
400 M. zugesprochen und es sind noch 4 Entwirfe, bezw.
von Prof. Neumeister-Karlsruhe, Architekt Pahl-Gr.-
Lichterfelde, Architekten Becker & Schluter-Berlin und
gxrc}utekten F. und B. K6hler-Braunschweig mit beson-

eren Anerkemuixfen, d. h. Ankauf der Entwirfe zum
Preise von je so M., bedacht worden. Die 5 ausgezeich-
neten Entwiirfe sind im Jahrgang 1900 des ,Praktischen
Rathgeber” nach einander verdffentlicht. Bei den meisten
unter diesen Entwiirfen ist nach unserer Ansicht zu grosser
Werth auf gruppirte Formgebung gelegt. Das fithrt ein-
mal nothwendig zu Ueberschreitungen der Kostensumme
und steht auch im Widerspruche zu dem Umfange des
Baues. Kleine gruppirte Wohnhiuser, wie das hier ver-
langte, sind, wenn sie fir eine so geringe Bausumme
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herstellbar sein sollen, Temperaturwechseln in viel zu
hohem Grade ‘ausgesetzt, um ,wohnlich* zu sein und geben
zu immerwihrenden Reparaturen Gelegenheit. Far sie
ist eine geschlossene, auch mehr der Zierlichkeit des
ganzen Bauwerkes entsprechende Bauweise das Richtigere-
Erst wenn q]er Bau etwas mehr als die hier angenommene
Grosse erreicht, und die Bausumme entsprechend hoher

bemessen wird, liegt genfigende Ursache vor, zu der
gruppirten Bauweise tiberzugehen. — '

Preisausschreiben S#ngerheim Konigsberg 1. Pr. Es
wurden ein 1. Preis von 1500 M. und drei weitere Preise
von je 500 M. vertheilt. Als Verfasser ergaben sich fir
den Entwurf ,Deutsches Sangerheim“ Hr. Arch. Alwin
Genschel in f{annover; fiir den Entwurf ,Wo man singt*
die Hrn. Emmingmann & Becker in Berlin; far den
Entwurf ,So“ die Hrn. Casper & Strauss in Danzig.
Der Verfasser eines weiteren Entwurfes mit dem Kenn-
zeichen eines Kreuzes konnte nicht festgestellt werden.
Wir nehmen an, dass die Vertheilung der Preise in der
vorstehenden Reihenfolge erfolgt ist; die Bekanntmachung
enthalt hieriiber keine naheren Mittheilungen. —

 Wettbewerb Mainzer Volksbank. Unter 144 (!) Entwiirfen
erhielt den I. Preis von 2500 M. der des Hrn. Arch. F.
Berger in Stettin; den II. Preis von 1500 M. der des
Hrn. Arch. Rob. Bischoff, und den III. Preis von
1000 M. der des Hrn. Prof. Ratzel, beide in Karlsruhe.
Zum Ankauf empfohlen wurden die Entwiirfe der Hrn.
Ostendorf in Disseldorf und Wendt und Rich. Drach
in Berlin. —

Chronik.

Zur Erweiterung der physikalisch-technischen Reichs-
anstalt in Charlottenburg ist der Erwerb cines benachbarten
Gelandes an der Guericke- und Werner Siemens-Strasse durch das
Reich mit cinem Betrage von 340000 M. in Aussicht genommen. -

Eine neue Handwerkerschule in Halle wurde in diesen
Tagen eroffnet. Dic Baukosten belaufen sich auf rd. 406000 M. —

Ein neues Bahnhof-Dienstgebiude in Stuttgart, an der
Friedrichstrasse, geht seiner Vollendung entgegen. —

Eine Baugewerkschule in Bamberg ist im November 1900

eroffnet worden und wird durch den Architekten Hrn. Joh. Bapt.
Hofbauer geleitet. — - :

Ein sachsisch-thiiringisches Technikum in Rudolstadt,
am 1. Mai 1goo erdfinet, gliedert sich in eine hohere Fachschule for
Architekten, Bauingenieure, Feldmesser, Kultur- und Vermessungs-
Techniker, sowie in eine mittlere Fachschule fiir Hochbau, Tief-
bau, fiir Steinmetzen und Tischler. Tm ersten Jahre hatte dic An-
stalt cinen Besuch von 118 Technikern aufzuweisen. — .

Der Umbau des Sitzungssaales des preussischen Hauses
der Abgeordneten zu Berlin, nach den Entwiirfen des Hrn. Geh.
Brth. Fr. Schulze ist vollendet worden. Die beanspruchte Bau-
summe betrug rd. 200000 M. —

Untersee-Tunnel zwischen England und der Insel Wight.
In der nachsten Parlamentstagung soll die Vollmacht zur Ausfih-
rung einer elektrischen Bahn von dem Orte Sway in Hampshire
nach der Inscl Wight nachgesucht werden, welche den die Insel
vom Festlande trennenden Meeresarm »Solent* mit einem rd. 3,7 km
langen Tunnel unterfahren wiirde. Gesammte Bahnlange rd. I)kav
Kostcn§chﬁtzung rd. 12 Mill. M. —

~Die Errichtung eines Kiinstlerheims in Paris ist auf dem
Gelande des Cirque d'été in_ den Flysgischen Feldern geplant. —

Zu einem Neubau der Universitatsgeb4ude in Jena stchen
aus der Karl Zeiss-Stiftung 500000 M., von der Stadt 150000
und von cinem Ungenannten 100000 M. zur Verfogung. Der Neu-
bau soll an die Stelle des grossherzogl. Schlosses am Farstengraben
kommen. —

Ein Theater- und ein Rathhaus-Neubau in Bielefeld sind
von den dortigen Stadtverordneten mit Summen von 500000 Ul
600000 M. beschlossen worden. —

Ein Elektrizititswerk der Stadt Heidelberg, von der
A.E. G. in Berlin mit einem Kostenaufwande von etwa 1 Mill. M-
erbaut und ecingerichtet, wurde zu Beginn des Jahres in Betrieb
genommen. —

Eine abermalige Erweiterung des Rathhauses in WUr~
burg, desscq vor nicht langer Zeit in Benutzung geﬂommener
Neubau bereits nicht mehr den Bedarfnissen gendgt, ist in ABS”
sicht genommen. In Verbindung damit ist die Erweiterung der
Stadtbibliothek und die Einrichtung einer Leschalle geplant. — h

Die Aqfnahme eines Anlehens von 40 Mill. M. dur¢

die Stadt Niirnberg soll zur Beschaffung der Mittel for die grosse”

ren stadtischen Unternchmungen der nachsten ro Jahre dienctt
Das Anlchen wird mit 4%, verzinst, die in 42 Jahren zu VOllenande
Tilgung beginnt 1912, —

:Eine Volksbade-Anstalt in Halle soll mit cinem Koste

nauf-
wande von 500000 M. errichtet werden, —

Inhalt: Die neue evangelische Chri ; - ahe i. B. — Dle_
neue preussische Kanalvorlgge. 1. — I,:::rs:;:ic;:call:rl(\:";llst‘;:ewub zur EL
langung von Entwilrfen far die Ueberbrackung des Hafens voa 8Y ne);'m_
Zur Geschichte der mittelalterlichen Ingenieurtechnik. (Schluss). X
theilungen aus Vereinen. — Todtenschau, — Preisbewerbungesn. —

Hierzu eine Bildbeilage: Die neue evangelische Christu®”
Kirche in Karlsruhe in Baden.

- e
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Mittheilungen

1900&?"61-\-“.1}?32‘{1:: ein zu Hamburg. Vers,
) ¢ . mermann
als I\I‘[)“gl. Hr. Arch. Conr. Eggers
em storbene - T P .
\Vasscrl)at‘lli(lilr»\:ll;)}1]1):—11&“. -langjﬁlhngen Vereinsmitgliede Hrn.
Erinnerungsworte. ]tl:C\le;llu\f\ liill)‘xl(l‘(tlcl d[clr V i))rslflze]l)ldcl:\'larxne
ma 5 ] e it sprach Hr. Prof. Dr. Kluss-
s nnnc‘;:ueb; I?\/‘[]:]l?}‘_rg tiber die Sidonischen Sarkophage
fih e }]‘7.‘-\(%111]. zu l\onstantmopel, unter Vor-
o Urf;cial I\i}}llel Lichtbilder. Redner gedachte zunichst
dia ?;Cl;égilllldil“l[](‘;lll}[]ﬁe'rl-, welche durch die Bemithungen
Bév. aait einer.l{e'c]l ydrlb. nttomamschex}‘Musch, Hamdy
snd Do frﬁhern?l\l‘:”} ‘]ahrer.l in der Tirkei eingetreten
ot duselber i ubliche Verkauf antiker Kunstwerke
Fun I‘L' )st streng verboten, dagegen werden alle neuen
lill()r)glclll-] ’\(Ilglllll)'“)mv Y{)l:tragendcn geschilderten Konstan-
1808 die c;<tc V‘IE]“’;fm bracht, idber dessen Inhalt Hamdy
\'Ol'l‘élqénd\:ie Zi(']‘((Ji f—‘lc;t}lch_ung erscheinen liess. Die her-
Reirs op & erde der Sammlung ist ohne Zweifel die
‘eihe von Sar kophagen, welche einer ausgedehnten Grab-
kammer in nichster Nihe des alten Sidon (heute Saida)
entstammen. Sie wurde 1877 bei Anlage eines Stein-
l)_ruchcs entdeckt und blieb dank sofortiger Anzeige und
snncherer Verwahrung vor #hnlichen Schadigungen be-
hiitet, wie sie den Sarkophagen schon im Alterthume bei
einer Plinderung offenbar widerfahren sind durch den
Einbruch von Oeffnungen in die senkrechten Marmor-
winde. Gliicklicherweise wurde Hamdy Bey durch Samm-
lung der Triimmer und sorgsame Wiedereinfigung die
Restauration soweit moglich, dass sie wenigstens das Ver-
stindniss der Gesammtbildwerke gestattet. Die an Grosse
die tbrigen in Phonikien ausgegrabenen Nekropolen bei
V}’eitem iibertreffende,um einen zentralen Schacht gruppirte
Grabanlage bestand urspriinglich aus 4 Kammern, zu denen
spiter drei weitere traten. Bei dieser Gelegenhelt wurden
die alteren Grabmaler theils entfernt, theils tiefer gelegt.
Es sind dies durchweg griechische, meist amhrn[)“lde'ﬂq‘zl.
einfache kistenférmige Sarkophage mit Giebeldeckeln; vier
derselben zeigen ungeahnten und ungekannten Reichthum

vom 7. Dez.
anwes. 74 Pers., aufgen.

aus Vereinen.

und hochste Feinheit der Arbeit. Da bei jedem dieser
vier reich ornamentirten Meisterwerke in ein und derselben
Kammer mehrere der schmucklosen Sarkophage aufge-
funden wurden, so ist anzunehmen, dass die letzteren die
Gebeine der Familienangehorigen des in der reichen Grab-
stitte ruhenden Hauptes eines heimgegangenen Geschlechtes
Unter den genannten 7 Kammern fand Hamdy
eine zweite kleinere, durch einen riesigen Monolithen ver-
schlossene Nekropole, und in ihr neben einigen leeren
Gruben den Leichnam des Konigs Tabnit von Sidon in
einem aus Aegypten importirten anthropoiden Sarkophage
aus Amphibolit. Nach Art der Beisetzung der Leiche und
dem archaischen Charakter der Beigaben gehort derselbe
an die Spitze der simmtlichen Grabmiler, und der konig-
liche Name des Grabherren beweist neben der Pracht
des Inhaltes der unteren Raume, dass wir es hier mit _dttf
Ruhestiatte mehrerer Generationen der sidonischen .I\Om\gl:-
familie zu thun haben, welche um 300 V- Chr. nhllcq d r
schluss fand. — Die vier bedeutendsten Grabmiiler del-
Reihe sind der Satrapcn«SarkOPhag (um 450), der
LLykische (um 400), der der Klagefrauen (um 3’50)>m‘1d
der filschlich nach ‘Alexander benannte (um 300 v. Chr.).

i ie frither anthropoide
Satr “Sarkophag behielt die frik po!
D nneI!en noch bei, seine Ornamente sind

Li;ﬂ;xhlr;%v(:g:f;ﬁilglfn(i alterthamlich; die _Langsvc:ilen zeigen
den an der spitzen Miitze, der)n Attribut seiner W tirde, kennt-
lichen Grabherrn mit einem Panther kdmpfend und inmitten
seiner zu Ross und Wagen auszmh.cnd(‘r} Sohne, die eine
der Schmalseiten zeigt ihn neben seiner Gemahlin beim Ge-
lage, wihrend die andere Darstellungen seiner Trabanten
aufweist. Leider hat durch lange Einwirkung der wisse-
rigen Umgebung dIC:S(‘hal’fC quellirung arg gelitten, wo-
gegen die einstigen Farben wenigstens in den Winkeln des
Reliefs nach Beseitigung der Schlammkruste deutlich er-
kennbar wurden und blieben. Der einer der griechischen
Kunstschulen Kleinasiens angehorige Meister stammt jeden-
falls aus der Zeit vor Phidias. Der Lykische Sarko-
phag entspricht in seinem Aufbau den in dieser Berg-

bargen.
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inasiens haufig, aber auch nur hier vor-
}:mtg:ig:gc;q%‘::gmﬂm mit spitzbogigem Deckel. Die
G(;ebelfelder sowohl als alle 4 Seiten des Sargkastens
cchmiicken Reliefs, erstere Greifen- und Sphinx-Paare von
besonderem Reize darstellend. An den Schmalseiten bil-
en Kentaurenkimpfe, an den Langseiten Eber- und Lowen-
Jagden den Gegenstand des kiinstlerischen Schmucks, in
lem die vollige Abhingigkeit von der Kunst des Phidias
sich deutlich ausspricht. Auch hier haben die ungiinstigen
Einflisse der Umgebung die deutlichen Farbenspuren nicht
yerwischen konnen. Leider fehlen die bei den verwandten
Kunstwerken stets vorhandenen Untertheile, fir welche
wohl die Hohe der Grabkammer nicht ausgereicht hat. —
ine wesentlich andere, aber nicht minder reiche Aus-
Idung zeigt der Klagefrauen-Sarkophag, dessen
cher Tempelform das Aeussere des Konstantinopeler
suen Museums nachgebildet ist. Durch eine Balustrade
verbundene Halbs#ulen theilen die Langseiten in je 6, die
Giebel in je 3 Felder, in welchen 18 Frauengestalten in
abwechselungsreichster Stellung alle Phasen des Schmerzes
yon stiller Resignation bis zur fassungslosen Verzweiflung
in reizvollster %\’eise verkorpern. Auch die Figuren der
Giebel und der ungegliederten Balustrade am Tempeldach,
welche eine treffliche Darstellung des Leichenzuges auf-
weist, veranschaulichen die tiefste Trauer um den Ver-
Storbenen, wiahrend der Sockelfries das bunte Durchein-
ander einer Lagd barbarischer Mianner auf allerlei Gethier
darstelit, at auch die hochst bedauerliche Behandlung
der Oberflichen mit Sandpapier den Reiz mancher Theile
dieser herrlichen Reliefs arg beeintrichtigt, so hat sie doch
so deutliche Farbenreste iibrig gelassen, dass hier die
werthvollsten Anhaltspunkte fir die nachtrigliche Fest-
stellung jonischer Tempel - Polychromie zu finden sein
firften. — Zusammen mit drei in der formalen Behand-
ung dhnlichen, aber relieflosen Steinsirgen fand sich in
der offenbar zuletzt angelegten Grabkammer der unter
pen vier Hauptkunstschatzen jiingste, allerwerthvollste, der
;Alexander-Sarkophag. Seine einstige Farbenpracht,
welche iiber den ganzen 3,18 ™ langen, 2,12 ™ hohen Kor-
per des erhabenen Meisterwerkes ausgﬁossen ist, zeigt
ich gliicklicherweise erhalten. Wie der Herr Vortragende
urch Vergleich mit dem berithmten Mosaikbilde des
eapeler ]&'ﬁe‘ums,nachwies, erblicken wir in dem Relief-
uck der einen Langseite eine Alexander-Schlacht,
wahrscheinlich eine Darstellung des Kampfes am Issos.
Inmitten der mit den Persern streitenden makedonischen
Reiter erblicken wir offenbar den Grabherrn, links den
grossen Alexander, rechts Parmenios, seinen bewihrten
Feldherrn. Unverkennbar ist die reiche Komposition von
vornherein auf Farbenwirkung berechnet, desgleichen die
den Schmuck der anderen Langseite bildende Lowenjagd,
eine lockerer zusammengestellte Gruppe von Reitern und
Thieren, die mit Ausnahme des arg vergriffenen Lowen
itberaus frisches Leben zeigt. An der einen Schmalseite
schliesst sich der Kampf mit einem Panther, an der an-
deren eine Scene aus der Alexander-Schlacht an. Fir
die weiteren Kampf-Scenen in den Giebelfeldern giebt leider
die lickenhafte Ueberlieferung der Diadochen-Zeit keine
enfigende Erklarung. ;
“ l'gur ausgemachtgdarf gelten, dass die Kunstilbung am
Alexander-Sarg von der Schule des Lysippos abhingig
ist, wahrend sich die Person des Grabherrn schwer fest-
stellen lasst. Keinesfalls darf als solche Alexander selbst
angesehen werden, der seine Ruhestitte in Alexandria,
der bedeutendsten der nach ihm benannten Neuschopfun-
gen fand. —
N Mit lebhaftestem Interesse war die Zuhorerschaft den
Mittheilungen des Redners diber seine an Ort und Stelle
vorgenommenen Studien iiber diese hochbedeutsame Reihe
von Kunstwerken gefolgt, welche, abgesehen von ihrem
eigenen unschitzbaren Werthe, sehr werthvolles Material
fiir die Forschungen auf dem Gebiete der griechischen
Polychromie bergen. — Gstr.

Fiia

Mittelrheinischer Arch.- u. Ing.-Verein. In der Sitzung
vom 3. Dez. 1900 in Darmstadt erstattete Hr. Geh. Brth.
Prqf.:}(och einen Bericht tiber den Fortgang der Ar-
beiten am Panama-Kanal. Der Vortragende erinnerte
daran, dass die vor 5 Jahren mit einem Kapitale von
65 000000 Mill. Fres. gebildete ,Compagnie Nouvelle du
Canal de Panama“ sich die dreifacﬁe Aufgabe gestellt
hatte, 1. unter Mitwirkung eines internationalen technischen
Comités, dem Vortragender angehorte, aufgrund sorgfaltiger
Aufnahmen einen einwandfreien Plan fuar die Ausfithrung
aufzustellen, 2. die Erdarbeiten im Culebra-Durchstich fort-
zufithren, 3. sofern die Vorarbeiten einen ausfthrbaren
Plan ergeben, eine Baugesellschaft zur Fertigstellung des
Kanales zu bilden. Das Comité hat sich vor 1/; Jahren
auf einen Plan geeinigt, und ist seit 1. Juli v. Js. auigelost.
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Bei Feststellung des Planes waren 3 Aufgaben be-
stimmend: die Erdarbeiten im Culebra-Durchstich, die Ab-
fuhrung bezw. Zuriickhaltung der Hochwasser des Chagres
und die Speisung des Kanales,

Ein Kanal in Meeresspiegelhshe erschien wegen der
dabei unlosbaren Hochwasserfrage und des grossen Um-
fanges der Erdarbeiten tg:_mz ausgeschlossen. Die grosse
Anzahl der Entwiirfe fur einen Schleusenkanal wurde
schliesslich auf 3 beschrankt, bei denen die Sohle der
Scheitelhaltung 29,5™, 2075 m und 1om {iber dem mittleren
Meeresspiegel liegt, mit 5, 4 und 3 Schleusen auf jeder
Seite und mit 15,6, 11,2 und 8,2 Mill. ¢bm Aushub im Scheitel-
einschnitt auf nur 1,9km Linge (St.53,6—35,5). Der Ueber-
gang von der ersten zur zweiten oder dritten Linie ergiebt
sich durch Wegnahme der obersten oder der 2 obersten
Schleusen auf jeder Seite. Maassgebend war endlich, dass
die Erdarbeiten in der gleichen Bauzeit (10 Jahre) voll-
endet werden konnen, wie die Schleusen- und ibri
Kunstbauten. Gewdhlt wurde die mittlere Lage mit Sohien-
hohe der Scheitelhaltung auf 20,75m je 4 Schleusen zu
beiden Seiten und 11,2Mill, ¢bm Aushub im Culebra-Einschnitt.

Das bekannte grosste Hochwasser des Chagres seit
1850 ist im Jahte 1879 aufgetreten und fithrte nach den
Untersuchungen des General Abbot bei Bohio wihrend eini-
ger Stunden 3000¢bm in der Sekunde. Durch einen bei Bohio
zu erbauenden Staudamm wird ein See von 5500 ha Ober-
flaiche gebildet, von dem zu beiden Seiten des Kanales zu-
sammen hochstens 1200 cbm in der Sek. abgefithrt werden
kénnen. Essind dann noch 250 Mill. ¢bm zuriickzuhalten. Hier-
von koénnen in dem genannten See von Cote + 17 bis + 20
nur 150 Mill. ¢bm aufgespeichert werden, die iibrigen
100 Mill. ¢bm sind in einem zweiten Stausee zuriickzu-
halten, der durch eine Steinmauer bei Alhajuela im Ober-
laufe des Chagres gebildet wird und der zugleich zur
Speisung des Kanales dient. Von dort sollen mit einem
15,5 km langen Speisegraben 25 cbm, die sich auf 35 ¢bm in der
Sekunde erhohen lassen, der Scheitelhaltung zugefiihrt
werden, Die Ausfithrung dieses Speisegrabens bietet grosse
Schwierigkeiten, da sie eine grosse Anzahl von Tunneln
und 2 Diicker von 1400™ und 6oom Linge erfordert.

Die Bauarbeiten beschrinkten sich auf den Aushub
eines breiten Schlitzes im Culebra-Einschnitt, dessen Sohle
jetzt auf -+ 45 liegt, auch sind eine grosse Anzahl Brunnen

is auf -+ 10 abgeteuft worden. Es waren durchschnittlich
2000 Arbeiter beschiftigt, jetzt 180o. Ausgehoben sind
seit 1895 3 Mill. cbm  im letzten Jahre war die Leistung
672 400 cbm im Jahre 1goo bis 1. Okt. schon 635 500 cbm,
_ Die Erﬁebnisse dieser Arbeiten beweisen, dass man

mit Sicherheit die Scheitelhaltung auf die tiefste Lage,
Cote 10 legen und dann den Zuleitungsgraben vermeiden
kann, denn es ist nur noch eine Vertiefung von 35m er-
forderlich, im iibrigen lediglich Erbreiterung. Auch konnte
durch eine nach den gemachten Erfahrungen wohl zu-
lissige Aenderung der Boschungen der Aushub auf
12,7 Mill. ¢bm vermindert werden; die hieraus sich erge-
bende Jahresleistung von 1,27 Mill. ¢bm kann nach fen
bisherigen Erfahrungen leicht erzielt werden.

Die Bildung einer Gesellschaft wird durch die Be-
strebungen der Amerikaner erschwert,
Kanal zu erbauen, tiber den sie freies V.

erfiigungsrecht
haben, wiihrend der Panama-Kanal als internationaler neu-

traler Kanal konzessionirt ist.
Der mit grossem Beifall aufgenommene Vortrag wurde
durch viele Pline und Zeichnungen erliutert. —

einen eigenen

Vermischtes.

Der Giiterverkehr der sechs gréssten preussischen Stidte,
soweit er von den Wasserstrassen und Eisenbahnen ver-
mittelt wird, stellt sich nach Angaben die der Reichs-Statistik
bezw. den Verkehrs-Statistiken der preuss. Eisenbahn-
Direktionen entnommen sind, wie folgt: An der Spitze steht
die Reichshauptstadt Berlin mit einem Gesammtverkehr
an Ein- und Ausgang von 12465000, wovon 5660600t auf
die Wasserstrassen, 6805000t auf die Eisenbahn entfallen.
Es ist erstaunlich, dass bei den unzureichenden und
in der Hauptsache recht primitiven Kaianlagen und Losch-
und Lade-Einrichtungen in Berlin ein derartiger Umschlag
zwischen Schiff und Land #iberhaupt noch bewiligt wer-
den kann, wie ihn nicht viele mit den modernsten Finrich-
tungen ausgeriistete Hafenanlagen aufzuweisen haben. Die
Stadt Berlin wird sich aber auch der Pflicht zur Schaffung
entsprechender Anlagen nicht mehr allzulange entziehen
konnen. Rechnet man iibrigens zu Berlin noch die be-
nachbarten Vororte, so kommen zu der angegebenen Zahl
des Giiterverkehrs der Eisenbahnen noch fast 2 Mill. t hinzu.

Es folgt dann Magdeburg mit einem Gesammt-Um-
schlage von 5325000, davon 2 100000t Schiffs-, 3225000t
Eisenbahn-Verkehr, von welch' lezterem 8ooooot auf den
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im Elbbahnhof entfallen. An dritter Stelle steht
E?fﬁhgﬁ 4 368 700t. Hiervon umfasst der Wasserverkehr
des erst 1898 in Betrieb genommenen Hafens 1018700t
Breslau besitzt einen Umschlag von 1 313 t Schiffs-
and 2909 ocoot Eisenbahn-Verkehr, zusammen also 4 222 300¢.
An funiter Stelle folgt Fr_ankfurt a. M., das in seinen
Hafenanlagen 1087000t Schiffsverkehr bewaltigt und durch
die Eisenbahn 1 8gooocot erhalt und abgiebt. Die sechste
und letzte dieser grossen Stddte ist Hannover, die einzige,
die bisher nicht an einer Schiffahrtsstrasse liegt, eine solche
aber durch den Anschluss an den Mittelland-Kanal erhofft.
Der Eisenbahn-Giiterverkehr belief sich hier auf 2 240 000 t.

. per K8nigsberger Seekanal ist nach der Ztschrft. fur
Binnenschiffahrt so gut wie vollendet, und seit dem 1. De-
zember v. J. wird die durchweg auf die vorschriftsméassige
Tiefe von 6,5m gebrachte Fahrrinne von Schiffen mit 5,5 =
Tiefgang befahren. Die geringen Restarbeiten werden
im Laufe dieses Jahres beendet werden, so dass 1m Spit-

herbst d. J. die unbeschriankte Freigabe fur den Verkehr
erfolgen kann. Der Kanal ist 18go begonnen und mit
einem Kostenaufwande von 12300000 M. (gegen 7 Mill. M.
des ersten Voranschlages) ausgefihrt. Ge’Samn_}tlange 46km
einschl. der regulirten Pregelstrecke und des Pillauer Tiefs,

eigentlicher Kanal 32,6 k@ lang, —

Ehrenbezeugungen an Techniker. Hr. Geh. Brth Stiibben
in Koln, der in Begleitung von etwa 70 deutschen Fach-
genossen den Verband deutscher Architekten- und In-
genieur-Vereine auf dem vorjihrigen internationalen Archi-
tekten-Kongress in Paris vertreten hat, ist in der Haupt-
versammlung der Société Centrale des Architectes Francais
vom 10. Jan. d. J. zum korrespondirenden Ehrenmit-
glied der genannten Gesellschaft erwihlt worden.

Wie wir vernehmen, scheidet Hr. Stiibben demnéichst
aus seiner Stellung als Generaldirektor der Elektrizitits-

Aktiengesellschaft Helios bei Ké6ln aus, um sich wiederum
ganz dem Baufache zu widmen. — |

Eine Ausstellung des k{instlerischen Nachlasses des kiirz-
lich verstorbenen Landbauinspektors Prof. E. Hoffmann findet
in der Aula der Technischen Hochschule in Charlottenburg
in der Zeit vom 28. Januar bis 2. Februar einschl. statt. Die
reichhaltige Sammlung von Skizzen, Zeichnungen und Ent-
wirfen aller Art giebt ein Bild von dem feinen kilnstle-
rischen Empfinden und der Vielseitigkeit des Verstorbe-
nen, dem es nicht vergénnt war, seinen Namen mit einer
grosseren Ausfithrung zu verkniipfen. Den Fachgenossen

sei ein Besuch der Ausstellung empiohlen. —

Preisbewerbungen.

Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir das Empfangsgebdude
des Hauptbahnhofes in Hamburg, Das Preisgericht hat die
Vertheilung der Preise in anderer Weise, als sie das Preis-
ausschreiben in Aussicht nahm, vorgenommen. Es hat
erhalten einen Preis von 8oco M. der Entwurf ,Sprich fiir
mich“, Verf. Hr. Ernst Moeller, kgl. Eisenb.-Bauinsp. 1n
Altona: einen weiteren Preis von 8oco M. der Entwurf
,Weihnachtsruthe*, Verf.dieHrn.Reinhardt gnd Stissen-
guth Architekten in Charlottenburg; einenPreis von 4ooo M.
der Entwurf ,Alster”, Verf. Hr. kgl. Brth. Schwartz in
Altona und einen weiteren Preis von 4oo0o M. der Entwurf
,,J900*, Verf. Hr. Arch. Jirgen Kréger in Berlin. Zum

Ankauf wurden empfohlen die Entwiirfe »Brunellesco*,
,Eisen* und ,Brahms*, —

Personal-Nachrichten.

Preussen. Aus Anlass des Krdnungs- und Ordensfestes sind
folgende Ordens-Auszeichnungen verliehen: Dem Geh. Ob.-Postrath
Hak e, vortr. Rath im Reicl}spostamt, dem Ob.-Baudir. Hincke]-
deyn, vortr. Rath im Minist. der 8ff. Arb.,, dem Geh. Ob.-Brth.
Reimann im Minist. fiir Landwirthschaft, Dominen u. Forsten
dem Pras. der Eisenb.-Dir. zu Magdeburg Taeger und dem Geh.
Ob.-Brth, Dr. Zimm er mann, vortr. Rath im Minist. d. 8ff. Arb.
der Rothe Adler Orden Il Kl. mit Eichenlaub. — Dem Geh. Reg.-
Rath, Prof. Ende in Berlin der Rothe Adler-Oden II. KI. — Dem
Geh. Ob.-Brth. Spitta, vortr. Rath im Minist. der geistl. usw.
A’lgdﬁgﬂnheitf,'n der Rothe Adler-Orden III. KI. mit der Schleife
ll;ltnthd?r konigl. Krone. — Dem Geh. Brth. v. Domming, vortr.
S:l ll'lmS Minist. d. off. Arb., dem Ob.-Brth. Franken feld in
B:;u'(]j? ~Saarbriicken, dem Reg.- u. Brth. Gorz, Weichselstrom-
, ir. in Danzig, den Ob.-Brthn. Knebel in Minster u. Koch
in Danzig, dem Wirkl. Admir.-Rath Krafft , vortr. Rath im Reichs-
Mar.-Amt, dem Reg.- u. Geh. Brth. Dr. Meydenbauer in Berln,
den Ob.-Brthn. Pilger in Kattowitz und Schneider in Mainz
und dem Geh. Reg.-Rath Wendt, Dir. der Reichsdruckerei, der
Rothe Adler-Orden III. Kl. mit der Schleife. -— Dem grossherz.
hess. Geh. Ob.-Brth. W e t z, vortr. Rath im preuss. Minist. der off.
Arb., der Rothe Adler-Orden III. Kl. — Dem Ob.-Ing. Abel in
Frankfurt a. O.,dem Arch. Beck erin Metz,dem Brth. Beckering,
Landesbauinsp. in Dasseldorf, den Reg.- u. Brthn. von den Bercken
in Berlin u. Berth old in Hagen, dem Ob.-Ing. B6 ckin g in Dassel-
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dorf, dem Bmstr. Bohm in Berlin, dem Reg.- u. Brth’'Borchers
in Hildesheim, dem Gew.-Rath Bre do in Krefeld, dem Geh. Mar.-
Brth. u. Schlffb.;-Dir. Brinkmann in Berlin, dem Brth. Battner
in Klegsberg 1. Pr., dem Dir. der Baugewerkschule in Dusseldorf
v. Czihak, @em Reg.- u. Brth. F a h1 in Danzig, dem Birgermstr.
Feldmann in Saarbrocken, dem Int.- u. Brth. G ab e in Minster,
den Reg.- u. Brthn. Gantzer u. Grassmann in Berlin, dem Baudir.
Gurlitt in Dar-es-Salim, dem Reg.- u. Brth. Haas in St. Joh.-Saar-
briicken, d. Brth. Hauptner in Posen, d. Eisenb.-Dir. Ingenohl in
Wiesbaden, dem Reg.- u. Brth. Kar ger in Altona. dem Eisenb.-
Dir. Keller u. dem Reg.- u. Brth. Kosbab in Aachen, dem
Stadtbrth. Krause in Berlin, dem Eisenb.-Betr-Dir. K u n’t zen

in Strassburg i. Els,, dem Dir. der Baugewerkschule in Gorlitz
Kunz, den Reg.- u. Brthn. Hs. Lehmann in Berline ul.nL ieck-

feldt in Diusseldorf, dem Brth. Lierau in Berlin : P
Dir. Mackensen in Magdeburg u. Maercker in ?f;i}"eéfm
Reg.- u. Brth. Merseburger in Posen, dem Eisenb.-Dir._.Brth.
Maller in Wittenberg, dem Reg.- u. Brth. Muttray Weser-
strombaudir. in Hannover, dem Geh. Brth. Petri, vortr.’Rath im
Reichs-Eisenbahnamt, dem Brth. Plass in Milhausen i. Els.. den
Reg.- u. Brthn. Rasch in Paris, Reiche in Liegnitz u. Rin:rott
in Frankfurt a. M., den Brthn. Ritter in Malhausen i. Els, .
Rottscher in Mohlhausen i. Thor.,, dem Reg.-Rath Roth jp
Strassburg i. Els., dem Brth. Rudolph in Kulm in W.-Pr., den
Reg.- u. Brthn. Riidell in Berlin u. Sartig in Breslau, dem
Int.- u. Brth. Schmedding in Minster, den Reg.- u. Brtho.
Scholkmann in Berlin u. Schunck in Trier, den Brthn.
Siebert in Konigsbergi. Pr. u. Stettner in Milhausen i.Els,,
dem Reg.- u. Brth. Stolting in Halle a. S., dem Hof-Kammer-
u. Brth. Temor, dem Arch. Heinr. Theising in Berlin, den
Reg.- u. Brthn. Thewalt in St. Joh.-Saarbricken, Thomsen
in Hannover u. Urban in Breslau, dem Eisenb.-Dir. Vosskodhler
in Bromberg, den Reg.- u. Brthn. Weber in Berlin, Werner
in Miinster 1. W. u. Wolff in Berlin und dem Brth. Wolff in
Fulda der Rothe Adler-Orden IV. Kl. — Dem Geh. Reg.-Rath u.
Prof. Dr. Slaby in Berlin der Stern zum kgl. Kronen-Otden
II. KI. — Dem Eisenb.-Betr.-Dir. de Bary in Colmar, dem Hof-
brth. Bohne in Potsdam, dem Int.- u. Brth. Brook in Kassel,
dem Geh. Brth. Jaeckel in Stolp, dem Geh. Mar.-Brth. Nott in
Berlin, dem Geh. Brth. Dr. Steinbrecht in Marienburg i. W..Pr.,
den Geh. Mar.-Brthn. Verith in Kiel u. Wiesinger in Danzig
der konigl. Kronen-Orden IlI. Kl. — Dem Geh. Hofbrth. Thne das
Kreuz der Ritter des kgl. Hausordens von Hohenzollern.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. C. G. in Gl. Es giebt mehrere technische Hochschulen,
welche ihre Horer, auch wenn diese keine Gymnasialbildung haben,
zu einem Diplom-ﬁxamen zulassen; dagegen ist uns keine Anestalt

dieser Art bekannt, welche einen Horer ohne Gymnasialbildung
als Voll-Studirenden zuliesse.

Hrn. L. L. 330. Die vorstehende Antwort gilt zumtheil auch
fur Sie. Der Berechtigungsschein zum einjihrig-freiwilligen Militar-
dienst geniigt mcht zu einem ,definitiven Studium an einer tech-
nischen Hochschule, sofern Sie unter ,definitiv‘ die Erwerbung
einer Anwartschaft im Staatsdienste usw. verstehen. Ueber die
Wappen ertheilt lhnen jedes Konversations - Lexikon die ent-
sprechende Auskunft. —

Hrn. Krsbrth. F. in A. 1 ha Rieselland in der Oberflache
herzurichten, erfordert bei nicht schwierigem Gelande 400600 M.,
ebenso viel etwa die Drainirung und desgl. die Herstellung der
Vorfluthgraben. Daher ergeben sich als Herrichtungskosten for
I ha unter den vorausgesetzten Umstidnden 1200—1800 M. Dies sind
ungefihr die Kosten, welche die Herrichtung der Berliner Riesel-
felder erfordert hat. Hierin sind nicht einbegriffen die Kosten von
Obstbaumpflanzungen an Wegen, die Anlage kinstlich befestigter
Wege auf den Feldern und die Ansamung der Wiesenflachen. Wo
dic Gelandeverhaltnisse schwierig sind, oder wo zur Vertheilung
der Abwisser auf den Feldern eiserne Leitungen angeordnet wer-
den, sind natirlich hohere Kosten als die oben angegebenen er-
forderlich.

Hrn. Archit., H. S. in Diisseldorf. Handelt es sich um
neu anzulegende Schornsteinrohren fir Gasheizung, so diirfte das
beste Mittel gegen Durchtritt von Feuchtigkeit von innen nach
aussen in der Herstellung aus eingemauerten glasirten Thanohren
bestehen. — Dariiber, wie man vorhandene Schornsteinrohren
bei dauernder Benutzung fir Gasheizung gegen das Durchtreten
von Feuchtigkeit sichert, erbitten wir Mittheilungen aus dem Leser-
kreise. An Jetzteren wenden wir uns auch mit der Frage: welches
Abortsystem foir Herbergen sich in dem Falle am besten_be;
wihrt. dass die Anbringung von Geruchverschliissen gefordert wird
Nach unserer Ansicht sind aber in solchem Falle Geruchverschldsse
nicht am Platze, da sie durch Einwerfen ungehonger Gegenstinde
leicht ausser Wirksamkeit gesetzt werden.

Stadtbauamt M. Werke mit Angaben fiber die Berechnung
der Tragfahigkeit des Eises auf Flissen und Teichen sind uns
nicht bekannt; wir legen aber die Frage hiermit gerne unserem
Leserkreise vor. Wir glauben, dass die bisherigen Annahmen 1ift
der Tragfahigkeit des Eises auf Erfahrung beruhen. So lassen di€
Berliner Behorden die Benutzung einer Eisfliche zu, wenn sie, 1M
geschlossenen Gelinde gelegen, eine Dicke von 1ocm, im offenen
(freie Flussliufe, Seen) eine solche von 12 cm hat. —

Anfragen an den Leserkreis. _
Welche Firmen liefern Ventilatoren mit Gasantrieb for die Ent-

liftung grosser Weinkeller? B.in G.
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