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Alle Rechte vorbehalten,

Die preisgekronten Entwiirfe fiir den Umbau des Hauses Wien, L., Wollzeile 28.
(Hiezn die Tafeln VII und VIIL)

Behufs Erlangung von Skizzen fiir den Neubau eines Zins-
und Geschiiftshauses auf den Griinden des Biirgerladefondes,
I. Bez., Wollzeile Nr. 28, Riemergasse 3, wurde zufolge eines
Gelpeiuderathsbeschlusses eine allgemeine Preisconcurrenz mit
drei gleichen Preisen von je 500 fl. ansgeschrieben.*)

; Die einzubringenden Entwiirfe im MaBstabe 1 :200 hatten
dfe Grundrisse fiir simmtliche GeschoBe, einen Hauptschnitt und
die Facaden gegen die Wollzeile und die Riemergasse zu ent-
halten. Als Einzelheiten waren beizubringen: ein Streifen der

nebenstehend versffentlichen, mit Preisen ausgezeichnet: ,Phonix“
(Verfasser: die Architekten Ernst Lindner und Emerich
Spielmann); ,Birgerlade“ (Verfasser: die Architekten Franz
Freiherr v. Krauss und Ernst T61k); ,Zinsburg® (Ver-
fasser : Architekt A, H. Pecha), welche in allererster Linie
wegen der guten Grundrisslosungen ausgewihlt warden,

' Die Entwiirfe , Phonix“ und ,Biirgerlade® zeigen nur einen
Hof, wodurch es ermoglicht wird, alle gegen denselben gelegenen
Riéume geniigend mit Licht und Luft zu versorgen. Beide Ent-
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: —| Entwurf ,,Phonix*

(Verf. Arch. E. Lindner und Em. Spielmann).
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Fagade Riemerstrae. 1:300.

Stirnseite gegen die Wollzeile von mindestens drei Fensterbreiten
im MaBstabe 1:50 und ein Schnitt durch die Vorhalle. Als
Endtermin fir die Einreichung der Pliine war der 15. September
bestimmt, Als Preisrichter wurden die Herren Gemeinderiithe Archi-
tekt Josef Biindsdorf und Baumeister Josef Seichert,
ferner als Experte Architekt August Kirstein berufen.

Zum angegebenen Termine waren 30 Projecte eingelangt;
siimmtliche Entwiirfe wurden zunichst vom Stadtbamamte einer
Ueberpriifung unterzogen, inwieweit dieselben den baupolizeilichen
Vorschriften entsprechen. Hiebei wurde constatirt, dass die Hof-
ausmaBe zwischen 7—18%/, der Gesammtfliiche sich bewegen.

Von der Jury wurden nachfolgende drei Entwiirfe, die wir

*) Siehe ,Zeitschrift 1899, Nr. 25.

Grundriss I.—III. Stock.

wiirfe zeigen eine Zhnliche, klare und ausgezeichnete Raum-
vertheilung, sowohl in den fir Geschiiftsriime bestimmten Stock-
werken als bei den Wohnungen,

Der Entwurf ,Phonix“ enthilt im Mezzanin, I., II. und
IIL. Stock je eine grifere und eine kleinere Wohnung mit sehr
praktischer Einrichtung. AuBerdem liegt ein Alternativgrundriss
vor, nach welchem das ganze Stockwerk als eine Wohnung ge-
dacht ist. Der Dachboden enthilt ein Maleratelier, Waschkiiche
und Rollkammer,

Der Entwurf ,Biirgerlade® enthilt im Mezzanin 7 Geschiifts-
locale, In den Stockwerken I—IV sind je zwei Wohnungen
untergebracht, von denen die eine gegen die Wollzeile fiinf
Zimmer, die andere drei Zimmer nebst den Nebenridumen enthilt.
Der Dachboden ist durch die Anlage eines photographischen

1



TBITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1899, NB- 44. : ‘ Taf. VII

Die preisgekronten Entwiirfe fir den Umbau des Hauses I. Wollzeile 28,

[Beonsests| < |

=

Facaden-Detail des Entwurfes ,,Phonix‘*, 1:150.

(Verfasser: E. Lindner und Em. Spielmann.)

RA.8PIES & CO., WIEN.
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(Verfasser: Franz Frh. v. Krauss und E. Télk.)

R. SPIES & CO., WIEN.
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Ateliers ausgeniitzt, welches durch eine grofBe,
geschnittene Oeffnung beleuchtet wird.

Der Entwurf ,Zinsburg* enthilt nebst dem Haupthof auch
zwei Lichthife, wodurch sich dieser Entwurf beziiglich der Grund-
risslosung von den zwei erstgenannten unterscheidet,

Beziiglich dieser drei Entwiirfe wird in dem Gutachten
der Preisrichter gesagt: Wenn auch diese Arbeiten : »Phinix“
wegen der nachbarlichen Ecklosung  der Wollzeile-Facade,
nBiirgerlade“ wegen des Dachabsehlusses der schmalen Front,
speciell aber ,Zinsburg« wegen der etwas zu weit gegangenen
amerikanischen Utilitits-Architektur nicht ganz einwandfrei sind,
so glauben die Preisrichter doch nach Recht und Billigkeit und
mit Riicksicht anf den vorliegenden Fall eines Zinshanses ge-
urtheilt zu haben, eingedenk der Bestimmung  des Programmes,

in das Dach ein-

dass jene Projecte zur Primiirung gelangen sollen, welche ]neb:!t‘
der schinsten baukiinstlerischen Durchbildung am besten sich z
i ignen.
Ausmlgﬁ;n%i: gi;chb'nste Facade von simmtlichen Entwiirfen 'wurdte
von den Preisrichtern die des Projectes ,Caritas* be.zelchue%
Leider steht die Grundrisslosung dieses Entwm:fes mcht;l a:u
gleicher Hihe mit der herrlichen Facade und 1st. es sez;,lriirt
bedauern, dass in Folge dessen der Entwurf nicht priim
e.
i Von den iibrigen eingelangten Entwiirfen wiren noch w?geﬂ
ihrer schinen Ausfihrung der Facaden zu e.rwﬁhn.en:‘ %Wl:cnk-
(mit Wappen) mit sehr yvornehmer Fagade im Wiener Bar -
styl; ferner das Project ,Kein Lichthof*, dessen Facade in g
modernem Style gehalten ist,

Entwurf ,Biirgerlade
(Verf. Arch. Franz Frh. v. Krauss und E. Télk).

4:041;,,,‘,,"“

Fagade RiemerstraBe. 1:300.

Parterre-Grundriss.  1:400.

Grundriss I.—IV. Stock.

Neue

Bekanntlich besteht das Wesen de
linie durch Streckenblockirung darin,
von Abschnitten, Blockstr ecken,
durch ein Signal (Streckeneinfahnsignsl) gesichert wird, Dag Signal darf
nur gezogen werden konnen, wenn die zugehirige Blockstrecke von
Ziigen frei ist. Diese Bedingung wird auf mannigfache Weige zy erfiillen
gesucht. Im Nachfolgenden soll nun eine neue Art der Erfillung djeger
Bedingung von Siemens & Halske beschrieben werden

sich in wesentlichen Punkten von den bisher bekannten System
scheidet,

r Sicherung einer Eisenbahn-
dass die Bahnlinje in eine Reihe
eingetheilt ist, von denen jeder

y Welche
en unter-

Dieses System beruht anf der Verwendung von Signalen mit
selbstthitiger ,,Halt“-Falleinricbtung, wie sie in verschiedenen Apg-
fiilhrangen bekannt sind. Bej diesen Signalen hiingt die MUglichkeit, die
Signalfliigel in die Fabrtstellung zu bringen, von dem Vorhandengein
eines bestimmten elektrischen Stromes, welcher als Signalkuppelstrom
bezeichnet werden soll, ab. Bei fehlendem Kuppelstrom kann das Signal
nicht in die Fahrtstellung gezogen werden; bei Unterbrechung dieges

Streckenbloekanlage von Siemens & Halske.

: k LA 1t-
Stromes kehrt ein in der Fahrtstellung beﬁn.dhches Slg,ma(l’a ;nsg;alﬂzur
stellung zuriick. ' Die oben aufgestellte Bedingung, dass G
bei nicht besetzter Blockstrecke gezogen werden kam;: lshgm el
Anordnung erfiillt, welche den Kuppelstrom 80 !ange 0 enf den, iyl
ein Zug auf der Strecke befindet. Diese Einwirkung m;w ple 5
strom geschieht bei der vorliegenden Erfindung txelbs]ttck t fmke. e
Zug und unter Mitwirkung des Wiirters am Ende der :13 o hs gty
den in die Strecke einfahrenden Zug wird zuniichst dure o
kannten Mittel (Radtaster, isolirte Schiene) der K.uppelst.rom ey
einfahrtsignales unterbrochen. Hiebei geht d?s Signal hmterelstmmes b
Halt“ und deckt den Zug. Ein Wiederschheﬂe.n des K:pp i i
Snmit die Erlaubnis zu einer weiteren Zugfahrt ist jedoc 6nllich i
Nachfolgenden zu beschreibenden Einrichtungen nur n;‘ geine'bestimmte
sowohl der Zug selbstthiitig bei der Ausfahrt aus der Strec : raghirars
Wirkung ausgeiibt, als auch der dort postirte Warter A
Handlung vollzogen hat. In diesem Zusammel'lwxrken v;:‘rﬁndung.
Zug und Wiirter besteht das Wesen der vorliegenden
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' Eine derartige Blockanlage ist schematisch in umstehender
Flgur dargestellt. Ein Zug ist in die Blockstrecke A—B eingefahren.
Beim Befahren des StreckenstromschlieBers P, ist der Strom der Batterie
by geschlogsen worden, der Elektromagnet m; hat seinen Anker ange-
Zogen und dadurch den Kuppelstrom des Signales S; unterbrochen. Dieser

magnet n stromlos geworden und sein Anker abgerissen. Soll der Kuppel-
strom wieder geschlossen werden, so muss der Wiirter B die Taste ¢
niederdriicken. Hiebei wird der Anker des Elektromagneten n gegen
diesen gedriickt und die Batterie by iiber Contact c geschlosgen, Beim
Loslassen der Taste flieBt der Strom weiter nach der Blockstation A

Entwurf , Zinsburg*

MNOPONNL

GOCHAITSLOCAL.

1:300.
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Grundriss I.—1IV. Stock.

Kuppelstrom wird der Batterie 5y entnommen. Er flieSt von dem einen
Pol iiber den Elektromagneten n, welcher sich in der Blockeinrichtung
des Wiirters B befindet, den Contact ¢; an der Drucktaste , den Kuppel-
elektromagneten %y, den Contact a; am Anker des Elektromagneten 7
durch die Erde zum anderen Batteriepol. In Folge der Unterbrechung
des Kuppelstromes beim Befahren des Pedales P ist auch der Elektro-
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(Verf. Architekt A. H. Pecha).
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Facaden-Detail.

und durch den Kuppelmagneten Fi. Um aber die Taste ¢ driicken zu
konnen, muss zuniichst die elektrische Klinke !, welche in normalem
Zustande die Taste gesperrt hilt, aus ihrer Sperrlage entfernt werden.
Dies geschieht, sobald der Zug den Stromschliefer P befihrt, welcher
g0 liegt, dass der Zug die Strecke A—B vollstiindig verlassen hat, bevor
er ihn erreicht. Gleichzeitig wird hiemit, wie auch in der Zeichnung



Seite 616,

- ES 1899.
ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREIN

Nr. 44.

‘1'_
g ’
a2
R bl N
(—\
o ;_ Endst.
| A
bk
Tondl 8 o
( |
b
1
itk
| ) l‘|‘
W=
e 41 % i \
= L = I l :
by e, —J
1 f?;,. Fahrsehien e - =

Hervorgehoben werden mag die vollstindige Sicherheit gegen die
Einfahrt eines Zuges in eine noch besetzte Strecke in Folge der Mit-
wirkung eineg Wiirters, welcher an einer solchen Stelle postiit ist, dass
er sich darch Augenschein von der vollstindi
gegangenen Zuges aus der Strecke iiberzeu
unrichtiges Arbeiten einer der selbstthiitigen Einrichtungen allein kann
demnach eine zn frithzeitige Freigabe der Strecke nicht erfolgen, In
diesem Zusammenwirken von Wiirter und Zng liegt ferner oine uubedingte
Sicherheit gegen Irrthtimer deg ersteren, wobei gleichzeitig die Beweg-
lichkeit des Dienstes gewahrt bleibt, indem ein irrthiimlich auf »Fahrt*
gestelltes Signal beim Zuriicklegen des Signalhebels sich nicht, wie es
bei den bekannten Blocksystemen fiir mechanische Bedienung der Fall
ist, selbstthiitig festsetzt. Kin weiterer Vorzug des vorliegenden Systemes
ist darin zu erblicken, dass der Wirter die Handlung zur Freigabe der
riickliegenden Blockstrecke beliebig verschieben und dieselbe erst anf
Aufforderung der riickliegenden Blockstation vornehmen kann,

Um den Stromverbrauch miglichst gering zu halten,

kann die
Einschaltung der Signalkuppelstréme erst im Bedarfstalle,

etwa beim

' edarf
Anziehen der Handfalle der Signalhe})el, erfolgen, Uml delean:;’:hmli)n o
den verschiedenen Verhiltnissen maghchst. anzupassen, azi B i
Stromkreise Relais einschalten. Du_rch dje Emfﬂgm(llg v T
in die Kuppelstromkreise kﬁnnen' S:etWt;:td:; von dem j
terrichtet w i : ;

e Ad:rStI:;lo:k:lt;:c}({lZ:g‘;:ltellten Schienencontacte kann u:gezdel:ll:

deres der bekannten Mittel zur Einwirkung de§ Zu.ges a;.uf1 emeigolirte
s Strom beniitzt werden. Es kommen hiebei besonders i
mz?hennstr::ken in Frage, mit Hilfe deren es sich i.n bekaumtm'remhen
Sct:n\‘;ermittlung geeigneter Hilfsmittel, wie Relais u. a.,A c‘;‘:'se o
;luzst dass der Zug entweder mit seiner. ersten oder letzv;:.zlx{ e e
auch’ mittelst des Zugschlusssignales die gewﬂnscht.e b 1mh ; e
Hiebei kann die Anordnung getroffen werden, d{zss die ¢ uublich e

tziehung abgefallenen Elektromagnemuk.er nicht, wie ie,d s, 998
:ll:ﬂ:i wieder angezogen werden, sobald die Elektromagne}:ee;; i, o
Stron? durchflossen sind, sondern erst von Hand ode:r durel B

inricht wie z. B. einen zweiten, von der niichsten i
E‘:n;-re::gl’l Elektromagneten, an die Pole gedrﬂck't wardfellll.r briengende
;limichtungen bezwecken, eine Sicherung gegen etwargech :ﬂ:n plap 2
Wirkungen selbstthiitiger Einrichtungt.an ‘dndun_:h zuz : einem, st
Mitwirkung mechanisch bediefxter Einrichtungen =
Wirken derselben erforderlich ist.

Elektrische Personenwagen-Beleuchtung.

Das Streben der Eisenbahn-Verwaltungen geht iiberall dahin, die
gegenwirtig angewendete Oel- und Gasbeleuchtung der Personenwagen
durch die mit Glithlampen zu ersetzen. Dieselben haben den groben Vor-
theil, dass sie mit beliebiger Leuchtkraft an den giinstigsten Papkten
des Wageninneren angebracht werden kdnnen, und dass ihr schones
Licht den Anforderungen des Reise-Comforts besser entspricht,

Die ersten Versuche wurden mit Accumulator-Batterien gemacht,
welche in gewissen Zeitabstinden entweder nachgeladen oder aber gegen
andere, geladene ausgetauscht werden. Beide Methoden verursachen durch
dieses Nachladen oder Austauschen bedeutende Zeit- und Arbeitsverluste,
dann auch sonstige Betriebsschwierigkeiten. Es warde nun versucht, den

Strom fiir die Beleuchtung dureh Dynamos erzeugen zu lassen, welchen
die ertorderliche mechanische Kraft durch die rotir
zugefiihrt wird. Um auch fiir die Zej

i windig-
Accumulatoren-Batterie zu Hilfe, welche bei normaler in:ngget‘;Sg;ﬂmmd
keit von dem Stromiiberschusse der Dynamo gela.xden va be;nimmt- igol
oder geringer Geschwindigkeit die' Lampenspelsungstone’ s 3
diesem Systeme sind insbesonders die Appm‘t'ehvo:nwendungen sBag
Dick construnirt, von welchen ersterer zahlreic .ed e g 8
land gefunden hat. Bei diesem Apparate triigt jede: gy oo, et
Rahmen eine, mittelst Riemen von der Wagt?nachse at:g e ke i
eine Accumulatoren-Batterie und gewisse Hilfsapparate, von dar. Fohitc
tung des von der Dynamo erzeugten Sm?mes unabhtt‘.ugrlsgt g
richtung constant gleich halten und c_iu.a.Dyz‘xa.m_t:l eederartix Eoih it
Batterie kuppeln, wenn die ansgeschwmdxg}(elt. ei el g ik, Fir
dass die Spannungen der Dynamo und' B?ttex:le zlen'lbt dlo Dynamo den
diese und alle hoheren Fahrgeschwmd.xgkexten tgtle i, " Dis G4
Beleuchtungsstrom ab und ladet auch .dle ersch:ll: nstaad ind You Dot
schwindigkeit des Dynamo-Ankers wird dadur
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Slfih steigernden Fahrgeschwindigkeit unabhingig gehalten, dass der
Riemen durch das Gewicht der einseitig am Wagenrabhmen aufgehéingten
Dynamo eine bestimmte Spannung erhilt, die einer gewissen Fahr-
8880hv-vindigkeit entspricht ; steigt die Geschwindigkeit dariiber, so fingt
der Riemen zu schliipfen an und der Dynamo-Anker behilt die vorige
G(%Slc'hwindigkeit: bei ; durch Gegengewichte kann das wirkende Dynamo-
gefm:ht entsprechend variirt werden. Die Wirkungsweise des zweiten,
bei den @sterreichischen Staatsbahnen in Erprobung befindlichen Systems
von Dick wurde bereits in dieser Zeitschrift erdrtert.

Da nun diese beiden und auch die ibrigen sonstigen Systeme der
elektrischen Wagenbelenchtung gewisse Mingel aufweisen, 80 sah sich
nach der ,Revue Générale des chemins de fer* die Paris-Lyon-Mittel-
m.eer-Bahn veranlasst, ein neues System construiren und dasselbe bei
einem Durchgangswagen I. Classe versuchen zu lassen. Diese Einrich-
tung besteht aus einer zweipoligen Gleichstrom - Dynamo 4, welche
unter dem Wagenkasten einstellbar aufgehéingt ist; die den Anker
drehende Kraft wird durch eine gelenkige horizontale Achse von der

Frictionsrolle B aus Leder iibertragen, die an den inneren Kranz eines

Wagenrades durch eine am Laufbretttrager angebrachte, regulirbare

Feder C mit beiliufig 30 kg angepresst wird. Die Frictionsrolle, welche
wurde nur deshalb ge-

besser durch einen Riemen zu ersetzen Wire,
withlt, um das fir das Passiren von nicht versenkten Sc}xiehebﬁhnen er-
forderliche Lichtprofil zu wahren. Um zu verhindern, dass die Stronfl-
stirke mit der Fahrgeschwindigkeit variirt, ist in dem Kasteq D‘eln
Regulator angebracht ; derselbe besteht aus einem Kkleinen, zweq.)ohgen
Hauptstrom-Motor, auf dessen Achse eine bronzene Bremsscheibe be-
festigt ist; am Umfange derselben schleifen zwei, mit starken Federn
angepresste Kohlenbiirsten derart, dass sie den Motor so lange f.est-
halten, bis die Stromstiirke der Dynamo 28 Amp. erreicht, was einer
Fahrgeschwindigkeit von 50 km per Stunde entspricht; wird diese Fabr-
geschwindigkeit iiberschritten, also auch die Ampérezahl d?s Stromes er-
hoht, so fingt der Motor anfangs langsam und bei stexgende'r Fahr-
geschwindigkeit immer schpeller zu rotiren an; es entwickelt sich pro-
portional der wachsenden Ampérezahl eine immer grofer werdende elek-
tromotorische Gegenkraft des Motors, die der Kraft der Dynamo ent-

Begriindung der Not
Von Siegmund Wellisch,

Vermessung einer Stadt entspringt stets dent

der Zeit veriinderten StraBenziige und Besitz-
tzulegen. In vielen Fillen geben staatswirth-
im allgemeinen hat aber der
der Regulirung und Aus-
einniitziger

Die geometrische
Bediirfnisse, die im Laufe
grenzen kartographisch fes
schaftliche Interessen den Anstof hierzu:
neue Plan die Aufgabe, der Stadtverwaltung,
gestaltung des Stadtgebietes oder dem Baue groferer gem

Anlagen als Grundlage zu dienen.
Wien ist, wie der Verfasser in der ,Oesterr. Monatsehr. f. d. off.

Baudienst®, 1899, H. VII, ausfihrt, in verhiiltnismiBig rascher Auf-
einanderfolge zu den mannigfaltigsten Zwecken geometrisch vermessell
worden,

Die Pline von Augustin Hirschvogel und Bonifacius Wol-
muet (1547) sind behufs Erbauung neuer Festungswerke zum Schutze
der seit der ersten Tiirkenbelagerung bedroht gewesenen Stadt, der von
Daniel Suttinger (1684) verfasste Plan in Folge der zweiten Tiirken-
einfille ausgefiihrt worden. Die Pline von Leander Graf Anguissola
1706) und Werner Armold v. S teinhausen (1710) haben die im

gegenwirkt und die Stromstirke constant erhilt. Von diesem Strome
werden 16 Amp. fiir die Lampen, 8 fiir die Aufladung der Batterie und
4 Amp. fiir die Erregung der Magnetwindungen der Dynamo, dann fiir
den Ein- und Ausgchalter und den Stromwender gebraucht. Bei Still-
stand oder geringer Fahrgeschwindigkeit besorgt der Batteriestrom die
Beleuchtung und die nur geringen Strom producirende Dynamo ist ab-
geschaltet; steigt jedoch die Fahrgeschwindigkeit fiber 50 km per Stunde,
so wird die Stromstérke der Dynamo annihernd gleich der der Batterie,
und es handelt sich jetzt darum, die beiden Strome parallel zusammen-
zuschalten. Dies besorgt ein antomatischer Zu- und Ausschalter, der aus
einem diinndrahtigen Solenoid besteht, das von einem, der Dynamo ent-
nommenen Theilstrome durchflossen wird und anf einen von Federkraft
gehaltenen Cylinder aus weichem Eisen wirkt. Ist das Solenoid ent-
sprechend erregt, so zieht es den Cylinder an, der mittelst eines Hebels
die Stromschliisse fiir die Kupplung der beiden Strome bethiitigt ; nimmt
der Strom ab, so zieht die Feder den Cylinder wieder zuriick und die
Kupplung wird aufgehoben. Der Dynamostrom éndert, da der erregende
Batteriestrom immer in derselben Richtung flieBt, mit der Fahrtrichtung
des Wagens auch seinen Lauf; um diesen Strom gleich zu richten, dient
ein automatischer Stromwender, der aus einem zweiarmigen Hebel be-
steht, dessen beide Enden je einen Cylinder aus weichem Eisen tragen;
dieser taucht in ein doppeltgewickeltes Solenoid, von dem die eine Wicklung
vom stets gleich gerichteten Batteriestrom, die andere vom, in der Rich-
tung mit der Fahrt weehselnden Dynamostrom durchflossen wird ; darch
die combinirte Wirkung der beiden Stréme wird der Hebel hin- und her-
bewegt und die erforderlichen Umkehrungs-Stromschliisse bethiitigt. Die
beiden zuletzt beschriebenen Apparate gind mit dem Regulator in dem
Blechkasten D untergebracht. Die Accumulatoren-Batterie besteht aus
acht B o es e - Elementen und ist in vier Blechkisten E, welche zu beiden
Seiten der Langtriger angebracht sind, aufbewahrt; sie hat ein Total-
gewicht von 208 kg und beildufig 180 Ampérestunden Capacitit. Jede
der vier Wagenabtheilungen ist durch zwei neunkerzige Gliihlampen mit
opalen Tulpenglisern beleuchtet ; fiinf solche Lampen erhellen den seit-
lichen Corridor und das Water-closet; jede Lampe braucht 122 Amp.
und 15 Volt. An dem einen Ende des Seitenganges befindet sich ein
Stromwender, der mittelst eines eigenen Schliissels gedreht wird und die
Lampen erleuchtet oder verloscht. Auferdem ist in jeder Abtheilung fiir
das Pablikum ein Stromwender angeordnet, mittelst welchen das Lampen-
licht zu einem schwachen Roth gedimpft werden kann; es werden ndm-
lich hiedurch die zwei Lampen in Serien geschaltet und durch einen
kleinen Hilfswiderstand die Stromintensitit trotz der verschiedenen

Schaltung constant erhalten.

Die angestellten Versuche haben giinstige Resultate ergeben ; die
Lampen leuchteten mit schonem, ruhigem Licht, und sonstige Unregel-
miBigkeiten ereigneten sich ebenfalls nicht. Nur beim Wechsel der
Batterie- und Dynamo - Strme trat ein augenblickliches, schwaches
Zucken des Lichtes ein, das aber bei der definitiven Ausfihrung zu ver-

meiden sein wird, Walzel,

it

hwendigkeit einer Neuvermessung der Stadt Wien.
Ingenieur des Wiener Stadtbanamtes.

Jahre 1704 volizogene Anlage der Linienwille und den damit er-
moglichten Ausbau der Wiener Vorstidte, die Nagel'schen Pline
(1770 bis 1778) die von MariaTheres ia geplante Stadterweiterung

und Auflassung der Festung zur Veranlassung genommen. Im XIX. Jahr-

hunderte wurde Wien in einem Zeitraume von kaum vier Decennien

dreimal vermessen. Das erste Mal von dem Stadt-Bau-Inspector Anton
Behsel in den Jahren 1818 bis 1825, um fiir die in reger Bauthiitigkeit
begriffene Stadt eine genaue Grundlage zu schaffen ; wenige Jahre darauf
(1829) von dem k. k. Kataster behufs Regulirung des Steuerbeznges und
Anlage des Grundbuches und endlich in den Jahren 1846 und 1863
neuerdings, nachdem sich die geometrische Grundlage fiir die Bediirf-
nisse der sthdtischen Verwaltung als unzureichend erwiesen hatte und
die Wiederaufnahme des ganzen Stadtgebietes mit Beniitzung aller zn
Gebote stehenden Hilfsmitteln und den bisher in der Praxis gesammelten
Erfahrungen als eine dringende Nothwendigkeit erkannt wurde.

Heute geniigt auch dieser Plan den gesteigerten Anforderungen
des Fortschrittes nicht mehr, Dringt sich da nicht mit Recht die Frage
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auf, warum ein go miihevolles, zeitraubendes und kostspieliges Werk so
oft erneuert und nicht fiir alle kommenden Zeiten hergestellt wird?
Die Antwort fillt nicht schwer, Der Umstand, dass die Pline
gewdhnlich nur von ejnem Gesichtspunkte: aus strategischen Griinden,
zur Feststellung der Grundsteuer, zur Ausfithrung technischer Projecte
oder anderer gemeinntitziger Werke, aufgenommen werden, bringt es
mit sich, dass nur selten ein Operat aufer dem angestrebten Zwecke
auch noch anderen Aufgaben mit hinreichender Genauigkeit zn gentigen
im Stande ist. Ein zweiter Grund liegt in den bei den bisherigen Auf.
nahmen angewendeten Methoden, welche zur Folge haben, dagg die bei
der raschen Baubewegung und bej dem sich wiederholenden Besitz-
wechsel unvermeidlich werdenden Planerginzungen durch Nachmessungen
oder Rectificationen nur mit sehr geringer Genanigkeit und zweife]-
bafter Verlﬁsslichkeit, dabei aber mit einem 80 groBen Zeit- und Kostep-
aufwande bewirkg werden kinnen, dass hej der bisher angewendeten
Methode die Erneuerung der ganzen Aufnabhme vyop Grand anf oft
zweckmibiger erscheint, In zahlreichen Schriften und ffentlichen Vor-
trigen hat man mit Betonung des Kostenpunktes aueh daranf hinge-
wiesen, dass eg unrationell sei, fijr Jeden einzelnen Zweck Special-

» und dass jede nicht nach der zweckmiiBigsten
nur zu einer nutzlogen Vergendung
»E8 ist eine schon fters aufgetauchte Idee,«
sagt k. Rath Anton Steinhauser, ndass ein Central-Vermessungs-
Institut wiinschenswert}, wire, welches die Landesvermessung nicht vom
individuellen Standpunkte des Katastral-Geometers zgy Fixirung ges
steuerbaren Areals oder des StraBen-Ingenieurs zur Ausfiihryy
Chausseen und Wegen oder des Militirs ang strategischen
Griinden ete,, sondern allseitig zu allen Zwecken der Staatswirthschnft
und des Privatbedfirfnisses durchzufihren hitte Ein nach einseitigen
Gesichtspunkten aufgenommener Plag kann daher gep Wweitgehenden Ap.
forderungen, en Zwecken dienende
, ebenso wenig entsprechen, als ein nach dery

i der Wissenschaft und Technik wej¢
und daher mi¢ erheb-
r Plan yop danerndem Werthe

g von

sein kanu.

Heute besitzen wir in dem numerisch
I’olygonal-Methode ein Verfahren, welcheg
Messungsresultate fie immerwshrende Zeiten
holung der grundlegenden

en Aufnahmssysteme der
die einma] gewonnenen

! Wird bei
eltsvorganges gleichzeitig darauf Riicksicht

brauchbar gemacht werden, 80 bietet eine nach der Polygonal.
durchgefiihrte Aufnabme das danerndste Fundament fiir g
Grandplan basirten Ausfﬁhrungen, seien sie jetat staatswirth
militirischer, technischer oder administrativer Natur,

Es ist eine durch die Erfahrang erwiesene Thatsache,
Polygonal- oder Theodolit-Method

e auf einep
schaftlicher,

dass die
e mit Vortheil dort zur Anwendung

— in Anbetracht

oder indirecte Messung, in Zahlen erhalten werden,

die einmal ausgefiihrten Grundoperationen bej jeder

Neuvermessung wieder zu beniitzen oder weiter zu ver
die wichtige Evidenzhaltung des Vermessungswerkes in leichter und
genauer Weise zy bewerkstelligen, sowie verschobene oder verschwun.
Daten ohne grogen Zeitaufwanq in
zweifelloser Wejge wieder herzustellen, Da die numerische Methode gje
Originalaufnahme in Zahlen, nicht in Figuren gibt, so bietet sje gegen-
iiber der graphischen oder Messtisch-Methode auch den eminenten Vor-
theil, dass dag vermessene Gebiet zn jeder Zeit in jedem beliebigen Mag.

wenden, alag auch

stabe und wiederholt planlich dargestellt werden kenn, wodurch idl:
Vermessungsergebnisse fiir alle speciellen Zwecke nnd Verwaltungizuwe egn
mit der erforderlichen Genanigkeit nutzbar gemacht werden Omtler.
Dabei ist jeder pach der Zahlen-Methode erhaltenen Darstellnl;]g b
Charakter eines Originales zuzusprechen, wihrend nach der' grap ];sc o
Methode immer nur ein Exemplar als Original erl.mlten v.nrd, aheinen
nach hergestellten Abnahmen aber als minderwerthige Copien erse edlich
miissen. Ein wesentlicher Vorzug der Po]ygonal-Methodf 1st_e;1] s
darin zu erblicken, dass sie auch die Bestimmung des 'Flachenm :. .
auf rechnerischem Wege im NatnrmaSe zuldsst, was bei fler M?fs lizm
Methode, welche nur eine graphische Flichenbestimmung in Yeri]]ungMe-
MagBe gestattet, nicht mbglich ist. Die Resultate dgr numens% f;}x:i -
thode erscheinen daher auch ganz besonders ds:zu geexngnet, vor edDeiu
und Privatparteien mit rechtlich giltiger Beweiskraft iiber Mein un
y en. . e

- ent;flheEdrw'algung dieser wichtigen Umstinde wurde in den .oig;r?:
reichischen Léndern mit den Yerordnungen zum Gesetze vom 23, Mai s
tiber die Evidenzhaltung des Grundsteuer-Kataeter angeordn;t, o
Neuvermessungen dort, wo grofere Bodenwerthe in BetrachF L([m:hodé
nicht mehr mit dem Messtische, sondern Pach der .Theod.oht- .eDaten
mit Zugrundelegung eines anf trigonometn:eschex? Tm.ajng.uhrungsuf o
basirten Polygonnetzes zn erfolgen habe, Die dlesbezqghchen da e
Stufe der heutigen Wissenschaft stehenden Vorschnften. un o
terungen wurden in einer besonderen 'Vermeaz;.ﬂsungs’1.11.11wels:lmljguri o
gelegt, welche unter dem Titel : , Instruction zur Ausfithrung ]; stjlung
metrischen und polygonometrischen Vermessungen behufs ) erOn -
neuer Pline fiir die Zwecke des Grundsteu'er-Kat.ast‘eru vFinanz-
k. k. Triangulirungs- und Calcul-Bureau des dsterrelchls'che; Autlugs
ministeriums zuerst im Jahre 1887, nunmehr aber schon in 3.
heral]s%ee%:bgsmwg:gce:einen dieser ausgezeichneten In.struction t.;md, (;wﬁ
das heutige Wiener Gemeindegebiet fmbela.ngt, die ehem:;lelfe:nd rin
schaften Heiligenstadt, Gersthof und Simmering nﬁu vermes 50
dem in der Instruction vorgeschriebenen L'Iaﬁverhz}ltm.sse.v('lo‘:h i)isher
kartirt worden. Fiir die Aufaahme des iibn'gten Wien iat je ote e
nichts geschehen, obwoh] die durch die‘Veremlgung der V(;]rgili] g dor
Altstadt zur dringenden Nothwendigkeit gewordene Dure e
Wiener Verkehrsanlagen, die Ausarbeitm:ghdes Gsx;:r:lt-eltlﬂegal; ::ac Lienden

linien-Planes, die Um- und Ausgesta ung. i !
gta:(lit eine Neuve’rmessung der Stadtlage ll:aCh eu::;gd;l:] f"]es;gf:;;zn :“l:n

rungen des dffentlichen Lebens Rechnung . :
lf;(:xr:netbehgrlichen Beditrfnisse gen;lachtd ha'benﬁ:f;l:i -lj;ggu?;:;f;e::n
ganzen Stadtgebietes (mit Ausnabme der im o : mechtfortigt. sl
Bezirkstheile) erscheint aber schon ans dem Gru‘n. g;1 e

egenwiirtig zur Verfiigung stehenden Ornglnalp ane ,

;:Thtgege anhafﬁm, die ihm jeden };Anspm%x aué;i:::mgf;fn?s: lvlvnot:1 1alin

i Grundlage benehmen, Der t wo
g::egm::::(::b:rueerblicken? dass die zu drei Yerschiedeneg Ze:;,ti;{)]::i::z
durcbgefiihrte Originalaufnahme in vier verschiedenen Mafver

kartirt ist, ndmlich: im Mage 1:720,

die inneren Bezirke Wiens . . . R 1: 1440,
die verbauten Theile der #uBeren Bez1‘rke e e ey 1 : 2880,
die lindlichen Theile der duBeren Bezirke . . . . noon 1:1250.

die Bezirkstheile Heiligenstadt, Gersthof und S.nmmermg b:id s’imt et st
Die geometrische Darstellung des Wu.sm'zr Stadt ﬂ! e T
dem Ausgange des Mittelalters stets der eifrigsten P etg:benden ,Zeitr
das XX. Jabrhundert eines geeigneten, dem v?rwlirtsz rtadt ot 20
eiste entsprechenden Grundplanes entbehren? Eine ('31'0 3 gy
ighrer geordneten Verwaltung und rationellen Entwickelung e tt
tigen, auf der Hohe der Wissenschaft stehenden Grun;laf:, = dem
daher’ auch die Hauptstadt uuseres Vaten:landes defl al:J l::nd,e Sttdton
fortstrebenden Aufschwunge der Neuzeit glelchen‘Schntt adies O e ehor
des Continentes nicht nachstehen. Die Stadt W}en l:;nn et e
thun, als sie in die gfinstige Lage versetzt ist, :ie  acbten Er.
gegangenen Stadtvermessungen im In- und {&uslan ed gie ierbei an-
fahamngen beachten, die Fehler anderer beherzn.gen un e o Kbonon.
gestellten Versuche in der fruchtbringendsten Weise verwer

———
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Yereins-Angelegenheiten.

Fachgruppe der Berg- und Hiittenménner.
Excursionsbericht.*)

) Am 8. Juni unternahm die Fachgruppe eine Excursion nach der
Wittgenstein'schen Schachtanlage im schwimmenden Gebirge bei
SOlefl&ll und hierauf zau der dem k. u. k. Militdrdrar gehorigen Pulver-
f“b."lk in Bluman bei Felixdorf an der Siidbahn. Das hohe k. u. k.
Reichs-Kriegsministerinm hatte znr Besichtigung dieses Etablissements
der Fachgrnppe in dankenswerther Bereitwilligkeit die Erlaubnis ertheilt.

Die Excursionstheilnehmer fuhren mit der Aspangbahn nach
Solenan, wo sie Ilerr Director Emanuel Sedlak erwartete und zur
SChachtanlage geleitete. Diese wurde unter der Fiibrung des eben Ge-
nannten besichtigt, worauf Herr Director Sedlak in der Bergwerks-
kanzlei die bei der Anlage in Verwendung stehende Senkpumpe aus-
fithrlich beschrieb.

Durch Bohrungen wurde das Vorhandensein des in Ungarn bei
Neufeld za Tage tretenden Lignitfltzes bei Solenau in einer Teufe von
206 m constatirt. Zam Aufschlusse des Flotzes wurde ein Schacht ab-
geteuft, der nach Ueberwindung mehrfacher Schwierigheiten im Jahre
1897 bis auf die Kohle heruntergebracht wurde. Es waren drei Schwimm-
sandlager von einer Méchtigkeit von 5—9 m durchzusinken. Dareh die
erste Lage gelang es mit Getriebezimmerung durchzukommen, bei der
zweiten und dritten griff man nach mebrfachen anderen resultatlosen
Versuchen zu einer schmiedeisernen Senkbiichse, welche mit Winden
vorgepresst wurde, und der ein wasserdichter Holzausbau folgte.
Wﬁhrend dieser Abteufarbeiten bestand die maschineile Abteufein-
Tichtung aus einem Forderhaspel, einer Gestinge - Wasserhaltungs-
maschine, einer Worthingtonpumpe und Pulsometern. Nachdem das
Flfitz durchteuft war, erfolgte auf der Schachtsohle durch ein vorge-
triebenes Bohrloch ein starker Wassereinbruch, der anch viel Schwimm-
sand brachte. Die vorhandene Wasserhaltung erwies sich al3 unge-
Dtigend, und man war daher gezwungen, den Schacht bis 100 m Teufe
ersiufen zu lassen. Um in Zukunft gegen alle Wechselfille gesichert
Zu sein, entschloss man sich, den Schacht maschinell ganz neu aus-
zuriisten. Es wurde das Kesselhans erweitert (von 4 auf 9 Kessel), eise
beue kriiftigere Fordermaschine aufgestellt, das alte hilzerne Seilscheiben-
geriist abgeworfen und durch ein schmiedeeisernes ersetzt und zur
,Sﬁmpfﬂng des Schachtes eine Senkpumpe angeschafft. Die Fordermaschine
ist ein Zwilling (350 mm Cylinderdurchmesser, 520 mm Hub) mit Vorgelege
und cylindrischen Trommeln (2500 mm Durchmesser). Das Seilscheiben-
geriist ist 14 m hoch und dem grofen Gewichte der Senkpumpe (200 q)
entsprechend, sehr stark ansgefithrt. Die im Schachte freibingende Senk
pumpe wird von einem Stahldrahtseile von 92 mm Durchmesser, das
sich auf die Trommel einer Dampfwinde anfwickelt, getragen, und kann
mit derselben im Schachte nach Belieben auf- und abgefahren werden.
Neben dieser Pumpe wurde die alte Wasserhaltungs-Einrichtang  als
Reserve beibehalten. Im Bedarfsfalle wird auch die Fordermaschine
zur Wasserforderung mittelst Tonnen von 0 9 m8 Inhalt herangezogen.
Die Senkpumpe wurde von Prof. Riedler entworfen und in der
Maschinenfabrik vormals Breitfeld, Danék & Comp. in Prag
ausgefithrt, Diese Firma hat auch die iibrigen Neuanschaffungen ge-
liefert. Die Senkpumpe ist filr eine Lieferung von 13 m pro Minute bei
150 minutlichen Umdrehunger anf 210 m Héhe gebant und wird mittelst
comprimirter Luft angetrieben. Sie wurde speciell fiir stark sandbaltiges
Wasser gebant und musste wegen des beschriinkten Schachtquerschnittes
als raschlanfende vertical angeordnete Maschine (mit 250 mm Hub) in
der Weise ansgefiibrt werden, dass ober der Differentialpumpe der
Hochdmckcylinder, ttber diesem der Niederdruckeylinder und hsher das
Triebwerk angebracht ist. Der Plunger ist mit der Kolbenstange des
Hochdruekeylinders gekuppelt, wiihrend der Niederdruckeylinder mittelst
zweier Kolbenstangen auf die Kurbelwelle arbeitet. Auf der Maschine
sind sodann oben die Steig- und Luftrobre, die bis obertags gehen, auf-
gebaut; sie gehen mit der Pumpe auf und ab. An die Leitungsrohre

sind Querhilzer festgeklemmt, welche auch das Tragseil umfassen und

neben der Fixirung der Rohre in ihrer gegenseitigen Lage auch die
Das ganze Triebwerk

Fibrung der Pumpe an der Seilsperre besorgen.

*) Eingelangt am 23. October 1899.

ist in einem Gebiuse eingeschlossen, und es ist fir gelbstthitige
Schmiernng fiberall vorgesehen. Die Bauhohe betrigt ca. 8 m. Linzs der
ganzen Pumpe ist eine eiserne Leiter angebracht, von der die Maschine
zugiinglich ist. Wegen des sandigen Wassers wurden die Ventile als vertical-
bidngende Klappen mit Lederdichtung ausgefiihrt. Das Saugventil wird
gestenert, das Druckventil ist selbstthitig. Die Druckleitung ist blos 80 mm
weit, damit der Sand bei griferer Geschwindigkeit besser mitgenommen
wird. Sowobl die Luft-, als auch die Steigleitung kdnnen beim Senken
der Pumpe obertags ohne Einstellung des Betriebes verlingert oder ge-
kiirzt werden. Zu dem Zwecke ist zwischen je zwei 5m langen Rohren
ein Stutzen eingeschaltet, der bei der Luftleitung durch einen Dreiweg-
hahn, bei der Steigleitung durch eine Blindflansche geschlossen werden
kann. Um diese Stutzen sind Gummischliuche angeschlossen, um ein
Heben oder Senken der Pumpe um 10m zu ermiglichen,

Die zum Antriebe der Senkpumpe nothige gepresste Loft liefert
ein Rie d!le r'scher Compressor, dessen Compound-Dampfinaschine 575 mm
Hochdruck-, 840 mm Niederdruck-Cylinderdurchmesser bei 700 mm Hub
bat. Die beiden Luftcylinder haben 580 mm Duarchmesser. Die Luft kann
auf 7 Atm. comprimirt werden, doch wurde withrend des Siimpfens mit
45 Atm. das Auslangen gefanden. Der Compressor wurde mit 40 bis
50 Touren getrieben, arbeitete aber auch mit 100 Touren pro Minute
anstandslos. Um das Einfrieren des Auspuffes bei der Senkpumpe zu
verhiiten, wurde in die Schieberkiisten der Luftcylinder frischer Dampf,
den man von der Palsometerleitang entnahm, eingeblasen. Die beweg-
Jiche Verbindung zwischen Dampfleitung und Pumpe vermittelte ein 40 mm
weiter Metalldampfschlauch von Dr. Otto G 6 tze in Berlin, welcher
sich vorziiglich bewibrte. Zum Fiillen des Senkpumpen-Windkessels mit
Luft wurde ein kleiner Compressor obertags aufgestellt, welcher die
vom Hauptcompressor gelieferte Luft von eca. 45 Atm. Spanoung auf
30—35 Atm. brachte. Die Zuleitung der 8o hoch gepressten Luft von
oben zur Pumpe geschah durch Schmiedeeisenrohre von 15 mm Durch-
messer. Anch diese Rohre hatten an der Hingebank einen Gummischlauch
eingeschaltet.

Wie schon frither bemerkt, hing die gauze Pumpe an einem
Seile, das auf die Trommel einer Dampfwinde aufgewickelt war. Da das
Seil in drei Lagen auf der Trommel lag und bei der groBen Last die
Befiirchtung nahe lag, dass die schwachen Drilite durch Druck be-
schiidigt werden kdnnten, wurden zwischen je zwei Lagen Bleibleche
eingelegt, um eine weiche Auflage zu erhalten.

Die weitgehenden Vorkehrungen bei der Senkpumpe erwiesen sich
beim Stimpfen als sehr zweckmiBig, und es traten wiihrend des Betriebes
keine wesentlichen Mingel auf. Nur die Ventile litten unter dem stark
sandhaltigen Wasser, weshalb sie Ofters ansgewechselt werden mussten.
Ganz vorziiglich bewihrte sich aber die innere Stopfbitchse des Diffe-
rentialplungers, welche im Windkesselraume angeordnet, durch die dort
befindliche Luft von der Berithrung mit dem sandigen Wasser frei ge-
halten wurde. Zur Zeit des Excursionsbesuches war die Siimpfung be-
reits lingere Zeit vollendet, und man arbeitete an der Ausrichtung des
6m michtigen Flotzes, welches dabei in schwach nach Nordost ein-
fallender Lage selr regelmifig streichend angetroffen wurde.

Nach der Besichtigung der Schachtanlage vereinigten sich die
Excursionstheilnehmer beim gemeinsamen, vom Herrn Gewerken
Wittgenstein gebotenen Mittagmahle. Bei diesem kam die hohe
Befriedigung der Fachgruppenmitglieder iiber die in Angenschein ge-
nommene, hochinteressante Anlage zum Ausdrucke, und der Obmann der
Fachgruppe driickte Herrn Director Sedlak den wiirmsten Dank fir
die bei der Filbrung gebotenen hochinteressanten Mittheilungen und Er-
lduterungen aus.

Nun begaben sich die Theilnehm
k. u. k. Artillerie-Ober-Ingenienr Eugen Ritter Schlesingerv.Ben-
feld, der sich ihnen schon in Wien angeschlossen hatte, um sie in die
Pulverfabrik zu fiihren, nach Felixdorf und bestiegen hier den Separatzug
der k. u. k. Steinfelder Militir-Schleppbabn, der bereit stand, um sie
in die Pulverfabrik Blumau zu bringen.. In Blumau erfolgte die Be-
griibung durch den Director der Fabrik, Hermn Artillerie-Obersten
Schwab und der Empfang durch die Officiere und MilitArbeamten des
Etablissements. Nach einem orientirenden Vortrage iiber die Erzeugung
ynamit erfolgte gruppenweise die Besichtigung

er an der Excursion mit Herrn

von Nitroglycerin und D
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der Pulverfabrik. Es stehen zur Erzeugung von Nitroglycerin und
Dynamit zwei riumlich getrennte und von einander unabhiingige Fabriken
zur Verfigung. Die eine der beiden Anlagen repriisentirt die Reserve
fiir den Fall einer Explosion oder sonstigen Betriebsstérung in der
anderen. Es wird auch nur in einer Anlage gearbeitet.

Die Kraftanlage besteht ans zwei Kesselh&usern mit sechs Kesseln
und der dazugehirigen Wasserreiuigungsanlage. Dit Kessel liefern den
Betriebs- und Heizdampf, der in betonirter Canilen circa 400 m weit

Kraftanlage dag Maschinenhaus mit

latoren-Batterie mit 64 Elementen.
musterbaftem Zustande befindet
zweckmiiBige Anordnung angestr
bewiihrte Schwartzkopf’

Bei der Kraftaulage, die sich in
y ist méglichste Raumausniitzung und
ebt worden. Anf jedem Kessel ist der
sche Sicherheitsapparat angebracht, jeder

Die gefihrlichen Obje i
Wille fiibren gebrochene, aus Beton hergestellte Qiinge,

In der sogenannten Apparathiitte wird der Nitrirungsprocess durch-
gefiibrt. ZweckmiiBige Einrichtungen erméglichen es hjer — wenn sich
anf Zersetzung schlieSen lisst — die Charge unschidlich zn machen,
nnd zwar kann dieselbe entweder von Hand ags oder, wenn Gefahr im

waschen, Dijes geschie
GefiBen
absetzt.

Die Erzeugung des Nitroglyeerins erfordert die
und Gewissenhaftigkeit und weitgehend
Die gefiihrlichen Objecte sind, wie schon erwithnt, mit hohen
Erdwillen umgeben, g0 dass sich eine Explosion von einem Objecte gum
anderen nicht g leicht fortpflanzen kann. Die Zugiinge in'g Innere der
Wiille sind nicht geradlinig, sondern gebrochen, Alle FuBbdden, gelbst

die der Zugiinge, gind mit Linolenm-, die Waschhiitte sogar mit
Gurami-Teppichen belegt. Die Objecte si

griéfte Genanigkeit
e Sicherheitsmaﬁregeln.

verbunden, so dags man im
eigebiude stets tiber jede Phage der Er-
Sowohl in den Nachscheidungen als auch in den
bracht, darch welche alle Siure-
eine Beliistigung der Arbeiter zu

Gnttapercha-Gefb‘.Ben transportirt,
Ja selbst die Gewichte fiir die Waage in der Waschhtitte sing mit Gutta-

percha tiberzogen. Die Arbeiter der Nitrog]ycerin-Abtheilung erhalten
Unentgeltlich wollene Arbeitsklejder und Schuhwerk ohpe Niigel.

In einer eigenen Anlage, der »Denitrirang¥, werden behufs Verwer-
thung der Abfallsgure die Schwefel- und Salpetersiiure getrennt, wobei
anch die enthaltenen Spuren von Nitroglycerin zersetzt und unschidlich
gemacht werden, Denitrirung stammende Schwefelssure

i e Concentrations-Anlage vorhanden jat.
ans der zur Pulverfabrik gehdrigen

Bahngeleise liegen, und da die Fabrik fir den S.iiuretransporlt) (:;.g;::
Kesselwagen besitat, die — sowie die Sdurereservoire = zum Driic -
mit Pressluft eingerichtet sind, so erfolgt die ganze Sinrebewegung g
sehr expeditiv. '
fahr]osI;liszxcursiml,;theilnehmet nahmen nun die Parafﬁnirm}g in Augtl!(l:'
schein, in welcher das fir die Patronenhiilsen bestimmte Papier bedrucdié
paraffinirt und zugeschnittten wird, dann die Sclua.chte!-Erzeuglmg’;t o
Trockenanlage fiir Holz- und Kornmehl und den Mas.chmenrs%z;n m
Dampfmaschine, die simmtliche Zerk]einerungsmaschmex‘l trelL von
Die Herstellung der Dynamite darch Abmengen einer osun;; o
Collodiumwolle in Nitroglycerin mit dem Aufsauge- (Z“'mlscﬁ—)'gc;:ung
erfolgt in der von Willen umgebenen Misc.:hhﬁtten._ Die Azsm] S
findet in heizbaren Knpferwannen statt, bis eine pla§tls<3h-past tse -,
erzielt ist, aus der Brode geformt werden, um sie in G:;t a{bbst -
Kistchen in die Patronenbiitten zu fihren un.d die Masse a.s;itmasse
Dynamitpatronen zu verarbeiten. Zur Pat'romrung do.z'r D‘:ynaerden Pl
sind eigene Maschinen in Verwendung. In einer ,,P.‘ack.huttepw pha
Patronen in Cartons gelegt, diese verklebt qnd mit einem arlaie A
zuge versehen. Die Cartons kommen in sigt.urte Holzklst'cht;;, t(Chen .
sogenannte Nagelhiitte gebracht werden, E{lzer werden die Kis
irt und mit Placaten versehen.
genageg;iplgzb;}rzeugung des Dynamites und der weiteren SG?:::E;E%
damit werden die strengsten Vorsichtsmal&regeln b.eobacht?t; naqind -
Diactonm velnet s e (‘})V a;:l?mhg?:l eI?Zts,inddlemFi‘tu %ﬁeieﬁbérkleidet.
i ische und Ger#ithschafte, ) !
i;liz()l:: mdelx)le](i%;:actTe: beschéftigten Arbeitskrifte tragen elgelll)e Iﬁl;tiﬂ
nnd Filzschuhe, alle Werkzeuge si;dsa;llsbKupiﬁerdl;zrg;z;iE:. in {iie P,
onen werden durch Schuber ;
:‘:::huﬁnt(:e: ‘;:i:zein-, bezw. heraus%ebracht, damit nicht Sand von auflen
in di itsrd werde.
m die ﬁflé‘;:zr:lf ::rg:;r:ﬁ:';mndelsﬁblichen Dynamite erze.:ugt, neue(slt(;nts.
auch unter der Bezeichnung ,,Pla.stischeg Dynammon‘j, e;m tll;]igel}‘;:z:ug-
lich kriiftig wirkendes, nitroglfyc‘ehrinhlzzltygftes :l})):nigxcllt]ted.amnf -y
nisse werden genauestens anf i rct Craft, : et ek
dass die Explosionsgase nicht beldstigend seien. Fiir ; e euheit
ist in dem Etablissement ein Sprengstollen eingerichtet. Tn o on
r i ilnebhmer wuarden daselbst Sprengprob({n vorgen X
:lilarE;zzl:m::s‘::m hiefiir bestimmten Orte Brisanzbestimmungen durch
gefﬂhrtﬁei der Sorgfalt, welche in der Fabrik bei a"?ﬁﬁ::ig:al‘i,:;;
i erklirlich, dass die Erzeugnisse vou tade o8 f
:i’::;etl’m:tdi:sConsumenten vollkommenI b};friedlge:f: SZ:Z ;isd:z:il;n::
steigenden Absatze zeigt. In Bezug a
?;l:?gl:;:cgann dgas Etablissement weitgehenden Anfordex:ltm'gsl; %:]ni:giegné
und es ist so angelegt, dass es in der kilrzesten Zeit je
Ehﬁwe]teDniJE:l iai::zh;lj)ﬁl;::i:e Anlage umfasst mit den Theilen, .(::)P; i:?;
Zeit der Besichtignng noch im Baue waren, 63 ()bJeFte. Dt;s g‘tewr;l 20
dieses Theiles der k. u. k. Pulverfabrik ers‘t)r‘esc’k': sich an
i i i : on ca. 2:6 km, . )
e Fa:’?:s%l?:lsfmha];ta:;neg:‘::feie‘; Objecten ist speciell t.am; rl(f;llf;
anlage zu nennen, welche vornehmlich dazu. dienen st()lil;bliecll?en Hand.
von solcher Homogenitit zu liefern, wie es bei der sonsl' .
arbeit gar micht erzielt werden kann. Neue, auBerordentlic e ats-
Anlagen, in denen von der e]ektrischen'Kraftﬂ.bel.'tradgun%mnd e,
giebiger Gebrauch gemacht wird, sollen die F}.ibtlk in et:1 Stan
dem Fortschritte auf dem Gebiete der Explosivstoffe zu fone 'in orster
War die Kriegsverwaltung bei Schaffang der Anlag o bt
Linie woh! daraut bedacht, wichtige militiiri.sche Interesse(l:mlen Factor
digen, so bilden diese Anlagen heute auch einen hervo'rrangde[l Betricbe.
fitr die Montanindustrie und alle Sprengstoffe consumire tie Kriegs-
Diese haben mithin allen Anlase, anzuerkennen, dass e:oﬁ‘erzeugung
verwaltung verstanden hat, auf dem Gebiete der Sprex‘;gls e beitubren.
in tiberraschend kurzer Frist den lingst ersehnten W:.m ebcheilung der
Der Besuch galt weiter einer zweiten Bfatneb?aht O o liche
Pulverfabrik, doch gestattete die verfiigbare Zeit leider m.c di’e Totaillirte
Anlagen dieser Abtheilung in Augenschein zu nehmen.;( Dies Fabrik
Besichtigung beschrinkte sich aunf die Salpetersﬁurefabn' . Ton Salpeter-
besteht aus zwei Betriebsanlagen u. zw. eine_r Anlage, in o dargestell
sdure durch Zersetzung von Chile-Salpeter mit Schwefelsiur
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i‘:ll'idh, llng einer Anlage, in der die Abfallsiure der Nitrocellulose-Erzeugung
wird re omponenten — Salpetersiure und Schwefelsiure — geschieden
ird, und in welcher die verdiinuten Salpetersiuren zur Concentration
i‘:ﬁngen- Das Hauptprodset ist Salpetersiure von 480 Bé. Die fiir die
p ecke fiel‘ Verwerthung der Abfalisiuren, sowie der Concentration
er verdiinnten Salpetersiuren erbaute Anlage ist fiir das Verfahren
n.ach Dr. Valentiner eingericitet. Die Producte der Destillation
sind Salpetersiuren verschiedener Gradhiltigkeit (vorwiegend hoch-
COll.centrirte) bei einer Gesammtausbeute an Salpetersiiure. Monobydrat
zwischen 985 und 9959/, und Schwefelsiure von ca. 600Bé. Diese
Schwefelsiiure wird in der oben bereits erwihnten Aulage concentrirt.

Simmtliche Objecte sind elehtrisch beleuchtet. Dampf, Wasser,

Druckluft und elektrisches Licht werden aus der benachbarten Nitro-
cellulos?-Erzeugungsanlage geliefert. Letztere repriisentirt auch einen
a?lf!eh.nllchen Complex von Objecten, die wegen der Kiirze der Zeit nur
flichtig besucht werden konnten.
) Den umfangreichsten Betrieb des groBartigen Etablissements, die
e.’gentliche Pulverfabrik mit der auberhalb des Bereiches der letzteren
liegenden Wohngebiudegruppe — Officiers- und Beamten-Wohnhéuser:
Kaserne, Arbeiterhiiuser, Kanzieigebdude, Hauptlaboratorium, Kapelle
Schule, Casino u. s. w., konnten die Excursionstheilnehmer nur im
Vorbeifahren zwischen den Culturen wahrnehmen.

So jung die ganze Anlage ist, sind schon in allen Theilen des
Etablissements Baumpflanzangen zu bemerken, die bei den gefihrlichen
Betrieben nicht nur einen wesentlichen Factor fiir die Sicherheit bilden,
sondern auch den diisteren Eindruck, den solche Betriebe gewohnlich
auf den Besucher ausiiben, vollstindig verwischen. Trotz des grofen
Umfanges der Fabrik mit den unzshligen Objecten und Baulichkeiten,
ff'i'-”t in derem ganzen Bereiche eine musterhafte Ordnung und Rein-
llL:hkeit: auf, die in einem #bnlichen Etablissement in solcher Art nicht
]e'lcht za finden sein dirfte. Es erscheint demnach wohl gerechtfertigt,
die k. w. k. Pulverfabrik in Blumau eine Musterfabrik zu nennen, die
auf dem Continent gewiss ihresgleichen sucht. Die Excursionstheiluehmer
waren auch iiber das Gesehene auBerordentlich befriedigt ; sie fiihlten sich
dem hohen Reichs-Kriegsministerium dafiir, dass dieses die Besichtigung
der groGartigen und #uBerst interessanten Anlage gestattete, zu grobem
Danke verpflichtet, und der Obmann der Fachgruppe driickte nach Beendi-
gung des Rundganges durch die Fabriksanlagen Herrn k. k. Artillerie-
OberstenSchwab, sowie Herrn k.u.k. Artillerie-Ober-Ingenieur Ritter von
SChlesinger und den anwesenden Officieren und Militirbeamten
den wirmsten Dank der Fachgruppe fiir die unter so ausgezeichneter
Fiahrung gepfogene Besichtigung aus.

Ein Separatzug der Militirbalm brachte die Theilnehmer nach
Felixdorf zuriick,

Der Schriftfiibrer :

F, Kieslinger.

Der Obmann:
E., Heyrowsky.

BERICHT Ad Z. 1500 ex 1839.

iber die I. (Wochen-)Versammlung der Session 1899/900.
Samstag, den 28. October 1899.

Der Vorsitzende, Herr Vereins-Vorstehet k. k. Ober-Bergrath
A, Riicker richtet an die besonders zahlreich besuchte Versammlung
folgende Ansprache :

Geehrte Herren!
,Ich erdffue mit der heutigen Sitzung die erste Vortragssession

il} der zweiten Halfte des Jahrhunderts unseres Bestandes und begriilie
Sie auf das Herzlichste. Moge diese kommende Periode in unserer gemein-
samen Arbeit und in den segensreichen Folgen derselben fiir die Allge-
meinheit sich ebenso fruchtbringend gestalten, wie dies bei der abge-
la.ufenen Periode der Fall war. Wir werden dieses Ziel erreichen, wenn
Wir stets einig bleiben und treu zusammen halten.

) Die neue Epoche hat mit mehreren, fir unseren Stand ebenso
chhtigen, als erfreulichen Ereignissen begonnen. Drei unserer Vereins-
mitglieder, die Herren Collegen Hauffe, Mannlicher und Skoda
wurden mit allerh. EntschlieSung unseres allergnidigsten Kaisers und Herrn
vom 17. September 1899 in das Herrenhaus berufen. Damit wurden diese
Herren Collegen nicht nur in ganz besonderer Weise ausgezeichnet, sondern
es wurde anch unser Stand in hervorragender Weise geehrt. Ich habe

die Herren zu dieser besonderen Anszeichnung im Namen unseres Ver-
eines begliickwiinscht, und erneuere, iiber Beschinss nnseres Verwaltungs-
rathes, unsere herzlichsten Gliickwiinsche auch an dieser Stelle. Mige
das Wirken unserer jilngsten Pairs fitr das Woll unseres theuneren Vater-
landes ebenso, wie fiir unseren Stand ein segensreiches sein.

Ein weiteres erfreuliches Ereignis ist die Berufung unseres
Collegen Hocheneg g als ordentlicher Professor an die techni-che
Hochschule in Wien mit einem Gehalte, dessen Hohe an unseren Hoceh-
schulen eine bisher ganz unbekannte GrioSe war. Wir sind seit lingerer
Zeit daran gewdhnt, dass besondere technische Leistungen in der Praxis,
ihrer Wichtigkeit ucd ihren Erfolgen angemessen entlohnt werden; fiir
technische Leistungen anf theoretischem Gebiete aber, und namentlich fiir
unsere Lehrkriifte, war bisin die neueste Zeit die Entlohnung eine geradezu
karge. Mit der Ernenuung Hocheneggs scheint das Eis gebrochen,
und nunmehr die Moglichkeit geboten zu sein, anch hervorragend thev-
retisch und praktisch gebildete Manper in den Dienst des Unterrichts zn
stellen. Wir konnen zu dieser Thatsache den Herrn Collegen Hochenegag,
die techpische Hochschale und uns selbst nur aufrichitigst beglitckwiinachen.

Uud noch ein Ereignis, ebenso wichtig als erfreulich fiir unseren
Sta.d, hat sich vor wenigen Tagen in unserem deutschen Nachbar-
reiche vollzogen. Se. Majestit Kaiser Wilhelm II. hat gelegentlich des
hundertjihrigen Jubiliums der technischen Hochschule in Berlin die
technischen Hochschulen in Preunfien ermichtigt, Technikern nach Ab-
legung der vorgeschriebenen strengen Priifungen den Doctortitel zu ver-
leihen, Wir begliickwiinschen zu dieser epochalen Errungenschaft unsere
Collegen im Deutschen Reiche auf das Herzlichste, und Herrn Rector
Riedler zur Magnificenz.

Ich gebe aber auch zugleich meiner vollen Ueberzeugung Aus-
druck, dass diese Errungenschaft unserer Collegen in Preufen auf
uns nicht ohne Riickwirkung bleiben kann. Der Erkenntnis der Wichtig-
keit, ja Unerlisslichkeit technischen Wissens und Konnens fir den Fort-
schritt, fir das Wohl und das Gedeiben eines jeden Staates kanon sich
heute keine Regierung mehr verschliefen und ich kann mit Genug-
thuung hier betonen, dass unsere h. Regierung durch die vorbesprochene
besondere Anszeichnung dreier Herren Collegen aus unserer Mitte,
durch die Emennung unseres Herrn Collegen Hochenegg zum
k. k. Ober-Baurath und ord. Professor, sowie durch das unserer tech-
nischen Hochschule in neuerer Zeit bewiesene Wohlwollen dieser Er-
kenntnis vollen Ausdruck gegeben hat. Es scheint daher der gute Wille,
unserem Stande jeme Stellung eipzurdnmen, die er verdient, vorhauden zn
sein, Das Beispiel dazu ist nun gegeben und ich kann es mir gar nicht
anders denken, als dassauch wir bei uns in absehbarer Zeit die gleiche
oder doch gleichwerthige Errungenschaft begriifen werden.

Der Strom, wenn er einmal bis zu einer gewissen Hohe ange-
schwollen, schafft sich trotz kilnstlicher Dimme selbst die freie Bahn.
Das erste Wehbr ist gefallen, die anderen werden folgen. Mag kommen
was da wolle, die Zukunft gehort uns.”

2. Vorsitzender: ,Ich erffue die hentige Versammlong  als
Wochen - Versammlung und beehre mich, Thnen nactstehende geschiift-
liche Mittheilungen zu machen: Unser um die Wahrupg und Hebung
unserer Vereins- und Standesinteressen hochverdientes, langjihriges Ver-
einsmitglied Herr Ober-Baurath Prenninger feierte im Laufe dieses
Sommers seinen 70. Geburtstag. Ich habe denselben zu dieser geltenen
Feier im Namen des Vereines auf das herzlichste begliickwiinscht und
ihm namentlich fiir sein rastloses Wirken als Vereins-Vorsteher, als Ver-
waltungsrath und Prdsident der Delegation des Ingenieur- und Archi-
tekten-Tages im Interesse unseres Standes den wirmsten Dank aus-
gesprochen. Ich bitte, hievon Kenntnis zu nehmen.

Kommenden Samstag den 4. November 1.J. findet eine Geschiifts-
versammlung statt. An diesem Abende wird Herr k. k. Hofrath J. Brik
namens des Eisenbriicken - Material - Ausschusses Bericht erstatten iiber
die Zuldssigkeit des Thomas-Flusseisens zur Verwendung bei Briicken-
constructionen. Hierauf wird Herr k. k. Regierungsrath J. G. Ritter v.
Schoen einen Vortrag halten itber ,LSchiffsheben ohne Fluth-
wasserverlusté unter Hinweis auf ausgestellte Zeichnungen.

Jene Abende, an welchen die Fachgruppen ihre Zusammenkiinfte
haben, wurden in der Vereins-Zeitschrift vom 20. u. 27. 1. M. bereits pubii-
cirt, und ich michte nur bemerken, dass zu den Vortrigen derselben jedes

Vereinsmitglied, ohne vorherige Anmeldung, Zutritt hat.
2
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Die Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn - Ingenienre wird am
23. November 1. J. ihre Vortrags-Session erdffuen. An diesem Abende
wird Herr k. k. Baurath Richard Siedek im grofBen Saale einen
Vortrag halten unter dem Titel: ,Eine Reiseskizze iiberalte
nnd neue egyptische Bauten” unter Vorfiihrung von Licht-
bildern.

Das Ghega-Reisestipendium wurde an den diplomirten Architekten,
Herrn Arthur Baron, verlichen.

Ein Ghega-Studienstipendium kam znr Ausschreibung. Diese Aug-
schreibung ist am schwarzen Brett im Lesezimmer angeschlagen.

Die durch das frithzeitige Ableben unseres hochverdienten Collegen
Magniet erledigte Vereinsmandatarstelle in Prag hat der Ober-
Inspector der Staatseisenbahn -Gesellschaft, Herr Arthur Rud ol ff, in
bereitwilligster Weise @bernommen. Ich danke Herrn Ruadolff fir
diese Bereitwilligkeit und begriiGe ikn auf diesem Posten auf das
Herzlichste.

Ihr Verwaltungsrath hat einem dringenden Bediirfuisse entsprechend
die Nenauflage unseres Bibliotheks - Kataloges beschlossen und mit den
nisthigen Vorarbeiten hiefiir einen Ausschuss, bestehend aus den Herren :
dipl. Togenieur Karl Schliss (Obmann), dipl. Ingeniear Martin Paul
(Obmann-Stellvertreter), Richard Brauer (Schriftfiihrer) und Franz
Kieslinger betrant. Dieser Ausschuss hat sich jn dankenswerther
Raschheit bereits seiner Aufgabe erledigt, und werden Thnen die von
Unserem Verwaltungsrathe in der letzten Sitzung gutgeheissenen An-
trige desselben demniichst znr Beschlussfassung vorgelegt werden..

Unser Verein war im Lanfe des letzten Sommers bei einer Reihe
von Festlichkeiten fachverwandter Kborperschaften vertreten, und zway :
Bei dem Congresse der Elektrotechniker in Wien am 14. bis 17. Juni
darch den Vereinsvorsteher; beim allgemeinen Usterreichischen Ban-
meistertag in Wien am 14, bis 16. August dareh Herrn Chefarchitekt

Karl Th. Bach; bei der Generalversammlung des Schweizerischen Inge-
nieur- und Architekten-Vereines ;

durch Herrn Professor Ed

Vereinsvorsteher-Stellvertreter k. k. Pro-
fessor Karl Mayreder nnd unseren Verwaltungsrath Stadtbau-
director Franz B erger. Ich fiihle mich verpflichtet, allen genannten
Corporationen fiir die itberaus freundliche Aufnahme unserer Vertreter
den verbindlichsten Dank auszusprechen,

Der Verwaltungsrath hat beschlo:
erfolgten Erlag der Mitglieder-Beitr
setzes ab 1900 auf Kronmen lantend

ssen, die Bestiitignngen iiber den
dge im Sinne des bestehenden Ge-
herstellen zu lassen,

Modelle ete. anszustellen wiinschen, werden ersucht, diese Absicht thunlich

tzugeben, damit das Vortrags-Programm
liernach erginzt werden kann. Bisher sind wir nur fiir das laufende
Kalenderjahr mit Vortrigen bereits versekhen,

Zu den Vortragsabenden der befreunde
heuer wieder Gastkarten im
Beniitzung bereit.

Sie haben aus der letzten Num
erfabren, dass wir unser Restanratio

ten Vereine liegen auch
Vereins -Secretariate zn Ihrer gefilligen

Anzah] unserer Vereinsmitglieder Platz zu schaffen, und es dem Wirthe
zu ermiglichen, durch Herstelling von nur ejner warmen Speise eine
vorziigliche Qualitéit zu bieten. Endziel ist dje Hebung der Geselligkeit
und das Bestreben, unsere Mitglieder in gemtithlicher Weise niher
zu bringen; dieses Ziel schemnt mir eines Versuches werth und ich er-
laube mir, Sie dazu frenndlichst einzuladen.

Ich habe Ihnen die wichtigsten Vorkommnisse seit unserem letzten

Beisammensein mitgetheilt uwnd frage nun an, ob einer von Thnen das
Wort wiinscht.«

Herr k. k. Hofrath L. Ritter v. Hauffe:

nGestatten Sie, hochgeehrter Herr Vereins-Vorsteher, dass jeh
Thnen von ganzem Herzen Dank sage fiir die auBerordentlich warme
und frenndliche BegrtiBung, mit welcher Sie mich begliickt haben. Glejch
bei Beginn Ihrer Rede gedachten Sie der EntschlieBung unseres aller-

gnddigsten Kaisers, die fir uns Techniker von hohem Wert:lle lsi:n::f
eine der Technik selbst und dem technischen Stande gezollte e
kennung. Ich danke auch dem geehrten Verwaltungsrathe ?mserefs e
eines und ich danke Ihnen Allen, verehrte Collegen, ds:ss Sie sohr e
lich waren, die Worte unseres allverehrten Hen:n Vereins-Vorste lgr:ver‘
so liebenswiirdigem Beifalle zu begleiten. ES.ISt Yvohl ganz set smehr
stindlich, meine Herren, dass ich heute, und in d.xesem Monlx(en ederen
als sonst, der groSem Ingenieure unseres Veiremes geden t:), i
Schaffenskraft wir GroBes verdanken, und Sie diirfen mir gla}l hen,]aube
ich mich selbst jederzeit gerne in den Hintergrund stelle; ic briucme
aber aunch, das Wort, welches unser Herr Vorsteher frl:lher %t.ae N~
— pdas Eis ist gebrochen“ — werde zum Wahrw"orte wer enlB rle v
tung der Technik hat erst begomnen und wird bald griSe
ZIehen'Was uns aber Alle mit Genugthuung und besonderer Prell(:]e Be;-
fillen kann, bezieht sich daranf, dass wir aus der ver:no:in:sil: iome
gritBungsansprache aunch jetzt wieder ersehen konnten.. W|e.dl o el
Verein einer Familie gleicht, die in ihrer .Gesammth.e‘lt ll:e]"]ot Honte
nimmt an dem, was ein einzelnes Glied dles?r Famlllef. hé;ru i (.laqs o
dieses, morgen ein anderes. Dag ldsst 'uns mch't nur ”li‘hgn,e un; e
zusammengehiren, sondern es liegt da.rm au‘ch. Jen‘es ll'l;la(, .stg e
umschlingende Band, das uns eint. .Dxfase Einigkeit a erll Star,k e
unser Verein Grofes vollbrachte, f(‘hle 1hnfm::.:§es;?rzn und
ie i i olgen . ]
m dIilslhl:)ezdl::,rsfel?veoxillfe:il:}::n e?nrer %esonderen Versicherung, dasshnch
gerne bestrebt sein werde, Alles, was nur irger.xd mijg!lch l?'t'ez'lf]_ ;02;
um unseren Interessen und unserem Stande zu dlen‘en; 1(:: wilr e;;icbnet
der wohlwollenden Gunst nicht werth, mit. welcher Sie mic zfuszmz o
haben. Es ist auch ganz selbstverstiinél.hch, .dasi;n i:smlili-lrzsi'l:ieden ur
ird, wenn Sie einst sagen werden, e seien den. N
:;valch, einer einzigen Richtung scheindt mir e;l(]:] 1;(:,)21;?}21;;313{(}:;?{)151 :en
i llen Missverstindnissen . '
E(r)ltlel:iizlslesI?izixtT:gabezieht gich auf den Doctortitel, dessen frither eben
rden ist. i
il geSdi:d;:i::;rn sich, meine hochverebrten H"erren Colleggn, d;zsc tl::
vor Jahren in diesem Saale als eine A}?w :Alttex(llt::;r zglgle%:il:] ne:: e
i gprach; ich bitte Sie aber auch, sic 1 dar s o
thslic;{)ich (iamals vertrat. Ich sagte, es sei meiner U«:lbel;zc;:;igugl:lgt n:;;n
picht gut, um etwas zu bitten, was uns gebh!l'rt, und re.Titel An,derer,
Schein zu vermeiden, als meinten ‘Wdll‘, wir bediirften de
" dasDzzilsl v:vir:l e:]];\rrv:’a:z A(ﬁziergr;:;éedanke, der mich‘ leitete ml),"ltt]ec;l
wollte nur, dass wir den Titel erhaltel‘m, ohne dass w.lcrhdx:]rennmwi) o
e e iobmen Verhﬁlmis;e Bl‘:?ieri es:'ndga:: dbe;lt:Z:elbedarf hiernach
i undes c y
E::E;SSwleliile)‘r’::tgeunsﬁfl::ung; wir werden nachfo]gen miisse;], aﬁzﬁhizﬁ
wir schom nicht vorangegangen sind, und ich bl(tltef"sox:;;: ;“treten’ "
ichert zu sein, dass ich nicht unterlassen werde, afiir e o
sic den technischen Hochschulen das Recht zur Verlflhfmg Es” ol
:ftle]s an unsere tichtigen Stadirenden, u. zw. moglichst bald
erkenn;?i.t dieser Versicherung will ich schlieBen. Glaqben Sie m",r?f?::
mich die Emanation unseres Vorsitzenden u'nd Ihr- Beifall S'!eh; ergtehen'
haben und ich schime mich nicht, diese Ergnﬁ”enhex; ?}f]fen e"::ﬁ Sgsen. o
wenn ich mir dieselbe vielleicht auch Werd.e ab.gev;]b n;::heBegrﬁBung,
danke Dir, lieber Freund R it c k e r, vielmals ﬁ?r Deine herz e ehrten
die ich nie vergessen werde, ich danke w1ederhf)llt1 dm:’ e meine
Verwaltungsrathe fiir seine Beschlussfassung und ic anzen s
hochverehrten Herren Collegen, Allen nochmals vom gt;.) be donomigen
Gestatten Sie mir aber auch, diesem herzh‘chen a;lnzufﬁgen.“
der Herren Collegen v. Skoda und v. Man.nllcher gt den
8. Der Vorsitzende ladet, da Niemand weiter d.as ?orangekﬂndigten
Herrn k. k. Sectionschef Dr. Wilhelm Fr. E x’n er e3n, 'el;besondere her
Vortrag: ,Ueber die Weltausstellung 1900 in Panz in e halten.
die Betheiligung Oesterreichs in den technischen Grupp L enommenen
Nach Schluss dieses mit grtiﬁtem'lnt-eresse'entgef:soiders o hellt
Vortrages, der durch Vorfithrung von Skioptikon-Bildern
e sIacit e(:le:uz: r::itrz e::::x.nehr dem Herrn Sectionschef nach g:t::ﬂ:;
Richtu;gen den besten Dank auszusprechen, und zwar erstens,
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“be{h&upt so freundlich war, den Eroffoungsvortrag zu halten und
zweitens, dass er in diesem Vortrage ein so glanz- und lichtvolles Bild
von dem entwickelt hat, was wir in Paris sehen werden. Er hat uns
aber auch im Laufe des Vortrages von dem Generalcommissir gesprochen
und hat dabei durchleuchten lassen, mit welch’ auBerordentlicher Energie
Pﬂd mit welcher Sachkenntnis unser Generalcommissir nnsere Interessen
111. Paris vertritt. Ich glaube ihm daher ganz besonders auch in dieser
Richtung unseren verbindlichsten Dank aussprechen zu gollen.*
Schlnss der Sitzung nach 9 Uhr Abends. L. Gasselmer.
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Beriohtigung.

In dem Geschiftsberichte auf S. 612 soll es richtig heilen (nnter
den Verstorbenen) ,Fischer Eduard Edler von, beh. aut. und beeid.
Civil-Ingenieur in Wien®,

* *
+

Der im Geschiiftsberichte vom 1. Juli bis 21. October 1. J. ge-

meldete Anstritt des Herrn Professors Jan Zawiejski wurde von

letzterem zuriickgezogen.

e ——————

Yermischtes.

Personal-Nachrichten.

Se. Majestit der Kaiger hat dem Obersten
des Eisenbahn- und Telegraphen-Regimentes Herrn
9rden der eisernen Krome dritter Classe und dem Ober-
bsterr. Staatshahnen Herrn Adolf Prasch aus Anlass der erbetenen
Uebernahme in den bleibenden Ruhestand den Titel eines Regierungs-
rathes verliehen’; ferner den Hauptmann im Geniestabe, Lehrer an den
technigchen Fachcursen, Herrn Julius Mandl, zum Major ernannt.
. Dem Hermn Leo Landesberg, Ingenienr und Stadtbaumeister
in Wien, wurde von der n.-5. Statthalterei das Befugnis eines beh. ant,

Bau-Ingenieurs ertheilt.

and Commanianten
Eduard Urban den
Inspector der

—_—

stidtischen Wasserwerkes in

Besichtigung des
r fand unter starker Betheiligung

Favoriten. Mittwoch den 24. Octobe
von Vereinsmitgliedern die Besichtigung des vor Kurzem fertiggestellten
Wasserwerkes der Gemeinde Wien im X. Bezirke statt. Die unter
Fihrung des Herrn Vereins-Vorstehers Ober-Bergrath Rilcker eér
Schienenen Mitglieder wurden in dem gerdumigen schinen Maschinen-
hanuse vom Stadtbau-Director Ober-Baurath Berger begriibt, worauf
unter der Filhrung des Bauleiters, Herrn Bau-Inspectors Borkowitz,
_und des baufiihrenden Ingenieurs Mich alek die Besichtignng der
Il_msterhaft ausgefiihrten Anlage vorgenommen wurde. Da wir demniichst
eine ansfiibrliche Beschreibung dieses Bauwerkes verdffentlichen werden,
beschrinken wir uns fiir heute darauf, einige Daten anzufithren und
mitzutheilen, dass sowohl der maschinen- and bantechnische Theil des
Werkes, als die architektonische Ausgestaltung des bis gur Aussichts-
galerie 48 m hohen Wasserthurmes allseitige Anerkennung fanden. Der
Wasserthurm, von dessen Galerie man einen Ueberblick fiber ganz Wien
genieBt, bildet ein Wahrzeichen fiir diesen Theil der Stadt. Das Wasser-
werk hat den Zweck, den Bezirk Favoriten, fir dessen hochgelegene
Theile der Druck aus den bestehenden Wasserbehiiltern nicht ausreichte,
mit Hochquellenwasser derart zu versorgen, dass dasselbe auch an den
hoehsten Stellen noch bis in die oberen Stockwerke gedriickt wird Zu
diesem Zwecke wurde ein Maschinen- und Kesselhaus und ein Wagser-
thurm errichtet. Ersteres enthilt zwei Flammrohrkessel mit 52 m? Heiz-
fliche und zwei Maschinen von je 46 PS, welche im Stande sind, bei
zwilfstiindiger Arbeit 2800--3500m3 Wagser in das Hoch-Reservoir
zn pumpen. Der Wasserthurm enthélt einen eisernen Wasserbehiilter
Intze'scher Construction von 1047 m3 Inhalt und einen ringférmigen
Reservebehiilter von 203 m3 Inbalt. Die Entwiitfe fiir dieses Werk
wurden vom Stadtbanamte ausgearbeitet; die maschinellen Einrichtungen
von der Maschinenfabrik F. X. Komarek, die Baumeisterarbeiten
durch Baumeister Schuhmacher ansgefiihrt. Nach Beendigung der
Besichtigung dritckte Herr Vereins-Vorsteher Ober-Bergrath Rilcker
Herrn Bau-Director Berger und den anderen Herren, welche die
Fithrung und Erkldrung ibernommen hatten, den besten Dank des
Vereines aus und beglickwiinschte sie zu dem gelungenen Werke. K.

rden am 31. Oc-

Die stidtischen Gaswerke in Wien wu
Wir haben schon

tober in feierlicher Weise dem Betriebe ftibergeben.
anléBlich der Besichtigung dieser Werke durch unseren Verein jm Jahre
1897 iiber die GroBartigkeit dieser Anlage berichtet (8. ,Zeitsehrift"
1897, Nr. 52). Heute wollen wir — nachdem das Werk zum festgesetzten
Termine auch betriebsfihig fertiggestellt ist — unserem Vereinsgenossen,
Herrn dipl. Ingenieur Franz Kapaun, welcher den Bau leitete und
vor Kurzem zum Betriebs-Director der Gaswerke ernannt wurde, 2zu
dieser gewaltigen technischen Leistung unsere Gliickwilnsche aus-

sprechen,

Offene Stellen.

. 150. An der k. k. allgemeinen Untersuchungsanstalt filr Lebens-
mittel und Gebraunchsgegenstinde kommt die Stelle eines Ober-
Inspectors mit dem Range wnd den systemmiiBigen Beziigen der
VII. Rangsclasse (Anfangzgehalt 2400 fi., Activititsznlage 420 fl.} zur
Besetzung., Die Gesuche um die Verleihung dieser Stelle mit den ge-
setazlichen Erfordernissen belegt (u. A. dem Nachweis einer griindlichen
Ausbildung in Chemie, besonders in analitischer Chemie) sind bis 30. No-
vember 1. J. beim Ministerium des Innern einzubringen.

151. Bei der Lehrkanzel fitr Baukonst an der technischen Hoch-
schule in Graz gelangt die Assistenten gtelle zur Besetzung.
Die Ernennung fiir diese Stelle, mit welcher eine Jahresremuneration
von 700 f. verbunden ist, erfolgt auf zwei Jahre, kann jedoch auf
weitere zwei, resp. vier Jahre verlingert werden. Absolvirte Horer der
Hochbauschule einer technischen Hochschnle, welche diese Assistenten-
stelle anstreben, wollen ibre Gesuche bis 25. November 1. J. beim Rec-
torate der gemannten Hochschule einbringen.

152. An der k. k. Bergakademie in Leoben kommt mit Beginn
des Studienjahres 1899/1900 die Stelle eines Adjuncten heider Lehr-
kauzel fiir Eisen-, Metall- und Sudhiittenkunde, welchen zugleich die
Vorlesungen iiber Encyklopiidie der Hiittenkunde obliegen, zur Besetzung.
Mit dieser in der IX. Rangsclasse der Staatsbeamten stehenden Stelle
ist der Gehalt von 1000 fl, die systemmiGige Activititszulage von
200 fi., ferner Quinguennalzulagen von je 200 fi. bis einschlieBlich zum
10. Jahre dieser Dienstleistung verbunden. Gesuche um Verleihung dieser
Adjunctenstelle sind an das k. k. Ackerbauministerium zu richten und
mit der Nachweisung der zuriickgelegten (namentlich der bergakade-
mischen) Studien bis 10. November 1. J. bei dem Rectorate der genannten
Bergakademie einzubringen.

153. An der k. k. deutschen Staatsgewerbeschule in Briinn ist
eine Lehrstelle fir die maschinentechnischen Lehrficher in der
IX. Rangsclasse erledigt. Mit dieser Stelle ist ein Anfangsgehalt von
1400 fl., die Activititszulage jéhrlicher 300 f. verbunden. Aussicht auf
die Beforderung in die VIIL Rangsclasse mit einer Gehaltssteigerung
von 400 fi. Bewerber, welche die technische Hochschule absolvirt haben,
wollen ihre Gesuche bis 26. November L J. bei der dortigen Direction
einbringen. Niheres im Inseratentheil.

154. Beim Baue der bosn.-herceg. Eisenbahnlinie Gabela-Landes-
grenze—Trebinje finden einigeIngenieunre und Ingenieur-
Adjuncten, die schon bei Bauausfihrungen verwendet waren, so-
gleich Anstellung. Mit den Ingenieurstellen ist der Bezug an (Gehalt,
Bauzulage, Quartiergeld and Distenpauschale im Gesammitbetrage von
2400 bis 3000 fl., mit den Ingenieuradjunctenstellen von zusammen 1810
bis 2160 fl. verbunden. Bewerber um diese Stellen haben ihre documen-
tirten Gesuche bis 30. November 1. J. bei der Bandirection der Landes-
regierang fiir Bosnien und die Hercegowina einzubringen. Niheres im

Inseratentheil.

Vergebung von Arbelten und Lleferungen.
1. Die Direction der vsterr. Nordwestbahn vergibt im Offertwege
den Bedarf an Achsen and losen Rddern fir die Zeit vom 1. Jénner
bis 31. December 1900. Der Bedarf belduft sich fir die genannte Zeit-

periode auf 210 Stiick Achsen filr Wagen, roh iiberschroppt, aus Martin-
flussstahl, 250 Stiick lose Speichen- oder Scheibenrider fir Wagen,
elgussstahl, 80 Stick Rad-

60 Stiick Radreife fiir Locomotiven aus Tieg
reife fiir Tender aus Martinflussstahl, 300 Stiick Radreife filr Wagen

aus Martinflussstahl. Die der Lieferung zu Grunde liegenden Beding-
nisse konnen bei der genannten Direction, Section D eingesehen, resp.
gegen Erlag von 20 Heller per Stiick bezogen werden. Offerte sind bis
13. November, 12 Ubr Mittags, einzubringen.

9. Die Ausfiihrung des Neubaues eines Amtsgebdudes fir
das Bezirksgericht sammt Gefangenhans und das Steueramt in Skotschan
(Schlesien) ist im Offertwege zu vergeben. Anbote gind bis 4. November 1. J.
dem k. k. Kreisgerichts-Priisidium in Teschen zuzumitteln. Vadium

7060 fi.¢

3. Wegen Erlangung eines Detailprojectes sammt Kostenanschlag
fir die Herstellung eines Rechens im Vorbassin der Weidlinganer
Stau-Anlagen der Wienfluss-Regulirung, gowie wegen Vergebung der
Arbeiten und Lieferungen zur Ausfithrung dieser Rechenanlage wird am
14. November, 10 Uhr Vorm., beim Magistrate Wien eine offentliche

schriftliche Offertverhandlung abgehalten werden. Pline und Bedingnisse
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kinnen im Stadtbauamte
werden. . .
4. Die k. k. Salinenverwaltung Hallein vergibt im Offertwege die
Lieferang des Materialbedarfes pro 1900 u. A. 10.000 kg Fagoneisen
(Flach-, Gitter-, Rund- und Halbrundeisen). Ofterte smd.bxs'l& No-
vember, 12 Ubr Mittags, einzubringen. Die Lieferungsbedingnisse und
sonstigen Behelfe konnen bei der genannten Salinenverwaltung einge-
seben werden. .
5. Auf der mit 76 cm Spurweite herzustellenden Staatsbahnlinje
Uskoplje- (Landesgrenze) Gravosa ist die Ausfiihrung der Arheiten des
Unterbaues, dann aller Oberbau- und der Hochbau-
arbeiten (ausschlieSlich der Rivamauer in der Station Gravosa und
der im Meere vorzunehmenden Baggerungen, ferner der Hochbauten in
der Station Gravosa, der Lieferung und Avfstellung des eisernen Ueber-
baues der Briicken und der mechan’schen Ausrtistung der Wagser-
beschaffnngsanlagen, sowie der Lieferung der Oberbaumaterialien und
der Gebs‘iudeausriistung) im Offertwege zu vergeben. Die veranschlagten
Kosten der in zwei Baulosen zu vergebenden Arbeiten betragen fiir das
erste Baulos 807.461 fl., fir das zweite Baulos 549.722 fl. Die Detail-
pline des Vergebungsoperates etc. sind bei dem Departement 18 des
k. k. Eiseubabn-Ministerinms und bei der k. k. Eisenbahnbauleitung in
Ragusa einzusehen, Offerte sind bis 25, November, 12 Uhr Mittags, ein-
zureichen. Vadium fiir das Baulos 1 40.300 fl. und fir dag Baulos 2
27.400 fl., welches im Erstehungsfalle als Caution riickbehalten wird,

(Bureau fiir Wienflussregulirung) eingesehen

Fluss Iglawa.
3835 fl. Offerte s
Ausschusse einzubringen,

Biicherschan.

und I.agerung:-!:inriohtungen far
. Buhle, i

(Preis gebd. Mk, 10.—,

. Getreide ond Kohle sind zwej der wichtigsten Massengiiter, die
In mancher Beziehung &hnliche Beschaffenheit zeigen, so0 dass sich in
gewisser Hinsicht anch dje Transport- und Lagereinrichmngen fir die-

selben gleichen, Bei beiden liegen dafiir Hhnliche Bedingungen vor,
beide sind aus Geschiiftsriicksichten oder zum Zwecke der Verschiffang

in groBen See- und Flusshifen zn sammeln und dann wiedey zZu ver-

Geschiiftliche Mitthei

G. Z. 1518 ex 1899.
TAGES-ORDNUNG

Versammiung der Session 1899/900,
Samstag den 4. November 1899,

1. Beglaubigung des Protokolles der Geschifts-V
vom 6. Mai 1899,

2. Mittheilungen des Vorsitzenden.

der 2. (Geschafts-

ersammlung

i bei dehnte An-
ilen. Bei beiden muss man darnach streben, durch ausged ',
:\lr]:ndung mechanischer Kraft das Lbschen, Laden und Yerthellenéh;m: Olle1
die Erhaltung beim Lagern und die iibrige Bebandlung immer Iﬁ)hne o
dem ungiinstigen und unwirthschaftlichen Einfluss hoher Arbeits e
befreien, auf diese Art zu verbilligen und bis zu einem gevglssenES "
sich von den Storungen durch Strikes unabhingig zu macdeﬁ. erungs-
darum sicher, dass eine Darstellung der Loschungs-, Lade- un agr e
Einrichtungen fiir diese Massengiiter auf lebhaftes Intel}sse e
darf. Das vorliegende Werk erftillt nun die Erv_vartupgen, Dle m o
kniipfen kann, vollkommen. Es besteht aus zwei The}len. er erkrﬁnten
selben enthéilt einen Bericht, den der Verfasser seinem péelsgfat e
Entwurfe fiir einen Silospeicher in Berlin beigegeben un 'Spawird >
zugsweise in ,Glasers Annalen® verdffentlicht hat. _Darin el
einem Beispiele gezeigt, was wohl fiir deutsche Verhailt'mss?l a‘:v.l:ni vwerden
haftesten filr einen bestimmten Zweck anzuwenden sei; da ehen o
aber mehr oder weniger fast alle Details eingehend bgstprl%creu. o
Anschlusse daran wird, gewissermallen um einen ump}lt]e ader o
gleich mit transatlantischen Verhiiltmssep zu ermbgllo‘den, e der
Kurzem zur Ausfiibrung gelangtz, Iz\an'”Zel!Itl g]t‘qfégbg]f;r?}leszﬁzchaft o

r Elevator der Grea orthern Iis - .
g;%;}o,d;{.}{,, beschrieben. Im zweiten Theile wird damm Fe;sucl;}tébez;lég
dbuliche kurze Uebersicht iiber derartige Einrichtungen auD :mZiel ete
der Kohlentransport- und Lagerungs-Aunlagen zu gebeu.Y a e htor
Verfassers war dabei weniger aunf Herbel.schaff_l.mg von l\%lem t%heil o
als auf Zusammenstellung einer Ueber;ucht uber. den a.ups e enen
vorhandenen Materiales, um daraus einen Vgrglelch dye_r vkef ;en o
Bauweisen und Systemne ableiten lassen zu kownen. Wir . émsehr Jebr.
interessanten Buche nur das beste Zeugnis ausstellen; es 1& e riohe
reich und ldsst uns einen klaren Einblick thun in das Gro gI'—l.
solcher Anlagen. Die Ausstattung des Werkes ist recht gut.

Eingelangte Biicher.

5095. Notes et formules d(le ll,;llncgt'reigtiur g:rCo‘l;sit;u;tee:rX
écanici u métallurgiste et de e ien.
Ee}c&iuiulc:fg d(rie. 12 editiogx'l. Paris 1900. Bernard & Co. | Band
3714. Der Zimmermann. Von A. Opderbe c‘lf)f' e
der Bauconstructionslehrer. Von H. Issel 80, 203 S. m. 62 .
17 Taf. Leipzig 1900. B. F. Voigt Mk 5—. —
2592, Fehland’s Ingenieur-Xalender pro 1900 in
Theilen. Berlin. J. Springer. Mk. 3—,

lungen des Vereines.

Fachgruppe der Maschinen-ingenieure,
7. November 1899. :
1. Mittheilungen des Obmannes. ‘ .
2. Wahl eines Mitgliedes fiir das Schiedsgericht. . ' .
8. Discussion iiber ,Rauchverbrennung¥ eingeleitet v
Herrn Regierungsrath Prof. Kick.

Versammlung am

Fachgruppen-Versammilungen der Session 1899/1900.

3. Bericht des Eisenbalmbriicken-Material~Aussclmsses iiber die = S 5 & S =
Zuldssigkeit des Thomas-Flusseisens zup Verwendung bei e 5 g é E = 5‘
Bliickenconstructionen, erstattet vom Herrn k. k. Hofrath Fachgrupp 8 ;58 = 2 =
Prof. J. Brik, =

4. Vortrag des Herrn k. k Regierungsrathes und Professors 8

. k. | 13. |6., 20.
J. G. Ritter v. Schoen: rUeber Schiffshepen Architektur und Hochbau l4., 215, 19.)16., 30 ’
ohne Fluthwasserverlust von Schoen“ ypter (Dlenétag) 1., 15
Hinweis anf ausgestellte Zeichnungen, Bau'I::'geEliz%?.gahn- 23. 17, 214, 18 1,15.] """ 19.
ta
Zur Ausstellang gelangen: (Donners g)" 99.|%+ 12,
Berg- u. Hiittenménner 16.,30.[14., 28.]11.,25. 8., 22./18.,22.| g0
1. Darch Herrn Norbert Ulmann: ,Der amerikanische Zeitregistrir- (Donnerstag) " —
und Lohnlisten-Automat, Gesundheitstechniker 29, 13. 1 17, 14, 7 11.
2. Nachbenannte Werke (Eigenthum der Vereins-Bibliothek): (Mittwoch) S
a) Constructions en Briques. Von J. Lacronx. Maschinen-Ingenieure |1, o0 | 19 9., 23.6., 20..13,27. 10.
%) Neue offentliche Krankenbiuser. Von Architekt Alfred Lugw; g (Dienstag) ' —
¢) Der Wasserstands-Nachrichtendienst der k. k. bydrographischen Chemiker 29. | 20. [10,81| 21 | 14 | 4
Landesabtheilang in Wien, (Mittwoch)
— = lage von Siemens
INHALT: Dic Preisgekrinten Entwiirfe fir den Umbau Qeg Hauses Wien 1., Wollzeile 28. — Neue glfecﬁ?“ti?:k;ﬁ;gl“e“vermessung
& Halske. — Elektrische Personenwagen-Beleuchtung. Von Walzel — Begriindung der NOtAwenlegenheiten- Fachgrappe der
der Stadt Wien, Von Siegmund Welliseh, Ingenienr des Wiener Stadtbauamtes, — Verelé’s' -nge18299/1900. — Vermischtes.
erg- und Hittenmiinner. Excursionsbericht, Bericht itber die 1. (Wochen-)Versammlung der Session -
Bilcherschan, — Geschiftliche Mittheilungen des Vereines. Tagesordnungen.

Eigenthum und Verlag des Vereines, — vV

— ) ies & Co. in Wien,
erautwortlicher Redacteur: paqt Kortz, beh. aut. Civil-Ingenieur, — Druck von R. Spies
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Wien, Freitag, den 10. November 1899.

ﬁrNr. 45

Alle Rechte vorbehalten.

Der Oder-Hafen zu Cosel und sein bisheriger Verkehr.”)
Aus meiner Reisemappe.

Als beim zweiten Verbandstage des deutsch-osterreichisch-
ungarischen Verbandes fiir Binnenschiffahrt in Wien im Mai des
Jahres 1897 der seitdem verstorbene geheime Baurath und
O_ber-Strombaudirector Pescheck in seinem Referate iiber
die Schifibarkeit der Oder auf die Schwierigkeiten aufmerksam
machte, welche sich auf der canalisirten Oder dem Bestreben der
Techniker, an jeder Stelle eine minimale bestimmte Tiefe unter
dem bekannten kleinsten Wasserstande zu erzielen, entgegen-
stellen, und der Hoffnung Raum gab, dass durch fortgesetzte
Verbesserung der Sandabfuhrverhiiltnisse auch an den schlechtesten
Stellen nur an 27 Tagen im Jahre eine Wassertiefe unter
I m vorhanden, an 109 Tagen dagegen von 1'0—16 m und an
139 Tagen von iiber 1°6 m erreicht werden wird, durfte man

hatte er im Jahre 1898 schon die Hohe von nahezu 800.000 ¢
erreicht und ist noch immer im Zunehmen. Wie voraunszusehen
war, bildeten Steinkohlen den wichtigsten stromabwiirts gerich-
teten Frachtartikel, Nicht ohne Interesse sind die aus der nach-
stehenden Tabelle - ersichtlichen monatlich gekippten Kohlen-
mengen in Tonnen.

Das Frachtquantum des Jahres 1897 hat sich im Jahre 1808
beinahe verdoppelt, und lisst das laufende Jahr eine neuerliche
Steigerung erwarten, Das Hervorragen einzelner Monate scheint
keine regelmiBige Erscheinung, gsondern eine Folge giinstiger
Fahrwasserverhiiltnisse zu sein. Im Jahre 1897 ziihlte man auf
der canalisirten Oder 273 und im Jahre 1898 295 Schiff-

fahrtstage.

Fig. 1. Ansicht des Hafenbeckens.

die Erwartungen an den Verkehr dieser WasserstraBe nicht
allzu hoch spannen. Die Aussichten waren damals auch noch
deshalb triib, weil die vier auf der Oder verkehrenden Schiffs-

gefiiBe, nimlich:

Linge Breite Tiefgang Tragfihigkeit
a) der Finowcanalkahn . .... 400m 47m  185m  150—180¢
b) der 16fiisige Kaha ....... 400m 47m  185m  200—240¢
¢) der Berliner Kabn ....... 470m 64m  160m  300—350¢
d) die sog. groBen Kiihne.... 53°7m 7Hm 1:60m  400—450¢,
Dimensionen und Ladefihigkeiten aufwiesen, die mit dem Be-

griffe GroBschiffahrt durchaus unvereinbar sind.

Nachdem jedoch inzwischen der GroBschiffahrtsweg bei
Breslau in Betrieb gesetzt, welcher den Durchgang auch der grofen
Kihne bis zu 400t Tragfihigkeit gestattet, hat der Verkehr
auf der oberen Oder bis zum Umschlagshafen in Cosel einen
ungeahnten Aufschwung genommen. Wiihrend der Gesammtgiiter-
verkehr im Coseler Hafen im ersten Betriebsjahre 1896 nur 272.000¢
betrug, im Jahre 1897 bereits iiber 500.000 7 gestiegen war,

A d. R.

*) 8. a. ,Zeitschrift* 1898, Nr, & und 7.

Monat || 1808 o | ee | s |
T e AR B - 1.242 — 840
Februah—— i = —_ — 11.922| 19.033
U R 10.316 33.077 104.808 116.949
BB bt ot s g0 dny 2.1387 37.213 103.851| 83.286
L RN || SR e 4.825 41.248 90.641| 54.592
<105 ol DSOS | FRSWaE A 8.923 44 221 92,195 77.847 ;
SRIY, (SF T R 29.012 51478 90.7560| 104.594
AURRE 5 Veim o ape 45,087 41.206 82.686 | 106.221
September . . . . . . 45.750 51 839 23 529| 96.700%
Qetobase’ . Lot w2 48.960 65.908 16.687 AL
November: ... "<+ i/ 12.127 28.728 23.534 —
December . . . . . . — — 4,545 —

Zusammen . . 207.087| 891.156| 645.043 —

#) Nach Mittheilung des Hafenmeisters Herrn Lerche verursachten
lie September-Hochwiisser zwar eine fiinftigige Unterbrechung der Schiffahrt,
man war jedoch bemiiht, die dadurch entstandene Betriebsstorung durch Nacht
dienst und Forcirung der Tagesleistung zu compensiren,

1
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Die Tragfihigkeit der Kihne konnte ausgeniitzt werden :
Anzahl Tage im Jahre

1897 1898
PROTIVE. T I Y i
YIET Y v+ dest ™ ¥ g7
I o T R ok N80
A D B o ik

302 306

Die vorstehenden Daten sind theils den officiellen Berichten
der Oderstrom-Bauverwaltung, theils den Mitthei-
lungen der Han delskammer entnommen. Wie man sieht,
haben sich die vom Collegen Oelwein in seinem Vortrage am
4. December 1897 ausgesprochenen Hoffnungen, die canalisirte
Oder werde der Schiffahrt eine Normalwassertiefe von
2 m darbieten und die Boote werden fast unausgesetzt mit voller
Ladung fahren kionnen, bisher leider ebensowenig erfiillt, wie die
Annabme, dass das Coneurrenzschiff von 480 ¢ Tragfihigkeit die
kleinen Fahrzeuge verdriingen werde.

Pescheck hatte beim Verbandstage
26. Mai 1897 den Ausspruch gethan :
fordern, ein Strom solle so regulirt

in Wien am

»E8 sei nicht logisch, zu
werden, dass er an Jjeder

Zu dieser Tabelle ist zu bemerken, dass die Steinkohle
nach Berlin und Stettin geht und unter Post 2 das angekoq\rgenﬁ
Eisen zumeist als Roh- und Brucheisen, das abgegangene je bo'(i:k
als Stab-, Facon- und Roheisen declarirt ist. Unter der Ru ;) =
Getreide bildet Gerste einen Hauptartike} _stromabwﬁrts. e
Berlin. Holz, vornehmlich Schnittholz 6sterre'1chlsch?r Provle[mede:
geht stromabwiirts und findet seinen Absatz in Berlin und agaus
burg. Constante Zunahme erfihrt der Verkehr der l?ost G’hwocker
das Bediirfnis ausgedehnter Lagerriiume erwachsen ist. Ro 1z i
wird in Sidcken (Posten von 50¢ und .mehr) nach St%tt;)n. -
Hamburg, anderer Zucker auch nach Berh‘n ve.rfrachtet. e rli[;s-
erwiesen sich sowohl der Hafenraum wie die vorhandenfzn by
und Einladevorrichtungen schon derzeit als dem stets stellgen T
Verkehre nicht mehr entsprechend, und sind deshalb umfassen
Erweiterungen geplant. ‘

Die Hafenanlage in Cosel ist staatlich und ste'ht 1_1112::3[11
dem konigl. Wasserbau—Inspect)orat in Oppeln (derzeit

aurathe Wolf fram). .
komgLDiBe'l:‘lt::td?e Beniitzung der Schleusen sowohl wie de‘s anen:
zu entrichtenden Gebiihren sind durch b.esondere. Verm‘dln;n;szn
der Staatsbehirden reglementirt. Fiir das jedesmalige Durchfa

Stelle eine minimale,
kleinsten Wasserstande
80 niitze Alles nichts, ¢

Gliterverkehr und Frequenz der Fahrzeuge im Coseler Hafen
vom Jahre 1897 bis Ende August 1899,

bestimmte Tiefe unter dem bekannten,
zeige. Wenn es im Sommer nicht regne,

159 bis Ena
© S Knde
5 Waarengattung i \1898 __ Augnst
an | ab an | ab an ab
1|/ Steinkohlen . . . , . — [89L.575| — [645.044] 512.660
2|(Eisen, Erze u, Metalle P5.866 33.53844.476| 24.493ll38 786 25.483
3| Getreide . . . . . . 2.750( 5.074 — 7.79 31| 5.678
ST iolg [ FYLEE T T — 5.032 3892 9.930 299| 12,123
5( Malz, Mehl u. Miihlen-
produete . . . . . 312( 17.000 351/ 8.997 1.300, 9.000
6| Zucker, Melasse und
243 e A b — | 4.826) — | 12154 757 20.653
7 || Diveysd? Wil sl 116.490| 5.830(24.800, 6100 16.700/ 5530
Zusammen . . . [45.418/462.870/70.019 724.440’57.873 591.127
Frequenz der Fahrzeuge:
Dampler .. ; Tevag'ivik 433 434/ 460 45Y 67 67
‘ beladen 517 8.08 b43| 8.979 838| 3.097
Giiterschiffe {Ieer - |l 2600 — 3563 — |l 3.062 _

Fig. 2. Kohlenkipper in Thitigkeit.

einer der 16 Schleusen zwischen Cosel un.d Breia.sflﬁau O?g};nc]l&}?t,
ein Schleppdampfer ohne Riicksicht auf seine _Gm.(;z(‘ e
ein leeres Schiffsgefif fiir je 25 ¢ Tragﬁilngk.ext 0 ,bei aiitern
S R s e ﬁI]; é;’ 352;{ afg%]lgg:?‘tiﬂen 0'08 Mk.
. CL. 0°50 Mk., bei GiiternII. Cl. 025 “ NS i
}Se(i3 M(i)schladun,gen entscheidet das Vorwiegen ?erlegdtilﬁf‘a; .
Schiflfsgefife mit Ladungen unter 500 kg gelter.l a(sl m;dertha]b-
Vorschleusenrecht und fiir Nachtschleusungen ist ]?rnde s gmm
fache Betrag, u. zw. fiir die ganze zu durchfahre

im Voraus zu entrichten.

- Str ecke
Nicht minder driickend als die .Abgab‘en auf. de; f:otll:z‘(;' i
sind die im Hafen. Man unterschelde_t ein Wx‘n Mei” Shest
Sommerhafengeld. (Den Beginn und das Lt
Termines bestimmt der kinigl. Wasserbau-Inspector.)
zeuge sind getrennt in:

A. Segelschiffe, Schleppkiihne und Giiterdampfer;
B. Schlepp- und Personendampfer'; £

C. FloBe, Baggerprihme, Bades'chlffe t: dgl.;

D. Kleine Boote, Hand- und Fischerkiihne.

k
Das Winterhafengeld betriigt fiir die Fwln'zengp;aﬁzu;lI ;(1 ‘:\dn C:
ad B., je nach dem Flichenraume, 40, 60 und e ',Mk. e
3 Mk. und ad D. olne Riicksicht auf das Flii.chenmde & Fgeude
die ganze Winterzeit. Das der Berechnung za Grun
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Fl%iChenmaB wird durch Multiplication der griSten Linge und
grifiten Breite des Fahrzeuges ermittelt.

AuBerdem kann die Berechnung des Hafengeldes auch nach
Tagen erfolgen, und zwar in Terminen von zwei zu zwei Wochen.
Im Winter mit der Linge der Zeit fallend, im Sommer jedoch
steigend. Ein Dampfschiff von iiber 300 m? Flichenraum z. B.
zahlt die ersten zwei Wochen tiglich 2:25 Mk., fiir den Auf-
enthalt iiber 46 Tage nur mehr 1°10 Mk. Das gleiche Schiff
Wiisste zur Sommerszeit im ersten Termin 1:05 Mk. und vom
31. Tage an 135 Mk. tiglich entrichten. :

Der mit 1. April 1898 in Kraft getretene Gebiihrentarif
hat wegen einiger Hirten, besonders wegen Zugrundelegung der
Tragfﬁhigkeit statt des wirklichen Ladegewichtes
der SchiflsgefiiBe, sowie wegen des steigenden Hafengeldes im
Sommer bei den Rhedern Unzufriedenheit verursacht, zumal der
lingere Aufenthalt jm Hafen nicht selten durch die Grubenbesitzer
herbeigefiihrt ist, die den Wiinschen der Schiffer nicht immer
rechtzeitiz nachzukommen vermogen.

Wenn bisher die Maximalleistung der Kohlenkipper VO
150 ¢ per Stunde, wie sie ans anderweitig gesammelten Erfah-
rungen zu erwarten war, nicht erreicht wurde, so liegt der Grund
hiefiir theils in dem nicht immer rechtzeitig verfiigbaren Fracht-
gute, theils in dem Umstande, dass die kleinen Oderkiihne an
einer Stelle nicht sofort eine ganze mittlere Wagenladung __V°“
12:5 ¢ zu fassen vermigen, sondern wihrend des Ladens. ofter
verschoben (verholt) werden miissen. Die grofte Monatsleistung
erzielte bisher der Mirz d. J. mit rund 117.000 ¢, was auf die
Vorhandenen 6 Kipper vertheilt nur eine stiindliche Stiirzung von
60 ¢ ergeben wiirde. Unter der Voraussetzung, dass alle 'DIS'
Positionen rechtzeitig ineinandergreifen und Nachtbetrieb einge-
fiihrt wiirde, hofft man selbst mit den 400 ¢ Schiffen und 6 Kippern
innerhalb 220 Tagen einen Umschlag von 5 Millionen Tonnen
Kohlen zu bewerkstelligen. :

Da wir es aber hier mit einer WasserstraBe von ungemein
schwankenden Wasserstiinden zu thun haben, deren }lngestorter
Betrieb keineswegs garantirt ist, wird man wohl auf eine s0 hohe
Ziffer noch lange umsomehr verzichten miissen, als dlq vom
Ministerium fiir offentliche Arbeiten im Jahre 1892 ansgeschrlebene
Concurrenz fiir ein moglichst leistungsfihiges, praktisches, den
vorhandenen Schleusendimensionen von b5 m Linge, 96 m Breite
und 1:8 m Wassertiefe angepasstes Flussschiff den gehegten Er-
wartungen nicht entsprochen hatte. Die aus dem erwiihnten Wettt-
bewerb hervorgegangenen Schiffstypen wiren zwar - geelgneh,
55— 100 ¢ mehr zu tragen als die groften gegenwirtigen Oder-
kiihne, allein die hiefir angesetzten Anschaffungs-, E"halt““g?'
und Amortisationskosten konnten die Oderschiffer seitdem besom}els
im Hiublick auf die Verinderlichkeit der Wasserstiinde nicht
zum Aufgeben ihrer alten Schiffsgefiife veranlassen.

Sofern fiir die Verkehrsdichte des Cose]er_ Ufnschlaghaferis
weniger die daselbst bestehenden Manipulatioqm?mnchtungen‘ 2;( 8
die Leistungsfiihigkeit der Schleusen der canalisirten Oderstrecke

maBgebend ist, konnten mit den gegenwiirtigen Oderkiihnen,
von tiglich 90 Schleusungen,

thal- und 300.000 ¢ bergwirts verfrachtet werden, was iibrigens
dem Verkehre der Donau-Dampfschiffahrt bei Wien nahezu
gleichkommt.

Betreffend die Hafenanlage selbst wiire noch zu bemerken,
dass dieselbe, unweit des Bahnhofes Kandrzin an der Miindung
des alten Clodnitz-Canales gelegen, ein Territorium von 70 ha
umfasst, von dem vorldufig nur 7ha*) zu einem Becken ausge-
bildet sind, das durch einen 300 m langen, fiir drei Fahrzeuge
geniigend breiten Verbindungscanal mit der Oder zusammenhingt.
Die Hafensohle liegt 2:45m unter dem niedrigsten gestauten
Wasserspiegel, so dass bei niedergelegtem Wehr der Januschko-
witzer Staustufe nur noch 1'2m Wassertiefe vorhanden sein
wiirde. Fiir alle Eventualititen ist deshalb ein Theil des Hafen-
bassins noch 0°75 m vertieft. Die Quais sind hochwasserfrei und
liegen 5 m iiber dem gewihnlichen Wasserspiegel des Hafens.
Die sechs #hnlich den in den Rheinhifen gebriiuchlichen Kohlen-
kipper sind fiir Wagenladungen von 15 ¢ construirt und von der
Gutehoffnunghiitte aufgestellt worden.

Nach den bisher gemachten Erfahrungen erweisen sich die
fir den Umschlag der Erzeugnisse des Hiittenbetriebes und fiir
die von der schlesischen Eisenindustrie bezogenen schwedischen
Eisenerze und andere Frachtgiiter durch Erbauung einer 200 m
langen Ufermauer und die Beniitzung von drei fahrbaren Dampf-
krahnen vorgesehenen Einrichtungen als ungeniigend.

Als dringende Erfordernisse stellen sich schon derzeit
folgende Bauten heraus: VergriBerung, bezw. Erbffnung weiterer
Hafenbassins ; Verlingeruug der Quaimauern; Schaffung gedeckter
Lagerpliitze; Bau eines Dockes mit Reparaturwerkstitte; Auf-
stellung neuer Krahne von geringerer Hebekraft.

Die ersten Auslagen fir den Coseler Umschlagplatz er-
reichten die Summe von 2!/, Millionen Mark.

Seit dem Betriebe des Hafens hat seine niichste Um-
gebung eine totale Veriinderung erfahren. Es sind eine Reihe
neuer Fabriks-Etablissements errichtet, bestandene erweitert und
anBerdem eine groBe Zahl Hiuser, darunter auch ein zweistock-
hohes Hotel und ein konigl. Postgebiinde (Cosel-Oderhafen) nebst
einer Eisenbahn-Station (Klodnitz) erbaut worden, so dass das
friiher der Landwirthschaft gewidmete Territorium nach und nach
von der Industrie und dem Verkehr vollstindig occupirt sein wird.

Die in Cosel zu Tage getretenen Erfolge bildeten auch fiir
die Stidte Oppeln und Breslau sofort den Antrieb zu Hafen-
anlagen, AuBerdem baut die Eisenbahnverwaltung einen Umschlag-
hafen in Maltsch. Selbst Ratibor, obwohl die Schiffahrt noch
nicht bis dahin reicht, macht Anstrengungen zur Erlangung eines
Hafens und stellt bedeutende Beitriige hiefiir in Aussicht. Kurz,
die Canalisirang der Oder und die Erdffnung der GroBschiffahrt
in Breslau haben nicht verfehlt, den WasserstraBenverkehr den
Grenzen unseres Reiches niiher zu riicken und die Eisenbahnen
von der Beforderung minderwerthiger Massengiiter zu entlasten.

Fig. 1 eroffnet einen Blick vom Ostlichen Hafenrande,
in der Achse des Beckens, auf den nordlichen und siidlichen
Quai und die wartenden Schiffsgefife, mit besonderer Riicksicht
auf die Anordnung der Kohlenkipper; Fig. 2 zeigt einen Kipper

selbst unter der Annahme : e

Wobei blos dio Hilfto dor Fahrzouge mit einer Ladung von | i Thitigkeit Jos. Riedel

etwa 5000 ¢ befordert wirde, in 220 Tagen nur 1,100.00 il
—_’_—,__.—-’_\-

Schncllzugs-Gesehwindigkeiten in Oesterreich.

In einer der letzten Nwmmern unserer Zeitschrift wurde
von berufener Seite die Frage discutirt, inwieW(?it ¢-ler Locot-
motivbetrieb eine Steigerung der Fahrgeschwindxgkelt. Z}llaﬁ.;‘
Es wurde bei dieser Gelegenheit anf die griBere Geschynndlgkel
mancher Ziige im Auslande hingewiesen und daran dxq Bemer-
kung gekniipft, dass in Oesterreich das reisem%e P.ubl.lknm ein
Bediirfnis fiir eine Erhthung der Fahrgeschwindigkeit im ge'rfll:;
geren MaBe besitzt, wie anderswo. Diese Bemerkung darf nic -
unwidersprochen bleiben, und soll gezeigt werden,. dass .tha
sichlich in einigen Verkehrsrichtungen die Verhiiltnisse bei uns

dringend einer Reform bediirfen.

Den Reisenden interessirt natiirlich nicht die Geschwindig-
keit der Iocomotive, sondern die mittlere Geschwindigkeit von
der Anfangs- zur Endstation; es sei auch deshalb nur von dieser
die Rede. Vergleichen wir die Befirderungsgeschwindigkeit
zwischen Wien und verschiedenen Grenzorten der Monarchie,
beispielsweise mit den derzeitigen analogen Verhiltnissen fiir
Berlin und Paris, und beschriinken uns dabei auf die gewdhn-
lichen Schnellziige, da die sogenannten Luxusziige doch einer
geringen Anzahl von Reisenden zuginglich sind, so gelangen wir
zu folgenden Werthen:

*) Das Gesammtgelinde der Dortmunder Hafenanlage misst 157 ka
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Wien —Feldkirch 42'1 km s §
» — Salzburg 440 , |5 g
. w
n —Triest 462 , 19 i
—Eger . 481811, 188,

” =
» — Tetschen 536 £
» — Bodenbach 567 , | 5%
» — Budapest ; 585 , 1.2 g
» —Prag iiber Gmiind 602 , | EE
|
» —XKrakau 615 S

e - 1 » =
Es zeigt diese Tabelle, dass die k. k. Staatsbahnen mit

Ausnalme der Strecke Wieu—Prag, Wo augenscheinlich die
Concurrenz der Privatbahnen wohlthitig auf eine Erhéhung der
Geschwindigkeit eingewirkt bat, im Allgemeinen erheblich hinter
den der Privatbahnen zuriickbleiben. Eine Ausnahme macht von
Letzteren nur noch die Siidbalm, welche ja aber auch bei dem
reisenden Publicum wegen ihres geringen Eingehens auf die
Bediirfnisse desselben beriichtigt ist (siehe z. B. die klig-
liche Waggonbeleuchtung etc.). Die Tabelle zeigt weiter, dass

als eine recht mibige bezeichnet werden muss; es kann dies aber
auch nicht Wunder nehmen, wenn man sieht, dass beispielsweise
der Schnellzug Wien —Salzburg durchschnittlich alle 17 km eine
Station hat, wihrend auf der Strecke Wien—Krakau der dureh-
schnittliche Stationsabstand bei den Schnellzii

wieder fiir die Hauptverkehrs-Richtungen

folgende Werthe:
Berlin— Frankfurt &t M 610 km ) o %o
n —Koln 647 FEY
» — Konigberg . 650 , 18 P-F
» —Breslau , 658 TSE 4
» —Hamburg 794 , ) EFgA

' Man sieht also sofort, dass die preuBischen Staatsbahnen
sich dem Bediirfnjsse des Publikums rasch grifere Entfernungen
zuriickzulegen, sehy gut angepasst haben, |

Ziehen wir zum Vergleiche noch Frankreich heran, wohej

es sich ausschlieBlich um Privatbahnen handelt, so finden wir:
Paris — Avriconrt 620 km | 2.4
» — MarseiHe 664 , |22,
» — Bordeanx L -‘E'-Sﬁ
» —Bellefort 726 , (SE5
» —Manbeuge TR S ] '§'§ g
» — Calais A 806 , JES

Wie man sieht, fihrt man somit in Frankreich durch-
schuittlich noch erheblich schneller als in Deutschland, Wie
wenig die Verbindung mit dem Westen berechtigten Anforderungen
entspricht, zeigt Folgendes: Die derzeitige directe Verbindung
von Wien nach Paris iiber den Arlberg mit 1466 km Liinge
wird in 32 Standen vom Schnellzuge zuriickgelegt. Von Wien
iiber Berlin nach Paris betriigt die Entfernung 1865 km und die
Fahrtdauer betriigt trotz der um 400 km grisseren Entfernung
bur um 22 Minuten mehr, i i

en Wien—Paris 2y setzen
etwas Untemehmungsgeist in sich spiirt, so kann er z. B, iiber

Miinchen nach Ulm fahren, hat qort 21/, Stunden Zeit, den
Miinster zu besuchen und zu Mittag zu essen; er fahrt dann it
dem Schnellzuge an den Bodensee, macht mit dem Dampfer die
hiibsche Fahrt nach Constanz und kommt, wenn er von Constang
den Personenzng beniitzt, noch rechtzeitig nach Basel, um wieder
in den directen Wagen Wien—Paris einzusteigen,

Wenn einmal in unserem Blatte das Capitel » Verkehrsyep-
hiiltnisse® schon gestreift wird, so ist vielleicht auch die
gestattet, wie langsam fn Oesterreich ein Zug fahren dar
noch als Schnellzug za gelten,

Aus der ersten Tabelle geht hervor,
Staatsbahnen Schnellziige verkehren,
nicht idber das Niy

Frage
f, um

dass auf unseren
deren Geschwindigkeit sich
ean normaler Personenzugsgeschwindigkeiten

der preuBischen Staatsbahnen erhebt. Es sind aber auch dn(;)cl}
geringere Geschwindigkeiten zu verzeichnen und treten" a l:n
starke Anomalien zu Tage. Wiihrend wir z. B. auf der'Sut})bZ n
einen Personenzug nach Wiener-Neustadt habenﬂ, der mit G.al m
Geschwindigkeit fihrt, hebt dieselbe Siidbahn f'ur flen Schnel Z?E
St. Peter—Fiame, der nar 37'8 km Geschwindigkeit hat, Schnq ,
zugsgebiihren ein. Aber auch beziiglich der .Schne]]?ugspﬂels-
selbst findet man auffallende Unterschiede. Wahl:end. im A gltla
meinen auf den Staatsbahnen die Durchschnittspreise im Schne -
zuge IL Classe rund 3°2 kr. pro Kilometer betragen, kostet 'tge(;-
spielsweise ein Billet Wien— Krakau II. Classe Schnellzug fl. 13 ) ;
Wien—Czernovitz II. Classe Schnellzug fl. 25°85. Man zahlt foulll
fir die 608 km lange Entfernung auf der Staatsbahnst:{t{a;}l?
Krakau—Czernovitz II. Classe Schnellzug fl. 12'3-5 oder pro Kilo
meter nur 2 kr, Wodurch ist diese auBerordentliche ErmiBigung
ingt ? .
= gWeiter gibt es bekanntlich auf den Staatsbahunen 1mA£x;:
landsverkehr keine Riickfahrtskarten. Hiervon' werden al')erk i
nahmen gemacht, so z. B. auf der Stre(}ke 'Wnen —Inns!nuc ) 2
es 30 Tage giltige Riickfahrtskarten m}t einer Ermﬁsslg:llpg Iriee
iiber 259/, gibt. Da nun kein verniinftiger Mensch auf die i
kommen wird, nach Innsbruck iiber Mz?rburg zu fahren, ssmh
eine Concurrenz ausgeschlossen erscheint, so muss _man s
fragen, was fiir Riicksichten bei diesen auﬁ'allengen Preisbegii
gungen Galiziens und Tirols maBgebend waren ? ) AL
Es konnte iiber diesen Gegenstand noch Ylel geschrie i
werden, und wiirde sich gewiss unser Verein ein Verdle{:s:e:lll‘.
werben, wenn er sich ab und zu zum.Sprachl.'ohre del: \Veu iy
tigten Wiinsche des Publicams machen wiirde. .Em §olch?x o
sei hier auch zur Sprache gebracht; es l?etrltft dies die R
stiefmiitterlich bedachte Verbindung. zwischen Wiel'l un e
Tiroler Wintercurorten. Solche sind jetzt nur zu errenchep,t pRu
man einen halben Tag und eine Nacht opfe.rt. Letztt?res 1:7 i
Jedermanns Sache, namentlich wenn es sich um einen keluken
mit Cuarorten handelt, welche vielfach. von Lungen V{’?en——
besucht werden. Nun betrigt aber z. B. die Entfernung g
Bozen iiber St. Michael nur 636 km, wol}te man som;) B
Strecke am Tage z. B. in 14 Stuyden. zurucmegen’; 80 lStunde
dafiir nur eine mittlere Geschwindlgkzllt vuo(:;l 4f?ix 4 iizezl-)rr:ichische
t werden, etwas, was wohl a .
%1%?531?& nicht a’ls fibertrieben hoch bezenchne.t wex&dgnaé{;;:l;
Natiirlich diirfte ein solcher Tagesachnellz.ug, der einem rm,einge_
Bediirfnisse Rechnung tragen wi?rde, nicht als Puxns'zugg i
stellt werden, wie dies probeweise auf kurze Zeit vor
der Fall war,

Wien, den 30. October 1899. F. Ross.

n Thema erhalten wir von Herrn Hugo
F rie%ue n(,lenf;;:ll-);ngenieur der konigl, ungarischen Staatsbahnen,
nde Mittheilung :

s In dem Aufsatze: ,Ueber Behr's Einschienen-pahnei!;dua:llg
hohe §chnellzugs-Geschwindigkeiten“ _von Rolf S a nb? ;1 nr v:"eicm
hichste Geschwindigkeit, welche mit Elsenbahnzugen_ isl te N
wurde, 16489 km angegeben, welche Geschw.lndlgkt_n i
New-York Hudson-River Railway bei der Station Grime

erreicht wurde, :
e 111819:;%“8 mir zu bemerken, dass die.dortselptst ;‘[;gh(;t
fihrte Quelle — , Revue Générale* 1897 — eine zxilglg ; sl
derselben Bahn angibt, wonach ein Zug am.ll.. Ma}:‘ itz
falls bei der Station Grimesville eine Geschvivmdfgke; \:1 i
erreichte. Jedenfalls diirfte diese Geschwindigkeit als
i erreichte anzunehmen sein., ten
blsuerGleichzeitig michte ich den geebrten Verfasser a;:;f; rilsl;in
Artikel in ,Railroad Gazette* vom 6. Octo.ber 1899 2:1‘:1 poriney
machen, wo unter ,A fin run between Phl-ladelphxa aine e
City“ eine Eilzugsfahrt mitgetheilt wird, bei welc.h;x; e s
Geschwindigkeit von 172'8 km pro Stunde erreicht wurde.
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Regelung der Beziige der k. K. Staatsbahn-Bediensteten.

Zua dieser in betheiligten Kreisen lebbaft ertrterten Angelegenheit
erhalten wir nachstehenden Beitrag:
Auf die Regulirung der Beziige der Staatsbeamten ist jetzt mit
des b. Eisenbahn-Ministeriums vom 20. October 1899 auch die
ss:hon lange sehnsfichtig erwartete Regelung der Beziige aller Staats-
eisenbahn-Bediensteten gefolgt.
Diese Regelung erfolgte im Verordnungswege durch den Eisen-
babn-Minister im Einvernehmen mit dem Finanzministerium auf Grund
der Bestimmungen der §§ 6 und 19 des Organisirungs-Statutes fiir die
staatliche Eisenbabuverwaltung, mit welchem dera Eisenbahn-Ministerium
dfs Recht der Feststellung der Bezfige fiir Beamte, Unterbeamte und
Diener eingerfnmt worden ist, withrend die Regulirung der Beziige aller
Staatsbedienstoten der Gesetzgebung vorbehalten ist, daber anch erst
Yom Parlamente genehmigt werden musste,

Wir versffentlichen hier das ab 1. November geltende neue
Gebaltsschema in Gegenstellung mit den bisher geltenden Beziigen,
Y. ZW. mit den fdr Wien geltenden Quartiergeldern,

Gehaltsschema der Stantsbahnbeamten.

Erlass

|

Friihere Beziige Neu ”°’{‘fi§§§v§,‘,’,’b‘t‘§°‘1§§,‘$“g vom
k3
: 1]
: 5.5 2 55| ¥8
& Gehalt |533| A Gehalt |53 54
3 Titel 2w 2 Titel 2%l 2=
& A% > & E=
> 7 18%
Gulden 6. W. Gulden &, W.[ ™ ®
Central-
v. Inspector, | 4500
General-Di- | 4000 | 1000| 9-— aufgelassen
rectionsrath
3800
Ober- 3600 Ober-
v. 3300 | 900| 8.- 3500 | 800| &
. Inspector 3000 Tuspector 3200 |
2600 | , 2800
VL |l Inspector | 2400 | 700| 7.—|| Inspector | 2600 | 700| &
— 2200 2400
2000 ] 2200
Ober- Ober-
viI 1800 | 600| 6.— ; 2000 | 600| 4
i || Commissér
L Ingenienr 1600 om 1800
1500 1600
VIIL{| Ingenieur | 1400 | 500, 5.—| Commissir | 1500 | 500| 8
J— 1300 1400
. 1200 1300
Ix. || Ingenieur- | 1100 |\ 400! 4 Il Agjumet | 1200 | 400| 3
Adjunct 1000 1100
— 900
800 1000
X. || Togenienr- | 700 | 500 g | Agsistent | 990 | 500| 2
Assgistent 600 800
500 700

Wir halten es fir unsere Pflicht, diese Regulirung der Beziige
vom Standpunkte der Stellung der Techniker im Staatseisenbahndienste
niher zn besprechen, und bringen des Vergleiches wegen auch das seit
dem Vorjahre geltende Normale fitr die k. k. Staatsbeamten in neben-
stehender Tabelle zum Abdruck.

Die Eththung der Gesammtbesztige betrsigt in der Rangsclasse X,
die wohl fiir dje Techniker kaum mehr in Frage kommt, da die erste
definitive Anstellung derselben schon seit léngerer Zeit in der Rangs-
clagse 1X erfolgte, 200 fl.; in der Rangsclasse 1X wurde die niederste
_Gehaltsstufe von 900 fl. aufgelassen, in den tibrigen Gehaltsstufen sowie
In der Rangselasse VIII betréigt die Erh3hang 100 fl.; in den Rangsclassen
VII und VI 200 fl, in der Bangsclasse V wieder nur 100 fl., weil das
fribere Quartiergeld von 900 auf 800 fl. herabgesetst wurde.

In den genannten Rangclassen betragt die ErhShung der bisherigen
Gesammtbeziige an Gehalt und Quartiergeld (in Wien) im Mittel:

in der Rangsclasse X . . . .. .. 3250/,
. n » IX. ... ... 92,
. » » VL. . ... .. 72,
- ” VII. ... ... 62,
. » » VI... .. .. 84,
s n » V..., 30,
- » . ...... -

Mathematisch lisst sich ein Schlitssel fiie diese Gehaltsregulirang
allerdings nicht aufstellen. Dagegen findet man beim Vergleiche mit
dem Gehaltsschema der Staatsbeamten, dass man hohenorts letzteres
mutatis mutandis als Grundlage beniitzte. Die vier unteren Rangsclassen
X, IX, VIII und VII bis zum Ober-Ingenieur bezw. jetat Ober-Commissiir
stimmen vollkommen mit den unteren vier Rangsclassen der Staats-
beamten, hier XI, X, 1X und VIII bezeichnet, tberein. Eine Abweichung
ist nur in der antersten Rangsclasse zu verzeichnem, wo noch die alte
Unterabtheilung in vier Gehaltsstufen beibehalten und eine gegen den
niedersten Gehalt bei Staatsbeamten um 100 fl, geringere Gehaltsstufe,
mit 700 fl. Gehalt, eingestellt wurde.

Von der Rangsclasse VI, bezw. VII bei den Staatsbeamten, be-
giont die Abweichung. Der Anfangsgehalt von 2400 fl. ist derselbe, bei
den, Btaatsheamten betriigt aber die Steigerung in den hoheren Gehalts-
stufen 300 fl., bei den Staatseisenbahn-Beamten mur 200 fl, — die Rangs-
classe VI (Inspector) erreicht daber nur einen Hdchstgebalt von 2800 .
gegen die analoge Rangsclasse VII bei den Staatsbeamten von 3000 f.
In der Rangsclasse V (Ober-Inspector) ist der Aufangsgehalt wieder
der gleiche, wie in der Rangsclasse VI der Staatsbeamten mit 3200 f,,
die Steigerung in den hoheren Gehaltsstufen betrigt aber wieder nur
800 fl. gegen 400 fi. bei den Staatsbeamten in der analogen Rangs-
classe VI. Der Ober-Iuspector im Staatseisenbahndienste erreicht also in
der hichsten Gehaltsstufe nur 3800 fl. Gehalt gegen den Staatsbeamten
mit 4000 fl., jedoch bei einer Verminderung seines fritheren Quartier-
geldes um 100 1.

Mit der Rangsclasse V, d. i. mit dem Hochstgehalte von frither
3600 fl., jetzt 8800 fl., schlieBt die Regulirung der Beziige bei den
Staatseisenbabnbeamten ab, wihrend sich dieselbe bei den
k. k. Staatsbeamten bis auf den Gehalt von frither
4500 fl. erstreckte, der auf 5000 fl. erhoht wurde. Im Ver-

Gehalts-Schema der k. k, Staatsbeamten.

22 Gehalt i 1
. ehal u] le Did
g3 Titel n Wi | "1 Db
m e Gulden 5 W.
v Ministerialrath 6000 1000 10 50
5000
4000
Ober-Baurath
VI —
Ober-Tnspector *) gggg 800 8.
Vi Baurath Z(;gg 700 6.50
Inspector *) -9
. 2400
. 2200
Ober-Ingenieur
VIIL . 2000 600 5 —
Ober C ir*
ommissir *) 1800
. 1600
| e e | we |-
- 1400
. 1300
Ing.- :
x| gt me | wo | s
i 1100
1000
XI Ing.- Assistent 900 300 3.—
800
—_—
*) der k. k. General-Inspection der dsterr. Eisenbahnen.
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ordnungsblatte heiBt es in einer Fubnote unterhalb des Gehaltsschemas :
»Die bisher bestandene Rangsclasse IV (Central-
Inspectoren und General- Directions-Rithe) wird
aufgelassen“ Die Beamten dieser Rangsclasse sind also auch von
einer Regulirang, bezw. Erhohung ibrer Beziige ganz ausgeschlossen
worden.

Die jetzige Rangsclasseu-Emtheilung stammt noch aus der Zeit
der bestandenen General-Direction der dsterr, Staatsbahnen. Da hief es:

Rangsclasse I General-Director,
» 1I General»Director~Stellvertreter,
" 111 Abtheilungs-Vorstand,
" v General-Directions-Rath,
» V Ober-Inspector ete.

Nach Auflssung der General-Direction wurden die Staatsbahn-
Directionen creirt; die Directoren verblieben jedoch nicht im Status der
Staatsbahubeamten, das ibnen unterstehende Personale gehort also einem
anderen Concretualstatus an. Sie erbielten den Titel von Hofrithen und
Regierungsrithen und rangiren nach dem Almanach in die Rangsclassen V
und VI der Staatsbeamten,

Die Rangsliste der Staatsbahnbeamten begann daler mit den
Central-Inspectoren (General-Directions-Riitlnen) in der Rangsclasse 1V,
14 an der Zahl, von denen sieben extra statumn dem Eisenbahn-Ministerium
zugetheilt sind, wihrend sieben dem executiven Dienste (u. zw. zwei
beim Betriebe und fitnf beim Baue) angehiren. Unter diesen 14 Beamten
befinden sich acht Ingenieure oder im technischen Dienste stehende
Beamte. Auferdem besitzen noch vier Ober-Inspectoren den Titel eines
Central-Inspectors, von denen drei beim Betriebe thitig sind, In der
Rangsclasse V' befinden sich derzeit 68 Ober-Inspectoren, darunter
25 Ingenieure, deren Carriére gegenwirtig mit 8800 fl. Gehalt abge-
schlossen ist, wihrend sie frijher die Rangsclasse IV mit 4500 I, Gebalt
erreichen konnten,

Die vorliegende Regulirung der Bezii
aufwand von 26 Millionen Gulden erfordern,
finden sich als Techniker und Absolventen
akademien ausgewiesen :

In Rangsclasse IV
" 1 V

ge soll einen Jahres-Mehr-
Nach dem Almanach be-
der technischen Militir-

..... 8 Beamte
5

In Rangsclasse VI . 95 Beamte
" " Vil . . ... 371 "
" " VIII 314 "
" " IX ... .. 193 »
. " X..... 10

1a 1016 Beamte. )
i)nies;ﬂl:]l:lii:ung der Beziige bei den techuisch.en Beamt'cn ,lt)et:?f(;
somit rund 145.000 fl. Die Ingenieure im Staatse.lsenbahnd.l‘ens eewiss
dem Herrn Eisenbahnminister fiir die Erhghung ihrer Beznge gt -
ebeuso zu Dank verpflichtet wie die iibrigen ‘Beamt'en und Bedlle.m:l : o ;
immerhin erweckt es ein peinliches Gefithl, sich bei dem Vergleic o
der Regulirung der Beziige der k. k. Staatsbe‘eamten. sagen zu mGehalt,
bei letzteren fand man es fiir nothwendig, dw: Bezdge' bis zmi] e
von 4500 fl. zu reguliren, bei den im Staatselsenbahndlensftle 8 t?l -
Beamten geniigt die Regulirung bis zum Geh‘alte von 3600. d.,dl;: Raogs:
dann diese Regulirung hier ihren Abschluss finden k.ann, wu'h‘ o Tanet
classe IV einfach auf’s Aussterbe-Etat gesetzt. Emen. Me ;]g o
3800 fl, kann also der Ingenieur im Status d:r Staa:{aelljen;)ta\aant-s e e
i wire denn, dass er vorerst zum k. k. ;
2;3;;‘:1:1:’;;(1 efmd dann kann er auch einen hoheren Raflkg er;s;:theill:
Es ist daher begreiflich, dass die gesammte Technikersc o
Staatseisenbahndienste diese Classiﬁcs;:ion Bih}'e‘s }Yel::]l;es iilerl; m:;:.ll:fh o
i und erst daun eine volle Befriedig ‘ . ‘
;xlil;gleliﬂfstche Vorbildung und durch die stets bewne{s.ene hI;:lstt;l:dg:n
filhigkeit begrtindeten Anspriiche in de'r' Beax‘nten-'l lira':'cn e
wird, wenn mit der ganz veralteten 'I;rad(litlonsf:;:sE:Ltdleilc;: ggebmchen
genieure in k. k. Beamte und Beamte des T
i lle Gleichstellung aller dem Staate und der Allg )
xl:;(tl ;l’:izh‘:;n Eifer und gleicher Treue dienenden Beamten nach jeder
- > .
Rwhmnzé;lﬁll;i};%s:::rt\vﬁllinWIvr\g; aber noch die Hoffnung aussprech;:;
dass die Verordnung vom 20. October beziiglich dex" Ausde;n:cl;ngeine
Regulirung der Beziige iiber die R‘angsclasse v hl;)::‘;: e Ex.
Remedur finden wird, Wir stiitzen diese Hoffoung auf di S oaten
cellenz dem Herrn Eisenbabnminister so oft bewt:senkemmng -
Freundlichkeit und auf die \\'iederlllolt ausge'sprochene ner
Leistungen und der Tichtigkeit seiner Ingenieure.

Yereins-Angelegenheiten.

Z. 1518 ex 1899,
PROTOKOLL

der 2. (Geschiifts-) Versammlung der Session 1899/1900.
Samstag den 4. November 1899,
Vorsitzender: Vereinsvorsteher k. k. Ober-Bergrath A. R ii cker.
Anwesend ; 357 Mitglieder.
Schriftfiihrer: Secretiir kais, Rath L. Gassebner,

L. Der Vorsitzende ersffuet 7 Ubr Abends dje Sitzung und con-
statirt die Beschlussfahigkeit derselben als Geschiifts-Versammlung.

2. Das Protokoll der Geschéifts-Versammlung vom 6, Mai 1899

wird genebmigt und gefertigt ; seitens des Plenums durch die Herren
Director R. Ritter v. Gunes

¢h und k. k. Baurath Julius Dérfel.

3. Vorsitzender: ,Unter Hinweis auf das Circulare XV der Ver-
einsleitung 1899 vom 31. Maj L J., mit welchem Sie zur Prinumeration
aut das von Herrn Th. Beeck verfasste Werk iiber Ingenieur-Arbeiten
aus vergangenen Zeiten eingeladen wurden, michte jch bemerken,
dass die betreffenden Anmeldungen fiir den Bezug dieser hoch-
interessanten Arbeit bisher sehr spirlich eingelanfen sind, Ich mache
daher heunte abermals aufmerksam, dass dieses Werk im Subscriptions-
wege um Mark 350 — gegen den Ladenpreis von Mark 8 — __ filr
Vereinsmitglieder zu erlangen ist und lade Sie, meine Herren, ein, Ihre
Préinumerations-Anmeldungen ehestens an das Vereins-Secretariat zu
leiten.“

»Die Maschinenfabriksfirma Friedrich Wannieck ip Briion
ladet uns zur Besichtigung der in diesem Etablissement eben fertig-
gestellten 1200pferdigen Viercylinder-Dreifach-Expansions-Ventilmaschine
ein. Nachdem diese aber nur bis 12, 1. M. in der Fabrik Zusammen-
montirt bleibt, milsste die Besichtignog im Laufe der néchsten 8 Tage
erfolgen. Jene Herren, welche sich dafiir interessiren, werden hiflichst

i insg-Secre-
eingeladen, sich bis nichsten Mittw9ch deu' 8. d. l\; m;] lVIeur:::S:een e
tariate zan melden. Sollte sich eine genligende‘ uzamenmﬂmmmJer
finden, dann wiirde am kitnftigen Sonnta?.g (1_2.) ein "ge T;,eimehmer,
Ausﬂu’w nach Briinn stattfinden ; finden gich n_xcht genugendE e e
dann ll:nterbleibt der corporative Ansflug, die g'enannt(: iu: esiltigen
aber auch einzelnen Mitgliedern von unsl,, wilche die Masch
i i i eben.

ollten, nlglt:lﬁ::t I‘iirli::tedril:anggznfentration des technischen Uuterl;
ich ”Doa:'ie der von dem Redacteur unserer Zeitschrit:t, Herr Cotlleg; '
;\:c tre:’zsin ebenso vollendeter als uneigenniitziger Weise verfa;se;i“es
ric(l)lt iib:er die aus Anlass des 50jibrigen Best:{ndes l:)l:zel;s Mo
veranstalteten Festlichkeiten wurde Ihren Beschlus:enhlx.'(:h o emdeten
entsprechend, an die mabgebenden St.ellen' und :zbc ln o inge-
Personen in Versandt gebracht. Die in einer grd ert:lr et auf.®
langten Dankschreiben liegen im Verems-Secretanate.z -

Die unserem Vereine anliisslich der Jubelfe_ler zuge -

o ind in ei i fiir diesen Zweck ang
Diplome, Adressen etc. sind in einem eigens e er anfgastell
fertigten (laskasten, welcher in dem V.exwalt‘ung‘srat zi e orren, Ver-
ist, untergebracht worden und steht die Besichtigung
einsmitgliedern jederzeit frei.“

rik
4. Vorsitzender ; ,Ich lade nun den Herrn k.Fll(. Heoil:;:: z-{;erer_
ein, das Referat iiber die Zulissigkeit dest;l;ltlé):lfs- uss
bei Briickenconstructionen zu ers . ) and
Wendm;\gach Schluss dieses beifilligst aufgenommenen, vsuifeg;m};:rreﬂi
umfangreichen Referates ergreifen zu demselben ciasth (L copord R
Ingenieur Friedrich v. Emperger, k. k. Ho ;‘a e ngerth,
Hauffe, Ingenieur Anton R. v. Dormus, Josef red T oy Boferent
k. k. Hofrath Johann Edler v. Radinger, worauf kek o Baurath
Hofrath J. Brik erwidert. SchlieSlich stellt Herr k. k.
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;(;ﬂRP l;‘ennin'ger den einstimmig angenommenen Antrag, es moge
zurEeier'atln Druck gelegt,imVereins-Secretariate
St nsicht a.‘ufge.legtundiiber Verlangen von dort

en Vereinsmitgliedern portofrei zugesendet
werden,

Der Vorsitzende erklirt, dass im Sinnc dieses Auntrages das

Nothige veranlasst werden wird, *)
Der vorgeriickten Stunde wegen muss der Vortrag des Herrn

k. k. Regierungsrathes J. G. R. v. Schoen verschoben werden.
Schluss der Sitzung nach 9 Uhr.  Der Schriftfilrer : L. Gassebner,

Yermischtes.

Personal-Nachricht.

i Se. Majestit der Kaiser hat die Bauriithe Herren: Otto Len-
ecke und Ludwig Petschacher zu Ober-Bauriithen im Eisenbahn-

Ministerium ernannt.

Offene Stellen.

Stell 155. Bei der Stadtgemeinde Marburg_in Steiermark kommt die
obli ¢ eines Ingenieurs, welchem die Leitung des Stadtbanamtes
dasleit' zur Besetzung. Mit dieser Stelle ist ein Jahresgehalt von 1800 fl.,
200 ﬂ%nartlerge]d von 300 fi., ferner drei Quinquennalzulagen von je
dem -Nverbuqden. Gesuche von Bewerbern deutscher Nationalitiit, mit
woll acpwelse der Studien, Priifangen und bisherigen Verwendung
ollen bis 30, November 1. J. an den dortigen Stadtrath gerichtet
werden,
St 156, Bei der Stadtgemeinde Korneuburg gelangt die Stelle des
eina dtingenienrs zur Besetzung. Mit dieser Stelle sind die Beziige
e es Staatsbeamten der VIII. Rangsclasse verbunden, wornach derselbe
2;10811 Jahresgehalt von 1800 fl. nebst der Activititszulage von jihrlich
St fl. erhdlt. Gesuche mit dem Nachweise der abgelegten zweiten
d.aatsprﬁfung aus dem Ingenieur- oder Hochbanfache an einer inldu-
dlscl_len technischen Hochschule sind bis 30. November 1. J. bei der
ortigen Stadtvorstehung einzubringen.

157. An der k. k. deutschen technischen Hochschule in Prag
kommt bei der Lehrkanzel fir Physik und Elektrotechnik eine Con-
Structeunrstelle mit einer Jahresremuneration von 1200 fl. sofort
zur Besetznog. Die Ernennung fite diese Stelle erfolgt auf zwei Jahre,
kann jedoch anf weitere zwei, resp. vier Jahre verlingert werden Ge-
suche mit dem Nachweise iiber griindliche elektrotechnische und physi-
kahscl!e Kenntnisse sind bis 10. November 1. J. an das Professoren-
Collegium der k. k. deutschen technischen Hochschule in Prag zu

richten.
158. An der k. k. technischen Hochschule in Graz gelangt die
Assistentenstelle beider Lehrkanzel fiir Baukunst zur Besetzung.
ie Ernennung fir diese Stelle, mit welcher eine Jahresremuuneration
von 700 fl. verbanden ist, erfolgt auf zwei Jahre nnd kanu anf weitere
zwei, resp. vier Jahre verldngert werden. Gesuche mit dem Nachweise

der abgelegten zweiten Staatspriifung cind bis 25. November d.J. an das

Rectorat der genannten Hochschule zu richten. o
. 159, An der k. k. technischen Hochschnle in Wien ist eine
Assistentenstelle bei dem elektrotechn. Institute erledigt. D"/eo(?t;_
von .

nennung fiir diese Stelle, mit welcher eine Jahresremuneration
verbunden ist, erfolgt vorerst auf 2 Jahre. .
Bewerber um diese Stelle, welche mit Erfolg absolvirte Hochschul-
studien nachweisen miissen, wollen jhre an das Professorencolleginm der
k: k. technischen Hochschule in Wien zi richtenden Gesnche bi3
lingstens Ende November 1899 beim Rectorate der genannten Hoch-
schule einbringen.

eferungen.

Vergebung von Arbeiten und Li
die Herstellnng

1. Die Gemeinde Kagran vergibt im Offertwege I
der Hauswasserleitung in dem dort neuerbauten Schulgebiude.
Anbote gind bis 20. November, 11 Ubr Vormittags, bei der Gemeinde-
amtskanzlei einzubringen, woselbst die Pline und Bedingungen einge-

sehen werden konnen. .

2. Die Donauregulimngs-Commission in Wien vergibt im Offert-

wege die Reconstruction der Holzbritcke itber die Schwechat bei

Mannsworth im veranschlagten Kostenbetrage von 7100 fl. Anbote sind
bis 10. November, 11 Ubr Vormittags, einzubringen. Vadiam 330 fl.

3. Die Stadtgemeinde Gablonz 8. N. vergibt den Ban der zu

Offerte sind bis

errichtenden Hochquellen-Wasserleitung. ] (
30. November, 12 Uhr Mittags, beim dortigen Stadtamte einzure’chen.

Vadiam 59/, Die Pline und Banbedingungen erliegen im stddtischen

Bauamte zur Einsicht auf.

Biicherschau.

5116. Berloht der k. k. Gewerbe-Inspectoren dber ihre
Amtsthatigkeit im Jahre 1898. LXI und 421 Seiten. Wien 1899,
k.k Hof und Staatsdruckerei.

Der uns vorliegende Bericht der K. k. Gewerbe-Inspectoren _iiber
das Jalr 1898 enthilt wie immer eine staunenswerthe Fille von Daten,
die geeignet sind, die segensvolle Thiitigkeit dieser trefflichen staat-

die aber andererseits anch

lichen Institution in's helle Licht zu riicken,
erkennen lassen, wie diese Functioniire trotz aller Vermehrung der be-

ellen noch immer iiberlastet sind, weshalb mit Recht um
Vermehrung des Inspections-Personales, nebstbei aber auch
__ und das scheint besonders ndthig z gein — um eine Verkleinerang
der Aufsichtsbezirke gebeten wird. Die auswiirtige Thitigkeit der Ge-
werbe-Inspectoren findet ibren ziffermibigen Ausdruck in 12.217 In-

spectionen in 11.057 Betrieben, worunter 27 land- und forstwirthschaft-
liche Betriebe und drei gewerbliche Lehranstalten sich befanden. Von
den gewerblichen Betrieben besaBen 4832 keinerlei Motoren; in den auf

mechanischen Betrieb eingerichteten Unternehmungen waren 12.792
Motoren mit 467.7¢8 PS in Verwenlung, wovon 757% auf Dampf-,
d HeiBlaft-, 1'9% auf elektrische

21'8 ¢ anf Wasser- 0'5% auf Gas- un
und 0-1% auf Motoren anderer Art entfielen. 42:8% der besuchten ge-

werblichen Unternehmungen wurden fabriksmiBig betrieben. In den be-
suchten gewerblichen Betrieben waren insgesammnt 561.941 Arbeiter be-
schiiftigt. Im Berichtsjahre kam das Gewerbe-Inspectorat zar Kenntuis

von 169 Arbeitseinstellungen und von einer Aussperrung. Was nun die
petrifft, welche sich den Organen der In-

allgemeinen Wahrnehmungen
spection anfgedriingt haben, so ist zundchst hervorzuheben, dass mehr-
fach die Klage iiber die relativ geringe Anzahl nenentstandener Betriebe
wiederkehrt, welche Erscheinung auf den Mangel an Unternehmungslust,
bedingt durch die schwankenden 'Absatzverhiltnisse, sowie die ungitnstige

eneren Aulagen wird

Geschiftslage itberhaupt, zuriickgefithrt wird. In n

den Anforderungen des Arbeiterschutzes vollkommen Rechnnung getragen
tors meist Verstindnis

und begegnet die Thitigkeit des Gewerbe-Inspec

und Eatgegenkommen. Zubauten verschlechtern hiinfig die Beschaffen-
heit der Arbeitsstitten, indem sie ihnen TLicht und Luft entziehen.
Wesentliche Fortschritte sind in der Anlage der Kessel- und Maschinen-
hiuser wahrzunehmen, die heute zweckentsprechend, ja luxuriis ans-
gestattet werden, In den Kreisen des Kleingewerbes sind die Beobach-

tungen leider ungiinstigere, was angesichts der bedringten Lage des
hier wird wohl staatlicherseits

Kleingewerbes nicht verwanderlich ist;

kriftigst eingegriffen werden miissen, um den auf Forderung des Ge-
werbes gerichteten Bestrebungen dureh reichliche Nachhilfe die er-
forderliche Intensitit zu schaften. In stetem Fortschreiten begriffen er-
weist sich die Verwendung der Elektricitit als Betriebskraft, in Stiidten
mit elektrischen Centralstationen findet man den elektrischen Strom
auch schon vielfach in den Werkstitten des Kleingewerbes eingeleitet.

Vielfach wird iiber die Ueberfitllung der Arbeitsriinme geklagt. Schwierig-
keiten mancher Art gibt es in Bezng auf eine zweckentsprechende
Ventilation der Arbeitsriume, indem solche nur dann zu erzielen int,
wenn schon gleich beim Baue des Betriehsgebdndes hierauf gebiihrend
Riicksicht genommen wurde. Lebhaftes Interesse wird allseitig jenen
Einrichtungen entgegengebrachf, welche die Reinbaltung der Luft durch
Verhinderung der Stanbentwickelung, bezw. des Eindringens des sich
bildenden Stanbes in die Arbeitsrdume bezwecken, obgleich leider die
Frkenntnis von der Schidlichkeit der Staubeinathmung noch immer
nicht allgemein ist. Anch der Bekimpfung der in manchen Betrieben
auftretenden schidlichen oder belistigenden (ase oder Dimpfe wird
meist ein sorgsames Augenmerk zugewendet. Znm Schutze der Arbeiter
gegen strahlende Wirme, bezw. allzu hohe Temperatur mussten Anord-
nungen getroffen werden. Die Arbeitsrinme weisen vielfach ungeniigende
Tagesbelenchtung auf, wihrend die kiipstliche Beleuchtung, den Fort-
schritten der Beleachtungstechnik entsprechend, als besser hezeichnet
werden kann. In Bezag auf die Beheizung der Arbeitsstiitten werden
Klagen laut, ebenso bedauerlicherweise auch im Hinblicke anf die In-
stand- und Reinhaltung derselben; Méngel konnten noch in Bezug ant
die Tragfihigkeit der Deckenconstructionen, die Stiegenanlagen, die
Zahl und Anordnung der Ausginge, die Vorkehrungen zur Bekimpfuog
der Feuersgefahr und die Abortanlagen wahrgenommen werden. Auf dem

Gebiete der Arbeiterwohnstitten ist eine allmibliche, aber sehr langsam
fortschreitende Verbesserung zu beobachten; ungtinstig liegen die Ver-
Kleinbetrieben. Die Warteridume, in

hiltnisse auch in dieser Hinsicht in

welchen die Arbeiter die Pausen verbringen konnen, finden nicht immer
die verdiente Wiirdigung. An Berufskrankheiten der Arbeiter wurden
Bleivergiftungen, Phosphornekrose, Milgbranderkrankungen, Oelkritze,
Geschwiirbildungen zwischen den Fingern, Erkiltungskrankbeiten, rheu-
matische Leiden, Magenbeschwerden und Trachom-Erkrankungen beob-
achtet. Zur Kenntnis der Gewerbe-Inspectoren gelangten im Berichts-
jahre 57.092 Unfille, wovon 482 todtlich verliefen; 22:7% aller Unfille
entfallen auf das Baugewerbe, von den Todesfillen sogar 353 7% der
Gesammtanzahl, Der Frage der Schutzvorkehrungen wird noch immer
picht die erwiinschte Beachtung gewidmet, weshalb wenige Fortschritte
auf diesem Gebiete zn verzeichnen sind. Auch die Zustinde in Bezng
auf die Anfstellung, Erprobung, Revision und Wartung der Dampfkessel
sind keineswegs klaglose. Die Krankenversichernng functionirt im All-

* 8. Circulare XXII ex 184 an anderer Stelle des Blattes.

zjiglichen St
eine weitere
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in vi i i antinen- d Wirthshaus-
gemeinen in allseits befriedigender Weise, nur die Regelung der | in vielen Betrieben werden auf dxes}(: Artlct};al:;cll)l;gge If]i?r vorsohiodens
Krankenversicherung der Heimarbeiter, die heute noch zom gréfiten | schulden eingetrieben, es kommen I;ngl;eu 6 uni sonstige Schaden-
Theile jeder Versicherung entbehren, begegnet groBen Schwierigkeiten. Bedarfsartikel, verdorbene Waaren, g

Im Allgemeinen befriedigend lauten auch die .Mittheilu.ngen itber die
Durchfihrung der Unfallversicherung, wobei freilich noch immer dariiber ! 1
geklagt wird, dass die Ausfiillung der Unfallsanzeigen nicht entsprechend | die Betheiligt
erfolgt. Von den 561.941 Hilfsarbeitern waren 7222 minnlichen ynd
27'8¢% weiblichen Geschlechtes. Wahrgenommen wurde

von 1326 geschiitzten Personen (Kindern,

und Frauenspersonen) in gesetzwidriger Weise. In 41
fabriksmiiBigen Betriebe wurde die elfstiindige Arbeitszeit
withrend in 466 weniger. als 11 Stunden gearbeitet warde;

ersiitze, fiir Beleuchtung, Lohnvorschiisse u. dgl. vor. Noch gelitférrl s(lll:e(:
die Gewihrung von Remunerationen an besonders fleiige A;‘etsetzung
ing der Arbeiter am Remgeyvmne, ebenso die b'ti?inn pyel
bestimmter Minimallghne. In Bezug auf die gewerbliche A‘:;inlq sin% T
die_Verwendung | jugendlichen Hilfsarbeiter und hinsichtlich des Lehrlingswesens

. ; ii ielfach
jugendlichen Hilfsarbeitern | Verhiiltnisse ziemlich unverindert geblieben; noch immer bliht vie

Beziiglich

stetiger Fort-
Kleingewerbes
se fortgesetzt;
hrlingsarbeiten

i hr-
8% der besuchten | die Lebrlingsziichterei, auch die Verwendung nnd %el;ﬁndlllng der Le
( vorgefunden, | linge gibt zu manchen I{]agen' noch immer An atl;('er
Bean- | Schulunterrichtes der Lebrlinge ist ein langsamer, ad '
och auch vor. | schritt wahrznnehmen. Die im Interesse dgr Fordelil'n;lg \Sei
nach einer Ver- | erfolgte Errichtung von Meistercursen wird erfrenlicher ve
anderen Pausen | ebenso werden immer zahlreichere Ausstellunge}:} 'tvql']ch;ft B Be.
iften war haupt- | veranstaltet. Die wirthschaftliche Lage der Arbei (ght beschaftigt waren
g der Sountags- | richtsjahre leider wieder keine besonders giinstige. Gu

des

: A . i schinen-
nur wird mehrfach, mamentlich im Klein- | die Eisen- und Metallindustrie, die Fabrradwerke und die Mase
gewerbe, der Zeitraum fiir dj i

und werden meist die Bestimmungen beziiglich der

€ 0 . v rbeitskriiften. Fast durch-
eingehalten. In den fabriksmiBigen Betrieben waren die Arbeitshiicher | Theiles von Bohmen hatten vielfach Noth an Arbeitskriiften

zumeist vorhanden; anders

i Verbiilt-
iken; i andanernde Besserung der ;
, | fabriken; im Bangewerbg War eine danernde Bosserung der Verbd®
Ersatzruhe nicht | nisse zu beobachten; die Zuckerfabriken /

. . : il-Industrie; auch
liegen die Verhiltnisse im Kleingewerbe, wo wegs unglinstig lauten die Benchted bt;ltrﬁf.?}!ngs;‘tr'}:x“;olvgg; die’ Glas-
die Gehilfen, noch gfter ab dieser Ausweise meist ent- | die Porzellanfabrication, die Handschu s

er die Lehrlinge,

bebren; bisweilen kommt es vor, dass statt der Arbeitshiicher Dienst-
botenbiicher vorgewiesen werden. Beziiglich der g
bewahrung uud der verweigel ten Ausfolgung der A
der nicht ordnungsméBigen Eintragungen in dieselbe
Klagen wiederholt. Die Fiihrung der Arbeiterverz
Aenderung erfahren, In Betreff der Arbeitso

eichnisse hat kejee Arbeitsvermittiungsstellen berichten.

PR isch- ika-
Industrie hatten unter den politischen Verhaltmssia;l 1e(gspl?§1l::1ctl:3 lfm:il;zige
esetzwidrigen Auf- | nischer Krieg) schwer zu leiden. Zumf"erstey d:r Organisation der
Theitsbiicher, sowie | Gewerbe-Inapectoren iiber erfulgreiche An fmnlg'e lr}sezirks- und Landes-
N werden die alin Arbeitsvermittlung durch einzelne stddtische,

" ie Aus-
runngen ist dagegen enin e es A emerme e ekt gestilat auf dle Ave
Fortschritt zn verzeichnen, ein Beweis, dass dje Erkenntnis der Wicht\g- | filhrungen des nAllgemeinen Berichtes* u

keit eines genauen und den gesetzliche

i i i ichili i Thitig-
N Bestimmungen entsprechenden | riicksichtigung der Emzelbenghte, ein ﬂbersuhlﬁlch?i]({h‘;zs %f;ndes o
i Im Berichtsjahre | keit der Gewerbe-Tnspectoren im verflossenen Jahre n

" B en Ziigen
: - Die Unternehmer streben Arbejtsverhiltnisse zu entwerfen. Lisst dasselll{):n::l‘:h :; n;ae?gc:] es doch
dabin, die Ktndigungsfrist thunlichst abzukiirzen oder ganz ahzn- | ein langsames Fortschreiten zum Bessqrfﬁl}l ernsst der Hebel zar Besse-
schgﬂ‘en; dem treten aber die Arbeiter enfgegen. Lingere alg vierzehn- | auch gar manchen Punkt, wo noch zielbew

Zahltage, der znmeist der

Samstag ist; im Baugewerbe pab
Daner der Wartezeit bei Anszahing g o e 2 nge

Verhﬁlmismiiﬁig zahlreich

gesetzwidrige Lobnabziige; ' aber auch so dankbaren Arbeitsfelde!

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines. tigen
) drdige
TAGES-ORDNUNG Z. 1596 ex 1899, ahgeachlossen, Der Ausschuss der Fachgruppe glanbt diesen denkwiirdig

der 3. (Wochen-)Versammlung der Sessi
Samstag den 17 November 1899.

1. Mittheilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag des Herrn Ingenieurs und

und Aufzug-Fabrikanten Anton Fre
elektrischen Waggon-Hebe

Stadtbahn“;

Znr Ausstellun
Vereinsbib]iothek) :

1. Neue Briickenbanten jn Oesterreich und Un

2, Wasserverhéiltni»se der Schweiz,
znm (enfersee,

3. Die physikalischen Erscheinungen und Kriifte von Dr. 1, Grunmach.

—_—

Fachgruppe fiir Architektur

Dimstag den 14, November 1899.

es Herrm k k, Banrathes F. R, v. Neumann:

irche im X. Wiener Gemeindebezirke.“
—_

Fachgruppe der Berg- und Hiittenménner.
Donnerstag den 16, November 1899,

L. Mittheilungen des Vorsitzenden,

2. Vortrag des Herrn Ingenieurs A. Fauck:

seinem neunep Bohrsystem

arbeitent (Mit Demonstration von Modellen.)

Voranzeige.

Die Fachgruppe der Maschinen-lngenieure, die im Jahre 1874 als

erste unter den Fachgrapp

& gelangen nachbenanpte Werke (Rigenthum der

Rhionegebiet von den Quellen bis

; en des OQesterr. Ingenienr- und Architekten-
Vereines begritndet worden ist, hat hener dag 5, Jah

Dipl. Ing. Schiiss,

und Hochbau, Schriftfdhrer.

2Die

Z. 1600 ex 1899.

Ciroulare XXII der Vereinsleitung 18%9- it Ver-

Bezugnehmend auf Punkt 4 des Protokolles dern e;e,; Blattos)

sammlung vom 4. November 1899 (Siehe an anderer Ste' ;t (ies Eisen-

beehre ich mich aufmerksam zm machen, flass' der Beric Flsseisent

briicken-Material- A usschusses iiber die Z}Jlﬁssxg.keltrdesiT:(éI:;Ztari;te o
rUeber nach | zur Verwendung bei Briickenconstructionen im Verein

¢ it : egenheiten

zelnen Betriehsarten vor. Die | rung einzusetzen ist. Jeder, der die Ent_wilfck{"nggil:?l?lri:x:lge:]'Igh:‘itigkeit
nstandslos an dem bestimmten | seit Jahren verfolgt, wird darin den e A sen haben; mige
unserer unermiidlichen Gewerbe-Iuspection ;vahrg:tfmﬁlll:lem mijher’eichem

g der Lohne Anlass zy Beschwerden. | sie unentwegt fortarbeiten und weiterwirken Dpl. Tng. P,

i heben zn sollen,
foment in der Entwicklung derse}beq dadurch her'vor e
on |899/|900. ﬁuss er, im internen Kreise _der VeremsmltghgderF ];lt]fe?:]rge:éfaustalteh
der Fachgruppenmitglieder im Besonderen, emeV ei e e
fiir welche eine Festversammlnng im gror&end.ere Zr‘nnd Han e
Festvortrage des Herrn Hofrathes Prof. Y‘! Razu”ll)egstimmenden Orte in
T, i | g i ks s s o e s S
o ler: nUcher die Aussmh‘:lfe;:e?sm:?né:t'Thelilnehmerkarte an dem Festmahle, }??&Eees é;"_
merke der Wiener Gegensatze zum ernsten Charakter der Festfeier, aly edln]e geedacht &
nnter VOl‘ﬁihmng von Lichtbildern, sellige Veranstaltung mit Musik, heiteren Vortriigen u. dgl.
wurde der Preis von 4 fl. 6. W, festgesetzt. dem Festmahle be-
Um annihernd die Zahl der Theilnehmer an o fen o kanen,
stimmen und hiernach die erforderl{;:hrir}nz;:glésggngfgh ;’:13 v Garderobe
ot von g Foerster. e lmBXe:;f]m:{l%?g;z]lt”?;e welilliene sich die Herren Vereinsa‘;glt%}(v;(l(::
Ee ea'ﬁ delﬁselben theilzunehmen beabsichtigen, bis spndtestﬁfksomu-]em e
ber 1. J. einzeichuen wollen. Eingefiihrte Giiste sSm vtvariate erfolgen.
meldfméen kionnen anch schriftlich beim Vereins-Secre

Drof. Czischek,
Obmann,

. erden kann.
ausgefiihrte p ohr- | Einsichtnahme aufliegt und von dort portofrei bezogen w

wird rechtzeitiz bekanutgegeben werden.
Wien, den 5. November 1899.

Der Vereins-Vorsteher:
A. Riicker.

. attfindet
Der Tag, an welchem die Discussion iiber diesen Gegenstand sta '

« Nr. XIV bel.
r ibres Bestandes | Der heutigen Nummer liegt das ,Literatur-Blatt* Nr

INBALT: Der Oder-Hafen zg Cosel und

keiten in Oesterreich. Von F.

Vereines, Tagesordnungen. Circulare XXII 4

- ) s-Geschwindig-
sein bisheriger Verkehr, Aus meiner Reisemappe. Von Jos. Riedel — S\fhr[g:,l:.‘ﬁgelegenhene"'
Ross — Regelnng (ier Beziige der k. k. Staatsbahn-Bedlenstetelaes;‘l‘lﬁmfche Mittheilangen des
Protokoll der 9, (Geschiifts-)Versammlung der Session 1899/1900. — Vermischtes. Biicherschan. —

er Verejnsleitung 1899,

Eigenthum und Verlag des Vereines,

. N ies & Co. in Wien
— Verantwortlicher Redacteur: Pgul Kortz, beh. aut. Civil-Ingenieur, ~ Druck von R. Spi
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Ueber Sante Pini’s Apparate fir

Mitgetheilt in der Fachgruppen- Versammluog der Bau-

Sehr geehrte  Herren!
Der Anlass, der mich heute vor Sie fiihrt, ist ein mehr-
fa?hel‘. Einerseits hat” mich College Sante Pini ersucht, al
Seinerstatt Thnen die heutigen Mittheilungen 2z machen, welcher
Aufgabe ich mich gerne unterziehe, um die verdienstvollen und
selbstlosen Bestrebungen unseres langjiihrigen Vereinsmitgliedes,
das sich nun schon seit 13 Jahren weder Opfer an Zeit, n_OCh
an Al‘beitskraft, Gesundheit und Geldmittel zur Erreichung eines
schinen Zieles verdrieBen lisst, auf’s beste zu unterstiitzen, 80-
weit es in meinen Kriiften steht; andererseits bin ich der An-
f;uclll:, dass in der zumeist nur spirlich gepflegten Hydrometrie
Jjede der so seltenen einschligigen Arbeiten besprochen und ver:
dffentlicht werden soll, da in diesem Vorgange ohne Zwexfe;
mancherlei Anregung fiir den weiteren Fortschritt liegt, U0
schlieBlich glaube ich einem Wunsche des geehrten Obmannes
der Fachgruppe und wohl auch der Mitglieder derse.lben 7 ent-
sprechen, wenn ich hiemit Anlass zu einer regen Discussion des
Gegenstandes gebe. Vielen der sich dafiir Interessirenden .wurd'en
rechtzeitig Pline und Tabellen zur Erleichterung fiir die Dis-
cussion zugesendet, und bitte ich jene der geehrten Anwesem.ien,
welche noch weitere Auskiinfte wiinschen, am Schlusse meiner
Mittheilungen das Wort zu ergreifen; es werden sowohl_der anl;
wesende College Pini, als auch ich gerne bereit sein, nac
Miglichkeit die gestellten Fragen zu beantworten. i
Es ist bekannt, dass in einem Gerinne die Geschwmdx%-
keit des flieBenden Wassers in einemund demselben Querprofile
an verschiedenen Stellen sehr verschieden ist. Es miissen deﬂ'l‘
nach, um eine fiir die Berechnung der Wassermenge bf‘a“"h,bme
richtige mittlere Geschwindigkeit zu erhalten, in einemw

Querprofil an geniigend viel Stellen die’. ! P
keiten erhoben werden, und hat man schon seit Langem r
letzteren Zweck eine Reihe von Apparaten ersonner. Einen der
bisher vollkommensten hat vor wenigen Wochen Collega Lauda
vorgefiihrt in Form des verschiedenen Verhiiltnissen angepassten
verbesserten hydraulischen Fliigels.

Im Allgemeinen ist man bisher
Hydrometer entweder weniger Genauigk
licher im Gebrauche sind als der hydraulische Fliigel. Das mag
zum Theil vielleicht darin liegen, dass man an Vervollkomn-
nongen der einzelnen Vorrichtungen nicht niher herantrat, dstss‘
man sich nicht die nothige Mihe und Zeit zur Ausgestaltung el
einen oder anderen Idee nahm.

Sante Pini hat nun das ein
spriinglich schon von Wei Bbach wegen ihres
brauches sehr empfohlene Pitd t'sche Rohre einem
Studium unterworfen, hat Versuche unternommen,
Modelle constrnirt u, s. f. und dariiber im Februar
nicht verdffentlichten Vortrag in der Fachgruppe gehalten.

Laufe der letzten zwei Jahre :wurde das von Pini mit de;l:
Namen nInjector* belegte Instrument noch weiter vervollkommll‘1
o bei¥Werkcaniilen un

und erprobt, so dass dasselbe insbesonder ‘ i
Ueberfillen vollkommen dem geforderten Zwecke entspricht, Ul

selbst Aufnahmen in groBeren Fliissen unter Anwendung von
speciellen mechanischen Vorrichtungen, wenn es sich um
durchschnittliche mittlere Gesschwindlgkﬁit
in der ganzen Verti calen handelt, schneller, als es
bisher mit anderen Instrumenten miglich war, ausgefiihrt werden

der Ansicht, dass die iibrigen
eit bieten oder umstind-

fachste Instrument, die ur-
einfachen Ge-

niheren
zahlreiche

1896 einen

wirklichen Geschwindig- -

Alle Rechte vorbehalten.

Gesehwindigkeitsmessungen im flieBenden Wasser.
und Eisenbabn-Ingenienre am 16. Mirz 1899 von Inspector Yincenz Pollack.

konnen. Die von der richtigen Behandlung des Instrumentes und
von der praktischen Erfahrung, wodurch die wirklich unverriick-
bare Grenze der Coéfficienten erreicht wird, abhiingige Genanig-
keit der Messungen lisst sich bis zu 2 % bringen.

Das iltere Instrument, Modell 1886, bei dem auf dem
verschiebbaren Rahmen zwei Injector-Rohre mit mehreren Diisen
befestigt sind (Fig. 1), hat einen doppelten Zweck, niimlich durch
ein einmaliges Eintauchen und Functioniren siimmtlicher Diisen
einen mittleren Geschwindigkeitswerth
fir die Eintauchungsstation anzuzei-
gen, oder, wenn die Diisen mit Aus-
nahme der letzten geschlossen werden,
durch allmiihliges Herunterschieben XA
des Rahmens B, somit der beiden Rohre, i
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Fig. 2. 1/, der natirl. Grofe.
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Fig. 1. 1/;, der natiirl, Grofe.
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die verschiedenen Geschwindigkeiten von 70 b's 100 mm unter-
halb des Wasserspiegels bis zur Sohle zu messen und da.raus
die mittlere Vertical-Geschwindigkeit zu berechnen. Da dieses
Instrument an und fir sich etwas schwer ist und eine groBere
Fliche dem Strome entgegensetzt, so kann dasselbe nur fiir eine
beschrinkte Wassertiefe (1m) und Geschwindigkeit (1'10 bis
1:30 m) gebraucht werden, )

Am neuesten Instrument, Modell 1897, sind zwei wesent-
liche Verbesserungen angebracht, und ist dasselbe in Fig. 2 dar-
gestellt. Es besteht im Wesentlichen aus zwej Vertical-Rohren,
wovon das stromaufwiirts gelegene des Schutzes gegen herab-
schwimmende Gegenstinde und sonstiger Zufilligkeiten halber
ans Metall mit einem lichten Durchmesser von 26'5 mm herge-
stellt ist. An diesem Verticalrohr sind rechtwinkelig abgebogen
melirere Diisen angebracht, durch deren enge Einflusssffnungen,
die injectorartig hergestellt erscheinen, das einstrémende Wasser
sowoll in diesem, als auch in dem dahinter liegenden engeren
Glasrolir von 10 mm Durchmesser, welches mit dem ersten Rohr
verbunden ist, za der der Jjeweiligen Wassergeschwindigkeit ent-
sprechenden Hihe aufsteigt. Es soll gleich hier erwihnt werden,
dass, nachdem das Glasrohr einen viel kleineren Durchmesser alg
das Metallrohr besitzt, in Folge der rasch wechselnden StoBe ete,
des flieBenden Wassers der Wasserspiegel in beiden Réhren nach
Umstiinden nicht den gleichen Stand der Communicitit erreicht,
auf welchen Umstand bei der Discussion der Gleichungen zuriick-
gekommen werden wird,

Behufs Erméglichung der zur thunlich
der Wassergeschwindigkeit ndthigen Messu
Vorrichtungen an den bezeichneten Rih
bracht, zum Theile in Beniitz

st genauen Ermittlang
ngen sind nachfolgende
ren zam Theile ange-

ung zu nehmen. An zwej Triigern e, ¢
sind die aus frejer Hand versehiebbaren Stibe s und ¢ ange-

bracht, an welchen die Mage in Millimetern abgenommen werden,
und zwar ersterer zur Fixirung des Wasserspiegels — bej un-
rahiger Bewegung der Wasseroberfliche zuerst vom Waellen-
berg (¢) und damn vom Wellenthal (¢) —, letzterer zur Bestim-

mung  der tiefsten Stelle des Wasserspiegels im Glasrohr,
und schlieBlich wird im Metallroh

Heraus-
m  Streifen abgelesen (z). Die

der Lagertriiger L unq L', welche
Vertica]achse, als auch ein Heben
age lings einer Holzlatte A B, welche

en sich in jedem Orte leicht beschaffen
kann, gehalten, wobei ferper mittelst einer Zahnstange und eines
Zahngetriebes nothigenfalls die beiden Rolre behufs Messung der
Wassergeschwindigkeit in héherer Lage — wodurch eine Art
Controle zur vorherigen Messung erzielt werden soll — gehoben
werden konnen., Rei g ist, wenn nothig, ein Stenerfliige] ange-
bracht, um das Instrument genau nach der Stromung richten zn
kiinnen,

Das Injector-Rohr kann nach Erfordernis ans einem Stiick
bestelen oder aug mehreren Stiicken zusammengeschraubt werden,
Die Lagerung des Injector-Rohres bietet, wenig Reibung, weshalb
durch den Steuerfliigel die Parallelitit zwi
und der Richtung der Strj
withite Entfernung der Diisen von 160 mm
Fliissen wohl auch 400 bis 600 mm sej
kann man aber auch dadurch bewerkstellj
Diisen verschlossen werden. Nach
die griBere Zahl der Diisen nicht,
als die eine oder andere Diisendffn
Blatt verstopft wird, die Mehrzahl
Es sei hier erw
das Wasser dur
Sand war, bei

ziehung aus dem Metallrohr a
beiden Steigrohre werden mittelst
sowohl eine Drehung um eine
gestatten, in verticaler I,
man bei groferen Reig

n; denselben Zweck
gen, dass zwei bis drei
Erfahrungen Pin i’'s schadet
es kann sogar in dem Falle,
ung duarch ein schwimmendes
der Diisen von Nutzen sein.
fhnt, dass an dem Piaveflusse im Mai 1897, wo
ch ‘die Schneeschmelze im Gebirge braun und voll
den Messungen die Diisen ohne Anstand funetjo-
der Uebelstand erhoben wurde, dass die Reibung
der injicirten Fliissighkeit in gen Rihren griger war, so dass der
spiter zn  besprechende Codfficient o von 106 auf 1°13 stieg.
Das TInstrument ist leicht, und kann ein Mann damit ohne be-

r durch Einbringung eines mit |

sondere Anstrengung bis zu 2 m Wassertiefe und 1507:! e(?:e
schwindigkeit arbeiten; haben die znu m.essenden Ge“‘lsiforricll-
groBere Tiefe und Geschwindigkeit, so miissen besondere
ngen zu Hilfe genommen werden. .

e Die erste vgichtige Verbesserung war die Bestnnmunlgandgzs
Wasserspiegels darch den Stab $; hebt man den Stab St()) ! des?
bis die untere Kante bei unruhigem Wasser den Wellenbe gder
Wassers beriihrt, so erhiilt man — indem alle" MaBe \zlonn o
gleichen Ebene (Oberkante des Stabtrﬁgers). gezihlt wer feS .
die Zahl ¢, weleche den hochsten Wasserspiegel des ILaufe (ibt
gibt; schiebt man diesen Stab tiefer bis zum Wellenthal, so g

e 1.
Eindiisen-Instrament. Tabe _
= — ———— -
v | Ty | Vi | ("Vio) l ¥ f !
d=14"T5 mm; e = 96--98 mm mit 1 Diise S
l 0
320 515 22694 72:62080 3:20 0 16
2:52 310 17 607 44-3696¢ 2:48 4 o
2:41 291 17:059 41-11259 241 0 6
297 249 15779 3581833 223 4 :
210 226 15033 3156930 2-12 2 N
2:06 218 14764 3041384 208 2 "
1-97 208 14:422 28-11134 2:03 8 o
1-64 130 11:401 1869764 ]'6} 3 4
1-63 137 11-704 19-07752 1-65 2 N
157 121 11000 1727000 1:55 2 o
1-37 94 9695 13 28215 1:37 0 p
1-30 80 8944 1162720 1:26 4 s
071 27 5196 368916 0'7{_3 2 o1
067 28 529 3:54564 075 8 i
041 7 2 646 1 08486 037 4
N 5 Y= 193
Shy=1{ 2641 xl']//m: 372:59001 — 2=
V=g, ]/ by
(1Y i)
=T =n,
i 7372'59001 ~ 01411
ki 2641
’”:I/“{—ﬁ‘: 14 =37Ten
| Tabelle IL
Eindisen-Instrument. _ _
d=282mm; e = 96—98 mm mit 1 Diise o
E—— — 1
241 284 16852 4061332 2':12 {l, o5
2-27 238 15427 3501929 2-22 )
;‘;0 216 14696 3086160 2:11 1 0
2:06 206 14:352 29-56512 2:06 0 o
;-97 203 14247 2806659 2'0.") 8 .
1';54 127 11-269 1848116 1'(?2 (2) o
163 129 11357 1851191 163 . o
1-57 119 10-909 17:12713 1'5? o 4
137 88 9-381 12-85197 185 ; 0
1:30 78 8:832 11:48160 1-27 ; X
071 23 4796 340516 069 : o
0-67 20 4472 299624 0'63 . 64
044 13 3:606 158664 0'5: . 56
041 6 2:449 1-:00409 0-35 ,
N S 2= 292
Lho= | 1750 |XV]/ he==| 25157182 — |2
25157182
= e = 01437
=7 1750 0
—
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die Zahl ¢ den tiefsten Stand des Spiegels an, und _e_—2~—._

+ ¢

—

=, E (mittlere Eintauchungstiefe) zeigt an, wie weit die Diise

Vo i - :
m mittleren Stand des Wasserspiegels eingetaucht ist.

Dieser

St i ; :

a1:b bxe;;et weiter den Vortheil, dass sowohl der Wasserspiegel,

Werdauc . die Verticalstellung des Instrumentes stets controlirt
en konnen, ferner dass die Zahl E dazu verwendet wird,

di i
e Tiefe des Wassers zu berechnen.

Taucht man weiters die

M i :
hﬁ;"‘“h‘ﬂﬂe'm mit dem priiparirten Papier in’s Rohr ein, so er-
man eine Markirungslinie als hichsten Stand des Wassers

im Rohr, und die abgelesene Zahl gibt 2.

Auf Grund des ,E

3;';1 ¥ ergibt sich die Geschwindigkeitshihe no="1V—(mk+2)
WObl:;ltltler.e Wassertiefe*) an dieser Stelle ,, { = 1 — (' — wh)
Rkt die {nstrumentenhﬁhe und 7/ die Stablingen vom Mittel-

der Diise D bis zur oberen Kante des Metallrohres be:

zeichnet.

Die zweite Verbesserung besteht in der Bestimmung der

g;?ﬁe der Oscillation, d. i. der Differenz zwischen der groften
o 16, ‘welche durch die Gleichung Wy =0V —(m E -+ 2’) Dbe-
immt ist, und dem tiefsten Stand des Wassers im Glasrohr,

welcher mittelst des Stabes s’ aus der gemesseneil

rechnet wird.

Hohe Z be-

d Der Stab s’ hat unten zwei Metallreifen, welche ringformig
as Glasrohr O umfassen; die Linge des Stabes I' bis zur oberen

Kante des Ringes ist gleich 560 mm, somit

Eiesﬁl‘ wird so lange auf-
ante mit dem unteren Wasserspiegel im Glasro

die Liinge 8' =3.
bis die obere Ring-

und abverschoben,
hre in eine Linie

zu stehen kommt; der herausragende Stabtheil £ gibt das ge-
suchte Mag, Wird die Differenzgrife der Schwankungen mit x

bezeichnet, so ist a'=[I' — (B + )] %
e 05 betragen wiirde, wenn
direct am Injectorrohr zu messen wire.”*) Da a
Schwankung am Glasrohr gemessen wird, 80 W
Ad}lasion und Reibung im engeren
knie O, sowie bei stirkerer und
wo dem ‘Wasserspiege
forderliche Zeit gelassen wird, das N

der Strémung,

wobei der Beiwerth
die GroBe der Oscillation (@)
per die GroBe der
ird in Folge der
Rohre und beim Durchgangs-
wechselnder Geschwindigkeit
] im Glasrohr nicht die er-
iveau des Injectorrohres als
2 im Glasrohr anders

communicirende Rohre 21 erreichen,
(groBer) als im Injectorrohr erscheinen.

Die Hohenunterschiede des
. hat Pini durch
eigneten Instrumente nac
der Diise D ist das Glasrohr A d
Calibers

rohr

ein zweites Rohr des
Sbe, -

LA & a'J_L
b?“ =r 14 -5

L beistehender Fig. 3 gefunden.

Fig. 3.
1/ NaturgroGe.

2¢ im Glas- und Injector-
praktische Versuche mit einem ge-

Auf
os Calibers 265 mm und
10 mm angebracht, mittelst
doppelten Lagers an einem Stéinder
pefestigt und so angeordnet, dass die
Diise D mehr oder weniger einge-
taucht werden kann. Mittelst der ver-
gchiebbaren, ringartig die Rihren
umfassenden Fiden aa' und b
warde die Oscillationsgrenze im
flieBenden Wasser markirt und ge-
messen. Beispielsweise waren die Er-

gebnisse mehrerer Messungen im
Donaucanal bei Wien

beim Rohr
A.r=20 18 14 165 mm,
B..»=28 21 18 922 mm.

Aus einer Reihe sorgfiltiger
Beobachtungen zur Bestimmung  der

e e

*) Welche Diise immer zur Be-
stimmung der Eintauchung genommen
wird, ist gleichgiltig; die Stablinge ist
stets gleich der Entfernung vom i
punkt der gewiihiten Diise bis zur oberen
Kante des Rohres.

#*) Der Wasserspiegel im Injector-
rohr schwankt fortwihrend auf und ab
bis zu einer bestimmten Stelle, wo der-
gelbe aunf eine kurze Zeit unbewegli
bleibt; in dieser Lage wiire nach Ver-
suchen Pini’s « = 048 bis 0-49.

Mehrdiisen-Instrument.

Tabelle IIL

Vi ‘ f I 2

v | o Ve | (Vi)
d— 232 mm; ¢ — 496 —498 mm mit 3 Diisen
252 309 17:578 4429656 | 249 3 9
241 205 17-175 41-39175 | 2143 2 4
2:06 212 14 560 2999360 | 206 0 0
1:97 202 14212 2799764 | 201 4 16
1-63 135 11-619 18-93897 | 164 1 1
157 120 10954 17-19778 | 1:56 1 1
1:37 93 9-644 13:21228 | 1:36 1 1
134 88 9381 1257054 | 133 1 1
1'30 84 9165 11:91450 | 1:30 0 0
071 98 5292 375732 | 075 4 16
067 a1 4583 307061 | 065 2 4
041 8 2:828 1115948 | 040 1 1
Sho—| 1595 |Z V) ho= 22650103 ' e P 3
V=¢ ]/E
2(VY i)
e O
zr2
m= = 1
2550108
@ 505 — 01414
/Bt
m= £F La 24 cm

Mehrdiisen-Instrument.

Tabelle 1V.

d=9232mm; ¢= 896—898 mm mit 5 Diisen

ittel- .

2:52 315 17748 4472496 | 248 4 16
2:41 807 17:521 4222561 | 245 4 16
2:10 226 15033 31:56930 | 210 0 0
2:06 216 14697 3027582 | 205 1 1
1:97 205 14318 28:20646 | 2:00 3 9
163 137 11:705 19:07915 | 164 1 1
167 120 10 954 17-19778 | 158 4 16
1:87 91 9539 1306843 | 138 1 1
134 90 9487 1271258 | 133 1 1
130 87 9-327 1212510 | 1'30 0 0
071 28 5292 375782 | 074 3 9
067 27 5196 348132 | 073 6 36
Sho=| 1849 |ZVY o=| ose-42383 | — |Z/i=| 106
925842383
9=—1gip _ — 01898
106
m=| 1= 31em
Eindiisen-Instrument. Tabelle V.
d— 17 mm; e= 196 mm mit 1 Dilse Y
sy ASE S T e oo
3:04 450 21-213 64:48752 | 804 0 0
2:38 254 15937 3713321 | 228 5 25
2:18 233 15264 3327552 | 219 1 1
1:25 85 9-920 1152500 | 132 7 49
Sho— | 1022 |2V)/ = | 14642125 | — sfe=| 76
14642125

N 1022
m

VE=so
= 3 = cm

e =01483
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GroBe der Oscillation ging hervor, dass, wenn die Schwan-
kungen im Glasrohre langsam sind und 27 zwischen 6 und 10 mm,
variirt, o = 045 bis 0-44 wird ; bei rascherer Schwankung und '
zwischen 10 und 20 mm wird %= 041 bis 0°40; steigt 2’
weiter, 5o ist o = 0-37 bis 0°33. Diese

kommende Erscheinung wurde bei 3'5—4m Geschwindigkeit
und stiirmischer Oscillations-Bewegung wahrgenommen.

Nachdem nun die erforderlichen Grigen entweder durch Beo.-
achtung, Messung oder Berechnung bestimmt erscheinen, so kanp
von der Gleichung V — P V2 9 hy ausgegangen werden, worin V
die secundliche Geschwindigkeit, ¢ ein von Versuchen abhlingiger
Cotfficient und %, die entsprechend corrigirte Geschwindigkeitshiheo
bezeichnat, welche =h, — 2’ ist, wobei Wo=v—¢,
ist; I bedeutet sonach die Linge des MaBstabes (welche beim
selben Instrument constant bleibt), ., E ist die mittlere Rip-
tauchungstiefe, zu berechnen aus :

Wellenberg - Wellenthal

=\2 3

%' bezeichnet die am Papierstreifen (BlechmaBstab) abgelesene Zah]
von der oberen Instrumenten-Ebene bis zur Wassermarke
¥=[l'—(E+ 3] % worin E die tiefste Stelle des Wasser-
spiegels im Glasrohr, gemessen am Stabe s/, bezeichnet und o die
vom Caliber der Rohren, Grige der Wassergeschwindigkeit ete,
abhiingige und oben erlidunterte Erfahrungszahl ist. Die Werthe
fiir den Coéfficienten ¢ oder, wenn die obige Gleichung V — 9 V'h,
geschrieben wird, fiir den Coéfficienten P sind in den Tabellen T
bis XI dargestellt. Dje Haupttabelle VIIT enthilt in der Colonne 1
die Geschwindigkeit Vi d auf welchem die Injectop.

- k. hydrographischen Central-

et ¢
2

wurden;

4 und 5 ausgedriickt. Dje Colonne 6 gibt ej
welcher theils durch Interpolation

Tabelle der in der Priifungsanstalt des k. k.

I II IIT
d=14"78 mm d =239 mm d =232 mm
€= 96—98 mn

€ =96—98 mm € =496 —498 my,

mit drei Diigen
?=01414, somit
V=¢ V he mm

? = 0'1411, somit

- 9 =01487, somit
V= (pV},o mm

V= ?VE mm

g
hmmung

von Ry
zur Bas

von X,

b

£
2
E
E
B
8
m
&
5
£
B
&

UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1899, Nr. 46.
Eindiisen-Instrument, Tabelle VL
rlw | va | (7)) i B A e

d=17mm; ¢ =201 mm mit 1 Diige i ittt
288 405 20-125 57 96000 2-:86 2 4
2:41 280 16 733 40°32653 2:38 3 9
224 252 15874 3555776 | 226 2 4
2:16 239 15 459 33 39144 2:20 4 16
069 25 5000 345000 071 2 4
Eho=| 1201 | ¥Vl in=| 17068573 | — |3 re=| 37
170°68573
= ‘IQT = 01421
37
m = T =30cm
Eindiisen-Instrument. Tabelle VIL.
d=17mm; ¢ = 391 mm mit 1 Diise 11
—— T TR D
4:00 660 25690 102:76000 394 6 36
351 530 23 022 8080722 3'53 2 4
241 266 16309 39:30469 2:50 9 81
1-02 43 6557 6 68814 101 1 1
0-99 39 6245 6 18255 096 3 :
053 10 3:162 167586 049 4 16
Zho=| 1548 |3 V) ho=| 23741846 —i B fre (o 14T
237-41846 ;
— 1528—- =0'1534
n = léi =54 cm

hydrographisehen Centralbureaus

v v
d =232 mm
€= 896—898 mm
wit fiinf Diisen
¢ =01398, somit

V= ?V/)_o- mm

d =17 mm
e =196 mm

9 =0'1433, somit
P ?V’I_‘; mm

i Stab zur Bestimmung
=2 von hy

durchdas Jnstrument ‘erhoben
o

Gesc)vwmdigke:ts -Curve

in Wien ermittelten Coéfficienten.

VI
d==17 mm
e == 201 mm

@ =0°1421, somit

(ol ?VE mm

== b 4900

mb- 4539

b- 4880

Fig. 4. Magstab 1: 30.




Tabelle VIII des Coéfficienten p fiir das Ein- und Mehrdiisen-Instrument , Injector* fiir die Gleichung ¥V —=p ]/tho filr Messungen mit :

Fiinf eingetauchten Diisen des Cali- || Drei eingetauchten Diisen des Cali- || Einer eingetauchten Diise des Cali- | Einer eingetauchten Diise des Cali- Einer eingetauchten Diise des Cali-
bers 23'2 und 25 mm bers 232 und 25 mm , bers 232 und 25 mm bers 17 mm bers 14:13 mm
2 |1 ‘ | I |2 I | s ! ‘
= 1= = [ t\ =
= i l S ! s ! | . N | o
Vel ke {5 | e f1 O I AR N | P2 oo | V| ko l N f1 T NG d R N
I l : '
I 1 | | I | e i
N , | s i |~ \ ao | S i
1 j2 [ 3] 4 |5 |8 1 je| 3 | 4 |5 e 12 s | 4] 5 |6 1 lel 34 |5 [ 61|23 |4 |5 |8
i = \ | i . | ! i i |
437 @ — | — — — {11105 || — —-\ — — — “1'103‘ — | — \ -— — — \1'098 !4'37 784 3924 1113 \1'089 1:0951 — - | = | — — —
4:00 © — | — — — 11102 §| — - — — — 11100} — | — | — — — | 1-097114:00 |675 364 1098 1083 1'090‘\ — — | = \ — — —
351 | — | — — — 1100 | — —‘ — — | - 11098 — | — | — — | — 1096|351 540 :3-253 11-078 |1-0637 1'065i‘ e e e R —
3-20 P — — 1098 | — | — — — — 11-0963-20 1394 ~2'780 115 1-142 [1'094 320 1479 (3066 11043 |1'024 |10503-20 i514 3°171 1 0080 10°9987{1-023
317 | — | — | — | — [10%8 | — — — ] = 1 — '1oos317 3w 2585 |1:22 | 1214 | 11094317 450 [2:973 [1:066 0998311050} — | — | — | — | — e
3'04 \ — | — — — 1'027 — | =] — — — \‘1'095 3:04 1363 2479 1226 | 1'112 \1‘093 2:96 14025281 \1-053 1029 [1'045| — \ — \ — — —
8l — | — | — | — o8 | — | —) — | — | — lhosdl — | — | — | — — === = — = === = = =
2:65 343 ‘2'59431-0215 1-024 {1-085 2'95 8332556 (1037 %‘1‘027 \1'082 2:65 1326 2:627 11048 | 1-021 |1-080 — | — — \w‘ — — — |[265 342 12:592 11:022 11016 {1020
252 316 (249811011 1006 |1:084 252 |810/2:466 |1-021 1012 11082} — | — | — | — | — | — joas | — | — | — | — 1035|252 310 2466 |10218 |1-0145/1:020
2-43 308 12:458.0 990 (0991 [1-083 ||2-43 | 296,2°4098 |1-008 “0'997 \1 081/12-43 1295 12:405 {1010 | 0-986 {1-080| — | — — | = —_ — 1243 ~291 12:300 11-0167 {1:009 {1-020!
241 — | — | — | — 1083 | — | —| — | — | — o8~ | — | — | — | — | — |24 |280 234321028 1014 | — | — | — | — | — | — | -
2-28 { — | — — — 1076 || — | —| — - | = 1076 — | — | — — — — \2'28 249 12-21056/1-081 |1-058 [1-0301\] — — | = 1 = — —
“2?’; e — — ig’;g — | - — —_ \‘ — \}'076 2-97 ?)3;23})?% }gég (1)8?)2 }'070 | - | — — ‘\ — — — 227 ‘247'5 “2'205 \1 030 |1-022 |1-019
218 . — | — — — 072 | — | —| — — — ]1-070|2-18 12195 2:075 |1 ‘956 | 1:065)12:18Y!
210 {226 12:105;1-000 (0999 1-066 |[2-10 217\2'0635 1

\ modh. , oo |218 2335 12138 1019 (1163 |1:019
y 10177 1007 |1-064[210 |216 (2058 [1-001 | 0096 | 1060 | 216235 (215041009 \I'081 11:028lla.14 505~ ‘9101 10999 |099241015
2:06 216 |2 058 1-0000 |1-0019 |1066 [2:06 | 212/2-040 |1:0098 110019 '1-064[2:06 (206 (2010 1024 | 0°995 | 1058 —

197 '205 12:0080:981 |0-985 11062 (1-97 | 20211990

| — = — | — | — |06 1217 |2:066 0-997 0992 |1'015

0989 0-985 |1062|1-97 1203 11-995 10987 | 09623/ 1-0561 — | — | — | — | — | — [I'97 {207 2015 10978 10970 1010
1678 — | — | — | — (1058 § — | —| — | — | — | — |1'678/136'6.1-636 |1:025 | 1010811023} — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — \_
1:635.1325 1°612/10142 110162 {1-057 {|L-635| 1321'610 {10156 11-0054 |1-0541°635)127°8 1684 {1026 | 1006 lroasl — | — | — | — | — | — [1'6351325 11613 1013 |1-006 |1008
157 '120 1 534:\1-023 1-026 l"(()):')ﬁ 157 112011-534 11028 \1~0129 1-053(1'57 |119 1528 |1°027 | 1000 {1047} — | — | — | — | — | — {157 |119751535 {10228 1-01951-008
198 — 1 — 1 — | — ol — -} — | — 1 —l—fp—i—t—= 01—} — ] —fh—=1—-t =1 -} — === - | — |- |-
137 | 905 1'382'1°028 {1007 |1-044 {137 | 931351 |1°014 1007 |1:042]1-37 | 88'5:1'317 |1'040 | 110148, 1036)) — | — | — P =2 et les hias \11'0148‘1 007 |1:006
134 | 90 1-3291-008 ’1-010 1042|1134 | 881314 |1:0197 1010 |1-041)1-34 | 86 (1298 (1032 | 1007 | 11035| — | — | — ( — | = == " = J — | =
130 | 87 |1:306,0:9954 0997 |1:040 130 | 84 11283 |1:0132,1:003 |1038]1:30 | 78 1237 (1051 | 1024 11032 — | — | — | — | — | — 130 |79  [1245 |1:044 |1035 1006
1e5 | — | — | — —pse — | —| — | — = === ] = — 5— 125 | 85 [1'29 0'969 0954 (100 || — | — | — & — '_ =
071 | 27 07280975 (0978 [1:004 {071 | 27 0-728 |0-975 0966 (1003071 | 22 0657 (10806, 1063 | 1020 — | — 1 — | — | — | — 1071 255 0-71080-998 0996 0996
069 | — | — | — | — jroog || — | =1 — I — | — | == |=1= | =71 — | — |069 0025070 [09857 0971 [0:978| — | — | — | — |_ |-
0675 — | — | — | — 009985 — | —| — | ~ | — | — |00675] 22 0657 |1027 | 1-019[1~015 — =l = === == == =
067 | 26 071409382 (094 (09985 — | —| — — ‘ — ‘— — | - 1.— —_ l — | = —_ - - l — — | — 067 126 10716 0:934 0°932 0:996
o473 — ¢ — | — o — losessl — | —| — | — | — | — |478 12 0485 0975 0966 0990 — == == === == =
044 | 14 052408420 108753 0-993 044 | 15 0’542 0811 (0'8058,0990) — | — | — — — Tl T | |14 0525 08382 083 0990
041 | — | — | — | — | === - = === =] === == = | === == -
0-405‘—\—!\— —09935— —| = | — | — | — |0408] 9 042 10966 | 0940 0-985—\—‘—‘——\-‘—— - ~\— _l_—
0389 — | — ; — | — 09935 — | —| — | — | — | — [0389 8120-399 0973 |} oe< |o. L B ‘ S U T O I
0384 — | —  — | — lo992 || — | = — | — 1 — | — loasa| 7790390 0997 (985 0936 — ‘ N i D N R B R
0362 — | — | — | — 0992 | — | —| — — | — | — l0862 7 |0-3701/0979 | 0955 09881 — + — | — | — — === =1 ] = i=
0-174*l - |- 1 - | = \0'856 - === - .— 0-174| 21 10-203 }0'857\0836 J0'856“ — \—- 11 — ‘ - = = =1 —= | —_ -

- \ ;
| i i
Die Geschwindigkeit V" nach der Formel der Prifangsanstalt des k. k. hydrographischen Centralbureaus.
V=013981hymm V=01414)/ hymm V=01437)/hymm.
Es bezeichnet:

V' (Colonne 1) die im stehenden Wasser durch den Lauf des am bewegten Wagen befestigten Instrnmentes erzielte Geschwindigkeit in der Priifungsanstalt des k. k. bydrographischen
Centralbureaus, sowie die durch zweckmiBige Messapparate auf einem Punkte im Stromquerschnitte ermittelte Geschwindigkeit,

Ly (Coloune 2) die Geschwindigkeitshdhe %, im Rohr iiber dem &uBeren Wasserspiegel aus der Gleichung /o = ' — (mE +- z‘) berechnet, in Millimetern ausgedriickt,
V (Colonne 3) die theoretisch berechnete Geschwindigkeit aus der Gleichung V‘_)gho,

p2 (Colonne 4) den anzuwendenden theoretischen Coéfficienten zur Gleichstellung des 1™ mit V7,

s (Colonne 5) den berechneten Coéfficienten aus der von der k. k. Priifangsanstalt aufgestellten Gleichung 1'=1¢ ]//10 mm,
p (Colonne 6) den definitiven Coéfficienten aus ps und p; combinirt.

Anmerkung. Die Zahlen der Coéfficienten, welche auf praktischem Wege ermittelt wurden, sind in der Tabelle Colonne 6 fett gedruckt; die zwei letzten Colonnen 6 der
Caliber 17 und 14'15 mm finden keine Verwendung mehr.

‘9% Iy

‘169 oY10g
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der genannten k. k. Priifungsstation und theils ans der eigenen
Praxis zusammengestellt erscheinen, Die Tabelle XI bringt eine
Anzahl von Coéfficienten fir das Mehrdiisen - Instrument des
Calibers 25 mm, die nicht allein einer mehrfachen Controle in
der Praxis unterzogen, sondern auch in letzterer Zeit behordlich
bestitigt wurden.*)

Zur Erérterung der Eigenschaften und Leistungen der er-
wihnten Instrumente wird eine Anzahl von Messungen vorgefiihrt,
die im Jahre 1898 unter der Controle des Professors Giacinto
Turazza, Leiters des hydianlischen Institutes ap der Univer-
sitdt in Padua, vorgenommen wurden,

Dieerste commissionelle Messung, Fig. 4, kam am 17.Juli1898
im Werkcanal des Flusses Piave in Nervesa zur Durchfihrung,
die aus derselben gewonnenen Zahlen wurden vom Professor
Vianelli notirt und dem Professor G. Turazza in Padua
zugestellt. Die Messungen wurden derart vorgenommen,
zuerst mit dem Doppel - Instrument B, wo
functionirten, ejne Aufnahme in 9, respective 18 JVertical-
Stationen stattfand, Dieser folgte eine weitere Aufnahme mit
demselben Instrumente, wo die unterste Diise durch Verstopfang
derselben auBer Function gestellt wurde. Die hiezn gehdrigen
Daten sind aus dep Tabellen XII und XIII ersichtlich. Aus gep-
selben (Colonnen 9) finden wir folgendo Resultate :
aus der Messung XII . - m by = 004540,

XIII - m by =0-04709
und daraus den Mittelwerth m by == 0:04625, somit

V=1sV"9y " = 103 V 19612 X 0-04625 — 0:981 m.
Aus der Zeichnung ergibt sicly die mittlerc Breite ung aus der
Tabello XII, Colonne 13, die mittlere Tiefe, somit dje Fliche
als mittlerer Werth agg den Tabellen XII unq XII F=myp X

dass
simmtliche Diigen

n n n

Commissfonelle Messung in Padua, Juli 1898,
Der Zweck dieser Messung war die Untersuch
nahme wit einer Diise und eine zweite mit eip
gleichen Geschwindigkeitshohen zu erzielen sind,

Wellenbergtiefe ¢, Wellenthaltiefe ot — 0
2" = Ablesungszah] amy Streifen, o

ung, ob durch eine Ayf-
em Mehrdiisenrohy die

=0,
Tabelle IX.
, y hy = V= V corrigirt
U—(e429 V 19612 %, durch Cosfficienten
mm | mm mm in m p
—_— = e e ‘%‘\h¥‘ R
Erste Messung Factische
Geschwindigkeit
745 9635 00120 04851 0:995 04827
170 87275 00073 0-3789 0990 03751
970 7735 00065 03571 0-990 0-3535
870 669 00110 0-4643 0994 04615
500 540 00100 0:4430 0993 0'4400
640 398 00120 04851 0995 04827
760 278 00120 04851 0995 04827
870 1655 0:0145 05333 0:996 05312
Summe . . 0-0833 : 8 = 001066

V=5 )/ 19612001066 = 04571 X Coct, 09
fiir das Eindiisenrohr,
V=01/19612.001075 — 04591 X Cotff. 0996 = 0-457;
tir das Mehrdiisenrohr,

935 = 04541

*) Im Laufe der vielfachen Mesaungen haben sich beziiglich der

Hohe des Cosfficienten p (oder ¢) folgende allgemeine Resultate ¢r-
geben :

1. Beim Mehrdiisen-Instrument tritt ein etwas hoherer Coéfficient
als beim Eind#sen-Instrument auf ;

2. mit der Zunahme der Wassersinle im Rohr nimmt auch der
Uoéfficient zu ;

3. mit der Zunahme des Rohrealibers nimmt auch der Coéfficient zu.

Berechnung der eommissionellen Aufnahme.

Wassergeschwindigkeit und Menge im Canal Alicorno in Padua
am 26. Juli 1898.

I. Messung mittelst doppelten Instrumentes, Injector.

Tabelle X.
¢ 13
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g Cg |"“ ) A =
“ in Millimetern mm in Mebern‘(;
i timmt 1 : ]75 B )
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L 16165] 5 Bso R T R R
|55 o ~|776°750(0 3640]0 9900-3503| 11130
Ioi6id | 8 800 N P N
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674 {13 130 B _
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: 674 13 13()0 P L _ ’-7
i— i - "11°500(0-4750/0°994.0-4721
1492 | 10 100 ~ RN R
3348 348 ; - T 10°75010°4700/0°994(0-4671{ 12630
i 490 1]5 1151) SR (R, PR E—
o i H = 11-750[0-4800/0-995 04786
1314 | 194 120 .
'2'04 521 |3 - ?‘» T 1713-000[0-5050 0-996‘0 5029) 1-4380
b9 251
8 50812 | Mw| Bl | _
Ny g 10-250|0-4481/0-993}0.4460
2 19255| 650 2 | 6s N N
= ;18 |618 E{ s B " 7-250[0°3771(0 990/0°-3753| 15330
]0b 21224 800 E 809 _ N
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S 11595 10g9| S | 1000 R
u608 608 = - " é 9°250(0°4274/0-992/0-4260] 1-5955
1o 50886085 g ‘ 810 é’ Bl T Rt
- e | ’ e 6-250(03502!0+990,0
. L1134 4 = 400 ) N E—
= 2 |712 ol = 8 4'500(0-2971/0-988|0-2935| 16270
14 7 B I Boo 5o |-
- | 4:7560/0°3052/0-988/0 3015
1185 4 450 __
l—5797 727 — " | 5'375{0:3250[0-989/0-3214| 1-6320
) 625 s N
2 : 6°625{0°3600/0-990/0°3564
132 | 7o 00 -
H711 711 7-125[0-3732/0-990/0-3695, 1'6260
72 u5
= | — "~ | 6875(0:3671]0-990/0-3634
1785| 65 650 : o
2 665 (665 ’ : 4'750|0-3052|0-988/0°3015| 1:5800
182 | 84 300
= 1-600/0°1715{0-986/0 1691
hisch bestimmt| 2 200
e Summe 164:375 7-9751|14-4865

79751 : =0 7 m
der Colonue 12: 7-9751: 21 = 03797 ]
Sume 13: 14'4865: 10 = mt = 144365

n n ”
* mi b o5 und
Laut Figur 8 ist #= (1:4486 X 503) } 7 = 748
V=17'4895 X 037977 = 2:8443.
i i i len
Anmerkung: In Folge der geringen Oscillation sind die Zable

i ne 7 leer.
fiir Colonne 4 nicht aufgenommen worden, b'lexbt daher .a:c?n (;(;]ror;)ruis e
Um den Mittelwerth von m % zu finden, bedient man sic

Einfachheit halber der Colonne 9.
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Tabelle XL

w ko in Millimetern 21 3 4 65 | 10 | 18 | 22 | 838 | 47 | 86 | 70 e | 90 | 135 | 205
Vin Metern . . . . . o174 | 0242 | 09801] 0357 | 0443 | 05425) O°65T | 0804 | (9602 1048 | 1-1719] 12479 1:320 | 14627 | 2:0056
e e o856 | 0965 | 0-986 | 0:992 | 0:093 | 0994 | 0998 101 | 1025 1034 | 1035 | 1036 | 1:042 | 1-085 | 1-056

X mt = (489 ¥ 1:044) = 5105 m? und die ‘Wassermenge
Q = 5105 X 0:981 = 50082 m".

1 Bei der zweiten Messung, Tabelle XIV, warde das einfache
ﬂ'ﬁtl‘“ment A angewendet und in gleicher Art die Messungen
i‘,‘”e (.)be.n ausgefiibrt, indem ad Tabelle XIV simmtliche Diisen
F?"Ctl(.)mrten, wilrend ad Tabelle XV die unterste Diise aufler
unction gestellt wurde. Die Resultate lauteten :

XIV ,, hy = 005603,
XV ,.hy = 0-05947,
Mittelwerth fiir ,, by -— 005775 und

IT =p) 2g mhy == 103 X ]/ 19-612 X 005775 = 1:097 m,
die Fliche F — (489 X 1.02) = 4988 m?, somit O = 4:988
X.] ‘096 — 5467 m3. Die Differenzen fiir nh (mittlere Geschwindig-
keitshihe) ist bei der ersten Messung 0-04709 — 0-04540 = 1-7mm,
dagegen weist die zweite Messung eine hohere Differenz von
3'44 mm auf. Die Unterschiede dieser Differenzen fiir beide
Messungon sind wohl darin begriindet, dass die auBer Function
gebrachte Diise ganz in ‘der Nihe der schotterigen Sohle sich
befand, wo jedenfalls die Geschwindigkeit den geringsten Werth
haben diirfte, daher die mittlere Geschwindigkeitshohe, wenn
obgenannte Diise aufer Function tritt, einem Werthe entspricht,
der entsteht, wenn die Suwmme der Zahlen statt durch 5 oder 6
nur durch 4, bezw. b dividirt worden wire, Wwas eine hohere
Geschwindigkeitshthe ergibt. Pini deducirt daraus, dass eine
Evacuation, woriiber Fachménner Bedenken ausgesprochen haben,
nicht stattgefunden hat, und bemerkt dann weiter, dass die
mittlere Geschwindigkeit V; = 1-097 der zweiten Messung griber
als jene der ersten V = 0981, gomit V, dem Grundsatze, dass
»eine Vermehrung der Stationen in einem und demselben Profil
eine griBere Geschwindigkeit liefert%, nicht entspricht. Bei V
kommen 81, bei V; 55 Diisen in Function, somit miisste nach
obigem ]’ > oder wenigstens gleich Vv, sein. Die Ursache, warum
V, (Mossung X1V und XV mit dem einfachen Instrumente) grofer
ausgefallen ist, und warum dieser Woerth als die wirklich vor-
handene Geschwindigkeit angenommen warde, beruht auf der ge-
machten Erfatirung, dass der Injector nie eine hihere Geschwin-
digkeitshiohe h’, markiren kann, als wirklich jm Stromlauf vor-
handen ist.*)

Dass durch Concentrirung der
Messung XV, auf der Raumfliche, in we
hiheren Stromgeschwindigkeiten liegt, selbstverstiindlich ein
groferes V, resultirt, was auch an der Differenz der beiden
Zahlen ad XIV ,h, = 0°05603, ad XV .k, = 0°05947 er-
sichtlich ist. Ferner wurden bei Messung XII und XIII an den
Injector-Réhren keine Steuerfliigel angebracht, sondern, um die
Axe der Diisen parallel zu den Wasserlauffiden zu " bringen,
wurde das Stativ mit der Hand bin- und herbewegt, damit in
dem Zeitraume von 25 bis 30 Sec, wo das Instrument auf der
Stelle eingetaucht bleibt, ein Moment der Parallelitit eintritt.
Bei dem einfachen Instrument, Messung XIV und XV, hingegen
wurde der Steuerfliigel angewendet, und liegt hier jedenfalls die
Wahrscheinlichkeit vor, dass die Parallelitit eine vollkom-
menere war,

Aus der beobachteten Bewegung der Lauffiden am Wasser-
spiegel selbst ging schon hervor, dass die Herstellung der Pa-

functionirenden Diisen,
lcher das Gebiet der

__*) FErhilt man aus zwel pacheinander im selben Profile und
gleichen Stationen ansgefiibrten Messungen ungleiche Geschwindigkeits-
hf‘hen. g0 wird die hohere Zahl als maBgebend angesehen und wird
ein mittlerer Werth aus beiden Messungen nur dann genommen, Wwenu
die Lage oder der Stand der Diisen eine unveriinderte ist, d. i. wenn
das Instroment bei der zweiten Messung eine andere Lage erhilt.

rallelitit keine leichte sei, da dieselben einen Abweichungs-
winkel von G bis 10° von der Richtung der Diisen bildeten und
diese Darallelitit jedenfalls mit der Hand nicht so leicht er-
reichbar erscheint, Ob die Anwendung des Steuerfliigels zweck-
miBig sei, - konnte nur durch Vergleiche erhoben werden, s
kamen in stabilen Gewissern an geeigneten Stellen mit und ohne
Stenerfliigel Beobachtungen zur Durchfiihrung und ergab sich
aus den erzielten Resultaten, dass bei Geschwindigkeiten iiber
050 m der Steuerfligel mit Vortheil anzuwenden ist, dagegen
aber, wenn die Geschwindigkeit des Wasserlaufes unter 0°50 m
sinkt, die Handsteuerung eine groBere Sicherheit zur Herstellung
der Parallelitit bietet. Dass der Stenerfligel nicht immer mit
gleicher Pricision die Richtung der Axen-Diise parallel zu dem
Stromstriche in der ganzen Tiefe zu lenken vermag, ist gewiss,
Darum zeigt in Tabelle VIII die Scala der Coéfficienten an, dass
das Steigen derselben mit der Zunahme der Geschwindigkeit nicht
allein in Folge der Zunahme der Wassersinle im Rolr erfolgt,
sondern aus einer zweiten Ursache, welche besagt, dass der
Steuerfliigel die Parallelitiit zwischen der Laufrichtung und Stellung
der Diise nicht vollkommen herzustellen vermag. Aus dem Vorher:
gosagten geht die Begriindung der Annahme der mittleren Ge-
schwindigkeit mit V; = 1°097 m hervor.

Nachdem in demselben Canal circa 200 m oberhalb der
Station, wo die Aufnahme stattfand, zwei Schiitzenthore angelegt
waren, so wurde diese giinstige Gelegenheit dazu beniitzt, um
eine Controle der abfliefenden Wassermenge im Profile mit jener
der beiden Schiitzen auszufiihren. Diese Arbeit war umso gitn-
stiger durchfiihrbar, als dieselbe zu einer Zeit vorgenommen
werden konnte, wo eine Aenderung des Wasserspiegels nicht
eintrat. Zur Grundlage fiir die Berechnung des Wasserquantums
Q. wurde in erster Reilie eine graphische Construction — welche
bei anderer Gelegenheit niher besprochen wird — und die
pekannte Grundgleichung Q =2/, b V 2q(h %2 — k') ange-
wendet, Wihrend die Messung am unteren Profile erfolgte,
gtanden beide Thore ganz offen, so dass das Wasser frei
durchflieBen konnte. Unmittelbar nach beendeter Aufnahme am
Profil wurden beide Thore herabgelassen, um eine bestimmte
Druckhohe A’ vor den Thoren zu erhalten. Nachdem die Stauhihe
vor den Schiitzen vollkommen zur Ruhe gelangte, wurden die
entsprechenden Hohencoten, and zwar 35 em von der Schiitze
entfernt, gemessen, welche beim Thor T lauteten: h = 1:265,
hy = 0453, a = 0'812, b = 1-395; aus diesen Daten erhil
man beim Thor I fiir die Menge

2 L, 10395y < A doar
0= (1+0]44‘414)0605,44428.0(

% 1:395 (1/ 1265° — 1/ 0:453°) = 2:90748 m?
und beim Thor II
h—1-228, hy = 0459, a==0769,b= 1-395
2 1-395
=2 14-22210-605 X 4:4285 X
0=-3 (1+0144_328) 605
% 1:395 (}/ 1228" — V/ 0:459%) = 27341 w3,

H'64158m3,

somit zZusammen.

Aus denselben gemessenen Daten und aus der auf dem
graphischen Wege ermittelten Geschwindigkeitshihe I, = 0775
fir die Schiitze I (Fig. b) and H, = 0°7595 fiir die Schiitze II
(Fig. 6) erhilt man die Wassermenge fiir die Schiitze I
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Tabelle XII. SEmmtliche eingetauchte Diisen funetioniren,

Profil-Aufoahme zu Figur 4 mit dem Doppel-Instrumente B, ausgefithrt

in Nervesa am 17. Juli 1898.

Tabelle XIII. Die unterste Diise geschlossen.

Profil-Aufnabme zu Fig. 4 mit dem Doppel-Instrumente B, ausgefiihrt

in Nervesa am 17. Juli 1898.
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Messung X ICht gemessen, dagegen die Correetur ad Colonne 7 ans der Zahl £ wurde nicht gemessen, dagegen die Correctur ad Colonne 7 &
cang XIV und XV entnommen, Messung XIV und XV entnommen.
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Schinze 2.
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Fig. 5. 1/4, der natiirl, GroGe.

1:395
—— . . ot LR 3 X
Qo = 0612 (1+0144,414)0812
i e
E % 1-395 )/ 19612 X 0775 = 28218 m®
fiir die Schiitze II
1'395
0. = 0612 (1+o 142@5@) 0769 X
% 1395 1/ 19°612 X 07595 = 2:6481 m3,
somit eine Gesammtwassermenge = 54699 m®.

Vergleichen wir die aus der Grandgleichung gewonnene
“{assermenge mit jener des graphischen Verfahrens, so erhalten
wir Q — 564158 und Q, = 54699, somit eine Differenz von
0'1717 m3; vergleichen wir Q, = 54699 mit der Wassermenge
aus der Messung des Querprofiles mittelst Injector = 54716, 80
zeigt sich hier eine Differenz von blos 0'0017 m3, somit eine
solche, die nur durch Zufall so gering ausgefallen ist.

4 Die Schiitzen bewegen sich hier (Fig. 7) in Nuthen, welche
in steinernen Siulen hergestellt und deren innere Kanten etwas
abgerundet sind; die Grofe der Contraction erscheint somit hier
etwas gemildert und, nachdem die untere Fliche (Sohle) keine
Contraction ausiibt, der Cogfficient u!y resp. pu in der Form

W (1 + 0'14%) (wobei P die nicht contrahirte Fliche, U den
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Fig. 6. 1/go der natiirl. GroCe.

Fig. 8. Mafstab 1:30.

Fig. 7. 1/gp der natirl. Grdle.

Umfang der Oeffnung bezeichnet), sowohl in der Grundgleichung
als auch in der constructiven Gleichung aunsgedriickt wird.

Die zweite commissionelle Messungsarbeit wurde in Padua
im Juli 1898 vorgenommen und die Untersuchung durchgefiihrt,
ob aus einer Anzahl in einer Verticalen durchgefiihrten Ge-
schwindigkeitshihen-Messungen mit einem Eindisenrohr dieselbe
mittlere Geschwindigkeit resultire, Wwie mit einem Mehrdiisen-
instrument an derselben Stelle. Zu diesem Zwecke wurde ein
Fithrungsstiinder an einer iiber den Canal Alicorno provisorisch
geschlagenen Briicke befestigt, auf einer zweiten Latte wurde
das Injectorrohr und neben diesem in einer kurzen Entfernung
ein Mehrdiisenrohr befestigt. Die bewegliche Latte, somit beide
Instrumente, wurde in beliebigen Hohen laut Tabelle IX,
Colonne 1, 74'b mm, 170 mm etc. eingetaucht und bei jeder
Eintauchstation die entsprechende Zahl notirt. Das Eindiisen-
rohr ergab laut dieser Tabelle unter Anwendung eines Coéffi-
centen von 0 9935 J/ = 04541 m, das Mehrdiisenrohr mit dem
Cobfficienten von 0°996 ¥ = 04571 m. Dieselbe Arbeit mit dem
Eindiisenrohr zum zweitenmale, die Eintauchungshthe jedoch in
tiinf Stationen getheilt durchgefiihrt, lieferte V = 0-456 m, somit
erst in der dritten Decimale eine unerhebliche Differenz zwischen

der ersten und zweiten Messung.
Aehnliche Messungen, um festzustellen, ob das Mehrdiisen-

| yohr authentische Daten fiir die mittlere Geschwindigkeit liefert,

wurden niichst St. Johann im Pongau durchgefiihrt; die Mittel-
werthe von h, fiir das Eindiisenrohr lauteten in Millimetern :

51641
10825, 1306, 76°16, 719, 5325, 76'25 = 164 = 86068
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Tabelle XIV. S¥mmtliche eingetauchten Diisen funetioniren.

Profil-Aufnabme ad Figur 4 mit dem einfachen Instrumente 4, ans-
gefiibrt in Nervesa am 17. Juli 1898,

Tabelle XV. Die unterste Diise geschlossen.

Profil-Aufoalime ad Fig. 4 mit dem einfachen Instrumente A, ausgefiihrt
in Nervesa am 17. Juli 1898.
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Anmerkung Colonne 10, 11, 12 werden nur dann ausgefiillt, weny
man die Geschwindigkeitshihen der einzelnen Verticalen zn bestimmen hat, oder
wenn es sich um dije Erzielung genaucrer Resultate handelt; im letzteren
Falle stelt sich in der Regel das ¥ etwas groGer herans.
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X hy graphisch bestimmt 380
Summe. .. 594'70: 9-1803
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Anmerkung. Colonne 10, 11, 12 werden nur dann ausgefiillt, wenn
man die Geschwindigkeitshohen der einzelnen Verticalen zu bestimmen hat,
oder wenn es sich um die Erzielung genauerer Resultate handelt; im Jetzteren
Falle stellt sich in der Regel das ¥ etwas grofier heraus.
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und fiir das Mehrdiisenrobr
104:00, 13475, 7500, 68'5, 54:00,77°00 = i?é"%‘= 8554
Differenz somit 0-528 mm.

and dF“I: eine dritte Controlmessung war beabs?chtigt, _
instmemaelbep Profil mit einem Fliigel- und mit dem Injector-
gleiclment die Daten zu messen und beide Resultate zi ver-
Structl'en' Das Fliigelinstrument, nach einer verbesserten Qon-
sehr ionsangabe des Professors Turazza ausgefiibrt, arbeitete
Kloi gut und war ZuBerst empfindlich, in Folge dessen auch

einere Geschwindigkeiten bis zu 7 ¢m erhalten werden konnten.

nahm Mit dem Mebrdiiseninstrument-Injector wurden drei Auf-
mit den ge.ma}cht, und zwar zwei mit dem Doppel-Instrumente, ¢ine
nicht em e.lnfachen Instrumente. Nachdem aber der Wasserspiegel
mitldstabnl zu erhalten war, so konnte nar die ersﬁe Messpng
wm dem Doppel-Instrumente beriicksichtigt werden,' indem diese
7 mittelbar vor der Fliigelmessung gtattfand. Die erhobenen
ahlen fiir e, 2 und ¢ sind in der Tabelle X, Colonne 2, 5 und
é?’ notirt, das Profil in der Fig. 8; das Resultat, aus der
Polonne 12 genommen, lautet V= 037977. Um die Fliche des
'roﬁ]es zu herechnen, wurde die wirkliche, von der Station 1
bis 20 gemessene Breite 5030 m mit der mittleren Tiefe
Colonne 13 ¢ = 1'44865 multiplicirt, somit F = 7-2867 be-
stimmt, Zu dieser Fliche kam noch die Fliche des Dreieckes

158X 032 _ .9098, Das Drefeck F"

in einem

am rechten Ufer F* =
weil hier in Folge
ges eine vollstiin-
Es ist somit

:.m linken Ufor wurde nicht beriicksichtigt,
dl'nes vor der Station befindlichen Ufervorsprun
Ige Stagnation des Wassers vorhanden war.

F=— 72867 -+ 02028 = 7-4895 und
Q= 74895 X 0-37977 = 2'8443.

ren Zweig menschlichen Wissens, der,

Es gibt wohl keinen ande
Analogien mit dem Ingenieur-

80 grundverschieden er sonst ist, so viele
wesen anfweist, wie die Medicin. Diese bestehen zundchst in der Grund-

lage, wie im Aufbau beider Wissenschaften, indem sie auf der Erkenntnis

der Naturkréifte und anf einer Wechselwirkung von Biicherweisheit und
bt es noch eine ganze Reihe

Praxis beruhen; doch auch auSerdem gi
von Detailfragen der Erziehung, der Forschung, ja im Stande selbst, die
von einem gemeinsamen Standpunkte ibre richtige Losung erfahren.
Hier sei einer Frage besonders gedacht. In beiden Wissenschaften
hat eine weitgehende Specialisirung ein untrennbares Ganzes in eine
R.eihe von Specialgebieten von einer golchen Ausdehnung zerlegt, dass
ein Einzelner kaum mehr als einen dieser Zweige vollig bewiltigen
kann und selbst da nicht im Stande ist, die stetigen Fortselritte aller
Nationen in seinem Fache ohne besondere Hilfsmittel zn verfolgen. Dem-
gegentiber ist aber zu bedenken, dass im grofen Durchschnitt die
:]ﬂnger der Medicin, wie der Technik, in der Praxis, in der Ausiibung
ihrer Kunst keine Specialisten sein koanen und selbst diese die Kenntnis
fler verwaudten Disciplinen nicht vernachlissigen diirfen, ohne dass sie
ihre Existenzberechtigung einbiiBen. Da es unmbglich ist, gelbst in der

GroBstadt bei einer Krankheit jedes Organ einem anderen Specialisten

anzuvertrauen, da es gleichm#Big unmoglich ist, selbst bei einem GroB-
ht rein fachlichen Details

betrieb aus einer technischen Arbeit alle nic

auszuscheiden, so kann man dem landliufigen Begriff, der von einem
Doctor fordert, dass er Alles heilen, von einem Ingenieur, dass er Alles
bauen kann, eine gewisse Berechtigung micht absprechen. In beiden
Fiillen stellt sich denn auch die Frage ein: Wie ist dies aber menschen-
moglich ? Und in beiden Fillen erfihrt dieselbe eine richtige wissen-
schaftliche Beantwortung durch eine entsprechende Vorbildung Hand in
Hf‘“d mit einer aunsgebildeten Literaturschau als Ratbgeber und zur
mithelogen Fortbildung in der Praxis.

] Was nun die medicinischen Zeitschriften anlangt, SO kann man
sich nach einer Durchsicht der Ansicht nicht verschlieben, dass die
meisten derselben auf eine gute und vollstandige Literaturschan das
Hauptgewicht legen, ja viele mur sus Literaturschau bestehen und 80
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Die Endgeschwindigkeiten an den Ufern wurden bei der
Construction der Geschwindigkeitscurve in der Art festgestellt,
dass z. B. die gerade Verbindungslinie der aufgetragenen Hohe h,,
der Station 2 mit dem h, der Stationl bis zum Ufer verldngert
wurden, wodurch am linken Ufer die gesuchte Geschwindigkeits-
hohe h, abgeschnitten erscheint. So resultirt in der Tabelle X,
Station 0, die in Colonne 6 interpolirte Hohe mit 175 mm und
in der Station 21 mit 2 mm; in der Colonne 9 werden die
Mittelwerthe zwischen zwei Stationen eingetragen. Diese graphische
Interpolirung wurde durch eine groBere Anzahl von Versuchen,
pei welchen das Diisenrohr unmittelbar am Ufer anfgestellt
wurde, groBtentheils bestatigt. Das Ergebnis der beiderseitigen
Messungen war somit Folgendes:

der Injector gab V=037977Tm
» ,, , @=28443 md
(Berechnung nach der Tabelle X),

pach dem Berechnungssystem Turazza:

mittelst Injectors V=20359m,
Fliigelinstrument V= 0338 m,

pach dem System Harlacher:

mittelst Injectors V=0364m,
Fliigelinstrument V= 0345 m

»”
und die Wassermenge:
mittelst Injectors Q = 2898 m?,
” Fliigelinstrument Q = 2-783 md,

Nach dem Gesagten konpen im vorstehenden Falle die auf-
tretenden Differenzen als nicht von Bedeutung angesehen werden,
and zwar umso sicherer, als bei der Autnahme mit dem Injector-
instrument der Wasserstand um circa 40 mm hoher war, als zu
jener Zeit, wo mit dem Fliigelinstrument die Messungen durch-

gefiihrt wurden. (Discussion folgt.)

S —
Die Literaturschau — in der Medicin.

dem Leser einen fortlaufenden Ueberblick iiber die ganze Weltliteratur
bieten. NaturgemdB ist auch in diesem Gebiet die Specialisirung ein-
gerissen, so zwar, dass ein gewissenhafter Arzt, der Vielseitigkeit bean-
gprucht, wenn auch nicht eine ganze Bibliothek, so doch ein ganzes
Lesecabinet von medicinischen Literaturschanen benthigt, die da heiBien:
,Centralblatt fiir Chirurgie¥, ,Centralblatt fiir interne Medicin“, ,Central-
blatt fiir Gynikologie* u. a. m. Es steht mir nicht zu, zu beurtheilen,
ob diese Zersplitterung unvermeidlich ist oder nicht; aber sie hat den
Vortheil, dass jedes dieser Blitter den Gegenstand erschtpfend behandelt.
Es findet sich darin von jedem bedeutenderen Artikel der Weltliteratar
umgehend ein lédngerer Auszug vor, der alles Wesentliche iiber Diagnose,
Therapie und Verlanf des .Falles“ beschreibt, so dass ein Nachlesen des
Original.Artikels meistens picht nothig ist. Die Litcken, die diese Special-
geitechriften in den Kenntnissen eines Arztes lassen, werden neuester
Zeit durch Zeitschriften zu decken gesucht, die sogenannte Grenzgebiete
pehandeln, wie z. B., um gleich die Analogie nachzuweisen, in einer
elektrisch betriebenen Bahn Eisenbabnbau und Elektrotechnik aneinander-
grenzen, und die Referate aus beiden Gebieten enthalten, soweit sie zu-
gammenhidngen.

Der Arzt wird durch diese Art Literatu
versetzt, alle Fortschritte gofort kennen zu lernen und anwenden za
konnen, er wird auch im Stande sein, bei einem Falle seiner Praxis sich
die Erfahrungen anderer Aerzte nnd Erscheinungen bei anderen Kranken
zu Nutze zu machen. Wir sehen ferner, dass die medicinische Wissen-
gohaft sich diese Methoden picht nur selbst dienstbar gemacht hat,
gondern dass sie sie auch bereits an der Schale pflegt, so zwar, dass dem
jungen Mediciner der Rath einer Literaturschau durch Anfihrung
Jinteressanter Félle* schon ab ovo zur Gewohnheit wird, Durch dieses
Ineinandergreifen von wissenschaftlicher Forschung und praktischer "Thiitig-
keit finden diese ,Centralblatter im drztlichen Stand eine weit-
gehende Verbreitung und Anwendung. In einem Zeitalter, wo der Satz
,0mnia mea mecum porto% zur Fabel geworden ist, muss es das Ver-
trauen zu einem Doctor wesentlich heben, gobald man weiB, dass er
durch dieses Hilfsmittel in die Lage kommt, innerhalb weniger Minnten

r nicht nur in die Lage
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ein ,Consiliam* mit den gewiegtesten Fachautorititen abzuhalten und
sich filr alle Folgen und Moglichkeiten selbst iber Krankheiten zu
orientiren, die ihm in seiner bisherigen Praxis fremd geblieben sing,

In der Technik ist der Zwang, das Beste zn erreichen und es
selbst mit Gefabr zu versuchen, nicht so groB, wie in der Medicin, ja
das Bestreben ist iiberhaupt nur dort Jatent vorhanden, wo eine ge-
schiftliche Concurrenz besteht, sonst wird vom Alten, als dem er-
probt Guten, nur langsam Abschied genommen. Dies allein erklirt hin-
reichend die langsame Entwicklung der technischen Literaturschau, Als
bezeichnende Folgeerscheinung muss es angesehen werden, dass oft
wissenschaftliche Arbeiten in volliger Unkenntnis der anderssprachlichen
Literatur des Gegenstandes ausgefithrt werden. Der Freimuth, mit
welchem dies oft Autoren zugeben, verdient alle Anerkennung, aber

noch mebr als das verdient der Wunseh nach einer griiudlic'hen Ab7lu!t:
dieser Mingel Beachtung, dahingehend, dass auch unsere techmsch.en Atelir—
schriften, ebenso wie diejenigen der Medicin, vorwiegend nur aus ,Litera -
schau® bestehen mogen. Dies wire jedoch erst dann zu er.warten, \;rleu“
durch ein allgemeines Verstindnis fiir den Werth der ,,theraf‘m:c a:nd
ein grofieres Bediirfnis darnach im technischen Stand entst.ehen wiirde, U "
wenn auch durch die Pflege der Literaturschan als ein Bestan -
theil jedes hdoheren technischen Untel'r}chtes ";:”t
an den amerikanischen technischen Hochschulen der Techn.lker gewd (111
wiirde, in jedem Falle und in erster Linie fremde Al‘b.EIt .undh.x."lr]exrne n?
Beispiele zu Rathe zu ziehen oder, richtiger gesagt, dles' in hé %Ve
Male thun zu konnen, als dies jetzt moglich ist. Den nchfxgen g
hiefiir hat ans die Medicin bereits vorgezeichuet.  Fritz v, Emperger.

Di¢ Bauten der Kaiser Franz Josef I. - Jubiliiums-Stiftung fiir Volkswohnungen und Wohl-
fahrts-Einrichtungen.

Die Kaiser Franz Josef I.- Jubiliums - Stiftung  fiir Volks-
wohnungen und Wohlfahrts-Einrichtungen hat im Jahre 1896 an der
Grenze des XIIIL und des XVI. Bezirkes eine Bau-Area im Ausmage
von 49.000 m2 zum Zwecke der Erbauung von Wohnhdusern und Woll-
fahrts- Einrichtungen fir minderbemittelte Bevilkerungsclassen erworben.
Zu beiden Seiten der Gablenzgasse, auferhalb der Schmelz in gesunder
Lage gelegen, ist der Verkehr mit den inneren Stadtbezisken sowohl
durch die in nnmittelbarer Nihe gelegene Station »Ottakring® der Vororte-
linie der Stadtbabn, wie auch durch die in kurzer Zeit im Zuge der
Thaliastrasse zu ersffnende elektrische Tramway-Linie in giinstiger Weise
gesichert. -

Zur Gewinnung eines entsprechenden Verbauungsplanes hat die
Stiftung im Jahre 1897 eigen allgemeinen Wettbewerh ausgeschrieben,
aus welchem der Entwurf der Wiener Architekten Theodor Bach und
Leopold Simony mit dem ersten Preise gekront hervorging. Wir haben
diese Entwiirfe in der nZeitschrift 1898 Nr. g und 7 ausfithriich be-

wege entfallen sollen,
Wolingebiuden,
Zwecke, sowie

Zur Erprobung der fir die Familj
ledige Personen auvf Grund eingehenden §
des In- und Auslandes gewiiblten Bauty

enhéuger und gie Heime figr
todiums einschligiger Bayten

) besitzen eine verbaute
eine Faqaden-Entwicklung gegen die Straf
Hof von ca, 180 m. Jedes Haus besteht ang
Geschosse, drei Stockwerken und einem D
geradearmigen Stiegen sind in den Famili
hichstens vier Wohnungen angegliedert,
mum 16 Wobnungen enthiilt,

Die bisher erstellten 9 Familienh#user,
geladene Giste am 12, 4, M, stattfand, weis
davon 11 aus Kiiche und 2 Zimmern, 22 aus K
96 aus Kiiche und Zimmer, 4 aus Kiiche und
Wobnraume bestehend. Jeder Wobnung ist
wiesen. Die Grofe der Kiichen betrigt durc
Cabinete 9—10 m2 und Jjene der Zimmer bei den kleineren Wohnungen
mindestens 20 m2, bei den groleren mindestens 16 me, Da Lichthof-
Anlagen grundsiitzlich vermieden wurden, empfangen alle Riume directes
Licht von den StraBen oder von dem mit einer Gartenanlage versehenen
Hofe, dessen AusmaB ungefihr jenem des Hoken Marktes gleichkommt, Dje
Ktichen worden mit Speisekiisten, die von den Wohnungsbestandtheilen

dureh eigene Vorrinme abgesonderten Aborte mit freistehenden Ciogets
mit Hochspiilung versehen,

€n von ca, 230 m, gegen den
einem Keller-, einem Parterre-
achboden. An dje steinernen,
enhénsern in jedem Geschogse
» %0 dass jedes Haus im Maxi-

deren Besichtigung durch
en 137 Wobnungen auf,
fiche, Zimmer unq Cabinet,
Cabinet und 4 gyg einem
ein eigenes Closet zZuge-
hachnittlich 9m2, die der

Die beiden Heime fiir ledige Persouen, fiir welche en"glische ‘.Vo'r
bilder grundlegend waren, enthalten abgesonderte" Wohn‘rann;ezs-l::n :t:
eine, bezw. zwei oder drei Personen, u. zw. das Minnerheim 4 o
mit 63, das Frauenheim 25 Zimmer mit 37 Bettefl. Auﬁerden‘] 'enn e
jedes Heim eine Wobnung fiir den Hausvater, Ra}lme .zum Remxgeleich-
Kleider und Schuhe und einen Frithstiicksraum mlj; Ku%'he, d(ir ge o
zeitig als Lese- und Gesellschaftsiimmer dient. Sammtliche Rium:
i i ind vollstindig moblirt,
Ledlgerll)hizmgni]i?:gtung einengohnraumes fiir ei.ne I"erson beste};t; 91.:::
einem Eisenbett mit Drahteinsatz (welches mlt. einer Scl(;utlz‘ e<1:md,
Afrique-Matratze, Keilposter, zwei Leintiichern, einer Dopl?lel ecne o
einem Kopfpolster ausgestattet ist), I.(asten mit Abthei unlglee b
Kleider, Wiische, Schuhe, Schreibrequisiten ete. (darunter s? c hl e
einer von Krupp in Essen a. R. ersonnen.en Tj.vpe), TIS.(IB ’Blech-
Sesseln, Wandspiegel, Thermometletr, hW?;cthtrl:::wmgit %slise;ﬂasche
i uss-Eimer und Handtuch, Unte
szficlfll‘iri’nkgll:ss gpucknapf, Leuchter mit Zitndholzbehélter und Aschen-
inem Kleiderrechen. ]
seele B?ed I«?riihstiickskiichen sind mit Kochherden und bes((;nd?ie:h;(::.
richtungen zur raschen Wasser:)via‘.rmlmgsr Y:lrsell];x:l. Slfhitiastis ce;:’ sebenso
dumen finden sich Speise-, Arbeits-, Spiel-
;Batil;:ttische mit Abtheilungen fiir jeden' Bzwoh;::u::;; iﬁgtl;::vz:l::nngsﬁ
Esszeuges und Sonstiges. Im Souterrain es Fri e e
dem Muster der stddtischen Volksbider eingerichte e“ a . :
vollkommen getrennten Zugﬁng?in fsii;fMﬁnn;;usllt;dzux;;rul;;l:gm?:lii
ordnet, welche den Bewohnern der Sti nmgs. v AR
zur Verfiigung steht, Das Souterrain des lﬁianner eims '
gzzrg;cxl;;fwﬁschereigauf,g welche das Reinige_n der Wa.sc.hc:l dzr fct];fdt::ii
Bewohner besorgt. Beide Ledigenheime sind mit Niederdr
i rsehen. ' ) .
Centml[h;?;z%niig;zge und Stiegen simmtlicher Object.e sind T;:ltﬁ::zl
schem Gasglithlicht beleuchtetdunId{ jﬁdesu(}lelscl;:’sasssf:;:ei‘t\"lis;seversehen.
In im Anschlusse an die Hochquellen - e .
?)[:rsc\];:rsorgung der Closets, der Badeanstalten und.der D‘ampr;:s;lil:;sf
dient eine Nutzwasserleitung, welche das Wasser einem lll;’ o
nirten 35 m tiefen Brunnen entnimmt, der auch Qas zml') ‘ ;{.}rt e
Hofe angelegten Gartens erforderliche Spritzwasser liefert. . :.1 e
Strauch- und Baumpflanzungen gezierte Garten en'tha Ben, -
Binken und (3as - Candelabern versehene Wege l]l.]d einen gSrOhOtt,e o
Linden eingesdumten, theils mit Rasen, theils mltf fem?im im ioer
legten Kinderspielplatz. In der Verwaltungskanzlei wu.r Set .f:'un hinser
Volksbildungs-Verein eine nur fiir die Bewohner der Stiftung
i lksbibliothek anfgestellt. .
beStlmHl;t; YJchipirung der in Putz ausgefiihrten ‘Fa'(;,aden w;;l;'g: gle‘;'
Vermeidung jedes kasernenartigen Charak.ters sorgfiiltig Pni:sbedin.gten
vollstindiger Wahrung der durch die Bestimmung der Héus e des
Einfachheit wurde unter Anlehnung an sil(.ldeutsche Ba}lgl e e
16. Jahrhunderts durch Anordnung von Glebel‘n und MrB e des
malerische Wirkung erzielt und durch diese, dxje nach (titerg Hanpt-
ansteigenden Terraings gegebene _verschieden.e Hohen:‘age et ischen
gesimse in gefilliger Weise ausgeglichen. Die der Ab mpp(l ?n o aem
der Gablenzgasse und der EnenkelstraBe zugekehrte un
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l‘l’l‘f&“en ge.schlniickte Fagade trigt in patinirten Goldlettern die Auf-
: ,Kaiser Frapz Josef I-Jubiliums-Stiftung fiir Volkswohnugen
und Wohlfahrts-Einrichtungen®.
oder HDI(; Miethpre‘ise der stiftbriefgemid an Lohnarbeiter, gewerbliche
kommean lungsgetfxlfen oder an sonstige Personen mit kirglichem Ein-
ich ns:lcl Z‘lil ven‘l.nethenden Wohnungen in den Familienhidusern richten
e Cab'l er Groﬁf und Lage. der Wohnungen und betragen pro Monat
bis 13 lf;let u}ld Kiiche 7' f. tis 7 8. 50 kr., Zimmer und Kiiche 10 fl.
Zimme " Zln}mer, Cabinet und Kiiche 15 fl. bis 16 fl. 50 kr., zwei
die R r }md Kiiche 18 fl. 50 lfr. bis 20 fl. 50 kr. In diesem Preise ist
VO]ksl?'l;)lll'gung der Ha}ls-, Leib- und Bettwiische, die Beniitzung der
“ i 1.othek, der I_Bader, der Gartenanlagen inbegriffen. Das in Wien
nst tibliche Hausreinigungsgeld wird nicht eingehoben. Die Preise der

méblirten Wolmriume in den Ledigenheimen betragen fiir einen Raum !

mit einem Bette pro Woche 1 fl. 50 kr, mit zwei Betten 2 fl. 50 kr.
und mit drei Betten 3 fl. und verstehen sich diese Preise inclusive
Moblirung, Bedienung, Wischereinigung, Beniitzung der Friihstiicks-
kiichen und Gesellschaftsriume, der Biider, der Bibliothek und der

Gartenaplagen. In den Wintermonaten werden fir die Beheizung pro

Woche und Wohnraum separat 25 kr. eingehoben.
Die Gesammtbaukosten diirften circa 350.000 fi. betragen, wihrend

die Einrichtung der Wohnriume in den Ledigenheimen circa 10.000 fl.
erforderte. Die Vergebung der Bauarbeiten und die Oberaufsicht besorgte
das Bau-Comité der Stiftung unter dem Vorsitze des Curators Stadtbau-
Directors Berger und des Obmanu-Stellvertreters Prof. Carl Konig:

Die Bauten wurden nach DPlinen der Architekten Bach und
Simony durch den Stadtbaumeister Franz Klein ausgefibrt. Die
Bauleitung lag in den Hinden des Stadtbaumeisters Ferdinand Kreuz.

Yereins-Angelegenheiten.

i BERICHT  Ad Z 1596 ex 1899.
iber die 3. (Wochen-)Versammlung der Session 1899/900.
Samstag, den 11. November 1899.

) 1. Der Vereins-Vorsteher Herr k. k. Ober-Bergrath A. Riicker
eriffuet 7 Uhr Abends die Sitzung und gibt die Tages-Orduung der

nichstwichentlichen Vereins-Versammlungen bekaout.
9. Weist derselbe auf den Inhalt des Circulares XXII, 1899

(8. ,Zeitschrift Nr. 45, 1899) betreffend die am 7. December L J.

stattfindende Feier des 25jihrigen Bestandes der Faechgruppe der
Maschinen-Ingenieure.

Da Niemand das Wort verlangt, ladet

3. der Vorsitzende den Herrn Ingenieur Anton Freissler ein,

den angekiindigten Vortrag ,iber die elektrischen Waggon-

 Hebewerke der Wiener

halten. Nach
nger das

Stadtbahn® zu

Schluss dieses Vortrages ergreift Herr Hofrath v. Radi

Wort, um auf einige interessante Details besonders aufmerksam zu

machen und deren Function zu erkliren, worauf der Vortragende unter

dem Ausdrucke des Dankes hiefiir noch weitere Aufklérongen gibt.
Hierauf Vorsitzender :

,Meine Herren! Es eriibrigt mir uun, dem Herrn Collegen
Freissler den aufrichtigen und herzlichen Dauk zu sagen fiir seine
bochinteressanten Mittheilungen, zugleich bitte ich ihn, vou mir persin-
lich die Glitckwiinsche entgegenzunehmen fiir die auberordentlich ge-
langene und geniale Ausfithrung.®

Schluss der Sitzang vor 9 Ubr Abends.
L. Gassebner.

Berichte aus anderen Faehvereinen.

Verein fitr dle Forderung des Local- und Strafenbabn-
|

wesens. |

~ In der Versammlung vom 6. November 1899 hielt Herr beh. aut. .

U.lvil-Ingenieur E. A. Ziffer einen Vortrag: ,ZUeber die Himm- |

linger schmalspurige (75 cm) Kreisbahnin Hannover® !
In der Einleitung wird anf die anverhaltnismibig grofen Anlagekosten
und anf die theuere Betriebsfilhrung bei den Localbahnen hingewiesen,
woraus dann begreiflicherweise financielle Misserfolge sich ergeben. Die
Hiimmlinger Kreisbahn wird hierauf als Beispiel dafiir angefiihrt, dass es
mdglich ist, auch einer drmlichen Gegend obne besondere Industrie den
Nutzen und Segen einer lebensfihigen Batn zuzuwenden, sofern diese
nur den Verkehrsverhiltnissen entsprechend mit thunlichster Sparsamkeit

gebant und betrieben wird.
Fiir die Beurtheilung der Frage,

gebant werden sollte, mussten die Bau-
weiten einander gegeniiber gestellt werden. Wihrend fiir die Normalspur

die Mehrausgaben an Zinsen auf 14.000 Mk. sich belaufen, ergibt die
schmale Spur nur eine Ausgabe von 1400 Mk, fiir die Umladekosten, 80
dass bei dieser Sachlage zu Gunsten der Schmalspur entschieden warde.

Die Baukosten der 28 km langen Hiimmlinger Kreisbahn, welche
am 14, August 1898 dem Offentlichen Personen- und Giiterverkehre fiber-
geben wurde, stellten sich auf 440.000 Mk, oder 14.700 Mk. pro Kilo-
meter. Die/technische Oberleitung fibernahmder Landesbaurath Sprengel I,
wihrend fir die Baufilhrung seitens des Landes-Directoriums ein In-
genieur gegen Remuneration zugewiesen wurde. In technischer Beziehung
bot die Bahnanlage keinerlei Schwierigheiten. Als stiirkste Steigung
wu.rde 1:80 und als kleinster Kriimmungshalbmesser 70 m gewiihlt; auf
freier Strecke betrigt die Maximal-Fahrgeschwindigkeit 20 km in der
S'tunde. In ausgedehnter Weise wurde die 10 m Dbreite LandstraBe fiir
die Anlage des Bahnkorpers ohne -jegliches Entgelt und ohne er
schwerende Bedingungen auf 18 km Linge beniitzt. Der Oberbau be-
steht aus 9m langen Stahlschienen von 178 kg/m Gewicht, welche
anf impriignirten Kiefer-Querschwellen mit Unterlagsplatten ruhen. Die
Bauausfithrung wurde einem erfahrenen Unternehmer iibertragen. Die

ob mnormal- oder schmalspurig
und Betriebskosten beider Spur-

Fahrbetriehsmittel erforderten einen Kostenaufwand von 64.000 Mk.
In Anschaffang wurden gebracht: 2 zweiachsige Locomotiven, 2 vier-

achsige 105 m lange Personenwagen it je 30 Sitz- und 12 Stehplatzen,
1 Post- und Gepickswagen, 13 offene und ¢ gedeckte Giiterwagen,
ferner 6 Unterwagen mit Drehgestellen zur Beforderong von Langholz.

Der Betrieb der Kreishahn ist derart geregelt, dass ein technisch
gebildeter Bahnverwalter simmtliche Agenden erledigt. Auf dem An-
schlussbahnhofe wie in den 6 Stationen sind fiir die Besorgung des
Fahrkartenverkaufes, des gesammten Transportdienstes und der sonst
vorkommenden Geschiifte Gastwirthe als Bahnagenten gegen fixe Ver-
giitung aufgestellt. Die Abrechnung mit den Bahnagenten erfolgt durch
den Bahnverwalter wochentlich. Das Zngspersonal besteht blos aus dem
Locomotivfithrer und Heizer ; forner stehen dem Bahnverwalter noch
1 Agssistent nnd 5 ambulante Wichter, welche mindestens jeden dritten
Tag die Strecke zut begeben haben, zur Seite. Nach den bisherigen Er-
fahrungeun, die sich auf den Zeitraum von 3 Monaten erstrecken, kinnen
die jdhrlichen Betriebseinnahmen mit rund 532.300 Mk., die Ausgaben
wit 40.000 Mk. angenommen werden, so dass der jilrliche Ueberschuss
von 12.300 Mk. geniigt, um das Baucapital bereits im ersten Jahre
mit 2:8% zu verzinsen.

Die in Bezug auf den Bau und Betrieb der Himmlinger Kreis-
pahn gegebene Darstellung, sowie die hieraus hervorgehenden lehr-
reichen Nutzanwendungen nimmt sodann der Vortragende zum Ausgangs-
punkte einiger Betrachtungen. Er zeigt némlich aus einer Gegeniiber-
stellung der kilometrischen Anlagekosten der in Qesterreich und in
Ungarn gebauten Schmalspurbahnen, dass bei ersteren diese Kosten
33.769 his 86.866 fl. betragen haben, hingegen bei letzteren zwischen
11.558 bis 55.912 fl. sich bewegen. Die Ursachen dieses fiir unsere
Reichshilfte uugiinstigen Ergebnisses sind darauf zuritckzufiibren, dass
die Schmalspurbahnen griftentheils im unebenen Terrain liegen, an die-
selben mit dem zu erwartenden Verkebr in keiner Uebereinstimmung
stehende bauliche Anforderungen gestellt werden und zumeist die Er-
trignisberechnungen auf iibertriebenen Schiitzungen beruhen; ferner dass
die Organisation des Betriebes und dessen Fithrung, gowie die Tarif-
bildung den fiir die Hauptbahnen bestehenden Vorschriften nachgebildet
sind und daher mit dem beschriukten Verkehre, wie er bei Localbahnen in
der Regel ist, in keinem richtigen Verhiiltnisse stehen. Nach den Er-
fahrungen des Redners erfordert die Entwicklung des Verkehres auf
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einer Localbaln einen Zeitranm von cirea 15 Jahren. Auch die kilo-
metrischen Betriebskosten, welehe in Oesterreich gegen Vergiitung der
Selbstkosten, in Ungarn jedoch gegen Anrechnung ermiidigter Fahrpreise
und Frachtsiitze erfolgen, stellen sich fiir Ungarn giinstiger. In den up-
verhiltnisméfig hohen Betriebskosten ist zumeist der Krebaschaden fiir
die Rentabilitdt zu suchen, und miisse daber vor allem durch eine ent-
sprechende und Gkonomische Organisation des B:triebs- und Bahn-
erhaltungsdienstes Abhilfe geschaffen werden,

SchlieBlich betont Civil-Ing. Ziffer die Nothwendigkeit zweckl;
entsprechender Vorschbriften sowohl fiir die baulichen Anlagen za.tl)st alllsco
ftir die Betriebsfithrung der Local- und Kleinbabnen. Er glau i:m,
dass in dieser Richtung vorerst die Einberufupg einer aus Vem:e f! .
der im Betriebe befindlichen Localbahnen zusammengesetzien Commlsmf)al
anzuordnen wire, deren Berathungen gewiss ein werthvolles Materln.
und eine ganz geeignete Grundlage fiir die Bearbeitung der zu erlasse
den Vorschriften bilden wiirden.

Kleine technische Mittheilungen.

Ein amerikanischer Kohlentraln. I
Mittheilung iiber amerikanische Frachtwagen*) bri
unserer Leser,

0 Ergiénzung unserer
ngen wir zur Kenntnis
dass nach den nEngineerg. News* vom 11. Mai d. J, auf der
160 km langen Strecke zwischen Cumberland und Brunswick der Baltimore
and Ohio R. R. vor Kurzem ein mit Koble beladener Zug, bestehend
aus 50 solchen Stahlwaggons von 45 ¢ Ladegewicht, wie wir sie in der
oben angefiihrten Notiz geschildert haben, verkehrte. Dag Totalgewicht
dieses Trains setzte sich, wie folgt, znsammen:

Gewicht der Wagen . . .  770:0¢
» o Kohle 220070 ¢

" » Maschinen 7641

» des Tenders 340¢
30804 ¢

Die Locomotive war von der Type Consolidation

Dimensionen von 559 X 711 mm uud 1872 m Raddure
Nutzlast reprisentir

749/, des Gewichtes

mit Cylinder-
hmesser. Die
t demnach 71494, des totalen Zugsgewichtes oder
des Trains ohne Maschine und Tender.
8ohienenheber. Bei Rothermel in London,
ist ein von dem Continent eingefiihrter Schienenheh
gebracht worden, desgen Construction die beistehende
einem segmentformigen Doppelrahmen 4 mit einer Coul
bewegt sich der zweiarmige Heber B,
drehbar ist und bei C unter die Schiene
den Hebel E hinabgedriickt wird ;
seiner Achse nacheinander ip die Qe
bei oben begonnen wird, Unm das Z
beim Umsetzen des Hebels von de
tieferen zu verhindern, legt
sich ein mit dem Heber B
dorch eine Achse verbun.
dener Bremshaken /7 an den
im Vergleiche mit der Cou-
lisse anders gekriimmten
Hebel G, der unten seine
Drehachse hat und sich oben
gegen das prismatische Gleit-
stiick J presst; beim Ab-
wirtzgehen des Hebers B rutscht dass
dadurch den Sperrhebel G, damit auch
Um den Heber wieder in die Hohe zn bringen, ist es nur néthig,

das Gleitstiick zu 18sen. Fiir den leichteren Transport des Apparates
hat derselbe oben einen Handgriff, W,

Verfahren zur Bestimmung der Lufttrookenhett von
Tannen- und Fichtenholz. Ein Gutachten tiher Bauhslzer Yon un-
bekannter Provenienz abzugeben, ist oft schwierig,
selben nicht gut zugénglich oder gar ganz unsicht
noch nicht blofgelegte Dippelbiden ete. Unter den vielen Kriterien fiiy
eine solche Beurtheilung, welche oft von grober Tragweite sein kann,
sei hier nur eine Eigenschaft eines guten Bauholzes, die Lufttrocken.
heit, in Behandlung gezogen.

Das Tram- und Dippelbaum - Comité des Oesterr. Ingenieur- ypgq
Architekten-Vereines gab im Jahre 1877 verschiedene Anhaltspunkie zur
Beurtheilang der Lufttrockenheit, wie: ,Feuchtes Holz hat kalte Bohy-

Leadenhall street,
er anf den Markt
Skizze zeigt, In
isse L
der um die Achse X
greift, bei D durch
der Hebel ldsst sich mit
ffoungen F einlegen, wo-
uriickschnellen der Schiene
r héheren Oeffnung zu der

elbe in der Coulisse nach und hilg
den Backen X und dep Heber fegt,

besonders wenn die-
bar sind, wie z. B.

*) ;,Zeitschr.* 1809, S, 4u5,

spine ; der Temperaturunterschied ist beim Anhalt.en dersetlbexlli . ;1:;
Augenlide am merkbarsten®, ete. Vom speciﬁscll]eu Geiwwhte der troe
und feuchten Tannen- und Fichtenholzer ist nicht die R(fde. i
Schreiber dieser Zeilen sucht ein Mittel, um mﬁgllchs't rasch un
moglichst unanfechtbar wenigstens die Lufttrocke.nhtle.lt dam }é::;l;
oder Depotplatze constatiren zu konuen, un"d .mac.ht hiefiir 1'ellll o
schlag, sich des Petrolenmithers, Welch'e Flussxglielt bekann;, ic ken;n
specif. Gewicht besitzt, zu bediemen. Die Bf)hrspane von lufttroc e
Tannen- und Fichtenhdlzern miissen 5-—10 Min, auf dem Petroleul'l.lhmm(1
schwimmen, bevor sie (nach Luftentweichung) u‘ntergehen, wil i
feuchte Holzer oder specifisch schwerere, z.‘B. Llirchcj,n, Féhren heié
sofort sinken. Mit dem in Wien, wie es scheint, ganz in Yerges‘sin o
gerathenen Dr. R, M. Pressler'schen Zuwachs.).bohrer ldsst snch -
beliebiger nachweisbarer Tiefe ein Probestiick rasch hgr:us [zin y
und dieses ist der Schwimmprobe zu unterwerfen. Ing. Jos, Schorstein.

Kraftibertragungsanlagen. Die Spinflerei von W. Bl ra-‘:3 Isl
& S6hne in Hohenstadt beabsichtigt, in verschu?de.nen Al‘)thelf .g:rgtzn
ihres Etablissements elektrischen Antrieb der Transmissionen einzu ncm;
und wird zu diesem Zwecke eine Kraftﬁbertragungsanlage vonlan -
600 I’S bei einer Retriebsspannung von 500 V(?lt errlc}nen. Es fg:euui o
7 Gleichstrommotoren mit Leistungen von 50 bis 164% PS zur a&lu.shstml;_
Den zum Betriebe der Motoren nothigen 'Stmn3 wird emh eic i
Generator mit einer Leistung von 520 KW liefern, welc. or a —
Welle zwischen den Cylindern einer Comppund Damp.fmasch.mel‘]vo'uhtung
760 PS eff. bei 180 Touren pro Minute elngel?au}; wird. Die ; n:;e,ken
der Kraftiibertragungsanlage ist den Oe§terrelchlschgn S?hucu ex;] e
in Wien, die Lieferung der Dampfmasch.me.der 'Actlej]-ﬁe'stl’; s: : "
Maschinenban vormals Brand & L’Hulllle“r in Brunn"ﬂt'el 'rugi hr.e .

Die a. priv. Buschtéhrader Eisenbahn. ldsst gegenwir ig i e
neuen Schachte in Duby eine grbﬁere.elel;t‘rlz;heDK;;::;i::t;Zilgﬁt o
Beleuchtungs-Anlage ausfilhren; es ist hiefiir Dr h o ,L e

igt die Spannung fiir die Motoren 300 Volt, wihrend sie fir
23?30 dé’?)ltptransfogrmirt wird. Zuniichst gelangen nur ?re(; M(I)Jti(:i?j
mit einer Leistung von 1022 und 43 PS zur Aufstellung. Fiir ex;i o
bedarf sind 22 AW vorgesehen. Zur Stromeyeugtunggek(:;g:{lt ein"eﬂer-
je 92 KIV Leistung, die mit direc g

;?:::ﬁ?n:tf nvé]rsehen sind. Der Antrieb dieser Generatorefl erf?llrgeth :nugr::i
zwei verticale Verbund-Maschinen von je 140 IS und goo U;‘n.t oo
per Minute, mit denen die Dynamos dire’ct gekuppelt smd.v lke o
fiihrang der Anlage sind die Oesterreichischen Schuckert-Wer

Elektrische Bahn Haarlem-Zandvoort. In -denste;:g::
Tagen des Juli 1899 ist nach einem Berichte der ,,Deutshchy.an drvoort‘
und Kleinb.-Ztg.“ die elektrische Bahn von Haarlem' nac 8 oo
die erste dieser Art in Holland, erffnet worden. Dl'eses Er?lgn o
insoferne eine gewisse Bedeutung, als die verkehrsreichen Il‘he e;atten
sich bisher ablehnend gegen die elektrischen Bahnen Yerha'tel:; haser
und dort nur eine untergeordnete Anlage dieser Art, die m;; . ‘:1 -
latoren betriebene Sommeérbahn Haag-Scheveningen, bestand. Dr aKmn_
ausgeriistet ist die neue Linie von Siemens & H.al s}e})s a\srertical-
werk der Bahn ist mit drei Dampfdynamos von je 170 ,h. e
maschinen direct gekuppelt mit den bekannt‘en ‘Innen?olmasllc '112 —
Firma, besetzt worden. Die 16 km lange Linie 1s? groBten't e; .
geleisig gebaut und auch zum Giiterverkehre bestnmmt." Sie A
linfig mit 12 kleinen und 8 groBen Motorwagen, 9 Anhingewag
4 Giiterwagen betrieben.
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Yermischtes.

Offene Stellen.

o 160: An der k. k. Bergakademie in Pribram kommt die Stelle
b nelf Adjuncten bei der Lebrkanzel fir Berg- und Hiittenmaschinen-
dau unde und Encyklopidie der Baukunde zur Besetzung. Mit dieser in

er IX. Rangsclasse der Staat:beamten stehenden Stelle ist der Gehalt
yon 1000 fl., die systemmiBige Activititszulage von 250 fl., ferner
Quinquennalznlage von je 200 fl bis einschliesslich zum 10. Jahre diost"

lenstleistung verbunden. Gesuche sind an das k. k. Ackerbavnministerinm
ZU richten und mit den Nachweisungen der zuriickgelegten Studien an
einer Bergakademie, eventuell der Fachschule filr Maschinenban an
%{lner technischen Hochschule, sowie iber theoretische jund praktische

euntnisse im Berg- und Hiittenmaschinenwesen bis 30. November 1. J.

eim Rectorate der k. k. Bergakademie einzubringen.

; 161. Fiir den Erweiternngsbau des Wasserweikes in Offenbach a. M-
Wird ein tiichtiger Wasserleitungsingenieur gesucht, der
g] Anfertigung von Detailzeicbuungen fiir Filterbrunnen, Rohrleitungen,

umpwerke efc. erfahren und mit Ausfiihrungsarbeiten vertraut ist.

esuche mit Lebenslauf, Zeugnisabschriften und Angabe der Gehalts-
angpriiche sind an die Direction der stddt. Gas- und Wasserwerke in
fenbach a. M. zu richten. )

: 162, Im Stastsbaudienste Niedervsterreichs kommt eine Inge-
Dieur- und mehrere Bauadjunctenstellen mit den Beztigen
der IX,, bezw. X. Rangsclasse zur Besetzung. Gesuche sind _bls 30. NO-
'Vembgr L. J. an das k k. niedergsterreichische Statthalterei-Prisidium
I Wien zu richten. ]

s 163. Beim steiermiirkischen Landesbauamte gind zwei Inge
Dieurstellen II. Classe in der X. Rangsclasse der Staatsbeamten
Wit dem Jahresgehalte von 1100 fl, der Activititszulage von 240 fl. in
.E“ed‘g“ng gekommen, VorschriftsmiiBig belegte Gesuche gind bis 1. De-
cember d. J, beim Landesbanamte in Graz einzureichen. .

164. Bei der Lehrkanzel fiir Baunkunst an der k. k. technlsqhen
Hochschule in Graz gelangt die Assistentenstelle mit einer
ahresremuneration von 700 fl. zur Besetzung. Absolvirte Schiiler der
?OChbauschule einer technischen Hochschule wollen ihre Gesuche bis

November 1. J. beim dortigen Rectorate einbringen. . .

; 165. Aun der k. k. deutschen Staatsgewerbeschule in Briinn ist
eine Lehrerstelle fir die maschinentechnischen Lehrficher in der
X, Rangsclasse zu besetzen. Mit dieser Stelle ist ein Anfangsgehalt
von jihrlich 1490 fl,, die Activitiitszulage jihrlicher 800 fl., sowie der

uspruch auf Quinquennalzulagen und Aussicht auf Beforderung 1o dlle
IIL. Rangselasse verbunden. Bewerber m't dem Nachweise der abso

virten Studien an einer techpischen Hochschule wollen ihr an das k.
inisterium fiir Cultas und Unterricht gerichtete und mit den Zeugnisset
bei der Direction der k. k.

gelegte Gesuch bis 26. November d. J. bel
entschen Staatsgewerbeschule in Briinn einbringen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen. ‘
er Eisenbahn vergibt

. 1. Die Direction der k. k. priv. Anssig—Teplitzer g
m Offertwege die Lieferung voﬁ den pro 1900 nithigen Commerzeisen
und Kesselbleche, Buschenbleche, sonstige Eisen- und Metallwaaren, rolter

18¢n- und Metallguss, Einfriedungsmaterial ete. Anbote sind bis 20. No-

vember, 12 Ubr Mittags, an die Direction in Teplitz 2u richten.
2. Die Kaschau e Oderberger Bahn vergibt die Lieferung der fiir das
nd Bahnerhaltungs-

Jahr 1900 erforderlichen Werkstatten- u 4
h8lzer. Die Lieferungsbedingnisse und Behelfe konnen bei der Diréctor
in Budapest eingesehen werden. Offerte sind bis 20. November, 12 Uhr

Mittags einzubringen. Vadium 5%.

3. Fiir die © elangende Canali-
Fiir die im Jahre 1900 zur Durchftihrung g degr e rderlichen

Sirung der Stadt Innsbruck kommt die Lieferung

- Sohlstiicke aus Steinzeug in einer Gesammtlinge von rund 2810 m

ﬁ';; IY ergebung. Die Lieferungsbedingnisse gind beim Stadtbauamte Inns-
¢k erhéltlich.

4. Die Ausfibrang der Arbeiten des Un terbaues, dann aller
Oberbau- und der Hochbauarbeiten ist fir die anf der mit
76 cm Spurweite herzustellenden Staatsbahnlinie Uskoplje (Liandesgrenze)—
Gravosa im Offertwege zu vergeben. Die veranschlagten Kosten der i
zwei Baulosen zu vergebenden Arbeiten betragen fiir das erste Baulos
807.461 1, fir das zweite Baulos 549.722 fl. Die Detailpline des Ver-
gebungsoperates ete. sind beim Departement 18 des k. k. Elsenbahn-
Winisterims und bei der k. k. Eisenbahnbauleitung in Ragusa einzuseben.
Offerte sind biy 25. November, 12 Uhr Mittags, einzubringen. Vadium
filr das erste Baulos 40.300 fl., fir das zweite Baulos 97.400 fl., welches
Im Erstehungsfalle als Caution zurtickbleibt. ) .

6. Der BezirksstraGen-Ausschuss Namiest bei Briinn vergibt den Bau
der BezirkssatraBe von Mohelno nach Dukowan und den Bau der
in dieser Strabenstrecke liegenden Briicke fiber den Fluss Iglawa. Die
veranschlagten Kosten betragen 19.000 fl. bezw. 3835 fl. Aubote sind bis
L. December d. J. beim obigen Bezirksstraben-Ausschusse einzubringen.

Biicherschau.

1387, Handbuch der Ingenieurwluensohaften. Dritter
Band: Der Wasserbau. Dritte vermebrte Auf la%e.s H:riqusietg;’«ge;
J.8echlic

vou L. Franzius, A. Frithling, H. Garbe, i

und Ed. Sonne. Zweite Abtheilang, 1. Hiilfte. 2. Lieferung (Bogen 12
bis 26). Inhalt: XI. Capitel: Fr. Kreuter, H. Garbe und A. Koch,
Der Flusshau. Hiezn Tafel VII bis XI und 190 Textfiguren. Leipzig 1899,
Wilbelm Engelmann. Preis Mk. 9—.

Das vorliegende Heft der treffiichen Neubearbeitung des den
Wasserbau behandelnden Bandes des riihmlich bekannten ,Handbuches
bringt zuniichst die Fortsetzupg und den Schluss der von Kreuterin
ausgezeichneter Weise behandelten allgemeinen Ausfiibrungen in Bezng
auf den Flussbau, sowie den Beginn des gleichfalls von Kreuter be-
arbeiteten Abschnittes iiber Verbanung der Wildbéiche. Auf eine Detail-
besprechung hier einzugehen, verwehrt uns der zugemessene Raum. Wir
kinpen aber hervorheben, dass die behandelten Gegenstéinde auf volle
Hﬁhe des Standes unserer Wissenschaft gebracht erscheinen, und dass
die bewithrten Ausfibrungsweisen ausfithrlichst Berticksichtigung ge-
funden haben. Da auch dic Abbildungen und Tafeln die bekanut vorziig-
liche Ausfiibrung zeigen, wie sie bei dem ,Handbuche* schon traditionell
geworden ist, so reiht sich das neue Heft mit Erfolg seinen trefflichen
Vorgingern an, M. D

7631. Das Bauerahaus Thiringens.

Berlin 1899.
Das Sammeln der Zeichnungen und Berichte iiber ,das Bauern-

haus in Deutschland, Oesterreich-Ungarn und der Schweiz¥ zeitigt schon
einzelne Vorfriichte, als welche auch die vorliegende Abhandlung anzu-
sehen ist. Sie behandelt die Ostlichen Theile Thiiringens und schildert
nicht das Land und seine Bewohner, sondern die bauliche Eigenart der
lindlichen Ansiedfungen. Der Verfasser kennzeichnet das thiiringische
Dorf seiner Anlage nach als slavischen Ursprunges wegen seiner Huf-
eisenform und gibt eine recht anschauliche Beschreibung desselben mit
geinen sorgfiltig gepflegten offenen Wagsergerinnen, den Wegen lings
derselben, der Stellung der Gehdfte gegen die StraSe u, s. w. Kine
weitere Abtheilung der Schrift ist der Eintheilung des Hauses gewidmet.
Hier ist als eigenthiimlich die verschiedene Hdihenlage der einzeluen
Riéume, die binfiy zu beobachtende Anbringung von Zwischendecken
(urspriinglich wegen Aufbewahrung von Werthvollem in Kriegszeiten?),
die Ausges'alteng der Langseite des Hauses durch Laubenginge und
manch’ Anderes, was der Verfasser mit scharfem Blicke erfasste und hier
mit klaren Worten schildert. Der letzte und umfangreichste Abschnitt
ist der baumlichen Ausbildung und werkgemiBen Herstellung der Hiuser
Taiiringens gewidmet, der erst zur vollen Geltung kommen wird, wenn
Abbildungen die Beschreibung anschaulich machen werden.

Immerhin kann die vorliegende Abhandlung als Muaster fir die,
andere Landstriche betreflenden Schilderungen gelten und deshalb zur
Einheitlichkeit des im Eutstehen begriffenen groSen Werkes, an dem
auch unser Verein hervorragend betheiligt ist, in nicht zu unterschiitzender
Weise beitragen. k..

7656. Vorlesungen fiber die Theorie der Turbinen. Mit
vorbereitenden Untersuchungen aus der technischen Hydraulik. Von Pro-
fessor Dr. Gustav Zeuner. X[ und 372 Seiten. Mit 80 in den Text
gedruckten Holzschnitten. Leipzig 1899, Arthur F elix,

Der bekannte ausgezeichuete Verfasser des vorliegenden, sebr be-
achtenswerthen Werkes hat in langjihriger Lehrthitigkeit in Zirich und
Dresden stets mit besonderer Vorliebe die hydraulischen Motoren und
die denselben zu Grunde liegenden Theile der technischen Hydraulik
behandelt. Es ist deshalb hegreiflich, dass ibn dieser Stoff neuerlich
fesselt und er sich neuerdings veranlasst sieht, ibn uuter Berticksichti-
gung der bis in die jiingste Zeit reichenden Fortschritte wieder zu be-
arbeiten. Dies ist umso fre1diger zu begriiBen, als uns bei der Anwendung
der Hylraulik auf technische Fragen bei jedem Schritte groBe Schwierig-
keiten entgegentreten, die zum Theil auch heute noch nicht in befrie-
digender Weise tiberwunden werden konnen, Da ist die Mitarbeit eines
s0 bekannten und bewihrten Kimpen auf diesem Fachgebiete stets von
hohem Werth. Dey eigentlichen Turbinentheorie ist im ersten Theile des
Buches ein Abriss der technischen Hydraulik voransgeschickt. Derselbe be-
handelt zunichst die strémende Bewegung der Flitssigkeiten in canal-
artigen GefiBen mit Anwendungen auf die Theorie der Strahlapparate,
dann aber mit ganz besonderer Ausfithrlichkeit die Theorie der Reaction
der Fldssigkeiten in ruhenden und bewegten GefiSen. Die Behandlung
der eben genannten Untersuchungen zeichnet sich durch ihre Einfach-
beit vortheilhaft aums. Dabei ist zugleich in nemer Art der allgemeine
Fall der Betrachtung unterzogen, dass das Wasser nicht stoBfrei, sondern
unter plotzlicher Aenderung der Richtung und Geschwindigkeit in das
GefiB eintritt ; ein Fall, wie er vorliegt, wenn eine Turbine mit be-
liebiger Geschwindigkeit umldaft, Neu und eigenartig sind auch die

Untersuchungen tiber die relative und absolute Bahn der Wasserstrahlen

in bewegten GefdlBen. Der zweite Theil des Buches behandelt die eigent-
liche Theorie der Tuarbinen und ibrer Umkehrungen, der Pampen und
Ventilatoren. Die Darlegungen sind darch die Beniitzung der Unter-
suchungsergebnisse des ersten Theiles sehr iibersichtlich, dabei von
grobter Vollstindigkeit, indem alle bekannt gewordenen Turbinen-Aunord-
nungen behandelt werden. So stellt sich denn das vorliegende Werk als
ein treffliches und der Beachtung vollkommen werthes Handbuch dar,
das in seiner schonen Ausstattung und bei seiner fachlichen Gediegen-

heit sicherlich den grofen Erfolg baben wird, den es so sebr verdient.
—1,

Von Hans Lutsch.
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2000. Seidel’s Fiihrer durch die neuere deutsche Lite-
ratur der Bau- und Ingenleurwlssenschaft._ Berlin. Polytech-
nische Buchhandlung. Preis pro Bindchen Mk. 0-60 bis 1.—, o

Der Fiihrer erhebt nicht Anspruch aunf erschipfende Vollstindig-
keit, schliebt aber im Wesentlichen die wichtigsten Erscheinungen des
gest;,mmten technischen Wissens in sich, ist also eine gute, durcl} ein
alphabetisches Autoren-, Sach- und Ortsyerzeprms sehr handsam einge-
richtete Literaturschan, die fast alljihrlich wnederholt' wird. Zahlre;che
Abbildungen, darunter wohlgetroffene kleine Pux@rﬁ.ts literarisch th{mger
— allerdings vorwiegend nur in Deutschland wirkender — Fachminper
(mit biographischen Notizen) zieren die als Nachschlagewerke sehr
empfehlenswerthen Biichlein. Sie wmnfassen : )

I. Bauwissenschaft (Mathematik, Zeichnen, Vermgssung, Mechanik,
Baumaterialien, Baurecht, Polizei, Hochban, Bangeschichte, Bauausfi).
rung, Architektur, Zeitschriften u. s. w.).

II. Ingenieurwissenschaft (Mathematik, Britckenbau, Erd- und
StraGenbau, Tunnelban, Sprengtechuik, Wasserbau, Wasserversorgung,
Stidtereinigung, Geoddsie, Geologie u, s w.).

III. Verkehrswesen (Eisenbahnbau und -Betrieb, Maschinenwesen,
Signalwesen ete.). V. Poliack,

8356. Hilfstabellen zur Berechnung der Knickfestigkeit
eiserner Bautheile. VonK 51z o w, dipl. Ingenieur. Verlag Ha hn’sche
Buchhandlung. Habnover und Leipzig 1898,

Bei der Berechnung von Eisenconstructionen, bezw. bei dem Ent-
werfen derselben, spielt die Beriicksichtignng der Knickfestigkeit der
auf Druck beanspruchten Theile eine wesentliche Rollp. Die Bertick-
sichtigung derselben erfordert die Kenntnis der Trﬁghelt_smomente der
Querschuitte der Druckstibe und ist hiebei, soferne keine Symmetrie-
Achse vorhanden ist, bekanntlich die Minimalhauptachse zu Grunde zu
legen. Wenn nun auch in der Regel die Wahl der Querpchnitte 80 er-
folgt, dass wenigstens eine 8ymmetrie-Achse vorhanden 18t, %0 konnen

doch auch nicht selten Fille vorkommen, wo dieses nicht der Fall ist,
daun ist es wohl erwiinscht, zur Ersparung der mehr oder minder ym-
stindlichen Berechnung die Werthe aus Tabellen entnehmen zy konnen.
Das vorliegende, im Uebrigen sorgfiltiz zusammengestellte Werk ver-

—_—

. ; rthe
sagt leider in dieser Beziehung, denn es bezieht seine TS}I?ell)le‘?llg‘I;e i
immer auf eine Symmetrie-Achse. Die Anwendung der']ll aten Druck-
Berechnung von aus Winkel- und anderen Formeisen gebl.} e angestrebt
stiben ist der Hauptzweck, der mit dem vorliegenden Buche S enkeln
wurde; denn die Berechnung von Triigerproﬁlen_, welche allflr bis z0’
Stehblechen und Gurtplatten zusammengesetst sind, geht dll Die Aus-
Trigerhthen, welche von der Praxis schon itberholt sind. )
stattung des Buches ist eine sehr schine,

0.
2596, Oesterr.-ungar. Berg-und Hittenkalender fiir 190
Von W. Klein. fl. 1.60. M, Perles. Wien,

. ; ilt

Nebst vielen Tabellen, Formeln und technischen NOtl}Zf:n:tl:;tllt]en,

der Kalender eine Statistik tiber alle einschligigen Aemter, Le lr Nin Ver-
sowie die Bergwerksproduction von Oesterreich-Ungarn, ferne

: uf das
zeichnis der wichtigsten Gesetze und Verordnungen mit Bezug a
Bergwesen,

‘he’ 1
1835. Dampf, Kalender fiir Dampfbetrieb. Beml-)e')lsﬁzillle:g-
herausgegeben von R. Mittag. 18, Jahrgang, 1900. In zwei
Mk. 4 — R. Tessm er, Berlin.

. i nd
Die vorliegende Ausgabe ist durch zahlreiche neue Zﬁleatlflﬁm‘;en
Aenderungen des Kraftbetriebes den neuen Fortsghnt}en und r\ﬁ'ch ol
gemdl verbessert worden. Die Ausarbeitung ist iiberall sac lFabrikS-
den Zwecken eines guten Rathgebers in allen Zwelgen“ desd_e e
betriebes angepasst. Die Beilage enthiilt Tabellenangaben iiber 'ule Samm-
suchung und Beurtheilang von Kesseln und Maschinen, sowie ei
lung von Verordnungen und Gesetzen.

n

7298. Kalender fiir Betrlebsleitung und prak%}io;f_ '
Maschinenbaun 1900. Von H. Giildner. In zwei Theilen. Mk.
Ktihtmann, Dresden, . or-
K Von den Vervollkommnuugen des neuen Jahrganges smd_ulileégg“,
zuheben die Abschnitte , Betriebsmaterial®, »Dampfkessel und Felll]e'll el
Petrolenmmotoren“, ,Pampen und Geblise” ; _der zweite T ellllischelr
}?olgende ganz neune Abschnitte: ,Winke fiir die Anfertlgﬂ:}g telc ]Ruuch-
Zeichuungen*, ,Praktische Wirmelehre®, ,Betriebs-Chemies une "
gas-Untersuchungen,

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

TAGES-ORDNUNG Z. 1643 ex 1899,
(Wochen-)Versammlung der Session 1899/900.
Samstag, den 18. November 1899.

. Mittheilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag des Herrn k. w. k. Viceconsuls Nikol

nUeber cine Fahrt auf den sibirischen Eisenbal,
Vorfihrung von Lichtbildern,

der 4.

—

aus Pogt:
nen‘, upter

Zur Ausstellung gelangen mnachbenannte Werke (Eigenthum {er
Vereinsbibliothek) :

@) Festschrift zar 40, Versa
in Ntirnberg.

b) Schnellbetrieb von A. Riedler.

¢) Die astronomisch-geoditischen
graphischen Institutes in Wiep,

d) Eine Sammlung photographischer
Ansschusses, hergestellt vou Herrn

mmlung des Vereigeg deutscher Ingenieure

Arbeiten des k. yu, k. militiir-geo-
Band 13—15.

Aufnahmen unseres Photographex-
k. k. Professor Dominik A vanzo.

Fachgruppe fiir Architektur und Hochbau,
Dienstag den 21. Novemper 1899.
1. Vortrag des Herrn Architekten J, Fabiani:

Stadtregulirungsp]an von Bielijt g,
2. Einige Mittheilangen iiber St Stefan i

baumeister k. k. Baurath Jul. Hery mangp

~Ueber den

t Wien von Dom-

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenleure

Donnerstag den 23, November,

Vortrag des Herrn k. k. Baurdthes R
skizzen tiber alte

Vorfiilrang von Lichtbilde

ichard Siedek.
und neue egyptische Bay
™m (im grofen Saal).

nReige-
ten“ mit

Fachgruppe fir Gesundheitstechnik.
Mittwoch den 22, November 1899, 7 Uhr Abends.

1. Mittheilungen des Vorsitzenden, ) )

2. Wahlvorschlag fiir ein Mitglied des Schleds.gerlchtes. Berger
3. Vortrag des k. k. Statthalterei-Ober-Ingenieurs Franz keng’1 o
y2Ueber Bediirfnisse moderner Xrankens

stalten.”

Fachgruppen-Versammlungen der Session 1899/1900.

ElE |8l E ] |2
Fachgruppe 14 2 3 = g £
7 A i 7
= A 3
Architektur und Hochbauf 21. 5., 19.[16.,30. 13. |6., 20
(Dienstag)
- U Eisenbahn- 1, 15, 1o,
B Igge}ﬁliﬁe 28. |7, 2L(4, 18,1,15.[ 799" 1
(Donnerstag) —
Berg- u. Hiittenménner

30. [14.,28.11,25.[8., 22.|18,,22.| "5,

(Donnerstag)

Gesundheitstechniker 23, | 13, | 17. 14.
(Mittwoch)

Maschinen-Ingenieure
(Dienstag)

Chemiker
(Mittwoch)

7. 11.

98, | 12. 16., 2018, 27 10.

29, 20. (1o, 81] 2L 14, 4.

i i se:
Sprechstunden des Redacteurs im Vereinshau
Dienstag und Samstag von 6—7 Uhr Abends.

INHALT: Ucber Sante Pini's Apparate fiir Geschwin
der Bau- und Eisenbahn-T

) ngenienre am 16, M
Jubllﬁums-Stiftung fiir

Volkswohnungen und

lung
e - e Fachgruppen-Versamm
igkei flieBenden Wasser. Mitgetheilt in der )] Josef L.
f‘lgl;?;sxlnseg;ux;ggnl:]g;ecltor Vincenz P ollack. — Die Bauten der Kaiser Franz

— ns-An a — I — icin. Von Fritz
d g nh inri i i hau in der Medicin. Von Z
v.Emperg v Wohlfahrts-Einrichtungen, Die Literaturse - . o
1 n Fear hve ’ nen evrei s]- ielelge eiten. Bericht tiber die 3. (Wochen-)Versammlung der Sess;og 18994121(');1 —-. B : hel aﬂt
Biche *c Sepnen. Verein fir dio Forderang des Local- und StraBenbahewesens. —  Vermischtes. Biicherschau. Eingelangte
Biicher. Geschiftlich

& Mittheilungen des v

ereines, Tagesordnungen,

Eigenthum und Verlag des Vereines, — Verantwortlicher Reda

s Co. in Wien
cteur: Paul Kortz, beh, aut. Civil-Ingenieur, — Druck von R, Spies & Co
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Alle Rechte vorbehalten.

Zusammengesetzte Triiger.

Von A. Schneider,
Die zusammengesetzten Triger, wie sie vornehmlich als
verzahnte und verdiibelte Balken verwendet werden, wurden VoI
J?her ausschlieBlich nach der Navier'schen Biegungstheorie so wie
e"}fa(ﬂle Balken berechnet, wiewohl die vielfachen Erfahrungen
zeigten, dass diese Theorie der solchen Trigern eigenthiimlichen
Constructionsart nicht entspricht. Die in den Jahren 1891 und
18?2 von dem seinerzeitigen Geniehauptmanne M. Bock in
Wien .durchgefiihrten Zerbrechversuche®) waren der deutliche
Ausdruck der Zweifel gegen die Anwendbarkeit der genannten

1 i 1 . . . . .
Biegungstheorie, und erwiesen dieselben in unzweideutiger Weise
heoretischen Resultaten und dem

di.e D,i"ﬁl‘genz zwischen den t ;
Wl{‘_khchen Verhalten der Triiger. Zahlreiche theoretische
Erirterungen**), welche auf Grundlage dieser Versuche angestgllt

mit  der

die gewonnenen Resultate
in eine gewisse relative Ueber-
hlieBlich dahin, dass man
fache Balken, jedoch mib
riicksichtlich der Festig-
ehandlung der zusammen-
ot ist, ein richtiges Bild
blieb jedoch trotz der
fast ganz vernachlissigt.

Wurde‘m, hatten das Ziel,
N. avier'schen Biegungstheorie
einstimmung zu bringen, und fiihrten s¢
solche Triiger wohl noch immer wie ein
einem gewissen percentuellen Abschlag
keit berechnet. Die rein theoretische B
gesetzten Triger, die allein nur geeign
iiber deren Wirkungsweise zu liefern,

la.ngjah"igen Anwendung dieser Triger ert
ieser Umstand ist umso auffallender, da der principielle Unter-

schied zwischen dem einfachen Balkentriger und dem Triger
der aus mehreren Balken zusammengesetzt ist, die nur dureh
unterworfene Glieder mit

€inzelne, elastischen Verschiebungen

einander verbunden sind, niemals verkannt wurde. Nur fiir den

Fall, dass die erwiihnten Verbindungen keine Verschiebungern

erleiden kinnen, hat v. H em ert***) die Untersuchung durch-
Icher Triger geliefert.

g(?.fiihrt und die Formeln zur Berechnung s0 :
Fiir den Fall jedoch, wie er den thatsiichlichen Verhiltnissen

entspricht, dass niimlich die Verbindungsglieder elastischen Ver-
schiebungen unterworfen sind, 1ag bisher keine theoretische
Untersuchung vor, und sollen die nachfolgenden Ausfiihrungen
dem Zwecke dienen, diese Liicke so viel als moglich auszufiillen.

-Grundgleichung zur Bestimmung der Verbindungskrafte.

Die zusammengesetzten Triger sind bekanntlich dadurch
gekennzeichnet, dass die Einzelnbalken, aus welchen sie bestehen,
mit einander nur an einzelnen Stellen (Stirnflichen der Zihne
und Diibel) in Verbindung stehen, die es verhindern, dass sich
die Balken bei anftretender Belastung iiber einander _ver-
gchieben._ Die Ursache der gehinderten freien Verschiebung liegt
in dem Auftreten der Verbindungskrifte (Zahn- oder Diibel-
pressungen). Die Verbindungskrifte, welche eine den horizontalen
Schubkriiften der einfachen Balken analoge Function ausiiben,
sind die einzigen = unbekannten Krifte der zusammengesetzten
Trﬂgel‘, und handelt es sich nun um deren Ermittlung.

Der Vorgang bei der Krregung der Verbindungskrifte ist
d.er, dass die Einzelnbalken bei auftretender Belastung gich wie
einfache Balken durchzubiegen und iiber einander zu verschieben

N *) ,Wochenschrift des Oesterr. Ing.- und Arch.-Vereines* 1891,
r. 3 und 4, und ,Zeitschrift* 1892, Nr. 29.
! *) Melan, ,Wochenschrift des OQesterr. Ing.- und Arch.-Ver-
eines“ 1891, Nr.6 und 33. V. Thullie, ,Wochenschrift® 1891, Nr. 31
Skibinski, ,Wochenschrift* 1891, Nr. 37. Brik, ,,Wochenschrift“AISQI,
Nr. 40 und 41,

-Vereines® 1892,

Fk Z 'ta h .
N b ) pZeitschrift

des Oesterr, Ing.- und Arch.

Ingenieur der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

Hieran werden sie jedoch durch die Verbindungs-
indem die sich verlingernden unteren Fasern
des oberen Balkens an den sich verkiirzenden oberen Fasern
des unteren Balkens einen Widerstand finden, Das Resultat der
gehinderten freien Deformation sind die Verbindungskriifte. Die
Bestimmung der Verbindungskriifte soll zaniichst fir den Fall
dass der aus zwei prismatischen Balken bestehende

trachten.
glieder gehindert,

erfolgen,
Triiger der Fig. 1 an dem einen Ende fest eingespannt und
an dem anderen Ende mit einer Einzelnlast P belastet ist.

Dieser Belastungsfall soll in der Folge als ,Belastungsfall I¢

bezeichnet werden.

Fig. 1.

Unter der Wirkung der Kraft P auf die beiden Balken,
die zunichst noch als frei iiber einander liegend gedacht sein
sollen, verschieben sich die beiden Punkte A mit der Abscisse &
(Fig. 1), die urspriinglich iiber einander lagen, nm das Stiick
Ay Ay, welches Stiick durch die Differenz aus den nunmehrigen
Lingen der beiden Fasern A M der beiden Balken bestimmt ist.
Denkt man sich nun aunch die Verbindungskriifte auf die beiden
Balken wirkend, so werden die friilher erregten Spannungen
sowohl durch die axiale als auch durch die biegende Wirkung
dieser Krifte verringert, und verringert gich daher auch die
GrioBe der Verschiebung Ar Amr der beiden Balken. Die resul-

tirende Verschiebung berechnet sich nun folgendermalen: Bezeichnet
man mit 8;, 8o, 8 - - - Sz die Verbindungskriifte und mit S die

Summe dieser Verbindungskrifte, so ist

X
Sn=-‘i3=31+32+3;;+---+3n,- a8

. x, die Abscissen zu den Kriiften s sind.

wenn ry = (1, Xy, &g
en Einzelnbalken

Durch die Verbindungskrifte erleiden die beid

in dem Stiicke A M zuniichst axiale Spannungen, U.ZW. ist fiir
einen Querschnitt mit der Abscisse ¥ die
1.3
Spannung der untersten Faser des BalkensI . . . — 7 %s
1
und die
%
Spannung der obersten Faser des Balkens IT. .. —;I,‘r 8,
«

wenn fi und fu die Querschnittsfliichen der beiden Balken I
und Ii sind. AuBerdem erleiden die beiden Balken Biegungs-

gpannungen, u. ZW. gind die Momente, welche in demselben
Querschnitte mit der Abscisse a auf die beiden Triigerstiicke

zusammen einwirken :
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von der duleren Krvaft PP . ., Mp =P,

X
von den Kriften s.. ... .. My = — HYs,
d

wobei H die Entfernung der Schwerpunkte der beiden Einzeln-
balken bedeutet. Es ist somit

X
Mp +My=P.x2—HYs )
d
Da nun die beiden Einzelnbalken, wenn sie als Zusammen-
gesetzter Triger wirken, sich gleichmiBig durchbiegen miissen,
80 muss sich auch das Gesammtmoment, welches auf sie einwirkt,
in jedem Querschnitte im geraden Verhiltnis ihrer Trigheits-
momente anf die beiden Balken vertheilen. Bezeichnet man mit
Tt und vy die Trigheitsmomente der nach ihrer horizontalen

und verticalen Querschnittsachse symmetrisch gedachten Balken-
querschnitte, so entfallt:

anf den Balken I das Moment

- X ~
M, =;(P.x—HEs)_—= LS Por--11.8
%1+ %u a 71 + T ( x)y
auf den Balken II das Moment 3)
M ==-—_3l——(PT_—11§s)::-43i—— —
i %1+ 7 a T + g (P.w 1. Sx )'

und betriigt dafiir :

die Spannung der Faser A; M des oberen Balkens
M py by

2% 8 (o gy (Lo H.8x)
die Spannung der Faser Ap M des unteren Balkens
Myuhy hyr
T‘Tu— —_ m(l). ax —II Sx ),

wobei hyund hg; die Hghen der beiden Balken sing, Die Ge-

sammtspannungen der betrachteten Fasern betragen somit fiir
den Querschnitt mit der Abscisse 1 ;

fiir die Faser A Mgy — i S hy
. 5 ———— (P.r—1H, =
) Fe x‘|‘2 1t +"—'JI)( *—H. &)
_ 1 1 hy H
2 (=1 + =) Jr +2 (=1 + Tn)) -5
fiir die Faser Ay M: 5 — i S h\[ >
T x + CYca rII)(I'x_H'S"):

’I[I 1 h H
=—2 __poa_ (_ e
' 2 (1 + ) Jur + 2 (vt Tn))' Ss.
Die Lingeninderungen, welche die Faserstiicke A; M unq A M

damit erleiden, erhdlt man daraus (wenn E der Elastici
. t -
modul ist) mit: eHats

]
P h1 ) ;
2L"rx+r1,‘ja'(’r'—

X

AAI M=

1 (_1 he I

1
— _ Sy — r 0
1 T 2 (1 + ‘fn)).fb. lx—ﬁ . \—I(l2 -

1
_7] _l__ ‘ hi H
E(f[ +2 (71 _*_T_‘H))fs.(l.’l',

1 4)
P (L
2E.TI+‘CI[.Q"x+

X

AAp M = —

1
) 1 1 hn}l P hII
— e e | S TN
TE(][I+2(TI+'-H)),[S”U 4F +T11(l #)+
X
1
171 hy H
- 5 — - S v
t I (Jll 2 (% +Tn))‘ e

.
X

Bildet man nun die Differenz aus diesen beiden L'a;ngfan-
inderungen, so erhiilt man die oben besprochene resultirende Ver-
L hy + hu @2 — 2% —
4 El <1 + 7u
hy 4 hx
1 -+ T

schiebung der Punkte 4 mit D —

171 1 H
S Fa T

Jr
H . .
riicksichtigt, dass flf—{—}l:—u— ist*), wobei p das statische
I It W
Moment jedes der beiden Balken, bezogen auf die Schwerpunkts-
achse des ganzen Trigers, bedeutet, so erhilt man:
1

P hy 4 kg o _ H[2 M]JSdr 5)
D= ;oo B —a?) — P

4F 1+ 2F .

Der Vollstindigkeit halber soll hier vor der ?ehandlung
des eigentlichen Gegenstandes der vorliegenden Erorterungep,
nimlich der Triger mit elastischen Verbindungen, noch der in
Wirklichkeit wohl selten vorkommende Fall untersucht wer(.len,
dass die Verbindungen eine Verschiebung der Balken nicht
ZulaSS(}Irll diesem Falle ist die durch Gleichung 5) gegebe'ne
Lingenverschiebung der Balken fiir alle Verbi.ndungspt}.nktg gl;a}cll‘x-
Null, und man hat die allgemeine Grundgleichung fiir die Ve
bindungskrifte : ]

0 P hp 4 hg @ __a,g) H [? + he + hn] ,fs dx

] jS.dx oder, wenn man be-

T ARy + T2Elp Tmtm
oder, wenn man
h
1 hy + hi _ _&[i T -+ bt ] setzt,
R Y e

1
0 — féml(zz_xﬁ)—nljs.dr.
X

Mit Hilfe dieser Gleichung lassen sich nun leicht die Be-
stimmungsgleichungen fiir die Verbindungskrifte aufstellen.

Fig. 2.

Man erhilt z. B. fir einen Triiger mit 4 Verbi.ndungen,
wovon die erste in einer Entfernung xy = d vom .Angtjlﬁspunkte
der Kraft P angeordnet ist, mit Beziehung auf die Fig. 2 un.d
wenn s, 8y, 8, und s, die Verbindungskrifte, »; = d, ry, a2y und y
die zu1 diesen gehvrigen Abscissen und. Ay gy %g und ), die
Zahnlingen bedeuten, die Bestimmungsgleichungen :

0 = I-)—;ﬂ(lz — A — g [3 kg A (3 %) e F
+ (8 + 8o 35 dgoF (1 F % + 83+ 8 M
0= P;nl (2 —m?) — ny (5 + )Xo+ (1 + 82+ 35) % +
+ (31 52 F 85+ ) M,

Pmy 2 4 (84-F 85Fs +5) N,

0 = —2_‘(1' — 2% —ny [(31F 82+ 83) AgF- (811 %15

*) Es ist nimlich der Abstand des Schwerpunktes des oberen

. Jin H
Balkens vom Schwerpunkte des ganzen Trigers RNl und  der

J1H
Balken, bezogen auf die Schwerpunktsachse des ganzen Trigers, ist
f1./1x Si4fu 1 1 _H
i - ) =5t fit

B A I und daher P T P

des unteren Balkens . Das statische Moment jedes der beiden
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_ Pm WG hyH-h
0= L @—a) —n [y ot utalb &=n§f~¥$ﬂw—w— [
. ) ) VIO it
gd‘;‘ weun man jede Gleichung von der vorhergehenden subtrahirt v.G.H[2 K h -+ 1 .
nd die Glieder (12—a?) autlost, so erhilt man die reducirten —_—— [- R ’“] JS. dJ'[
2k p utnlx

Bestimmungsgleichungen :
L 3

P

0= ——;—nl d4a) ¥ — 18 A

__Pmy

0= ) (@ @) he — M (51t 8 Ry
Pm

0= _5_1 (@5 + ¥ X — 1y (5 + 53 -+ &)
Pmy

0 = (@ 4 D — 1 (1 + 8485 o)k

2
Nach Auflosung dieser 4 Gleichungen erhilt man:

I)
8 = ;nj @2d + 7‘1))
Pm
S = —2“"1' (7\1 + )‘2):
)
83 = ! ;"1 (ha + 2

Pm
= "2-1 (s + Ay)-

die beiden Balken beriihren,

Setzt man voraus, dass sich
elten Triigern der Fall ist,

wio das bei verzahnten und verdib

s0 hat man H =— hy + h", und ™ evhiilt den Werth
ny
m !
my_ow H ¥ wobei t=m A H

ne H (7 -}—1,1)-}—911_ T
(Ias Trigheitsmoment des ganzen Trigers, bezogen aunf seine
Schwerpunktachse, bedeutet. Die frijheren Gleichungen erhalten
damit, wenn mah auch )\1 —__:)\2 —-.__:)\3 ::)\4:7\ setzt, die Werthe *)

v 2d Py
31—_—_—11.—‘:.————;_",
s2=s3=s*=P%—')\.

ung der Zahndriicke
dann zutrifft, wenn
n Wirklichkeit kaum
dabei ist

. Man sieht hieraus, dass die zur Berechn
b}sher allgemein angewendete Formel nur
die Verbindungen starr sind (was jedoch i
Jjemals zutrifft), und wenn sich die Balken beriihren ;
diese Formel fiir den ersten Zahn iiberdies mehrdeutig.

Nach dieser Einschiebung goll nun der eigentliche Gegen-
stand dieser Untersuchung behandelt werden. '
In der Gleichung B) ist dje Verschiebung, welche im
Punkte A unter der Einwirkung der Krifte P und s;, Sy ete
auftritt, ans dem Lingenunterschiede der beiden deformirten
Fasern A; M und iy M berechnet. Dieses Stiick bedeutet aber
auch die Zusammendriickung (in der Lingenrichtung des Trigers),
welche das elastisch gedachte Verbindungsglied im Punkte A
unter der Einwirkung der dort anftretenden Kraft s erleidet, und
3
l4sst sich dieses daher auch susdriicken durch: D= ——p s - .6)
n Verbindungskraft und anftretender
liedes ausdriickt und als ,Schub-
wihrend o einen Factor
der Verbindungsglieder ab-
d iibrigens spiter noch

wobei G das Verhiltnis zwische
Deformation des Verbindungsg
modal“ bezeichnet werden kann ;
darstellt, der von den Abmessungenl
hingig ist. Auf diese beiden GréBen wir
zuriickgekommen werden.

Man erhilt somit die Gleichung:

Sx =,,{:_i1,+_’i‘1 (@2 —a2) —
v.G 4E 77t

1
AT, e
R 2E[uv " m A nlx
*) Dieselben Werthe hat v. Hemert in seinem frither erwihnten
Aufsatze gegeben.

Dy =
oder

Aus dieser Gleichung ist zu entnehmen, dass die Ver-

bindungskrifte fir 2 =1 bis Null abnehmen miissen, und ist
damit die Unvol'kommenheit der zur Berechnung der Zaln- und
Diibelpressungen bisher gebrinchlichen Formel neuerlich gekenn-

zeichnet.
Setzt man dhnlich wie frither:

v G hy 4+ hu

m=—. ,
2 E TI + T11 . . . . 8)

v. GH[2 h —{—’m]

e R

2 E :J‘ ~I + Ti1
so erhilt man fiir die Gleichung 7
P 1

sx=—2'?l(l‘-’-—x‘-’)——n f8.dx. .o )

bezw. 9) sind die Grundgleichungen
den Belastungs-
das erste Glied

Die Gleichungen 7),
fiir die Bestimmung der Verbindungskrifte fiir
fall . Ueber dieselben ist zu bemerken, dass

Pm

5 2 —a%) die Momentenwirkung der und

auberen Kraft
das zweite Glied den Einfluss der Krifte s darstelit. Setzt man
in diese Gleichungen 1y, ¥, a3 W 8. W statt a, sowie die ent-
sprechend zugehorigen Werthe von S, so erhilt man ebenso viele
Bestimmungsgleichungen, als Krifte s vorhanden sind, und ergibt
die Auflssung dieser Gleichungen die gesuchten Verbindungskriifte.

Es sollen nun die Verbindungskriifte fiir den bisher be-
handelten Belastungsfall I unter der Voraussetzung ermittelt
werden, dass derselbe Werth von v.G fiir alle Verbindungen gilt,
und sollen dabei die Bezeichnungen wie friiher gewihlt werden.

S xS A

P

Fig. 3.

a) Fiir einen Trager mit einer Verbindung lautet dio Be-
stimmungsgleichung mit Beziehung auf Fig. 3

rP
m (2 —d?) —nsh und ist daraus

6§ =5
pm 1+d .
v="g e
oder wenn man 1k = .1 setzt, o 1
_Pm 14d, ,
H=g i Ay Fig. 4.

einen Triger mit 2 Verbindungen lauten die Be-

b) Fir
Beziehung auf Fig. 4

stimmungsgleichungen mit

Pm
§ =~ '2"(1‘ —d?) —nls M+ (5 + 82 %)y

Pm o
$2= g (lg"-’rz‘)‘"(%‘{’se))‘z
-eite Gleichung von der ersten Gleichung

oder, wenn man die zW
subtrahirt und die zweite (leichung ungeindert lisst, erhilt man

die reducirten Bestimmungsgleichungen :
Pm

8y — 8o 9 (@2 —d3) —nshy
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Nach Auflosung dieser Gleichungen erhiilt man:

o Pm M@+ 2)(1+ndk)+ k@10
R TR STY T W T SR ) W M
oo Em @+ (A4nky) —n@d+a)l)y

S itk 1+ndk+2nd+n2h %
S gy gy B 8N+ @+ D @ 1)),
P TERTR T L ek a0, e,

Nimmt man an, dass die Zihne gleich lang sind, und setzt
man nA=A und 7222 = 42, so lauten die Formeln:

wPm (@) (4 4) 4 @+ D)
;= 9 x

und

X W DUOY i,
8 _Iln)\ @401+ 4)— (A +x) 42
R A 1+34F 4° )
5 d-} 2, 7 N4 4
el o e e

¢) Fiir einen Triiger mit drei Verbindungen erhiilt man
die Bestimmungsgleichungen :

31=1%"1(12—dg)—“[-ﬁ)‘l+(31+32)7‘2+(31+92+33)7‘3]:

= 527_”(12 — ") — n[(sy + 89) Do+ (51 + 82+ 83) Xg],

=
=g @—5) —nls+ 5+ 5]y

oder die reducirten Bestimmungsgleichungen:

Y
31—32=‘2~(“’33—d2)—"317\1,

Pm s
e = T(’aa--"zz) —n (s + ) g,

=" B = n )
Nach Auflosung erhilt man:
1= gD [ a) (L 2y + 2k gy
2@ 1) (1) 45 @ +0),
o= 5 D @ -3) (L 1y + 1y 12 2) +
Thlz+0) A +nal) =W @+ z)n. A+ + n? A Myl
=5 Da @+ (1 +n; o 20y 2y —
=N ([@d4a)ndg—hy (2 4 25)n (2 Ay + n2 W),
8=ty 43 ty= g 0 D (A+2) + a0+ ) @+ )
+7‘3(3'3+l)(3+2"7\1+2"12+"2)*17*2)];

hiebei ist N=1-n(2 22 - 3%) + n2 (A 2+ 200 +
20 %) +n2h %), Setzt man wieder ) = dg=>Ng=2 und
nh=A ws. w, so lauten die Gleichungen :

o= DMy @) (14344 4Y + @4 5) (1 +4)+@+D)
2

146445 A2 43 :

i Iilf)‘ (@ ta5)(1+ 24+A42) + (24 1) (11+4) — (d+y) 4(21-4)

S 16454243 ?
A ¢ m, (23T (1+3 A+ A2)— (d+a) A— (2, +5) A (24 A)

YRR 1+ 64542} 48 !
o , 42

S=31+ 82+83 _Pﬂl(d" 1‘2)+(a'3+$3)(2+.d)+(73+l)(3+4A+ )

R 1+ 64+ 542 48 :

d) Fiir einen Triger mit 4 Verbindungen lauten die redu-
cirten Bestimmungsgleichungen mit Beziehung auf Fig. 2:

Pm
31—32=7(x22—d2)—"31l1,

BPm .
32—33=7(1.'3“*“'22)—"(31'1‘32)7‘2:

ETTIL s
-"3-34=7(%“—-”32)—"(31+82+33)7\3:

Pm g
i == ?(l““% ) — n(sy 485 4 83+ 8) Ay

Die Auflosung dieser Gleichungen fiir ungleiche Liingen A
ergibt schon sehr umfangreiche Formeln, Die s-Werthe sollen
daher nur fiir gleiche A (\; = Ay=123==2%; =) gegeben werden.
Es sind:

= gy M@ ) (16 4548 4 -y ) (L
34443+ @y +2,) (14 )+ @, D),
= g—’;)\[(xz T (144444424 43) 4 @, +2) (1 +
T24+ 4+ @+ 1) (14 A)— (@4 2) A (3 -4 4+ 47,
b9 g MGy (L 44 449 4 49) 4 (g, 1) (14 B4+
FA)—(@+2) 4@+ ) — (@ 2) A (44 4.4 4 42)],
Pm
=g n MEAD A+ 6445424 49— (df-a) 4 — @1+
) 4@+ A)— (& +2) A3 + 44 + 47)],

S=85128+ 33+34=§T’:,1>\[(d+-7'a) + @ +a5) (24 4) +
T @+ a) B+ 44+ AN+ (2,4-0) (4410 4 46 42 + 43)].
Hiebei ist N =110 4 41542 4 7 43 } A4,

Fiir Triger mit finf und mehr Verbindungen ergeben sich
fiir die Verbindungskrifte auch bei gleichen A-Lingen schon so
umfangreiche Formeln, dass sie hier nicht gut gebracht werden
konnen. Die Auflésung der Bestimmungsgleichungen erfolgt iibrigens
hier auch bedeutend rascher, wenn man die Ziffernwerthe einsetzt.
In den gebrachten Formeln lassen sich auch die Abscissen 2 ent-
fernen und durch die Zahnliingen ersetzen; die Formeln werden
jedoch damit nicht einfacher.

Die Gleichung 7), bezw. 9) ist die Grundgleichung zur
Ermittlung der Verbindungskriifte fiir den Fall, dass der aus
zwei Einzelnbalken bestehende zusammengesetzte Triiger an der
einen Seite fest eingespannt und an dem anderen Ende durch
eine Kraft P belastet ist. Wenn nun ein anderer als dieser
einfachste Belastungsfall vorliegt, so i#ndert sich nur das erste
Glied der Grundgleichung, weil, wie schon bemerkt, nur dieses
Glied den Einfluss der &#uBeren Kraft darstellt. Fiir einen
beliebigen Belastungsfall tritt in den Gleichungen 4) an Stelle

1

vonP. [ x.dax(Momentensumme fiir das Triigerstiick von 2==a bis
a=1) xdie Momentensumme fiir den betreffenden Belastungsfall
o lM,,, dx, wobei M, das Moment der duBeren Kriifte ist, und
maxn erhillt jetzt folgende allgemeine Gleichungen:

fiir Gleichung b):
1

1 .
hy + hux g H [2 hy +hn]j'
= M, .da— — |- S.dx;
- 9E@ +) ) " 2E p.+1'[ + T
X X
fiir Gleichung 7): ,
1
'U-G h][ +h1[ v.GH[2 hl+hqu 2
L M,de— c 8.dx; 10)
RS 1 +Tnf Fig 2K P«+TI+TH )
X
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fir Gleichung 9):
1 1

sx=m IMa.dx-—nJS.dw .
‘ X

X

11)

ur Bg‘t‘zm?lewhung lyl) ist nun die allgemeine Grundgleichung
der Tawe 1.1“(1118,’ der \'eEbmdun'gskrafte, und ist man damit in
bindungbsk’l-:-;;l em man fir x die bet‘reffenden Abscissen der Ver-
einsetzt dbe Sa.mmt den_ zugehiirlg'?n Werthen von M und S
“nbekar’mt e Vensqvwle Befnmmungsglexch'ungen aufzustellen, als
Krifte e Verbindungskrifte vorhanden sind. Fiir die Verbindungs-
8 und 8¢ z. B. lauten die Bestimmungsgleichungen :
1 1
S = Mf M,dax— n,j'S.d Z,
Xr Xr
1 1
spp1 = mJ Mad & — nfS.da
Xpt1 X1
einandil-lb;r]amrt man die Bgstimmung'sgleichulllgen fiiv zwei auf
eloichun olgende s, s0 .erhalt ‘man die reducirten Bestimmungs-
gen; so z. B. wieder fiir s und Spy1
Xp41
Sy~ Syl = miMyadaz—n SN .
Xr

. 12)
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und ftiir die letzte Verbinduogskraft s;
x=1
g, = mfMpd 2 —n 8
Xz
Man hat somit wieder ebensovi
Verbindungskrifte vorhanden sind, und sind
bestimmt.
Es ist zu beachten,

ele Gleichungen, als unbekannte
diese Kriifte damit

dass in der Gleichung 12) das Glied

Xp41
Mdx

Xr

die Summe der Momente fiir die an die Verbindungskraft » au-
Die reducirten Destimmungs-

stofiende Zahnlinge ) bedeutet.
gleichungen lassen sich daher auch aufstellen, ohne dass man
die urspriinglichen Bestimmungsgleichurgen dazu Denithigt.

Bei Aufstellung der Grundgleichungen 9) und 10) wurde
der Umstand beniitzt, dass der Trigerquerschnitt durch den
Punkt MM (in der Einspannebene) nach erfolgter Deformation
ganz ungeindert bleibt. Man kann diesen Querschnitt mit Riick-
sicht auf diese Unveranderlichkeit anch den ,neutralen Querschnitt®

pennen, und ist man, sobald nur die Lage dieses Querschnitts
bekannt ist, immer im Stande, die Bestimmungsgleichungen auf-
zustellen,

(Fortsetzung folgt.)

-

Tan . Q9 o @ i . . e . . .
Ueber Sante Pini’s Apparate fir Geschwindigkeitsmessungen 1m flicBenden Wasser.

Mitgetheilt in der Fachgruppen-Versammlung der Bau-

und Eisenbahn-Ingenienre am 16. Mérz 1899 von Inspe

ctor Vincenz Pollack.

(Schluss zu Nr. 46

Disoussion.

' Ober-Baurath Qelwein
gchtet 2uniichst an den Vorsitzenden als Vorstand des hydrographischen
entralbureaus die Frage, in welcher Relation die vorgefiihrten Instru-
mente zu den W oltm ann'schen Fligeln stehen.

Ober-Baurath Lauda:
Fill Die Fliigel haben den Vortheil, dass sie ein universelles, fiir alle
o e verwendbares Instrument sind. Sie haben durch langjdhrigen Ge-
; auch erworbene Erfabrungen fiir sich, und man kann mit Bestimmtheit
ehaupten, dass die erhaltenen Resultate unbestreitbar richtige sind. Der
vorgefithrte Apparat ist zwar sehr einfach, kann sich jedoch von den
Nachtheilen, die der Pito t'schen Rohre anhaften, nicht frei machen.
In grote Strome diirfte man sich mit demselben nicht hineinwagen. Die
Ifll'fortichuug der mittleren Geschwindigkeit strebt man nicht ausschlief-
lich an. Speciell im bydrographischen Dienst suchen wir auch die Gesetze
der Wasserbewegung nach und nach zu ergriinden. Durch die Kenntnis
von mittleren Geschwindigkeiten kann man nicht auf diese Gesetze
}iommen. Das Instrument von Pini ist ein solches, mit welchem man
ln‘ einfachen, ruhigen Gewissern ganz gute Resultate erzielen wird,
nl.cht 80 aber in Wasserliufen von lebhafter Stromung. Der Papierstreifen
wird nimlich verschieden gefirbt, bis wohin das Wasser reicht, und da
nun in lebhafter Stromung die Hohe der Wassersdule im Robr auf- und
abschwankt, so wird nur immer dem hochsten Stande der Schwankung
Rechnung getragen. Ueberdies hat sich bei den mit dem Pini'schen
Apparate in der Priifungsanstalt des bydrographischen Centralbureaus
d.urchgefiihrten Versuchen gezeigt, dass die Markirung der Wasserhthe
sich nicht jmmer als eine horizontale Linie, sondern zumeist als eine
unregelmiBige Curve ergeben bat. Welches ist nun die richtige Hohe
der Wassersinle und welche die richtige Geschwindigkeit, da doch
Aenderungen der Wasserhohendifferenz um wenige Millimeter schon von
augschlaggebendem Einflusse auf die Ermittlung der Geschwindigkeit sind?
Dl_ls Steuerruder des Pin i'schen Apparates scheint ein Nachtheil zu
sein, da sich das Instrument immer in den Stromstrich und nicht senk-
recht auf das Profil einstellt. Ebenso wird die Anordnung der Dilsen
von Einfluss auf das Resultat sein.

Ober-Baurath Oelwein
fithrt aus, dass der praktische Ingenieur picht nur wissens
Resultate, sondern vor Allem die Wassermenge kennen will.

chaftliche
Mit dem

vorliegenden Instrumente kann man dies nach drei bis vier Beobachtungen
erreichen, wihrend sonst 30 bis 40 ndthig sind; es frigt sich also:
stimmen die Resultate hinlinglich genau oder nicht?

Inspector Pollaek:

Die Resultate stimmen. Dies war die wichtigste zu beantwortende
Frage. Bei den angestellten Versuchen sind nur Abweichungen von 17
bis 20/, ermittelt worden. Die Messungen wurden unter verschiedenen
Verhiiltnissen vorgenommen und iibereinstimmende Resultate erreicht,
hiebei kamen Wassergeschwindigkeiten bis zu 4m vor.

Maschinenfabrikant Ingenieur Pini:

Die letzten Messungen wurden 1897 und 1898 ausgefithrt, und
ersuche haben erwiesen, dass das Instrument wirklich
« liefert. Das Bedenken Drof. Turazzo's,
eintreten kiunten, stellte sich als nicht
auf die Oscillationen zu sprechen
durch Messungen mit Schwimmern

die zahlreichen V
Hmittlere Geschwindigkeiten
dass Evacuationen in der Rohre
zutreffend heraus. Redner kommt nun
und sagt ferner, dass die Constanten
controlirt wurden.

Ingenieur Witz
fubrt aus, dass das Instrument besonders fiir den Maschinen-Ingenieur

von grofem Werthe wire, da demselben in der Regel nur kurze Zeit
fir die Vornahme der Messungen zu Gebote stehe. Es wiire daher ein
grofer Vortheil, wenn man damit leicht und rasch die mittlere Ge-
schwindigkeit mit ausreichender Genauigkeit ermitteln kinnte. Er glaubt,
dies sei mdglich, und begriift das Instrument daher auf’s Wirnuste.

Ober-Baurath Taussig
glaubt ebenfalls, dass man das Iostrument, als viele Vortheile bietend,

begriifen dfirfe, obwohl ihm die Nachtheile der Pitot- oder besser
Pitot-Darcy'schen Rohre anhingen. Besonders auf einen Punkt, der
zu Fehlern in den Apgaben des Apparates fithren dilrfte, weist Redner
hin, indem pdmlich an demselben nicht voriibergehende Stdrungen an
einer oder der anderen Dise, wie solche etwa durch das Anschwimmen
von Bliittern etc. hervorgerufen werden konnen, sich bemerkbar machen,
bezw. erkemntlich sind. Bei dem Woltmann'schen Flitgel bemerkt
man dies. Bei dem Fliigel bekommt man auch nur eine Mittelzahl wegen
der verschiedenen Anzahl von Umdrehungen in den einzelnen Zeit-
abschnitten. Redner frigt noch, ob man bei den Versuchen in der bydro-
metrischen Priifungsanstalt nicht auch untersuchte, welchen Einfluss eine
grodere oder kleinere Anzahl von Diisen hat, etwa in der Weise, dass
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an einem Apparate vorerst nur eine, dann zwei w. 8. w. Diigen gedffuet

werde. Soll der Apparat vollkommen sein, so darf das Versagen einer

oder der anderen Diise auf dje Constante von keinem Einflusse sein,
Hofrath v. Radinger

betont, wie nothwendig es ist, einen verlisslichen Apparat zu haben,
mit dem man rasch gute Resultate erhilt. Redner erziihlt, es sei ein
Fabriksbesitzer bei ihm gewesen, der einen Werksgraben bat, in dem
withrend des ganzen Jahres ein constanter Wasserznfluss herrscht. Nun
wolle man lings des Grabens einen Eiserbahndamm errichten, so dags
zu befiirchten stehe, dass das von der Lehne zukommende Wasser,
welches unter der Oberfliche des Bodens als quellartige Wasserader dem
Gerinne zuflieft, durch den Druck der Dammn-Massen zuriickgehalten
werde. Der Fabriksbesitzer wollte daher eine genaue Wassermessung
durchgefithrt haben, welche aber abgelehnt werden musste, da nur
Messungen mit einer Genauigkeit von 3 bis 5% durehfiihrbar sind und
es sich hier um geringere Schwankungen handelte. Redner berichtet
ferner iiher einen Besuch, den er der Fabrik von Briquet & Comp.
in Gotha machte. Dort steht ein geaichtes Reservoir fiir die Versuche
zur Verfiigung. Versucht wurden alle mdglichen Wassermesser, die Ab-
weichungen waren jedoch sehr grob; man griff schlieflich zur Pitot-
schen Réhre. Man kann einen Apparat nur aichen, wenn ganz parallele,
gerade Canile mit geaichtem Wasser vorhanden sind, Der Vergleich mit
Fliigelmessungen kann keine ganz zuverlissigen Resultate geben, Redner
glaubt, dass die vorgefiihrten Apparate geniigende Sicherheit bisten und
jedenfalls namhafte Verbesserungen der vorhandenen Instrumente
darstellen,

Ingenieur Bramsewetter

hat viele Messungen vorgenommen, aber immer eip rasch und sicher

arbeitendes Instrument vermisst, besonders entbehrte er der Maglichkeit,
nach einer groGeren Anzahl ausgefiihrier Beobachtungen eine Controle
der Coéfficienten vornehmen zy konnen. So habe er vor nicht langer
Zeit sehr verantwortungsvolle Messungen im Kaukasus durchzufithren
gehabt, und da war es nicht moglich, an Ort und Stelle die Constanten
zu iiberpriifen, es ging aber auch njcht an, nach Hause zn fahren, das
Instrament neu aichen gy lassen und dann dje Arbeit wieder fortzy.
setzen. Redner hilt es fiir ausgeschlossen, dass bei dem vorgefiihrten

Instrument sich die Constanten &ndery konnen, und sjeht dasselbe daher
als namhaften Fortschritt an.

Ober-Baurath Lauda

hat schon eingangs bemerkt, dass das vorlie

welches analog der Pj t 0 t’schen Réhre zg
keinen Zweife] erhoben,

Réhre, fiir gewinse praktis

gende ein Instrument ist,
behandeln ist, und aych
dass ‘man damit, wie mit der Pit6 t'schen
che Fille zuléissige Resultate erhiilt. In den

Instrument ejye Constante habe, und auch dies
etwaige Verbiegung der Diigen ete.
robr in der Versuchsanstalt gearbeite

erinuern. Mit dem Fitigel kann man aber gerade so rasch wie mit dem
Pini'schen Apparate arbeiten, wenp man etwa mit demselben einmal
die ganze Hohe der Verticalen durchfihrs und vielleicht dureh An-
bringung eines Integrators die Aufschreibung ermogliclit,

Ober-Baurath Taussig
glaubt dagegen, dass man dami
Wenn die Diisen in gleichen Abstiinden stehen, muss map die mittlere
Geschwindigkeit mit derselben Genauigkeit wie bejm Fliigel bekommep,
Die Ersparnis an Zeit ist zugestanden, auch dag Wassergesety, kann
man beobachten, wenn man einige Diisen einfach zustopft,

Ober-Baurath Lauda
legt dar, dass man mit dem Pini’schen Instrumente nicht die mittlere
Geschwindigkeit, sondern in Folge des Auftretens der Pyg

nur das Maximum der in den betreffenden Lothrechten sich
mittleren Wassergeschwindigkeiten erhilt.

etwa anderweitige Bedenken sind es auch,
Meinung die Verwendung des in Rede stehenden Apparates fitr Messungen

in der Donau oder in anderen, eine lebhafte Wasserbewegung auf-
weisenden Fliissen als nicht ganz geeignet erscheinen laggen.

Ob mit dem Eip- oder Mehrdijgep-
t wurde, kann sjch Reduer nicht

ationen etwa

einstellenden
Diese Pulsationen und njcht

welche nach deg Redners

schinenfabrikant Pini :

g: bei der Discussion manches hervorgehoben wurde, was ?:::f

eine unrichtige Auffassung hindeutet, so ]ﬁm:e ich mich veranlasst, e
te der Discussion niher zu erldntern : )

welne 1:I,l;?kVortmge wurde hervorgehoben, dass die Aufgal.)e deswlizl;_
dtisen-Injectors die sei, auf der eingetauchtgn Stelle'emen' N
geschwindigkeits-Mittelwerth fiir die ganze Tiefe zu hef?m,ﬁ-htigen
Instrument nur fiir kleinere Fliisse (Werkeanile) oder anch in m}:t s
Stromen verwendbar sei, dariiber spricht Si(':h d?r V9rtrag }nc "y verj
dieser sagt blos: Das Mehrdﬁsen-Instrument‘ ist fir die I"r?lskeilt g
lassliches, gutes und einfaches Mittel, die mlttl'ere .Gesc.hwm ig (:' s
Profils bis zu einer gewissen Grenze der Richtigkeit zu l')e;'ui(eiten
Der vereinzelnten Behauptung, dass dieses fiir grofie Geschwmb ig e
nicht ganz geeignet sei, muss ich widersprechel.l und hervor.l;;: :trlér o
gerade bei grofen Geschwindigkeiten der.InJ.ector jf)thel 'at P
andere Instrumente zu verwenden ist, weil eine ;zufalhg nem‘r o
Hthen-Differenz fitr 4y der Gleichung V =1/2g% im Verha_ltns;:sser-
Quadrate die Bedeutung dieser Differenz verliert, wihrend be{mD'fferenz
fliigel, wo die Geschwindigkeit direct durch V ausgedriickt, die Di
empfindlicher wird.

Die gleichfalls vorgebrachte Behauptung, d?.ss die 050‘1;71:::;&
welche durch die continuirliche Aenderung der Laufrichtung de.r o
fiaden entsteht, nicht im vollen MaBe mit dem Instrument I?,llec o o
riicksichtigt wird, ist unzutrefiend. Die Ablesung der Zah‘l ~R:lllre -
priiparirten Streifen gibt den hochsten Stand des Wassers im
et e

* hiedurch
Stabe gemessene Ilohe E die tiefste Stellung des.selben ;n,nun o
wird die Differenz zwischen der héochsten und tiefsten .teGl iihung
Spiegels — was wir mit ' bezeichnen — durch die ‘ dfie e
2! =1 — (E 4 2') ausgedriickt, der mittlere Stand der Geschwindig

und wird durch 24 =1' — ( + z’) berechnet, dagegen zeigt die am

z i i i in der Form
hohe wird somit /i’y — - = hy. Die Gleichung wird auch i

. . . f
2 =[I' —(E--2)] a dargestellt, wobei der Erf‘ahrungta-Coefﬁ(nfaliltt :iz‘:l
Grund von durchgefiihrten Versuchen, die im Vo;_trage Oan%ﬁf;lio; i Ver-,
i ‘4 bis O der GréBe dieser Osci -
die Bedentung 0'4 bis 0'5 hat. Ams !
héltnisse erkennt man eben die Vortheile des Mehrdﬂsen-lnstrumenite:,
denn eine aus cireca 130 Messungen zusammengestellte Tabel{e d?iz egn -,
dass die Differenzen der Oscillation ' beim Geb;au.cl:; l;lei }3::1 s i
i 7 i hoher Geschwindigkei
Instrumentes bis zu 70 mm (bei sehr i 5 bis
4 m) steigen kann, wiihrend aus den Messungen mllt) del;xshliztlr(;isz-
! is 34 mm betriigt. Dara
trumente dasselbe ' nur 380 bis : o
izﬁern dass das Bestreben des Mehrdiisen-Instrumentes dahingeht, l:;::ln
allein' die mittlers Geschwindigkeit der Str(imung“ anzu%eben, 80n
auch die Oscillation auf einen mittleren Werth zuriickzufiihren.

Eine schrige Markirung am Streifey, wie factiscfh in derel\]’eil;
suchsanstalt ausnahmsweise vorgekommeg (;;t,ft:orl:leriuntl l;;h]iltz;:ﬁzfr o
natiirlichen Wasserliufen selten vor un r ' - prg
25 mm — das jetzt einzig und allein gebr?.ucht wird };,1 ;v:: e
bis jetzt gezeigt hat, gar nicht zum Vorschein kommen. Be ] o ehen

ion i rater ist jedenfalls dieser Uebelstand durch len plat: chel
:Jt:l:gz;nl; 1;on der lieinen (circa 0-3) zur grofen Geschwindigkeit 3 bis

n. )

o em(;zagl::i?iber der ausgesprochenen Meinung, fiass.Falle‘vohr:ili)mzﬂ:eni
diirften, wo der hochste Werth der Ge:schwmdxgk“elt zw1sdcaher .
Ditsen (deren Distanz 160 mm betrdgt) eintreffen 'konnten,ﬁ puoogd
licherweise beide Dilsen nicht einen Mittelwerth llefern 'wkrl icl;mngen
bedenken, dass solche Fiille kaum eintreten, denn die Win gr .
der Lauffiden wechseln ihren Lauf von Secunde zu Secun‘ e;or o bis
horizontaler, theils in veiticaler Richtung, l.md da der_ In.](»:c.e o
25 Secunden in einer Stellung festbleibt, so ist es gewiss, wix b
fahrung zeigt, dass in diesem Zeitraume der Wasse.rsplige
sowohl den hochsten, als auch den tiefsten Stand erreicht.*)

. . . in

*) Obige Theorie wiirde voraussetzen, dasfs die Ges.chwnlzdl,r,;l;::t, :}vg:l‘:e o

einer Wasserschichte vorkommt, einzig und allegn auf dx:se :ﬁ: e ament, soi

konnte somit nach diesem Grundsatze der Fall emt';reter}, .&:S e eon efnge-

ein Wasserfliigel oder ein Eindiisen-Injector, vo'n einer Schichte z rmscionen

es 1” stets in das Gebiet der durch die Oscillation hervorgem'fenﬁn ertho

taluc lD,e ressionen gelange und dadurch entweder hohere oder medngerez L
(:z(nezreigt.p Solchen Fillen wird durch die Erfahrung widersprochen. Wenn z.
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mit de;:“i‘:. der vorg'ebrachtcfn Ansicht, dass die gleichen Resultate, die
i WJt:}ctor erzxelb.ar sn-ul, auch mit der Pit0 t'schen Robre ge-
Griinde g‘ 8;1,_ kann .]ch nicht beistimmen, und zwar aus folgenden
keitshuh(; 2 el;] n.]ectf)r pimmt als Basis zur Bestimmung der Geschwindig-
W s o den .mlttleren Wasserstand im Flusse an, und diese Hohe
giltig best'ecterwelse durch Ablesung der Zahlen e, ¢, E und 2z end-
Beies immt ; dagegen verfolgt die Pit 0 t'sche Rohre — und jedes

nach demselben System verbesserte Instrument — einen ganz

-

s Pz

L | i
Fig. 9.

:;(:liren S:landpun'kt und_ nimmt auf die Wasserspiegellinie keine Riick-
dllrcl’x ‘:10_“ ern leitet dl.e Geschwindigkeitshthe aus der Wirkung der
e ‘? Stromgeschwindigkeit V* hervorgernfenen Hohendifferenzen
g’estléui’ je nachdem der gebogene Theil zur oder gegen die Stromung
Eintan thl'd, ab. ann lehrt die Erfahrung, dass mit der Zunahme der
die nuc :ng t.tuch q:e Verhiiltnisse des Z:/y:hs gich veriindern, da:her
fiir 11' ei einer Eintauchung ermittelten Cogfficienten p, P, I'2 nicht

alle Eintauchungshohen gleichwerthig sind; auBerdem treten noch
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manche Uebelstinde hiezu, welche derartige Instrumente praktisch zu
ve.rwerthen behindern. Die Absperrhiihne werden rasch undicht, und es
trlt.t Luft ein; die im Wasser enthaltenen Lufttheile werden frei und
sttflgen als Blasen gegen den luftleeren Raum auf, wodurch der Wasser-
spiegel im Rohr unruhig wird. Der grofte Nachtheil besteht aber darin,
d.ass die feine Spitze a (Fig. 9), dem Strome zugekehrt (Druckspitze),
s}ch durch Sandkdrner verlegen kann, wiihrend die Spitze &, in der Lauf-
richtung des Wassers gestellt (Sangspitze), durch Bildung von Luft-
blasen an ihrer Einmiindung sehr oft aufer Funection tritt. Nicht minder
beachtenswerth ist der Moment, wo die unteren Hiihne (oder der untere
Hahn) abgesperrt werden und diese Absperrung in dem Momente der
bohen oder niedrigen Oscillation eintreten konnte, wodurch die Ab-
lesungszahl an der Scala der wirklich vorhandenen Geschwindigkeit nicht
entsprechen wiirde.

Was die Bemerkung iiber die Bedenklichkeit der Anwenduug des
Steuerfliigels betrifft, so sind sowohl die Vor- als auch die Nachtheile
desselben erswihnt, und ist es gewiss, dass dieses Problem einer besseren
Losung sowohl beim Wasserfliigel, als auch beim Injector entgegen
gehen diirfte. Es ist die Frage zn losen, ob vermtge des Beharrungs-
gesetzes der Steuerfliigel bei starker Geschwindigkeit, gomit bei dem
raschen Wechseln der Winkelschiibe der Lauffiden, zu folgen vermag.

Das Injector-Instrument hat darch praktische Messungen Dbei
griBerer Geschwindigkeit die Anwendbarkeit desselben nachgewiesen
und bietet auferdem den Vortheil, dass wihrend der Arbeit die Wirkung
des Steuerruders durch das Anziehen der beiden Lagerschrauben aufge-
hoben werden kann, somit beide Fille gegenseitig verglichen werden
kti.nnen. Nachtheilig konnte das Stenerrnder beim Injector nur dann
wirken, wenn es auf einer Stelle, wo sich eine falsche oder secundire
Stromung befindet, angeschraubt wird, was durch die oben angedeutete
Methode der Controle leicht erkennbar ist.

Zum Schlusse wird bemerkt, dass das auf S. 639 Dbereits be-
riibrte graphische Verfahren nach Pini'scher Construction, womit die
Geschwindigkeitshohe He bei Schiitzen bestimm® wird, spiiter zar

Veroffentlichung gelangen wird.

i gilards ey

Debatte
Brik iber die Zuldssigkeit

des Thomasflusseisens zur Verwendung

zu dem Berichte des Herrn k. k. Hofrathes L
t in der Geschéfts-Versammlung vom 4. November 1899.

bei Briickenconstructionen, erstatte

s Referent Hofrath Prof. Brik erstattet den Bericht und stellt
chlielich folgende Antriige: :

.t oDer Oesterr. Ingenieunr-
e;“ anerkennt die Zulissigkeit
sens zur Verwendung bei Briickenconst

Unter der Bedingung, dass:
1. Die Festigkeit dieses Materials 35 bis hochstens 43 t/om?

2::: das Product aus der Festigkeitszahl und der Bruchdehnung (in Pro-
en bez?gen auf die Messlinge }/ 80 F) mindestens 98 betrigt;
X Augs.f u(ll;e Anarbeitung und (}ie Montirang durchaus sorgfiltig
e an'g gelang? und dass bei den nothwendigen Bearbeitungen
aterial schiidigenden Einfliisse yermieden werden ;
e t/cng. tll,a_s l.Iaterial der Niete die Festi gkeit von 35 bis hichstens
mindest’ ei einem Prodl?cte .aus d.er Festigkeitszahl und Dehnung von
g ens 110 bex?ltze, dfe Niete nicht iiber helle Kirschrothgluth erhitat,
e .letung thunlichst mit Maschinen erfolge, bei Handnietungen diese
glichst rasch ausgefiihrt und Verletzungen der Eisenoberfliiche ver-

mieden werden.*
Vorsitzender k. k. Ober-Bergrath A. Rileker :
» »lch erlaube mir za bemerken, dass die Ausschussantriige im
erwaltungsrathe zur Beschlussfassung vorgelegt und dort einstimmig

und Architekten-Ver-
des Thomas-Fluss-
ructionen

Profil mit 12 verticalen und 10 horizontalen Stationen mehrmals nacheinander unter

B
eibehaltung der gleichen Stationen-Eintheilung gemessen wird, so findet man, dass

:::’dg:";:indigkeitshﬁhen der einzelnen Stationen bei jeder wiederholten Aufnahme
Aﬂfnshm‘ len aufweisen, dagegen die Summe aller 120 Stationen durch die Zahl der
i S en (120) div.ndn't, bexnn'he einen und denselben Mittelwerth gibt. Das peweist,
ki e coptinuirlmhe Verschiebung der Laulrichtung der Wasserfiden stattfindet,
ey gl die Grode und Zahl der Pressionen und Depressionen im ganzen Profile

ich bleibt, und dass hier nur Verschiebungen derselben nach allen moglichen Rich-

tungen stattgefunden haben.

os sind also die erwihnten Antriige Antriige des

angenommen wurden ;
Verwaltungsrathes, wovon jch Kenntnis zu nehmen bitte.“

Ingenieur Y. Emperger:
,Das Flusseisen hat 1887

und um Einlass als Briickenmaterial gebeten. Trotzd
us diesem damals bereits 20 Jahre bekannten

1880 dreizehn Briicken a

Material zur vollsten Zufriedenheit geliefert hatte, wurde dem Fluss-

eisen, das heute fast ausschlielich den Briickenbau beherrscht, die

Zulassung peremtorisch verweigert und es von allen groferen Bauten

ausgeschlossen. Erst 1891/92 — also zu einer Zeit, wo €8 in Nord-
lite sich der Verein mit

Amerika Dbereits alleinherrschend war — ste
der die Vorschriften fiir den Gebrauch des Martin-
u unverlidss-

einem Beschlusse ein,
eisens enthilt, der das Thomaseisen jedoch abermals fiir z
lich erklirt. Gleich nach der Veroffentlichung dieses ,,Vereinsbeschlnsses“
war derselbe Gegenstand abfilliger Kritik, gelbst von jemer Seite, die
fachlich damit iibereinstimmte, und es ist die Hauptaufgabe des heutigen
Berichtes, nach 8 Jahren diesen Einwiirfen gerecht zu werden. Ich bin
gerne bereit zu erkliiren, dass dies auch in vieler Hinsicht gelungen ist,
bei der alten Methode

gerade aber in dem wichtigsten Punkte ist man
geblieben. Durch vier volle Jahre hat der Ausschuss berathen, um Sachen
festzustellen, wovon Vieles inzwischen zwar schon als gelbstverstindlich

gilt ; aber von uns, der Vollyersammlung des Vereines, die als die hochste
fachwissenschaft.liche Instanz diese Antriige genehmigen goll, verlangt
man, dass dieselbe durch einen Vortrag von 20 Minnten hinreichend
informirt sei, obwohl der Herr Referent die wichtigsten Thatsachen uns
in der Weise mittheilte, dass er auf die Einzelberichte Nr. so und so
verwies von denen wir bis jetzt nur das Nummero kennen und obwohl
auch heute uns die Ansichten der betheiligten Industrie, de gegenthei-
ligen Meinungen der Fachmiinuer picht mitgetheilt wurden, uns auch
keine Gelegenheit zu einer Uebersicht gegeben worden ist. Ohne eine

gich zum erstenmal bei uns angemeldet
em Witkowitz schon
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Kenntnis dieser Thatsachen gehort ein trauriger Muth dazu, diesen Be-
richt als Fachmann gutzuheiben; ja es ist schwer, heute schon mit wohl-
erwogenen Einwinden hervorzutreten. Wenn ich es trotzdem aus denn
Stegreif versuche, so geschieht es eigentlich nur in der Absicht, nach-
zuweisen, dass der Bericht keineswegs einwandfrei ist. Hg gibt in dieser
Frage zwei extreme Anschauungen, von denen die eine die beiden Flugs-
eisensorten unbedingt gleichstellt, sofern der Versuch keinen Untersehied
nachweist, die andere dagegen auf Grund der Herstellung eine gleiche
Verwendung fiir ausgeschlossen erklirt. Der Ausschuss hat nun das
Kunststiick zuawege gebracht, beiden gerecht zu werden, indem er den
Unterschied so gering angibt, dass er, obwohl vorhanden, fir die gus-
fithrende Praxis ohne Bedeutung sein muss. So eine Losung befriedigt
aber wohl keinen der beiden Theile. Einen weiteren Mangel sehe ich
darin, dass der Bericht uns neben den eigenen nicht anch die fremden
Erfahrongen gibt, da dieselben doch viel weiter reichend sein miissen,
und die Welt an der Gsterreichischen Grenze ja nicht mit Brettern
vernagelt ist; endlich dass der Bericht nicht die vorgeschlagenen
Bestimmungen mit den anderwiirts tiblichen vergleicht und die Ab-
weichungen hievon begriindet. Wenn Sie, meine Herren, bedenken, wie
langsam unsere Herren in den Ausschiissen arbeiten, indem wihrend der
4 Jahre der Ausschnssberathungen anderwiirts bereits die groBten Briicken

aus Thomaseisen gebaut wurden, wie z. B. der Viaduet bei Miingsten,
die Kornhausbriicke bei Bern u. a. m., 80 miissen w

wir erst in 8 Jahren wieder dazn kommen werden,
zu revidiren. Die Industrie wie die ausfithrende Te
anf solange mit diesen Bestimmungen abfinden.
dieselbe nuter Beriicksichtigung aller denkbare
dieselbe nicht wie in unserem Falle flieht nnd
dem Boden unseres Vereines znr Anssprache a

Gott sei Dank, dass die Zah) jener M
klein ist, die bei einem Referate nicht nur da
sondern auch was es sagt. So hat der Fachausschuss der Bau- und
Eisenbahn-Ingenieure tiber Antrag des Herrn Ober-Ingenieurs Franz

Pfeuffer einstimmig beschlossen, dass in Hinkunft wissenschafiliche
Referate, die einen Vereinsbeschlusg erfordern, jmmer vorher einer

ir uns vorhalten, dass
das heute Beschlossene
chnik muss sich wieder
Grund genug, dass man
n Einwinde verfasst, ja
todtschweigt, sonderp anf
ufmuntert,

dnner hier nicht mehr so
rauf sehen, wer eg sagty

Wie der sehr geehrte H
hentigen Referat in Einklan
auch Ihr Verwaltangsrath hat §
Fall einstimmig in demselben S;
Vereins~Vorsteher, Herr Bau-Dj
abgegeben,

sind,
fassen konnen. Rier Jjedoch, bei

ssen einem Gegenstande, der hundertmal
wichtiger ist, sollte man alles dies

entbehren kénnen und da sollte ein
gedankenlises Handeaufheben genfigen?  Nein, meine Herren, das ver-

bietet die Riicksicht auf unsere Stellong in der technischen Wissenschaft
auf die Bedeutung der gefassten Beschliisse und lagt but not least die
Ritcksicht auf die gerade in dieser Frage ansschlaggebende Meinung
unserer aunswiirtigen Mitglieder. Dreihundert wnserer Osterreichischen
Mitglieder haben den ausdriicklichen Wunsch ausgesprochen, an ungeren
Berathungen theilznnehmen und das Plenum vom Jahre 1897 hat Qiese
Wiinsche gebilligt, in richtiger Erwiigung, dass wir mehr wie ein Wieper
Techniker-Club, dass wir der Oesterreichische Ingenieur- und Architekten-
Verein sind oder eg wenigstens sein wollen.
In Erwigung aller dieser Griinde stelle ich den Antrag:

»Das Plenum mige beschliefen, dass die endgiltige Anpahme
des vorliegenden Berichtes als Meinung des ganzen Oesterreichisehen
Ingenieur- und Architekten-Vereines auf einen Zeitpunkt verschoben
werde, bis der Bericht in der nZeitachrift® veriffentlicht votliegt und den
Interessenten Gelegenheit znr Aeullerung gegehen warde«,

K. k. Hofrath J, Brik:

Es ist kein Zweifel, dass jedes Mitglied des Vereines in dell:;
Falle, wo es sich um die Fassung einer Resolution hande!t, das Recch
bat, eine Discussion zu beantragen und es ist gewiss, das? 'dleser Wunil.e
beriicksichtigt werden muss, Ich selbst, sowie das Com}.tc, we'rdel.l :;ch
solche Discussion sehr gerne fiibren. Diese Discussion mu.fxste 8101.1.19 Tos
nur auf die Resolntionen des Vereines, respective auf dle' Autrige l(:t
Ausschusses beschrinken und diirfte nicht anf die Ausschussbenchte.erstreg ;
werden. Die Vornahme von Aenderungen am Ausschussberichte Sfaxtens l(:-
Plenums halte ich nicht fitr zuliissig. Die Antriige selbst konnen J'edOChhait
gedindert oder abgelehnt werden. Da ist eine Meinungsvtfrschled]en uen .
moglich. Der Ausschussbericht, der nichts anderes ist, als .eme Dar'ef e
der thatsiichlichen Untersuchungsergebnisse und der hieraus sic o
gebenden Schlussfolgerungen, kann nicht geiindert werden, demn er I
ein Ausschussbericht und nicht ein Vereinsbericht,

Die Resultate kénnen allerdings versehieden gedeutet. werden,
daher sind auch die Ausschussantrige mbglicherweise modiﬁc:xrbaf- df;
kann ja sein, dass die Bedingungen, die da fiir die Zulissxgﬂkmt iéh
Thomasflugseisens gestellt wurden, zu streng sind ; maucher wurd? ;en_
mit weniger strengen befriedigen. Kurz, da gibt es Meinungsverschie
heiten, iiber die sich discutiren ldsst.

Herr Ingenieur v. Emperger vermisst in dem Benchteldlg
Aufnahme der Beziehung auf die Vorschriften, welche das A‘us ait
beziiglich der Zulassung des Thomasﬂusseisens'gegeben hat. ) I"ne: Fjr-
jedoch ganz begreiflich. Wir haben, ohne Riicksicht auf a.uswar(;1gdieseg
fahrungen zu nehmen, lediglich nnser Material untersucht un o
von seiner Erzeugung an verfolgt bis zum vollendeten Wa]zpro ten-
Mit diesem Material allein wurden Versuche gemacht, folglich !(onn -
wir nur ein Urtheil iber dieses Material fillen. Wir haben die welo -
gehendsten Versuche mit unserem Thomasflusseisen aggestellt, ll:fvnd
wir die Zulassnng desselben beantragten. Bei den 111 Deutsc! e:wa
ausgefilhrten Bruchversuchen mit genieteten Vollwax.ldtragern von -
8'0 m Liinge, wurde ein Material von 38 bis 89 kg/mm2 in Yerwendullg; E‘en
bracht. Wir haben bei unseren Versuchstrigern auch Material von hiir eBe_
Chargen herangezogen und haben aus den Erscheinungen bei d?nI -
lastungsversuchen das Schiussresnltat gezogen, dass Thom:t.‘s-M.a}tler'ni iy
groberer Festigkeit als etwa 43 kg/mm2? nicht mehr verlassh? 18 't o
diesem Sinne sind unsere Versuche viel weiter gefiihrt worde.n, als in Deuts: >
land. Es erschien uns daher nicht als nothwendig, auf. dne'Bestxmmung£l "
und Vorschriften, welche andere Staaten fiir die ZuliisPngext des Tho'mh.te
Materiales zu Constructionszwecken erlassen haben, in unserem Beric
hinzuweisen.

K. k. Hofrath R. v. Hauffe:

»Meine Herren, erlauben Sie mir uﬁul))nwnnden auszusprechen, was
i i ihrend dieser Debatte gedacht habe. .
- m"D:::'herste Gedanke bezog sich darauf, dass unser {hlssclmss dls
ihm iibertragene Aufgabe im groBen Style erfasste, gliickllc}} pla.nte 1‘::1]1
meisterhaft durchfiibrte; dass der Referent Herr Hofrath Brik ein g Tor
zendes Beispiel gab fiir eine streng objective Berichterstatt'ung, (llndass
das eigene Verdienat nicht einmal leise gestreift worden ist un o
wir dem Ausschusse sowoh!, wie jedem Mitgliede desselben zum grd

erpflichtet sind.

Denke I;erpzweite Gedanke bezog sich auf die Ausfiihr'ungen des Her::
Vorredners, bezw. auf die Werthschdtzung der Opposition, welch(ifl‘lllng
Gegenstand von verschiedenen Seiten beleuchtet und dadurch zur K 3rielen
der Sachlage beitriigt. Es wird zugegeben werden miissen, dass es o
von uns lieber gewesen sein wilrde, wenn es moglich gewesen wiire, v
Bericht frither lesen zu kénnen und auch von den Einzelreferaten KenﬂA bor
zu nebmen, auf welche in diesem Berichte hingewiesen wordc'an ist. o
wenn man selbst auf den Antrag des Herrn Vorredners emgehtk -
annimmt, er sei bereits ausgeftbrt, so wird das an der Sat-:hlage tach-
etwas zu éndern vermidgen, Der Ausschuss bat seine Arbeit nach lia o
nischer Ueberzeugung durchgefiihrt und was uns derselbe als Re'su -
dieser Arbeit vorlegt, sind fachliche Erkenntnisse, die durch l'r'gnen.
welche Beschliiase naturgemit kaum eine Abiéinderung erfahren .kl(])n .
Meiner personlichen Ansicht nach konnen deshalb solche facl.lhc e ot
kenntnisse anch nicht das Substrat einer formellen ('ienehmlgnng o
geben, denn sie bestehen, ob wir sie genehmigen oder nicht ge.nehlfll?&ch
Ich hielte es deshalb fiir das angezeigteste, wenn der Verein ein



Nr. 47. ZEITSCHRIFT DES OESTERR. ING

=

beschli i . .
chliefen wiirde, dass er den fiaglichen Bericht unter dem Ausdrucke .

des Dankes an seinen Ausschuss zur Kenntnis nimmt.”

Ingenienr v. Emperger:
Hofratl’f: geﬁl ich mich den sympathischen Worten des hochverehrten
hesten Ab ‘_’-l a.u.f.fe an}l).assen‘ m'd.chte, sp sehe ich, dass gegen geine
Hoffe auchSl’c}l,ten einige unub?rwmdllche Hindernisse bestehen. Zunéichst
sumgen b :0 ) dass“ die Arbeiten de's Ausschusses unsere kiithnsten Hoff-
- k€ reffen diirften, aber um dies z1'1zug.este'hen, muss ich sie doch
in Ruhe delmen' lernen, Wf.ls nur' 80 mb:gllc.h ist, m.dem man deu Bericht
redner 4 llrchhe?t. ‘?“Ch ich Wl'll"de mu.:h jetzt, wie derselbe Herr Vor-
Punkt 3nregt, mit elne”r bloben henn.tnlsn'ahme.a begniigen, aber der §28
der v unserer Geschilftsordnuug gibt dies nicht zu, da er lautet: ~In

el‘_EmS-Versammlung werden die Ausschussbeschliisse berathen —
%Z’::mlgt oder — z.uri:lckg'eleifet.“ .Deshalb muss ich auch auf eiver
Ten biiuPbg als das einzig richtige Mittel in i.rgend einer Form bestehen.
nicht qu erz_eugt, dafss der Ausschuss sell?st.elner vorherigen Besprechung
seins ‘;}lswelchen .w1rd, denn nur derjenige, der nicht den Muth hat,
ot lSsenschafmch.e Ueberzengung zu vertreten, wird sie dem Vereine

Oglichst rasch autbiirden wollen.

I"eider weil ich auch von F
weg Pr.mcipiell Falsches als Vereinsbeschluss einschwirzen wollte und
g?::hile dah.er, .meine Herren Yom Plenum, dringend bitten, durch einen

3 185 mit dieser oberflichlichen Methode diesmal und ein- fiir alle-
mal zu brechen.“

Ingenieur Anton R. v. Dormus:

,Ieh mochte mir zu dem Referate eine Bemerkung erlauben. Ich
muss gestehen, dass ich mit dem Arbeitsprogramme mich nicht einver-
standen erkliren kann und dags ich nach einer eingehenden Begriindung
den ‘Antrag stellen will, das Referat an den Ausschnss zurilckzuleiten,
damit derselbe die erhobenen Einwendungen beriicksichtige. Ich mochte
dann beantragen, dass entweder heute oder in einem niichsten Zeitpunkte

eine Debatte iiber das Referat stattfinde.”

Yorsitzender:
»Die Debatte ist ja jetzt zuldssig.”
Ober-Inspector Baron Engerth:
) »Nachdem College Emperger
mich berufen hat, gestatte ich mir,
{heilen. Die Bestimmung unserer Geschiifts-
liche Referaie entweder genehmigend zur
den Ausschuss zuriickgewiesen werden miigsen, verursacht schon seit
Liingerem Schwierigkeiten. Ich stimme daher vollkommen den Aeufe-
rungen des Hofrathes v. Hauffe 2u, dass das Plenum derartige Berichte
nicht genehmigen kann, Wir konnten aber bisher den in der Fachgruppe
der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure gestellten Antrag, »dass fachwissen-
schaftliche Berichte, bevor dieselben in das Plenum kommen, vorerst in
der betreffenden Fachgruppe zu diseatiren sind¥, nicht vorbringen, da
ein solcher Antrag nur dann Aussicht auf Erfolg hat, wenn er nicht

gelegentlich eines Referates vorgebracht wird.
Ich will daza ganz off:n erkliren, dass der zu erwartende Wider-

stand in den betreffenden Personen liegt. Denn es ist ganz erklirlich, dass
ein Ausschuss, welcher aus dem Plenum gewihlt wurde und aus Minnern
besteht, welche den petreffenden Gegenstand ganz beherrschen, eine
Superrevision nicht gerne sehen wird, Ganz anders verbilt es sich, wenn
diese Bestimmung tir aile Ausschiisse Geltung hiétte, da wiirde die
personliche Krinkung aufhdren. Ieh erlaube mir daher, schon heute die
BEinbringung eines diesbeziiglichen Autrages anzumelden.

Zur Losung des in Behandlung stehenden Reterates gibt es aber
mit Ritcksicht darauf, dass uns allen thatsichlich das Detail des Referates
nicht bekannt ist, nur zwei Wege: Entweder das Referat wird zur Dis-
cussion an die Fachgruppe verwiesen oder wir nehmen nach dem Antrage
v. Hnuffe den Ausschussbericht blos zur Kenntnis.

Genehmigen kann das Plenum ein fachwissenschaftiiches Referat
von solcher Tragweite nicht. Ich ersuche Herrn Collegen V. Emperger
?ich meinen Aunsfahrungen anzuschlieBen. Er kann tiberzeugt sein, dass
ich seinen Antrag fir kommende Fille wirmstens anterstiitzen werde.”

K. k. Hofrath v. Radinger:

,Es wirde, glaunbe ich, die Abstimmung erleichtern,
den Gegnern sofort mitgetheilt wiirde, ob sie schwerwiegende Bedenken
gegen die Antrige des Ausschusses vorzubringen haben. Bisher haben

illen, wo man auf diesem Schleich-

gich in seinen Ausfilhrungen auf
zar Auflirung Folgendes mitzu-
Ordnung, dass fachwissenschaft-
Kenntnis genommen oder an

wenn von
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wir solche,micht gehort, Wenn aber Niemand Bedenken dulizra wiirde,
so konnten wir die Debatte gehnell schlieBen.”

Ingenienr Anton R. v. Dormus:
orrednern Gesagte mochte ich

,Mit Bezug auf das von den V
lenken gegen die Anwendung

bemerken, dass ich schwerwiegende Be
des Thomasmaterials zu Briickenconstructionen habe. Nachdem ich in die
vom geehrten Herrn Berichterstatter angekiindigten Special-Referate
nicht Einsicht nehmen kounte, werde ich Dbestrebt sein, meine Bedenken
wenigsten in groben Umrissen zu skizziren.

Wenn wir von Qualititsgraden des Flusseisens ein zutre
Bild erhalten wollen, dann ist es unerliigslich, dass neben der mecha-
nischen Erprobung auch alle jene bei der Erzeugung auftretenden Er-
scheinungen eine Beriicksichtigung finden, welche die Qualitit des Eud-
productes nachtbheilig beeinflussen, eine Ungleichmabigkeit desselben
zur Folge haben. Ohue diesen Zusammenhang ist die mechanische Fr-
probung Stiickwerk, sie gibt uns zwar gewisse Eigenschaften der Probe-
stibe und in manchen Fillen auch gar nicht diejenigen, welche bei der
Verwendung zur Geltung kommen, sie gestattet aber keinen sicheren
Schluss anf den Qalititsgrad einer ganzen Lieferung. Ich mochte daher
vorerst diese bei der Erzeugung des Thomaseisens auftretenden Er-
scheinungen wenigstens flichtig streifen. Jeder metallurgische Process
der Flusseisendarstellung im GroBen and daher aumch das Thomasver-
fahren zerfillt bekanntlich in zwei wesentliche Abschnitte, in den Frisch-
process, welcher die Verbrennung, bezw. die Verschlackung der Fremd-
korper des Roheisens bezweckt, und in den Desoxydations- und Riiek-
kohlungs-Process, welcher die Reduction des im Stahlbade gebildeten
Eisenoxydals und die Erreichung des gewiinschten Kohlungsgrades
anstrebt. Dem Thomasverfahren wird nun gehr hiufig der Vorwurf des
zu raschen Verlaufes gemacht, wodarch die verlissliche Beobachtung
des Processganges, daher die Erzielung einer gewissen GleichmiBigkeit
des Productes unmoglich gemacht werden soll.

Soweit sich dieser Vorwurf anf den ersten Theil des Taomas-
verfabrens, auf den Frischprocess, bezieht, ist derselbe jedenfalls nichit
zutreffend, und es muss daher der Angicht beigepflichtet werden, dass der
Zeitpunkt der Entphosphorung riehtig zu erkennen ist, das Geblise also
rechtzeitig abgestellt werden konne. Beim Taomasverfahren birgt der Schluss
des Frischprocesses jedoch eine gewisse Gefabr in sich, welche den anderen
metallurgischen Processen der Flusseisendarstellung nicht eigenthiimlich
ist. Jeder, der Gelegenheit gehabt hat, Stahlbetriebe nicht nur wiihrend
einiger Stunden, sondern durch Tage und Wochen zu beobachten, weil
sehr gut, dass diese Betriebe nicht wie Uhrwerke laufen. Es kommen

UnregelmiBigkeiten und Storungen vor, und zwar hinfiger als manche
vielleicht glauben. Bei keinem metallurgischen Processe der Flusseisen-
darstellungen kinnen nun solehe Unregelmifigkeiten von 80 ungiinstigen
Folgen begleitet sein, wie eben beim Thomasverfahren, und dazu tritt
noch der Umstand, dass wir an der Hand der heute gebrinchlichen
Piitfungsverfahren oft gar nicht in der Lage sind, die Mingel eines
iiberblasenen Productes zu erkennen, Die Moglichkeit des Ueberblasens
muss daher als ein gchwerwiegender Nachtheil dieses Verfahrens ange-
sehen werden, und zwar pesonders dann, wenn auf Qualitit gearbeitet
wird, wie dieses bei Briickenmateriale der Fall ist. Der Vorwurf des
zu raschen Verlaufes trifft jedoch mit voller Berechtigung den zweiten
Theil des Thomasverfahrens, den Desoxydations- und Ritckkohlungs-
process. Es wird zwar pehauptet, dass eiue moglichst vollstindige Ver-
mengung des Desoxydationsnmterials mit dem Stahlbade daher eine
groBe Gleichmissigke:t des Productes zu erzielen gei, doch ist diese
gute Vermengung nicht ausreichend, wenn auf Qualitiit gearbeitet wird
und in dieser Beziehung wéren folgende Forderungen 2z stellen:

1. Moglichst gute Vermengung der Desoxydations- und Riick-

kohlungsmaterialien mit dem Stahlbade.
9 Bis zu einem gewissen Grade

Mengen von diesen Zusiitzen,
3. Ausreichendes Zeitintervalle vom Zeitpunkte des Einsatzes

der Desoxydations- und Riickkohlungsmaterialien bis zum Ausgusse der
Charge.

Von diesen drei Forderung
gung 24 erzielen,

ftendes

Verwendung ausreichender

en ist beim Thomasverfahren nur jene
einer guten Vermen wiihrend die beiden anderen Yor-
auf den raschen Verlanf des Schlussverfahrens

derungen mit Riicksicht
nicht zu erfillen sind. Man wiirde ein zu hartes Product erhalten, und
2
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sich auch der (fefahr des Einfrierens der Charge aussetzen. Diese That-

sachen haben zur Folge, dass das Thomas-Flusseisen gewisse Mengen
nicht reducirten Eisenoxyduls, von der Reduction des Eisenoxyduls her-
rithrende Schlackeubestaudtheile, sowie gewisse Mengen nicht vollstindig
verbrauchten Ritckkohlungsmateriale enthilt, welchen Veraureinignngen
weder im Converter noch in der Gusspfanne die geniigende Zeit zur
Aussaigerung geboten werden kann, daher dieselben im
bleiben und die Qualitit desselben in ungiinstiger Weise beeinflussep,
Das Vorhandensein dieser Verunreinigungen ist durch mikro-
makroscopischen Untersuchungen nachiweisbar.
zeigt sich in Brucherscheinungen,
schusses ergeben haben. Iy fliissigem Eisen sind nun diese Verunreini-
gungen mebr gleichmiBig vertheilt und wir wiirden denselben Zustaud
auch im Endproducte antreffen, wenn das Flusseisen in allen Theilen
gleichmaBig er.alten, also gleichzeitig erstarren wiirde, Nachdem die
Erkaltung der #uBeren Umhiillung eine raschere ist, so tritt an djeger
Stelle aunch die Erstarrung zuerst ein, und in Foige der dem Flusseigen
gleich den meisten Flussigkeiten eigenthiimlichen Erseheinung  dep
Saigerung werden die Veruureimgungeu gegen das spiter erstarrende
Biockinnere zu abgestossen, bis dieser Theil eine gewisse Consistenz er.
reicht hat, welche die weitere Fortbewegung unmiglich macht, In Foige
des germgeren specitischen Gewiclhites tritt gleichzeitig eine Aufwirts-
bewegung der Verunreinigungen ein. Die Folge dieser Bewegungs.
erscheinnngen ist, dass der Gussblock aus einem #uferey reinen und
daber ualitativ  besserem Randstahle und ang eiuem inneren von
Verunremigungen durchsetzten und daber qualitativ minderen Kernstahle
besteht. Dieselbe Vertheilung tinden wir auch in den Walzproducten vor
und es solite nun Aufgabe der Materialprlifung sein, den
Theil herauszusuchen und zn erproben,
Bestand einer Construction maligebend sein kann,
keitserschciuuugen, welche ich eben beschrieben ha
Produeten aller Exusseisenerzeuguugsarten vor,
verfahrens bedingt Jedoch ein schirferes Hervortreten derselben bei den
Erzeugnissen dieses Verfatrens. Diese Erscheiuungen, obschon nijehg
- gleich vollstandiger Weise erkanat, veranlassten Geheimrath Prof,
Wedding, ich glaube es war i Jalhre 1890, zu der Aeusserung
dass man im Wege des Thomasverfahirens nicht in der Lage sein wiirde:
€ln Lirteres Product Zu erzeugen, als ein solches von 45 kg Bruch-
festigkeit fir den Quadratmillimeter, Diese Voraussage We ddin g's hat
sich allerdings nieht bestitigt. Man war bestrebt, die Tnomasproducte
zU verbessern und in solcher Art zu den directen Rﬁckkuhlungsverfahren
zu dem Darbi-Verfahren mit den verschiedenen Variationen in der Durch-
fihrung, zu dep Phbnix-l’ateuten, zu dem Ditdelinger- und zu dem go-
genannten steirischen Verfahren gelangt. Die Idee war sehr einfach ung
verlockend. Die Kohlung des Stahlbades sollte vorzugsweise durch
Kollenstaub, dje Desoxydation vorzugsweise durch Aluminium besorgt
werden. ks zeigte sich Jedoch nur zu bald, dass die Sache nicut yo
einfach sei, dass ey ohne der gewihnlichen Ri’lckkohlungsmaterialien,
dass es ohne dem Spiegeleisen, Ferromangan u, s, w, nicht gehe, wenp
ein gut walzbares Product erhalten werden soll, weil ein gewisser
¢k unerlésslich erscheint, Weun-
hren zn verbessern, so enthalten
Mengen von Verunreinigungen,
n Materials zy sichern, wie wip
tionen brauchen, Mit Riicksicht
roberesultate deg Berichtes, dje

Diese Ungleichmiig.
be, finden wir pej den
Die Natur deg Thomas.

gleich es gelungen ist, des Thomasverfa
die Producte desselben noch zu gross,
um die Herstellung eines einwandfreie
ein solches zu ungeren Briickenconstruc
anf das Gesagte haben mich die P
Brucherscheinungen der hiirteren Chargen iy keiner Weise tperrageht,
Ueberrascht hat mich der Umstand, dass der Brlickenmaterialausschuss
auf die Erscheinungen der UngleichmiBigkeit des Materials nicht einge-
gangen ist. Die Briickeubauverorduung des Handelsministeripmg bestimmt,
dass bei dem Materiale derselben Briickenconstruetion groere Festig-
keitsdifferenzen  wie solche von 7kg per Quadratmillimeter nicht vor-.
kommen sollen. Nun kbnnen die Ungleichmifigkeiten des Thomaseijseng
schon in ein und demselbep Querschnitte so bedeutend sein, dagg
diese  Maximaldifferenz erreicht, ja  sogar iiberschritten werden
kann. Noch viel grofer und schidlicher kunen die Unterschiede in
der Dehnbarkeit gseip, Ueberrascht hat mich auch, dass der Briicken-

materialausschuss auf dje neueren Pxiifungsmethoden, auf die Aetzprobe,
auf die Schlagproben mit eingekerbten Stibey

. 8. w. nicht eingegangen
ist, denn gerade djese Priifangsmethoden in v

erbindung mit einer sach.

Flusseisen zurtiek.
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gemiben Probeentnahme hitte die Minderwerthigkeit des Thon;r:i:
verfahrens in ein noch grelleres Licht gestellt, Die Proben des {eili
schnsses sind jedenfalls anf breite wissenschafiliche (irF?ndlage dges (h;
sie sind mit grober Pricision und Sorgfalt durchgefnhrt worf e:il;; y;u‘
Nichteingehen auf die UngleichmiBigkeit des Matena}s u‘nd a:l e ‘7“
Ermittlung derselben dienenden Prilfungsmethoden. ist Jedocllse' U;l-
bedauern, u. zw. vorzugsweise ans dem Grunde, weil das Mal der

i i i i luss
* gleichmiiBigkeit des Materials bis zu einem gewissen Grade einen Sch

und
Der ungiinstige Einfinsg |
wie es ja auch die Proben des Aus- ¢

zuldBt auf den Widerstand des Materials gegen Dauerbea}lsp'ruchunggll.:
Ich mdchte mir nun auch eine Bemerkung erlauben beziiglich der

; le mit Flusseisen gemacht wurden.
fah”‘“%’j‘: leeit, seitdem dasg Flusseisen im Briickenban V_erwendun%P
findet, ist noch eine verhiltnismibig kurze und es klann daher .mcht gelsi;i
werden, dass sich die Verwendung des Flusseisens im Allgemeinen unc e
Thomasflusseisens im Besonderen im Briickenbau bewihrt habe.

. . . en aus-
: unseren Oberbauconstructionen, welche heftigen StoBwirkung

. kun
gesetzt sind, geniigen oft kaum 10 Jahre, um sich von der“;Vlﬂ::“sgq
gewisser Materialmingel zn iiberzeugen. Um wie Yleles grofer e
dieser Zeitraum bei unseren Briickenconstructionen sein, welche wenig
heftigen Stobwirkungen ausgesetzt sind. L o
Hier muss mit Jahrzehnten, mit Zeitriumen von Gsmg
rationen gerechnet werden. KEs ist daher nicht zu empfehlen, 38

i q lehem
i ein Material zu Briickenconstructionen zugelassen werden, von we

< g de, dass es minderwerthig sei, .
erl\mm;c;lvur;iic’hte mir auch einige Bemerkungen erlauben zu d?rd‘;qu
wendung des Thomaseisens in anderen Lindern. In ngarnI wzies(e‘u‘]
Thomaseisen zu Briickenconstructionen nicht zugelassen. u' e
Lande wird die Lieferung von Thomasschienen nur unter ers?hf\ixiergieges
Bedingungen gestattet, trotzdem Prof. L. v.. 'll‘etmaye‘l drutscl;er
Material eine Lanze gebrochen und aus der Statistik des Ver'ems e oo
Esenbahn-Verwaltungen den Nachweis erbrach.t haben uwxll, dle)lss ‘wie
Thomasschienen mindestens ebensogut im Betriebe hewihrt ha ’Ie‘il,omqs_
Bessemer- und Martinschienen. Dieser Widerstand, welchem .dasd I\V;rk
eisen in Ungarn begegnet, veranlasste das grofe thomasxret;ge e
Ungarng, die Rima Muriny-Salgo-Tarjiner Gewerkschaft zum Bau

inanlage in Ozd. o )
grOBenDhgg:i?;ndgverdankt die glinzende Stellung seiner Elsemndustrils
zum groBien Theile der Erfindung des Thomasprocesses u}1d .wLeIrm o
diesem Lande iiber die Producte dieses_Verfal.lrens nachsmhtlg,e.ﬂi%h
urtheilt wird, so ist dieses bis zu einem gewissen G.h'ade begrei dié
Doch auch in Deutschland erhoben sich gewichtige _S.hmm.en g;%ﬁgien-
allgemeine Verwendung des Thomasei}s t;lns und %el;e)iintl;lcxﬁllxa;:lnirmemahm

ise, welche ich zn Beginn dieses Jahres nach §

l:z.lti? ich Gelegenheit, dieses persinlich zu.erfahl:en. Nach ]ze.fx{)rechl:’ﬁ
einiger ungiinstiger Erfabrungen, welche sich bei der Verarbei u‘xtlgt o
Thomaseisen gezeigt hatten, sagte mir eine hervorn@age'nde Auto'n' oot
dem Gebiete der Flusseisen-Verarbeitung: ,Tch Wel[}, in Oe‘sterfelc g
kommen Sie Martineisen soviel Sie bxallchfen. er :snnd in ]dxeszl;l e
ziehung jedoch nicht so gut daran. Wenn wir M:%rtmelﬁen verqa}ng;}l&l;e;l
wird uns in vielen Fillen gesagt: ,Ja, Thomaselse}l kénnen Sie 1 fmh’
Martineisen aber nicht. Wenn ich nun arbeiten will, so muss ich

i igs homaseisen zn bekommen.

o w]!e;;]tg;{ti::kssig‘ht auf die wenigen mir noch zur Verf'tigu.ng stehen:]dt;n
Minuten will ich sofort an die Besprechung einer Erscheinung geben,
ich nicht urerwiihnt lassen mochte.
weICheJeder, welcher sich mit der Herstellung von Aetzprolien ‘beffz?::
und ich constatire die Thatsache, dass es deren leir?er vefhaltms\(‘mam:,r
sehr Wenige gibt, und dass gerade Diejenigen die 'gl‘oﬁt(‘).lll] ]'I:ials
dieses ausgezeichneten Priifungsverfahrens sind, welche sich noc  ni ,iden
damit befasst haben, wird wissen, dass unseren Walzproduf:te in viem_
Fillen Zunder eingewalzt enthalten, welcher sch:.uf und nutm;itler.zkelu
lich tief in's Material einschneidet. Bei einspr.mgenden Pro IWI“ oy
kommen Unterwalzungen vor, welche in der Weise entstehen,]' (ai(;s o
vorerst stiirker abgernndeten Winkel beim Einfiihren des Walzgn
liber angeschnitten werden. o

e let]gtiisfziaterialfgehler sind ohne vorausgehende fﬁetzung m.lt i::{i
selten zu erkennen. In jhren Wirkungen dubern sich dlesxelben,pwniast e
scharfe Werkzeuge hervorgerufene Oberﬂiichenverletzungen.f "Jsrsenmgen
ein gliicklicher Zafall, dass diese Verletzungen den‘ Km}:f-llut"igmﬁﬁig
znmeist gleich gerichtet sind, dass dieselben daher in verbi
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seltenen Millen zu Briichen Veranlassung geben. Bei uuseren Briicken-
constructionen wiiren daher in erster Linie die Knoteubleche gefahrdet.
Rasc‘her und viel hinfiger zeigt sich der ungiinstige Einfluss dieser Er-
Sc.hem““gen bei unseren Oberbau-Constructionen, welche heftigen Stol-
wirkungen ausgesetzt sind. Hier kann man sehen, wie vorerst ein kaum
merlfbarer Anbruch entsteht, welcher sich immer mehr erweitert, bis
endlich eine so bedeutende Schwiichung des Querschnittes erreicht wird,
dass schlieSlich eine geringe KraftiuSerung genfigt, um den Vollbruch
Lerbeizufiihren. Dieses Werk der Zerstorung erfordert sclbst bei stark
beausprachten Oberbau - Constructionen einen Zeitraum von 10 Jahren
nud noch mehr. Um wie vieles linger muss dieser Zeitraum bei unseren

Briickenconstructionen sein.

Die Nutzanwendung der bei unseren Oberbau-Construeti
auf unsere

onen in

Ver“héilmisméu}ig kurzer Zeit gemachten Erfahrungen
I‘Sruckenconstructionen sollte aber nicht verabsdumt werden. An dieser
Stelle michte ich sagen, die Materialermiidung sie besteht, wenngleich

Ilfcht in dem Sinne, wie sie von Wahler gedacht wurde, in der Weise
{laimlich, dass darch wiederholten Spannungswechsel eine Gefiigever-
dnderung eintritt; ich sage die Materialermiidung besteht in dem Sinne,
dass gewisse Materialfehler bei Dauerinansprachnahme die Ausgangs-
stellen von Zerstsrungen bilden, welche suBerlich zumeist gar nicht
wabrnehmbar sind, welche jmwer grofere Dimensionen annehmen, bis
ex'ldlich ein fiir den Bestand der Construction gefahrdrohender Zustand
eintritt. Es muss nun unsere Anfgabe sein, mit solchen Fehlern behaftete
Materialien, wenigstens dort von der Verwendung auszuschlieen, Wwo
diegelben, wenn auch erst nach Ablauf von Generation, zu Katastrophen
Vemulassuug geben konnen. Man muss gesehen haben, welche Zerstorungen
durch Dauerbeanspruchungen in fehlerhaftem Materialien entstehen, um
sich ein Urtheil von den Gefahren bilden zu kinnen, welchen anan bei
Britckenconstructionen entgegen geben kann, zU welchen minderwerthige
Materialien Verwendung gefunden haben. Die von mir beschriebenen
Erscheinungen sind das Resultat jahrelanger eingehender Studien und
Beobachtungen seitens der Direction der Nordbahn, wnd wenn Sie die-
selben gleich wie die Probeergebnisse des Briickenmaterial- Ausschusses
sich vor Augen fiihren, dann k5nnen Sie iiber die Art Ihres Entschlusses

wmniglich im Unklaren sein.

Ich schlieSe, indem ich mein
es mir in Folge unvorbereiteten Eintri
der Bestimmung der Geschiiftsordnung, dass dem Redner nur 20 Minuten

zur Verfiigung stehen, nicht moglich war, ausfiihrlicher zu sein und
meine Ausfiihrangen durch Beispiele aus den reichen Erfahrangen und
Studienergebnigsen der Kaiser Ferdinands - Nordbahn, sowie durch Ver-
fihrung von Lichtbildern zu unterstiitzen. Es hiitte dies zur Aufklirung
wesentlich beigetragen.

Iech méchte schlieflich den Antrag stellen, dass der Bericht an den
Ausschuss zuriickgeleitet werde, damit derselbe die von mir erhobenen
Einwinde, die ich allerdings nicht vollstindig vorbringen und motiviren
kounte, auf die Richtigkeit priift. Ich mochte Werth daranf legen, dass
mir Gelegenheit gegeben werde, den Nachweis zu fithren, dass die von
mir angedentete Materialermiidung auch thatstichlich vorkommt. Ich
werde dann bestrebt sein, jene Miingel anzugeben, welche die Material-
ermiidung herbeifithren und durch welche Priifungsverfahren diese Mingel

zu erkennen sind.*
K. k. Hofrath Brik:

Bedauern dariiber ausspreche, dass

ttes in die Debatte und in Folge

,Ich mochte zundchst bemerken, dass die Einwiiude der sebr
v. Dormus im Wesentlichen

interessanten Ausfibrungen des Herrn :
ir aber unméglich auf derartige

uns sehr wohl bekannt waren, dass Wi
metallurgische Feinheiten eingehen konnten. Wir haben uns beschrénkt,

das Material kennzeichnende, technologische Proben auszufithren, die
man immer machen kann. Herr v. Dormus fragt, ob Proben mit
eingekerbten Stdben vorgenommen wurden. Deren haben wir unzithlige
gemacht, u. zw. an einfachen Stiben und an gapzen Walzstiticken. Mit
Riicksicht auf die Anforderungen der Praxis ist wobl nichts anderes
zu thun moglich, als lediglich die Ausfithrung technologischer Proben
iiber die Zihigkeit und Bearbeitungsfihigkeit des Materials und die
Festigkeitsproben. Aetzproben kann man auch machen, Wir haben
Aetzproben durchzufiihren die Absicht gehabt, diese jedoch aufgegeben,
weil wir mit dimpen Querschnitten zu thun hatten; anders ist es aller-
dings hei Schienen, wo die Querschnittserbreiterungen am Kopfe und -
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FuBe eine grofere Fliche fiir die Wirkang des Aetzmittels bieten und
die UngleichmiiBigkeiten des Materialgetiiges deutlich erkennbar werden,

Solche UngleichméBigkeiten, wie Blasenrdume u. dgl. kommen bei
jedem Ilusseisenmateriale vor. Wir sind heute noch micht im Stande
Thomaseisen von Martinmaterial am fertigen Walzstiické
zit unterscheiden. Martineisen ist aber hei uns zuldssig. Die Eigen-
schaften beider Flusseisenarten sind gleich, so lange es sichumweiche
Sorten handelt. Bei harterem Materiale ist allerdings das Martin-

eisen an Verlisslichkeit dem Thomaseisen iiberlegen. Durch unseren
Antrag, Thomasflusseisen von nur 35 bis hochstens 43 kg mm? zuzulassen,
haben wir jene Grenzen gezogen, iunerhalb welclier Thomas- und Martin-
flusseisen als Constructionsmaterial gleichwerthig sind. So lange ¢

kein Mitte! gibt, Thomaseisen von Martineisen zn

unterscheiden, wird man wohl kaum das eine zulassen

und das andere ausschliefen kinunen”

Ingenieur Anton R. v. Dormus:

,Wemn ich richtig cerstanden habe, so sind die Bemerkungen des
Herrn Hofrathes in dem Sinne aufzufassen, dass weder die Material-
priifung noch die Hiittentechnik anf die Genauigkeit des Apothekers
dass daher auch die geriugen Unterschiede in der
rofile keine Beriicksichtigung finden kinnen. Wir
kinnen aber andererseits wieder nicht die Grenze fiir die Festigkeit so
haarscharf festsetzen, dass wir sagen bis 43 ks Brachfestigkeit und
nicht weiter, denn hier beginnt die Britchigkeit des Thomascisens.

Wenn wir demselben Walzstiicke und unmittelbar aneinander-
zwei Drobestibe entnehmen, 8o erhalten wir nicht selten
von 3 k7 und noch mehr. Wer biirgt mm dafur,
dass die festgesetzte Grenze von 43 kg auch wirklich nicht iiberschritten
wird, und zwar besonders dann, wenn grifiere Massen zur Uehernabhme
gelangen, Hiebei erwihne ich gar nicht, dass diese Brucherscheinungen
in der Processfibrung und durch die Un-

durch UnregelmiBigkeiten 1
gleichmibigkeits-Erscheinung in der Gefiigebildung auch bei Festigkeiten

unter 40 g vorkommen konnen.
\Wenn wir die Grenze von 43ky, und zwar unbewusst, iiber-

schreiten, so laufen wir Gefahr, dass nach Ablauf von Jahren Gebrechen,
ja selbst Katastrophen eintreten konnen. lch will sonaeh sagen, dass es
nicht angeht, ein minderweithiges Materiale zu Briickeaconstructionen
zuzulagsen, und selbst daun nicbt, wenn wir eine Grenze uach oben fest-

getzen.“

K. k. Hofrath Brik:

,Die Festigkeitsgrenze ist von 35 bis hochstens 43 kg won? ge-
zogen. Dieses Intervall von 8 kg/nm? kann leicht eingehalten werden ; wir
haben thatsichlich bei den vielen Festigkeitsversuchen die grofte Differenz
mit nur 5 kg'mme gefunden.

Ingenieur Anton R. v. Dormus:

»Es wurde gesagt. dass die Erscheinungen der Unregelmiibivkeit
in der Gefiigebildung auch beim Martinmaterial vorhanden sind. Ieh habe

nun schon frither bemerkt, dass diese Erscheinungen dem Producte aller
Flusseisenprocesse eigenthiimlich sind. Wahrend nun die UngleichmiiBig-
keit in der Gefiigebildung beim Martineisen nahezu ganz vermieden

werden kann, treten sie in Folge der Natur des Thomagprocesses bei den
Producten desselben besonders scharf hervor.*

Yorsitzender:

»Nachdem sich
zur Abstimmung. Der w
weleher dahin lautet, den Bericht
Antrag wird abgelehnt.)

Der nichstfolgende Antrag ist

Ingenieur v. Emperger:

,Formell erlaube ich mir zu bemerken, dass ich, nachdem der
Antrag v. Hauffe meiner Meinung nach identisch ist nit meinem
Wunsche und nach den Ausfilhrungen des Herrn Baron Engerth, die
ich in jeder Hinsicht unterschreibe, meinen Antrag unter der Bedingung
zuriickziehe, dass die Geschiifts-Urdnung im dringlichen Wege entsprechend

abgeiindert werde.
YVorsitzender:
,Tch méchte mir besiigl
erlauben, dass ich diesen Antrag mit dem W
Ordnung nicht in Einklang zu bringen vermag.*

Aunspruch erheben,
Aetzprobe Kkleiner P

schliefend,
Festigkeitsdifferenzen

Niemand mehr zum Worte meldet, so schreiten wir
eitestgehende Antrag ist der Antrag v. Dormus
an den Ausschuss zurilckzuleiten.” (Dieser

der Antrag v. Hauffe

ich des Antrages v. Hauffe die Bemerkung
ortlaute unserer Geschiifts-
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Josef Freiherr v. Engerth:

Ich stelle den positiven Antrag, dass die Versammlang fiir diesen
Fall die Geschifts-Ordnung, welche hoffentlich in entsprechender Weise

in der ndchsten Zeit abgedndert werden wird, in dieser Weise au slege. ;
Der Antrag v. Hauffe ist meiner Meinung nach auch nach der heutigen

Geschifts-Ordnung annehmbar,“

K. k. Hofrath v. Hauffe:

»leh habe mit meinen fritheren Ausfilhrungen lediglich die Absicht
verfolgt, uns aus einer kleinen Verlegenheit herauszuhelfen, Nun hére
ich aber, dass der gemachte Vorschlag mit der Geschiifts-Ordnung nicht

in Einklang zu bringen sei. Ich kenne, wie ich gerne eingestehe, unsere

neue Geschiifts-Ordnung nur wenig, und brauche wohl nicht hervorzubeben,

i i Zu-
dass eine Abdnderung dieser Geschifts-Ordnung irgend einem Aln)ltra.g(;eh"et
liebe, selbst wenn dies moglich wire, als hochst bedenklich ezeﬁ e
werd’en miisste, denn wer soll unsere Geschéifts~0rdnu£g a wi;

, i 7 icht, was
i i ¥ 8 nun momentan zwar nichf, :
wenn nicht wir selber. Ich wet . iy
than sollen, aber sicher ist, dass ich meine Anregung, nac.lndem sfl;c(ht-
! . .
Geschiifts-Ordnung nicht entspricht, selbstverstindlich auch nicht au
halten kann.“

K. k. Ober-Raurath Karl Prenninger. C Druck
Ich stelle den Antrag, es moge das Referat in .
; i i r Einsieht aut-
gelegt, im Vereins-Secretariate zu Vereims
gelegt und dber Verlangen von dortausde:l
mitgliedern portofrei zugesendet werden.
) Dieser Antrag wird einstimmig angenommen.

- . e Fiihee , nicurtitels.
Gesetzentwurf beziiglich Berechtigung zur Fiihrung des Inge

In der Sitzung des h. Abgeordnetenhanses am 14. d, M. hat die
Regierung nachstehenden Gesetzentwarf eingebracht :

Mit Zustimmung der beiden Hiuser des Reichsrathes finde Ich
anzuordnen, wie folgt:

§ 1.

Zur Fihrang des Titels ,Ingeniemt“ sind ausschlieblich diejenigen
berechtigt, welche die Studien an einer inlindischen technischen Hoch-
schule ordnungsmiBig absolvirt und die zur Erprobung der an einer
solchen Hochschule erlangten wissenschaftlich-technischen Berufshildung
fiir das Ingenieurbanfach, fiir das Hochbaufach, filr dag Maschinenbaufaeh
und fiir das chemisch-technische Fach eingefiihrten Staatspriifungen oder
die Diplompriifang mit Erfolg abgelegt haben,

Die gleiche Berechtigung wird anch durch die Absolvirung der
Bergakademie in Leoben oder Piibram und die erfolgreiche Ablegung
der Staatspriifung an djesen Hochschulen erworben,

§ 2

Jene Techniker, welche ihre Studien an einer technischen Hoch-
schule

wesens an den technischen Hoch
welche die vormals bestandene
hiittenminnische Lehranstalt (nac

schulen, vollendet baben, sowie jene,
steiermarkisch-standische berg- und

hmals k. k. provisorische und steier-
mirkisch-stindische Montan-Lehranstalt) in Vordernberg, beziehungs-

weise die vormals bestandene k. k. Montan-Lehranstalt in Leoben oder
Pribram, oder welche dje Bergakademie
noch vor Einfihrung der Staatspriifungen
dem Jahre 1867 die Bergakademie in Sch
den Ingenieurtitel dann fiihren,
die Studier nach den damals bes
absolvirt und die betreffenden P

Der Nachweis der erwih
iiber besonderes Acsuchen Vo
beziehungsweise vom

emnitz absolvirt haben, ditrfen
wenn sie nachweisen kinnen, dass sie
tandenen Einrichtungen ordnungsmégig
riifangen mit Erfolg abgelegt haben,

nten Priifungen kann in Ausnahmsfillen
m Ministerinm fiir Cultus und Unterricht,

Ackerbauministerinm nach mit dem Ministerinm deg
Innern und, irsoferne Eisenbahnbedienstete in Frage kommen,

dem Eisenbahnministerinm gepflogenem Einvernehmen nachgesehe

Auch ohne neuerliche Erbringung derartiger Studien-
belege sind jene Techuiker, welche nach den Bestimmung
ordnung fiir das Personale der Osterreichischen Staatsh
als absolvirte Techniker fiir den Staatseisenbahndienst an
sind, berechtigt, den Ingenieurtitel zn fiihren,

§ 3.

Inwiefern die im § 1 angefilbrten Studien und Priifungen an einer
inlindischen Hochschule durch die Absolvirung der technischen Studjen
an einer auslindischen Hochschule oder an einer &hnlich organisirten
technischen Lehranstalt ersetzt werden kionnen, entscheidet nach Rip-

vernehmung der Staatspritfangs-Commission der Minister fitr Cultas upq
Unterricht,

auch mit
n werden,
und Priifungs-
en der Dienst-
ahnen formlich
erkannt worden

§ 4.
einschliigigen Vorschriften befugten Ciyil-
behdrdlich autorisirten Bau-, Bau.

Die auf Grund der

Ingenieure, beziehungsweise und

L . i
Cultur- und Maschinenbau-Ingenieure, dann die im ill;]iedll?ez I:Ililtlo
i y i 1872, R. G. BL. Nr. 70, behordlich a
sterialverordnung vom 23. Mai 1872, . ' b

isi i i bis zum Zeitpunkte einer entsp
isirten Bergbau-Ingenieure bleiben ' unk ‘
flen Abéindegrung der gegenwirtig giltigen bezugllchel.l Besumfnungzt:
berechtigt, diesen Titel als Bezeichnung ihres Befugnisses we.11t.ertiOll
filhren, auch wenn sie die in den $§ 1 und 2 festgesetzte Qualificat
nicht nachzuweisen vermdgen. <5
§ 9 ) . )
Die unberechtigte Fithrung des Ingenieurtitels wird nach den be
stehenden Vorschriften bestraft.
§ 6.
D - . s S
Mit der Durchfibrung dieses Gesetzes sind Meine B{'lflla;erh::u
Innern, fir Cultus und Unterricht, des Ackerbaues und der Eisenba
betraut.

Erliuternde Bemerkungen.

Seit einer Reihe von Jalren bildet die sogenannte Txt‘ehlfr.ig: gsg
Gegenstand lebhaftester Erdrterungen in den Kreisen de:" Teulbi:1 ?mmer
wird der Wunsch nach einer entsprechenden Regelung. erse o
von neuem in DPetitionen und Resolutionen von den hieran in
Y i rhoben. ' .
borpor%:mll;sl;tesich picht in Abrede stellen, dass b.is Jetzt“ tlgats?ccl}ll::lflh
zablreiche Personen sich als ,Ingenieure® un.d ,,Archlte!(telil Biﬁ?:ng bei
die entweder gar keine oder nml'1 eine g:'rmg:utiil;miiil:u alusgeﬁbten
itzen, keinesfalls aber die Befihigung fiir '
:erf durch Hochschulstudien erworbsn 'habé;(ﬂlg)éess:rei“Zts:t:n;:‘gt
mannigfache, schwerwiegende Uebelstinde im , der it
i i nteresse ungemein wiingchenswerth erscheint. ' ;
i::erzgie?;rﬁf; Idie an den LgIochschulen herangebildeten 'l‘.ecdhml;erv ((l)lrl;::l
die duBerliche QGleichstellung mit Berufsgen.osse.n von min ;Zieuhugten
dung und wobl anch geringerer Leistungsfahigkeit in 1P£en e
Ansprlichen aunf Verwerthung ibres Ki)'n.l.lens 1'1nd in i r(:n:“ti e
Ansehen beeintrichtigt. Anderseit}s31 vertr:g Z?ic:in:iﬁest(aem‘le ngi(:ht st
schmelzung von ungleichwerthigen o.amen e e

i offentlichen Riicksichten, die gerade auf dem l}n egr
Igletbigtzn te(z:henischet Thitigkeit erheischen, dass zur A.usfuhrllng“tlii;“it;lt
duberst schwierigen und verantwortungsvollen‘ ArbEIteIT hn‘\:]r et
befiihigte Fachlente bernfen werden, und dass die Heranzie L iicm o
berufenen zur Loésung derartiger Aufgaben von Jederman

i n kann, . ]
mledenBv::r((iliZser Sachlage hilt sich die Regierung fiir v.erpﬂxchte;,rg:u
setzliche Vorkehrungen zum Schutze der Stamlesbezewhuun%ﬂ}i; -
Hochschulen absolvirten Techniker vorzuschlag'en und de:ﬁi (einzu.
vorliegenden Gesetzentwurf zur ve:lfassung;:lﬁﬁl;ﬁ;nrzﬁjh31;1. Teihuiker.

i durch welchen die von der grofen : :
:;:;:\%:néehegten diesbeziiglichen Wiinsche venyirkllch? we.r.tjl;?n :alvil:r(g:-
Es erscheint als zweckmifig, fiir alle Techmker. glexchma. 1% e
zeichnung ,Ingenieur¥, und zwar ohne jedlen wextereanilsa ?auen il
halten, und den Titel ,Architekt* beziigllch'der Tec“m ;e.rCher- o
lassen, da durch diese Bezeichnung, deren sich her]lxoiin:scmle e
billigerweise auch die ehemaligen Schiiler der. Arcbxf; iﬁns“ermhe
Akademie der bildenden Kiinste bediexfen, vorwiegend die o gt
gegeniiber der baulich-constructiven Richtung betont zu wer P
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des In }Na.s (161.1 Kreis der P'ers?nen aubelangt, die kinftighin zur Fithrung
ol iﬁetlueurtxtels aussghheﬂllch berechtig't sein sollen, so empfieblt es
Sc}ullen te(;lselben nur d}e Ab.solventen der {nlindischen technischen Hoch-
cultn llnf Bergakademx.en,.mcht aber auchJen.e der Hochschule fiir Boden-
I aufzunebmen, weil die land- und fors.twml?schaftlichen Fachstudien
vorun S;: Hochschul'e — obzwar den .exgentllc'h technischen Studien
Sinneli) - doch nicht uls.solche technischer Rxchtu.ng im eigentlichen
sulturt elzlel'chnet werden kbnne.n. Ebenso miissen die Absolventen des
Cures echnischen .Curses an dieser Hochschule'und der gleichartigen
rechis an den beiden technischen Hochschulen in Prag von dieser Be-
L igung ausgeschlossen bleiben, denn die Errichtung dieser nur drei-
-i"‘]li”g‘en Corse hatte eben den Zweck, im Gegensatze zu den aus den
Inbﬂl?eur-Bauschulen der technischen Hochschulen hervorgehenden Caltur-
Begf;gfeuren s?geuan.nte Cultur-Techniker heranzubilden, welche nur die
al 4.’gllllg fiir ‘klemere culturtechnische Arbeiten besitzen und dereu
eichstellung mit ersteren keineswegs gerechtfertigt wiire,
Techniker, welche ihre Studien an Hochschulen
haben, als die
ergibt sich die

Beziiglich jener
E‘“d'gleichwerthigen Anstalten zu einer Zeit vollendet
-]?tZ'gen Einrichtungen noch nicht in Geltung standen,
Nothwendigkeit einer besonderen Bestimmung, wnd zwar wire von den-
selben der Nachweis zu fordern, dass sie ihre Studien seinerzeit nach
d‘t?n damals bestandenen Vorschriften ordnungsmiBig absolvirt haben.
Eine Erleichterung dieser Anforderung wiire, insoweit hier Priifangen in
Frage kommen, ausnahmsweise zu gewihren, zumal es sich in der Regel
wm Pergonen handeln wird, die schon seit langem in der Praxis stehen
1_111(1 bei denen daher eine mildere Auffassung mit Riicksicht auf die von
ibnen dadurch erworbenen Anrechte auf die Standesbezeichuung gewiss
a}n Platze wire. Nar beziiglich jener technischen Beamten im Staats-
efseubalmdienste, welche nach den beziiglichen Vorschriften als absol-
v:r.te Techniker bereits anerkannt worden sind, konnte von der Er-
bl‘lngung eines derartigen Nachweises iiber die Studien und abgelegten
Priiffungen ginzlich Umgang genommen werden, pachdem in der be-
k'annten Rigorositit, mit welcher von der Staatseisenbahn-Verwaltung in
diesen Fragen stets vorgegangen wurde, hibreichende Bitrgschaften
enthalten sind.
) Schwieriger gestaltet sich die Behandlung der Techniker, welche
im Auslande die Studien zuriickgelegt haben oder zuriicklegen werden,
da die technischen Lehranstalten zu ungleichartig organisirt sind und
auch das Priifungs- und Zeugniswesen an denselben zu grofe Ver-
schiedenheiten aufweist, als dass die Aufstellung einer einheitlichen Norm
miglich wire. Daher muss diese Frage der fallweisen Entscheidung vor-
behalten bleiben, wobei im allgemeinen der Grundsatz als leitend zu
gelten haben wird, dass die ordnungsmibige Absolvirung der technischen
Studien an einer ausléindischen Hochschule dem fiir die sterreichischen
Hochschulen vorgeschriebenen Umfange entsprechen muss, und dass zur
Entscheidung von Zweifeln iiber die Gleichwerthigkeit eines golchen
Studiums in erster Linie die Staats-Priifungs-Commissionen berufen sein
werden.

Damit der alleinige Zweck des
Gebrauch des Ingenieurtitels, mit wele

vorliegenden Gesetzentwurfes, den
hem iibrigens keinerlei gewerbs-
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g auf jene zu heschrinken,

miBige Befugnis verbunden sein wird, durchweg
dchlich erreicht

die hiezu nach ihren Stedien berechtigt erscheinen, thats
werde, muss an die Abschaffung des Diensttitels ,Ingenienr®, sowic
aller iibrigen Diensttitel, bei welchen das Wort ,Ingenieur* in irgend
einer Verbindung vorkommt nud an die Ersetzung derselben durch andere
Bezeichnungen gedacht werden. In dieser Beziehung ergeben sich
wenigstens fiir den Bereich des Staatsdienstes keine uniiberwindlichen
Schwierigkeiten und wird das Erforderliche nach Zustandekoummen des
Titelgesetzes fiir die einzeluen Dienstzweige sofort eingeleitet werden.
Der gleiche Vorgang wird auch fiir den Landes- und Gemeindedienst,
sowie von Privaten einzuhalten sei, 80 dass anf eine gegenstindliche
Uebergangsbestimmung in diesem Gesetze verzichtet werden kann. Nur
fiir die behordlich autorisirten Bergban-Tugenieure, deren Bezeichnung
auf dem Gesetze vom 21. Juli 1871, R. G. Bl Nr. 77, bernht, wiirde
eine Abinderung dieses Titels eine Aenderung des bezogenen Gesetzes
gur Voranssetzung haben milssen.
Obwobl nun die im § 3 der auf Grund dieses Gesetzes erlassenel
Verordnung des Ackerbauministeriums vom 93. Mai 1572, R. G. BL. Nr. 70,
fiir die Erlangung des Befugnisses als behordlich autorisirter Bergbau-
Ingenieur aufgestellten Forderungen beziiglich des Stadiennachweises
hinter den nunmehr in der Regicrungsvorlage fiir die Erlangung des
Ingenieurtitels festgesetzten Bedingungen zuriickstehen, so gelen die-
selben doch anderseits wieder dariiber hinaus, uachdem fiir die Erlau-
gung des Befugnisses als behordlich autorisirter Berg,bau-lugeuieur noch
die Vollstreckung einer zweijihrigen Praxis im Bergbau- und Mark-
gscheidefache nachzuweisen ist; es erscheint daher gerechtfertigt, diesen
Hilfsorganen der Bergbehirden die Berechtigung zur Fiihrung des Titels
,Bergbaun-Ingenieur bis zum Zeitpuukte einer Abinderung der gegen-
wirtig giltigen einschligigen Bestimmungen zu belassen. Auch beziig-
lich der im Siune der Ministerial-Verordnungen vom 11, December 1860,
7. 36413, und vom 8. November 1886, Z. 8152, mit den Befugnissen
eines , Civil-Ingenieurs*, beziehungsweise eines ,Bau-*, ,Bau- und Caltuar-*
oder ,,Maschineubau-Ingenieurs“ betheilten Privat-Techniker diirfte eine
Abénderung dieser Titel gegenwirtig nicht angezeigt und dieselbe viel-
mehr jenem Zeitpunkte vorzubehalten sein, bis die bereits als noth-
wendig erkannte Reorganisation der Institation der beb. aut. Privat-
Techniker erfolgt. Es diirfte dies umso unbedenklicher geschehen kinnen,
als die hier in Betracht kommenden Privat - Techniker in der Regel
ohnedies die zur Fihrang des Ingenienrtitels erforderliche Qualification
nachweisen mitssen.
Besondere Strafbestimmungen fiir den Fall der Uebertretung de3
Verbotes beziiglich der unberechtigten Fiibrung des Ingenieurtitels er-
scheinen im Hinblicke auf den Bestaud der Ministerialverordnung vom

30. September 1857, R. G. Bl Nr. 198, entbehrlich.
£ *

*

Wie aus Vorstehendem 2z entnehmen ist, bat die h. Regierung
an der im Vorjahre eingebrachten Vorlage (siehe ,Zeitschrift* 1598,
NI 23) einige -— picht wesentliche — Aenderungen yorgenommet.
Hoffentlich wird dieser Entwurf endlich auch zur Berathung und An-

nahme gelangen.

e

Yereins-Angelegenheiten.

Ad Z. 1643 ex 1839.

BERICHT
1899/900.

iiber die 4. (Wochen-)Versammlung der Session
Samstag den 18. November 1899.

er Herr k k Ober-Bergrath A. Riicker
e. Excellenz den Herrn
den Verein durch geine

1. Der Vereins-Vorsteh
eréffuet 7 Uhr Abends die Sitzung und begriift S
k. k. Eisenbahnminister R. v. Wit tek, welcher
Anwesenheit beehrt, hochachtungsvollst.

) 9, Gibt der Vorsitzende die Tages-Or
lichen Vereins-Versammlungen bekannt.

3. Vorsitzender:
,Am 2. December 1. J. findet eine Geschiftsversammlung statt.

Als erster Pankt der Tagesordnung wird die Fortsetzung der Debatte
iber den Bericht des Eisenbriickenmaterial-Ausschusses angesetzt. Als
erster Redner ist Herr Ingenieur Anton Ritt. v. Dormus vorgemerkt.
Jene Herren, welche sich ebenfalls an der Debatte zu betheiligen ge-
denken, wollen dies dem Vereins-Secretariate rechtzeitig bekanntgeben.

dnung  der nichstwochent-

1en, meine Herren, der Bericht des

Anschliefend hieran wird Ihi
Techniker, in Angelegenheit des

Ausschusses fitr die Stellung der
Patentamtes zur Beschlussfassung vorgelegt werden. Exemplare dieses
Berichtes liegen ab kommenden Donnerstag im Vereins-Secretariate zur
Einsichtnahme auf und kdnnen von dort portofrei bezogen werden.

Wie Ihnen bereits bekanut ist, feiert am 7. December 1. J. die
Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure das 25 jihrige Jubilium ihres
Bestandes. Anmeldungen Zur Theilnahme an diesem Feste werden im
Vereins-Secretariate entgegengenommen. Die néberen Details der Feier
betreffend verweise ich auf die Voranzeige in Nr. 45 der HZeitschrift.

Endlich bitte ich zur Kenntnis zu nehmen, dass iiber Beschluss
des Verwaltungsrathes Sams tag den 23. Decem ber ). J., alsdem
Vorabende des heiligen Abendes, eine Vere ins-Versammlung
nicht stattfindet.”

Da Niemand das Wort verlangt, ladet
4. der Vorsitzende den Herrn k. u. k. Vice-Consul NikolausPo st

ein, den angekiindigten Vortrag iiber ,Eine Fahrt aufdensibi-
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h E ibiri shen
b i wirtig 7 inde anf den sibirisc
i i hnen* zu halten. Zu diesem belfalllgst aufge- lichtvolle Darstelluug der gegeny artlg,en Zustind
rischen 1senba .

lvmmenen Vortrage ergreift Herr Inspector Vincenz Pollack das Wort.
Vorsitzeunder :

»Ich erlaube mir dem Herrn Vortragenden fiir die ausgezeichnete

Yermischtes.

Personal-Nachrichten.

Se. Majestit der Kaiser hat in Anerkennung des verdienstyollen
Wirkens beim Baue der Pfarrkirche und des Pfarrhofes in Radolfsheim
in Wien dem Baumeister Herrn Josef Waurts das goldene Verdienst-
kreuz mit der Krone, sowie dem GroBgrund- und Bergwerksbesitzer und
Mitchef der Firma Gebriider Gutmann in Wien, Herrn Max Ritter
vou Gutmany, in Anerkennung seines ersprieblichen und gemein-
uittzigen Wirkens auf dem Gebiete des Bergwesens und der Industrie
den Titel eines Bergrathes verliehen.

Se. Majestit der Kaiser hat gestattet, dass der Ober-Inspector
der Gsterr. Staatsbahnen in Karlsbad, Herr Ober-Baurath Ferdinand
Klemendis, das Officierskrenz des konigl italienischen Kronen-
Ordens, der Architekt und Stadtbaumeister, Herr Moriz Sturany in
Wien, den kais, russischen St. Anmnen-Orden dritter Classe und der Hof-
Nteiumetzweister nnd Commercialrath in Wien, Herr Eduard Hauger,
das Ritterkreuz des pépstlichen St. Gregor-Ordens und den kais. russischen
St. Annen Orden dritter Classe anuehmen und tragen diirfe,

Die n.-8. Statthalterei hat dem Ober-Ingenieur in Wien, Herrn

Friedrich Seligman n, das Befugnis eines behirdlich autorisirten Bau-
Ingenieurs ertheilt,
-

Preisausschreiben,

Bei Gelegenheit der néchsten
tember 1900 will dje nS0ciété
in Paris eine Apzahl

Jahresversammlung Anfangs Sep-
technique de V'indnstrie dg gaz en France“
bedeutender Preige vertheilen, w. zw.: 1. einen
000 Fres. ganz oder getheilt fir einen newen Gas-
glithlichtbrenner, der gegeniiber den vorhandenen wesentliche
besitzt; 2. einen Preis von 10.000 Fres,
besternng anf dem Gebiete der Gaserzen
3. einen Preis von 8000 Fres. fiir die best

Vorziige
fiir eine hervorragende Ver-
gung oder Gasverwerthung ;
e Abhandlung in franzisischer

Offene Stellen.

186, An der k. ¥ technischen Hochgchule in W
Assistentenst elle bei der Lebrkanze!l fiir hdhere Geodisie
und sphiirische Astronomie erledigt. Die Ernennung fiir diege Stelle, mit
welcher eine Jahresremuneration von 700 fl. verbunden ist, erfolgt quf
zwei Jahre und kang auf weitere ZWei, resp. vier Jalre verlingert
werden. Bewerber, welche gie zZweite Staatsprufung mit Erfolg abgelegt
haben milssen, wollen jhre an das Professorencollegium ZU richtenden
documentirten Gesuche unter Anschlnss eipeg curriculum vitae big 15, De-

cember 1 J, bejn Rectorate der genannten Hochschule eiubringen,
Niheres im Vereinssecretariate,

167. Ein akademisch gebildeter Betriepg leiter wird fir
eine Kokerei mit Nebenproduutengewinnung gesucht. Demselhen werden
spiter simmtliche Koksanstalten  des Gewerkes unterstellt, Bewerber,
welehe praktisehe Erfahrang haben, wollen ihre Gesuche an die Actien-
gesellschaft Steinkohlenbergwerk »Nordstern% ip Wattenscheiq richten,

ien ist gje

Vergebung von Arbetten und Lieferungen,

1. Vergebung der Erd- und Baumeisterarbeiten einschlieBlich ger
Lieferung der hydraulischen Bindemittel fiir den Neuban vop Haupt-
unrathscandlen in der Neilreichgagse zZwischen Rothenhofgasse
und Friesenplatz und am Friesenplatze in der Richtung der Angeligagge
im X, Bezirke im veranschlagten Kostenbetrage von 9190 fl. 85 kr. und
1000 fl. Pauschale. Dje Offertverhandlung findet am 27, November,
10 Ubr Vormittags, bejm Magistrate Wien statt. Vadiom

2. Vergebu:}g der Lieferung von 20.000 m 21'3

mittags, beim Magistrate Wien statt,

3. Die ev.-ref, Kirchengemeinde in Tépi6-Szele schreibt hehnfg des

Kirche eine ()ﬂ'ertverhandlung ans.
30. November . J. einzubringer, Der Kostenvoranscblag und die sonstigen
Behelfe erliegen bejm ev.-ref. Seelsorgeamte dortselbst zur Eingicht auf,

Offerte sind big |

H «
Eisenbabnen unseren verbindlichsten Dank zu sagen.

Schluss der Sitzung: 9 Uhr Abends. L. Gasscbnor.

. Saf o iir  die
4. Wegen Vergebung der Arbeiten “"fl Ll.eter:,],l,l]gtDnomlmlyel'-
Regu lirun g des Wienflusses in der 'btr[edfseez‘;rke smschiied-
stege bis zur Ifaltestelle ,Hiitteldorf-Bad im XIIL b Haiterb.wh&lls'
lich der Herstellung eines Grundwehres bei de beim Dasistrate
miindung findet am 4. December, 10 Ulr v”rmltmgsstatt Dhs woran-
Wien eine iffentliche schriftliche Oﬂel'tveyllandlgxlg e seos s Erd-
schlagten Kosten betragen: fiir die Regu}uuug 931} 0 9 ke, Stein-
arbeiten 86.562 fl. 10 kr., Manerungsarbeiten 38.531 '_9-4-09 4 80 k.,
metzarbeiten 2296 fl. 80 kr., Pﬂqsterungsarbeltego ’Izr' Panschale fiit
Lieferung der bydraulischen Bindemittel 39.396 fl. e Grand-
unvorhergesehene Arbeiten 26.000 fl.; fiir die Herste léngimnefzarbeiteﬂ
wehres: Erd- und Baumeisterarbeiten 8364 fl. 25 kr, lule")()O o el
876 fl, 46 kr., Lieferung der hydraul!schep Bmgel]l;ntquu'schale’IUOO i
lieferung 121 fl. 60 kr., Rohrenlieferunng 106 fl. 85 r.’he;l e len. Va
Die Baubehelfe konunen beim Stadtbauamte eingese
. L o )
o 55/0‘Fiir die im Jahre 1900 herzustellenden Abzwi(}lg;lieé;:rﬂugu‘z’ ‘;lueu
Hochquellenleitung in den Bezirken I bis XIX ist die v;mnsclllagte"
Eisen- und Mas chinenbestax_]dthellen im o ben. "Die
Kostenbetrage von 47.202 l. 60 kr. im Offertwege.z\l} xznif‘tagS, bein
Offertverhandlung findet am 1;1. /December, 10 Uhr Vo
. T ¢ D%, . . » re
Mﬂglsn;?teDi\e\ l[e)lllrescttalt)tn X:;‘llslll:an'casse in Veszprém vergibt -"?--(.”S,r,tlwfﬁit
len Bau eines Sparcassengebindes. Die Kosten }1(1)6 jli;nner 1900
:50 000 fl. veranschlagt. Die Oﬁ'ert.verhapdlux.lg nlndef, ?u;ll 30. st bringen.
statt. Niiheres ist bel der genaunten Direction in Erfahrung

Biicherschau.

ents
7559. Abaques des efforts tranchants et :dﬁi ;nto:l;v o
de flexion développés dans les poutrgs i 2 0L sur
r les surcharges du Réglement du 29 ao 108 Seiten.
lPeas pouts métalliques, Par Marge]m Du P la 11x8.99 Goorges
Mit 36 Figuren und einem }F\‘tlas Z(:n 8) Tafeln. Paris )
arré & C. Naud. (Preis Fres. J_.—.. ) stand
’ Der Bau eiserner Briicken ist in Frankrelclh (Lerfziigsﬁet die
wiederholter amtlicher Vorschriften gewesen, V('mB(enzhnung dor eiu-
Beniitzung gleichmiBig vertheilter Lastey fiir die erewéirtig o Kraft
zelnen Constructionstheile festsetzten. Nur die gfghent voreeschricben,
stehende Briickenverordnung vom 29. August 189 bat‘mmte Sehemen
dass die eisernen Briieken mit Riicksicht auf genau besti o tssen.
von Belastungsziigen, bezw. von Wagenlasten ber.gcl.met w e areh i
Die Berechnung der Inanspruchnahme der Brucl\%nraogeung Sind, ist
System von Einzellasten, ob sie nun in Rubke oder de:v]v gausgebildetEH
nach dem heutigen Stande unserer Wissenschaften un 1?;'hin B 1055
Verfahrungsarten eine keineswegs.schwwrlge Sache, xmln T mittlung
man zugeben, dass sie weitaus nicht so einfach ist dai&} b n Frank.
derselben bei gleichformig vertheilten Lasten. Es sind des anfgetancht,
reich nach dem Erscheinen jener Vorschrift Bestrebungen alente gleicl-
die Verordnungslasten durch ihnen mehr oder weniger al(llm‘; enizstens
miiBig vertheilte Lasten zu ersetzen oder gber die Befz'r.ec'lyrléli %r e iner
fir die einfachsten und gewdhnlichsten Fille, also fiar E'ng f b Ver-
Oeffnung und auf freien Stiitzen, zu_vereinfachen. dererechnngS‘
einfachung lieBe sich durch eine methodische Ss:mmlungh. ehe erstellung
resultate (also eine Tabelle) oder aber durch eine graplls"ihafteren Weg,
der hervorgebrachten Kriifte erzielen. Dpn letzteren vorthei Tabolle. nicht
der auch Zwischenwerthe entnehmen ldsst, was bei elnell'g anpewendete
moglich ist, hat Duplaix eingeschlagen. Der seinem, (?rirenden Buche
Verfahren erliuternden und die Beniitzungsweise dgmopsr tis e Scher-
beigegebene Atlas enthilt acht Tafeln, von denen _]e. Vlfie boziehen sich
krifte und fiir die Biegungsmomen@e bestimmt sind ; Elum Busite, sowie
auf Zngslasten bei normaler und bei Spannwe_xten von ‘ten der Triger
auf Wagenbelastungen bei Straﬁenbrﬁqken. Die Spannl:ve fiir ngenicure,
sind bis 80 m ausgedehnt. Das Werk ist recht brauch EX tadung. eine
namentlich bei Abfassung von Vorentwiirfen, da dlg tlt“l‘;l e Text
sebr einfache und daher #uBerst rasche ist. Die Aussta Ee%enalligkeit
und Tafeln ist eine besonders sorgfﬁl.tlge, 80 dass auch gro -
der Diagramme gewihrleistet erscheint,

der
2000. Berliner Architekturwelt. HerausgegebsnM“i;llt]erriD .
Leitung von Heinrich J ass oy, Ernst S pindlerund Br}l)m is pro Jahr.
Berlin 1898 und 1899. Verlag von Ernst Wasmuth. Pre
ang 20 Mark, ' . be-
e Man kann nicht behaupten, dass zu wenig Z.e]tl“hyggge:is t
stehen, welche das Bauwesen betreffen, es ist (_la’helLabz“ 2o ufen.
betrachten, ein neunes Unternehmen solcher Art in’s (;3 behutsamen
Das Vorliegende ist in seiner umfassenden Weise und in e'r‘hlen and e
Wahl des Gebotenen wobl zu den hervorragendsten zu ziblen,
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y . .
i:)l:;m‘g]i, b}gsser'ww. viele andere Zeitschriften ihnlicher Richtung, will-
a'llptstaexgt inblick in das bauliche Getriebe der michtig emporstrebenden
as baulicl Dentsehlands und in die Einflussnahme ihrer Kiinstler auf
A“geme'm le Leben anderer_deutscher Stidte. Ks bringt Aufsitze iiber
wnd zw ines, iiber einzelne Kiinstler, fiber Bauaunsfihrungen, Wettbewerbe,
ither Bi?({} nicht nur aus_dem Gebxete des Bauwesens .allein., sondern auch
als Han tmuerel und Malerei. Sqlbstvel"stb‘.ndlxch smd‘dle Abbildungen
sie ihrexlx) s;che behandelt und diese sind auch soweit gelungen, dass
und bel"lil'k wecke entsprechen. Sie umfassen wohl wenig.Ein.zelnhelten
wiih]t dL sichtigen die Banausfahrung fast nicht, aber sie sind 8o ge-
lerische aZSS‘der“Leser der Zeitschritt ein zatreftendes Bild der kilnst-
und Bil?lh eitstromung Berlius erhilt. Diese ist bekauntlich in Malerei
Hinsicht auerei unseren Strebungen dholich, aber in baukiinstlerischer
e i Jmmer von volklichen Uqberllefcjrungen durchsetzt und erwéirmt.
Eigenl;’a‘Chﬁllngsstucke werden in Berlin auch mit neqerupgssiiclm'ger
o Mimlichkeit hergestellt , aber es sind doch richtige Berliner
ugnisse und keine Nachiftangen der englischen Marktwaare.

wnd S(f‘“ﬁh Aufnahmen bestehender ilterer Biuwerke sind eingestreut,
ziemlich ann man der Zeitschrift vachriihmen, dass in derselben so
wias Alles vertreten ist, was dem zeitgendssischen Baukiinstler
enswerth erscheinen mag. Wir wiinsehen ihr guten Erfolg. K.

Von P’G{l- Deutsche und oOsterreichische Wassers'traﬁan.
Zei i F. Kupka. (Sonderabdruck ans der ,Qesterr. Eisenbahn-
‘eitung“.) Wien 1899,
lindis lIln dieser Abhandlung werden in der Einleitung vorerst fremd-
Canalc e (Jfln&le und Canai-Projecte besprochen, .msbesonder_e' aber das
70 ennetz 1‘1’5"§11i1'e1chs einer Kritik hinsichtlich seiuer Rentabilitdt unter-
uuﬁ d‘ worauf der Verfasser aut Deutschlands schiffbare Wassergtr'aﬁen
lat eren Wetthewerb mit Eisenbahnen iibergeht. Manches statistische
meherlal iiber den Wasserstrallenverkebr an den deutschen Fliissen und
rere charakteristische Ausspriiche von Freanden und Feinden der
1,1,?;8”5,"3_9811 werden mitgethellt und in dem Abschnitte iber Deutsch-
Can sl Canile die Kimpfe beziiglich des Baues des Dortmund-Ems-
Sel la es l}ud des Mittelland-Canales ausfiithrlich darge}egt. _In }iem
Ual usscapitel : nUesterreichs Canile® kommen vornehmlich dlg bq1den
m;“gpro]ec[e Donau-Oder- und Donau-Moldau-Elbe-anal 'ausﬁihrllcher
sich lprache, sowie die diesfalligen Enquéten und Discussionen, wovon
iih etatere, wie bekannt, zum groften Theile an den Vortragsabenden
er die schicfen Ebenen in unserem Vereine abgespielt haben.
zei Wenn die vorliegendc Abhandlung viel Interessantes bringt, s0
) gt sich duch aus jeder Zeile der Verfasser als erbitierter Capalfeind,
der ebenso ins Extreme verfallt, wie jener Freund der Wasserstrafen,
Uer anléisslich des ersten Binnenschiffahrts-Congresses in Briissel dem
edanken : Briissel — port de mer znjubelte. S.

N 7597. Die Lésung der Rauch- und Russfrage durch
elne neue Theorle der Rauchverbrennung. Von Adolph Lov.
Per.lm 1899, Fischer’s technologischer Verlag. 86 S. 20 X 13 om
rels 1-50 M..

richti Schon in dem Vorworte werde 1
Chtig bezeichnet und dann weiterhin bekdmpft, 1
ausreichende Kenntnis dersclben. Dies zeigt sich schon bei der Kriti-
Sirang der angeblich bisher giltigen ,Bedingungen fiir Rauch-
Verbrennung*, wobei die Filifenerungen ganz anber Aclt gelassen
werden. Nach der Theorie des Verf. soll die Verbremnung langsam und
ei geringer Temperatur erfolgen; holie Brennstoftschichte und Be-
Schickung nur nach lingeren Zeit1dumen wird angerathen ; Innenfeunerung
wird empfohlen, da nicht die Flammen, sondern die unmittelbare Be-
rihrang des Brennstofies mit den Heizflichen am wirksamsten ist. In
einer Anleitung zur Behandlung von Feuerstellen wird
verlangt, dass der Planrost mit einer diinnen Coaksschichte bedeckt wird,
auf welcher Holz entziindet wird, wonach so lange diinnscbichtig Koble
gestreut wird, bis die vordere Hiilfte des Rostes bis zum Scheitel der
B‘euerstelle vollgefiillt ist, wiihrend die Brennstoffschichte gegen die
Feuerbriicke abtalit. Bei Nachbeschickung wird nach Zuriickschieben der
Obersten Brennstoftschichte wieder blos vorn Kohle gestreut, Die un-
mittelbar iiber dem Roste befindliche Brennstoffschichte soll thunlichst
unberiihrt bleiben, Schlacken werden dadurch vom Roste gelost, dass
der flachmeiselartige Schlackenbrecher kpapp fiber dem Roste hin- und
zuriickgefiihrt wird. Als beste Dampfkessel—Construction
wird der Cornwallkessel bezeichnet. Teuerbriicken in Form einer Viertel-
kugel werden anempfohlen. Zum Schlusse wird in scharfen Worten die
Secundir-Luftzufitbrung nnd  die Kohlenstaub - Feuerung angegriffen.
Wenn man sich mit den theoretischen Ausfithrnngen des Verf.
auch nicht befreunden kann, so verdienen die in dem Biichlein dar-
gelegten praktischen Erfabrungen immerhin Beachtung. Deraneck.

7585, Die physikalischen Ersobeinungen und Krifte,
ihre Erkenntnis und Verwerthung im praktischen Leben.
Von Prof. Dr. Leo Grunmach. VIII und 442 Seiten. Mit 3 Tafeln

und 624 Abbildungen im Text. Leipzig 1899, Otto Spamer.
Das vorliegende Buch, welches die pbysik_alischen Erscheinungen

und Kriifte, sowie deren praktische Verwerthung in gemeinverstﬁndlicher
Sprache, ohne Voraussetzung besonderer mathematischer oder natur-
wissenschaftlicher Vorbildung, beschreibt und erklirt, erschien zuerst als
ein Theil des zweiten Bandes des bekannten ,Buches der Erfindungen®,
das im gleichen Verlage ausgegeben wurde. Ueber verschiedene An-

n die bisherigen Theorien als un-
leider aber ohne eine
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1 entschlossen sich Verlag und Verfasser zur Herausgabe
Sonderausgabe, die in allem Wesentlichen
ur sind wichtige Neuconstructionen und Ent-
7Zeit beriicksichtigt worden; so ist in der
neuentdeckten Elemeute der Atmo-
der Treptower Sternwarte, des anor-
desGoldschmid t'schen
es Zeemannschen Phii-

regungen hi
der uns nun vorliegenden
ungeindert geblieben ist; »
deckungen der allerneuesten
Spectralanalyse der von Ramsay
sphire, des neuen Tiesenfernrohres
malen thermischen Verhaltens gewisser Korper,
Verfahrens zur Gewinnung reiner Metalle, d
nomens, der magnetischen Waage, der neuesten Ergebnisse der Mar-
¢ onischen Funkentelegraphie, sowie der neuesten Apparate fiir
Ront gen-Untersuchungen bereits Erwibnung gethan. Die Darsteliung
ist bei aller Leichtverstindlichkeit doch von strenger Wissenschaftlich-
keit und Gediegenheit, die Ausstattung sehr gut. Das Werk kamn des-
ha}b anch in seiner neuen Gestalt einer giinstigen Aunfuahme sicher
sein und wird gewiss zahlreiche Freunde gewinnen. —
7654. Projectirang und Veranschlagung von Fluss-
befestigungen, erldntert an einer Flussstrecke der weilen Elster,
gowie Beigpiele zur Nacbpriifung der Fargue'schen Gesetze mit Hilfe
der Methode der Stofifldchen. Von R. Williams. 66 Druckseiten, sechs
Textfigaren, 12 Tafeln. Leipzig 1899, Wilbelm Engelmann. Preis

8 Mark.

Der Verfagser, dem die Vorarbeiten fir eine Regulirung der
Elster iibertragen waren, sollte unter Anderem iiber die zweckmilbigste
Verbaunungsmethode {fiir eine 16 kn lange Flussstrecke mit wandelbarer
Soble und starken Krimmungen schliissig werden und nabhm, da er sich
von der Unzuldnglichkeit der bisherigen Verbauungsarten, die aus-
sehlieBlich eine befestigung der Ufer bezweckten, iiberzeugt hatte, dies
zum Anlasse, sich eingehender mit dem Studium von Flussbefestigungen
im Allgemeinen zu betassen. Die Erorterung der Frage, welche Lage
und Ausdehnung die auszufihrenden Uter- und Sohlenschutzbauten m
einem regulirten Fiusslaufe von weehselnder Grundrissgestaltung labeu
miissen, tihrte ibn zur Anwendung der ,Methode der StoSflachen®,
welche unter gewissen Voraussetzungen auch als Mitte! zur Feststellung
der Beziehungen zwischen der Grundrisstorm eines Flusses und seinen
Wassertiefen, wie solche in den Fargueschen Gesetzen (,Annales des
ponts et chaussées* 1868, 8. 49) zum Ausdrucke gelangen, beniitat
werden kanu. Im allgemeinen Taeile seines Werkes entwickelt der Ver-
fasser eine eingehende Theorie iiber die mechanische Arbeit der Strom-
kraft in Flusskriimmungen und die Herstellung des Gleichgewichts-
zustandes im normal profilirten Flusslaufe durch die Construction der
Uter- und Sohlenstobflichen, resp. durch den Schutz derselben uuter
Anwendung von 1. Sohlen- und Uferpflasterung, 2. Vorlagern und Ufer-
ptiasterung, 3. bubnenartigen Grundschwellen und Uferpflasterung
4. Gittergrandwerken und Uferptlasterung, 5. Betonplatten fiir die
Sohle und Monier Uferdecke mit Cementankern, 6. Betonplatten fiir die
Solle und Beton-Uferdecke mit Cementankern und 7. Sohlen- und Ufer-
gehutz nach Prof. Moller's System (Drabtgitterbelag mit darauf be-
festigten Betonplatten). In den Abschnitten 1I bis VIIL ist fiir eine ge-
wisse Regulirungsstrecke der Elster die Massenberechnung und der Vor-
anschlag fiir jede der eben angefithrten sieben Verbaunungsmethoden
durchgetiibrt, sub IX eine vergleichende Uebersicht der Massen und
Kosten angetiigt. Den Schiuss bidet eine interessante theoretische Arbeit:
die Nacbpriitung der ¥ argueschen Gesetze tiber Flusskriimmungen
und Wassertiefen mit Hilfe der Methode der Stofflichen. Schon diese
kurze Inhaltsapgabe dirfte geniigen, um das Werk als eine hiclist
peachtenswerthe Fachschrift zu charakterisiren. Lr,

7663. Praktisohe Anleltung zur Durchfihrung von
Gobletavermessungen und Terrain-Aufnahmen bei Anwen-
dung eines tachymetrischen (schnallmeslenden) 4ut’na.hm--
Verfahrens. Von C. P. 120 Seiten. Mit 24 Tafeln und einem beweg-
lichen Modell zur Versivnlichung der Haupttunctionen der Winkelmess-

Instrumente. 1899, Selbstverlag.

Das vorliegende Werk des anonym gebliebenen, wie wir ver-
muthen, militdrischen Verfassers gibt eine recht zweckentsprechende An-
Jeitung zur Vornahme von Gebietsvermessungen und Terramm-Anfnabmen.
Es gliedert sich in drei Theile. Der erste Theil behandelt die der Ver-
messung selbst vorangehenden geodatischen Grundoperationen zur Be-
stimmung der Haujtpunkte des Aufnabmsgebietes, auf Grund welcher
erst die Darebfiihrung der Detailaufoahme erfolgen kann. Diese selbst
kann bekanntlich nach verschiedenen Methoden erfolgen ; der Verfasser
erlintert nun im zweiten Theile seines Buches das tachymetrische Mess-
verfahren, das er zur Darchfiihrung der Detailaufnahme als besonders
geeignet bezeichnet. Der dritte Theil des Werkes ist dann der Beschrei-

pung eines zu allen fiir Gebietsvermessungen nothwendigen Punktbestim-
iogneten Instrumentes (Tachymeter-

mungen und Winkelmessungen geeign yme!
Universal-Instrument) gewidmet. Der ganze Charakter unscres nches,
s es auf alle Aufnahms-

bezw. seine Bestimmung, schijeBt es aus, dass e
methoden oder auf eine Beschreibung der verschiedenen Instrumenten-

arten eingeht; es beschriinkt sich daher auf die Vorfihrung eines

Messverfahrens unter Verwendung eines Instrumentes, welches dies-
pezfiglich als Type gelten kann. Die dem Buche beigegebenen Tafeln
enthalten durchwegs klare, instructive Abbxldungen, die den Text sehr
ut ergiinzen. Das bewegliche Modell eines Tachymeters kann als recht

es ist mit grober Sauber-

e - behelt bezeichnet werden
e pe Der Text selbst ist in leichtfasslicher und

keit nnd Pricision ausgefithrt. Der 5¢ Jeich
iibersichtlicher, dabei auch das eindringendere Verstindnis anbahnender
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Form geschrieben, so dass das hLiibsche Buch Geographen,. Militéirs, Tec}l-
nikern, Oekonomen, Forstmiunern und anderen Berufskreisen, welche in
die Lage kommen kinuen, genaue Vermessungsarbeiten vorzunehmen,

sich als ein willkommener Behelf darstellt. Es wird ihm daher an Kzfolg

nicht fehlen, a. .

7644. Die Bedingungen fiir eine gute Regulirung. Eine
Untersnchung der Regulirungsvorginge bei Dampfmaschinen wnd Tur-
binen. Von J. Isaachsen, Ingeniear. Mit 34 in den Text gedruckten
Figaren. Berlin. Verlag von Jalius Springer. 1899. Preis Mk, 2 —.

Die originelle Methode, die Herr Isaachsen zur Untersuchung
der Regulirungsvorgiinge anwendet, hitte eine grobere Ausfithrlichkeit
verdient, als sie in der nns vorliegenden, selir geistreichen Schrift ge-
fauden hat. Einer technischen Abhandlung gereicht es zuny grofien
Nachtheile, wenu der Leser fortwihrend gendthigt ist, innezuhalten, um
durch eigene Gedankenarbeit die Liicken auszufiillen, die der Verfagser
meist aus der falschen Scham, etwa gemeinverstindlich zu werden, stehen
gelassen hat. Zur Untersuchung der verschiedenen Regulirungsvorggnge
bedient sich der Verfasser der sogenannten Regulirungs- oder Schwingungs-
diagramme, deren Curven erhalten werden, wenn die Abweichung der
angenblicklichen Geschwindigkeit der Kraftmaschine von der mittleren
Geschwindigkeit als Abscissen und die die Geschwindigkeitsiinderangen
bewirkenden Kriifte als Ordinaten der einzelnen Punkte anfgetragen
werden. Den Bediirfnissen des praktischen Maschinenbanes trigt die ab-
handlung durch ihre gelehrte Form wenig Rechnung, so dass die gehalt-

reiche Arbeit leider nicht Jjene Anerkennung nnd Beachtung finden diirfte,
die sie unstreitig verdient. ~ss.

7634. Die Anlage der Blitzableiter. Von Hofrath Profegsor
Meidinger. 80. 56 Seiten mit Abbildungen. 3. Auflage. Karlsruhe,
Verlag G. Braun. 1899, Preis Mk, 1,—.

Auf Veraulassung des grolBherzoglich badischen Ministerinms
werden seit 1893 alljihrlich an der Landesgewerbehalle in Karlsruhe
nnentgeltliche Curse ,liber elektrische Hausleitungen und iiber die An-
lage von Blitzableitern in der Daner einer Woche abgehalten, wobei
das vorliegende, sehr compenditse Schriftchen, welches sich auch an

mehreren Stellen auf das vorbesprochene Buch von Findeisen be-
zieht, einen Leitfaden bijdet. . r

Oesterreichischer Ingenieur- und Architekten-Kalen-
der fir 1900. Von Dr, R. Sonndorfer und digl. Ing. J. Melan.
Wien, Waldheim's Verlag.

Unser technischer Begleiter Lkiindet ung schon den Beginn (es
nichsten Jahrhunderts, Kr |,

¢ at seine alte Form beibehalten und zeigt
auch an Inhalt keine einschpe

N : eidenden Aenderuy en. Einige Ergiig )
sind willkommen zu hejgen, d g ge Ergiinzunger

_ ‘ lese betreffen Angaben fiber schmiede- !
eiserne Gasrohre, den Abschni

G d tt iiber Heizung und Liiftung, welcher
vom stidtischen Heiz- und Liftungsinspector H. B e aneck griindlich

umgearbevnet wurde, und endlich den Abschnitt nBriickenban®, der
n}an(:‘he V ervollstindigungen erfuhr, Wir anerkennen an dem Biichlein
die Sorge seiner Vertasser, dasselbe immer auf der Hohe des Neueren
zu erhalten und somit dessen Brauchbarkeit zn bewahren, X,

Eingelangte Biicher.,

bah 465?{. Handbuch des Tele
ahnen. Von A.Prasch, g, 207 8. m. 144 . i
Hartleben. f. 163, ABD- 2. Auf Wien 1900.

1527. Woérterbuoh der Elektr
IIL. Spanisch, deutsch, englisch. Von P, H
mann, Mk, 480,

1387. Handbuoch der In

graphendienstes der Eisen-

otechnik unq Chemie.
eyne. Dresden 1900. K iht-

g-enleurwlssensoha.ften. 2. Bd.
~Der Briickenban®. 1. Abth. Die Briicken im Allgemeinen. Steinerne und

hélzerne Briicken. Kunstformen des Briickenbaues, 80, 578 8. m. 306 Aub
uud 30 Taf. 3. Aufl. Leipzig 1960. Engelman . Mk, 24— '
472l. Lehrbuch der Integralrechnung. Von Dr. A, Haas,
2. Theil. 89, 284 8. m. 163 Abb. Stuttgart 1900. Maier. Mk, 9—,
54493, Anleitung zur Photographie. Von G, Pizzighells,
80. 379 8. m. 186 Abb, und 12 Taf. 10. Aug, Halle a, d. §, 1900.
W. Knapyp. Mk. 3 50.
5033, ,,Klein, aber mein.* Sieben Projecte fitr ej
Hdnschen mit Stall. Von C, Schind ) g nstehene

ler-Escher, 49, 32 8. "af.
6. Aufl. Ziirich. Raustein, Mk, 2:40, m. 8Ta

7705. Ueber Biege- und Bruchvers
platten. Von. J. Melan, 40, 90 S. mit 3 Taf,
der k. k. techn. Hochschuje,

7706. Die wichtigsten Factoren der Dampfmaschinen
mit einem Anbange fiber Locomobil
m. Abb. Prag 1900. Rivnacv,

ache mit Beton-
Briton 1899, Verlag

Eingesendet.

. iy
»Bezugnehmend aunf die Bemerkungen in Nr. 45 der ”Zeltscm]],fltd
iiber wmeinen Aufsatz: ,Ueber Behr's Einschie nen b ahn 1A“f-
hohe Schnellzugsgeschwindigkeiten% bitte ich um
ime folgender Zeilen : . . i
w In cmeinen Zeilen behauptete ich, dass in Oesterre.l'ch e:n Bé;l
diirfnis nach schnellfahrenden Eilztigen njeht vorhanden ware..]ns i“:gs
damit gesagt sein, dass es nicht in jenem Mabe vorhanden m,': én
die Mehrkosten beschleunigter Ziige nur einigerma(&ex? aufge\’;(“gae
wiirden. Fachleute wissen zu gut, dass selbst gegenwirtig die Sc.lmellzll::n
Kosten verarsachen, die mit den durch diese Zige erhaltenen 'Eum?éleres
im ungiinstigsten Verhiltnis stehen. Wenu Herr F. Ros s" om.gro
Bediirfois feststellen kann, so ist das jedenfalls duBerst gll'nStlg. .
»Herrn Ober-Tngenieur Frieb en’s Mittheilungen sind ganz d;v-
treffend, doch wurde die am 11. Mai 1893 erzielte Hdchstgesfclu;m.lft;‘
keit von 180 Zm pro % von europiischen Fachleuten und Zel'tsc i m
namentlich aber von englischen derart angezweifelt, daf;.s ich ste o
meinen Aufzatz nicht aufuehmen wollte. Der Bericht itber die ,‘nir
6. October 1899 erreichte Geschwindigkeit von 172 km pro 4 k?.(lln Ge.
erst zu Gesicht, als mein Aufsatz bereits im Drucke war. Bei elthe
schwindigkeiten bekriiftigen nur meine Behauptun'gen, dz}s;bsi) s
Geschwindigkeiten mit Locomotiven jetziger Bauweise erreichba

- [y .
Graz am 15. November 1899, Toudoly’ Sanzin.

Geschiiftliche Mittheilungen des Yereines.

TAGES-ORDNUNG 7. 1692 ex 1899

der 5. (Wochen-)Versammiung der Session 1899/900.
Samstag den 25, November 1899.

1. Mittheilang des Vorsitzeuden, ' o

2. Vortrag dis Herrn k. k. Hofrathes und Directors de'l 1;01\0
Staatsdruckerei Othmar Volkmer: ,Ueber ei n“ ; p
Arbeiten imGebiete der Photographl‘et_ e
der graphischen Kiinste“; mit Demonstratio

Zur Ausstellung gelangen: . )
@) Darch die Firma Theyer & Hardtmuth: The New Century
Caligraph. o .
) Nachbenannte Werke, Eigenthum der Vereinsbibliothek: o
a) Statistisches Jahrbueh der Stadt Wien fiir das Jahr 18¢ IV b
) Jabrbuch des k. k. bydrographischen Central-Bureaus, V..
gang, 1897. ok
1) Beitriige zur Geschichte des Maschinenbanes. Von Theodor Bec

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.
Dienstag den 28, November 1899.

1. Mittheilnugen des Obmannes. it

2. Vortrag des Herrn Ober-Ingenieurs Gus?tav W”:’;.T;ieb-
theilungen tiber durchgefﬁhrteTurbl'nen- unh S At
werksbanten mit besonderer Riicksichtnahm
die Montirunge.

3. Fortsetznng der Discussion itber Ranchiverzehrung.

Fachgruppe der Berg- und Hiittenménner.
Donnerstag den 30, November 1899, e
o ) ;
Vortrag des Herrn Bergrathes Dr. Hugo Goldmann: »

. en Ver:
en. Von A. J. Peschl, go 139 8. | Berufskrankheiten des Bergarbeitersundder
i hitt ung

N

INHALT: Zusammengesetzte Tréger. Von A. Schneid
fiir Geschwmdigkeitsmessuugeu im flieCenden W
am 16. Mirz 1899 yon Inspector Vincenz P ol
tiber die Zulidssigkeit des Thomasflusseisens za

) te
- - _ Sante Pini's Appara
e ieur der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Ueber Sat : pieure
as;ér.lﬁ%fgnétheilt in der Fachgruppen-Versammlung der Bau- und Eﬁel}b:&'g"fel; rik
lack. (Schlugs.) — Debatte zu dem Berichte des Herrn k. k. .hgf;s.Versamml“"g
r Verwendung bei Briickenconstructionen, erstattet in der Geschd

% v s enheiteﬂ-
yom 4. November 1899, — Gesetzentwurf, beziiglich Berechtigung zur F ihrang des Ingenieurtitels. — Vereins-Angeleg
Bericht iiber ¢

liche Mittheilungen des Vereines, Tagesordnungen,

: — Geschéft-
ie 4. (Wochen-)Versammlung der Session 18991900, — Vermischtes. Biicherschan. Bingelangte Bicher

- . , in Wien.
Kigenthum und Verlag des Vereines, — Verantwortlicher Redacteur: Paul Kortz, beh, ant. Civil-Ingenieur, — Druck von R. Spies & Co.
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