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Ueber die Ver
Vortrag des k. k. Binnenschiffahrts - Inspactors, Regier

Sehr geehrte Herren!
f insoferne einer

Der Titel meines heutigen Vortrages bedar: : sy
Richtigstellung, als ich bei meinen Mittheilungen weniger Gewu(:1 I
auf die Congress-Verhandlungen selbst lege, sondgrn welmeh'rhls
an diese Verhandlungen sich anschlieBenden .fachw:ssenschafth.f:be
Ausfliige niiher ertrtern werde. Meine Mitthellungen e.l_'fahre[} iiber-
dies eine Bereicherung durch einen kurzen Bericht u.ber die Stu-
dienreise, welche der niedersiichsische Canalverein in H.annover
an den, dem Congresse unmittelbar vorangegangenen drei ngeg
(d. i. am 22., 23. und 24. Juli) veransta]tet.e, an we‘l?her*els
ich mich mit noch elf Collegen aus Oesterreich betheiligte. )

Der Dortmund-Ems-Canal, welcher auf dieser Studienreise

besichtigt wurde, bietet auch in landwirthschaftlich(?r Bezxfehl;ni‘
ganz auferordentliche Vortheile, nachdem sich. schon im lfm enden
Jahre klar zeigte, dass die Vorfluth- Verhiiltnisse der' anlu?gen e;%l ’
Lindereien sich gebessert haben, wozi insbesondere die Znsamlfl 5
fassung der Gefille an den Schleusen beitrug. Zur Bewisserung
der Lindereien zwischen der Ems von Hanekenfihr bis Meppgl;
und dem hioher gelegenen Haneken-Canal stehen prg ‘8700111;1.
10 m3 Wagser zur Verfiigung, von denen berex.ts 5m er\Z i
dung finden. Mit dieser letzteren Wassermenge Smd" 277 ha ( d
Joch) Wiesen berieselt und 350 ha (605 Joch) ddes 7L Ja nh)
in Fischteiche umgewandelt worden. Weitere 380 ha (65 0(;’ }
Wiesen sollen in fhnlicher Weise berieselt werd'en. Durch de
Aufstan der Ems in der canalisirten Strecke “lst an mehreren
Stellen Gelegenheit gegeben, Rieselwiesen in groBerfam Unlf:?.ntg?
herzustellen. Die unterhalb Meppen gelegenen Gememdﬁfl Hinte
und Emmeln bildeten eine Genossenschaft behufs Bewisserung
einer bisher brach gelegenen Landfliche
von 350 ha (605 Joch) ete. Diese filr
die Landwirthschaft in die Augen springen-
den Erfolge diirften woll geeignet sein,
die ganz unbegriindete Gegnerschaft der
Agrarier gegen die Anlage von Schiffahrts-
caniilen zu beseitigen.

Eine weitere, den wirthschaftlichen
Werth des Dortmund-Ems-Canales ganz
bedeutend steigernde Thatsache ist dadurch
gegeben, dass der preuBische Minister
fiir bffentliche Arbeiten durch einen in
der Vorwoche erschienenen Erlass den
Schiffahrts-Interessenten bekanntgab, dass
der zulissige Maximaltiefgang der Schiffe
von 175 m auf 2 m erhoht werden darf.
Es  wurden bekanntlich seitens der
Preuischen Regierung im Sommer des
Jahres 1893 sehr eingehende Versuche
Z0 dem Zwecke durchgefiihrt, um den
Einfluss von Schiffen von mehr als 1°75 m
\

*) Dieser Reisebericht ist mittlerweile in
Unserer Zeitschrift, Nr. 50 ex 1898, erschienen,
S0 dass eine Wiederholung an dieser Stelle
entfallen kann. Nichtsdestoweniger sind in der

Wischenzeit mehrere auf den Dortmund-Ems-
anal bezugnehmende Thatsachen zu Tage

getreten, welche derart lehrreich sind, dass
eren Beaprechung wiinschenswerth erscheint.

Alle Rechte vorbehalten.

handlungen des VIL Sehiffahrts-Congresses in Briissel 1898,

ungsrathes A. Sehromm, gehalten in der Vollversammlung am 10. December 1898,

Tauchung auf die Canalboschungen bei einer Schleppgeschwindig-
keit von 5 km pro Stunde zu ermitteln, Diese Versuche fiihrten
zu dem, seitens der Schiffahrts-Interessenten angestrebten, friiher
erwilhnten giinstigen Resultate. Wihrend also friither nur Schiffe
von 1'75 m Tauchung und ca. 600 ¢ Tragfihigkeit in's Auge
gefasst waren, kinnen nun auch Schiffe von 2 m Tiefgang mit
ca. 750 t anstandslos verkehren, Durch diese MaBnahme ist auch
der Wunsch der Hamburger- und Bremer-Rheder, die Kohlen aus
dem Dortmunder Revier duarch seicht gehende Seeschiffe directe
nach Hamburg, bezw. Bremen verfrachten zu koénnen, in Erfiillang
gegangen. Auf diese Weise diirfte es gelingen, die englische
Kohle in den beiden genannten Hafenstddten ganz zu verdriingen,
Bekanntlich wurden bisher zu diesem Zwecke ganz auBergewhn-
lich niedrige Frachtsitze seitens der preuBischen Staatsbalnen
gewihrt, Frachtsiitze, die unter den Selbstkosten liegen, Dieser
Fall zeigt recht deutlich, dass eine Eatlastung der Eisenbahnen
darch die WasserstraBe von den vortheilhaftesten Folgen fiir die
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Ansicht der Caissons des Innen-Hafens von Heyst (13. August 1898).

Ersteren begleitet sein kann, Warum also eine ganz unbegyiin-
dete principielle Gegnerschaft zwischen den beiden Transport-
wegen eifinden und ndhren, wo doch die Erfahrung lehrt,
dass sie sich in bester Weise im Interesse der Allgemeinheit
gegenseitig unterstiitzen konnen.
Ich gehe nun zu meinem eigentlichen Vortragsthema iiber,
niimlich zu den Verhandlungen des Schiﬁ"ahrts~Congresses in
Briissel in den Tagen vom 25. Juli bis 1. August 1898,
Dieser VIL. Schiffahrts-Congress hiitte eigentlich in Genua
abgehalten werden sollen, nachdem sich die italienische Regiernng
in der Schlusssitzung des VI. Congresses in Haag (1894) bereit
erklirte, den niichsten Congress in einer ilrer Seestiidte zy pe.
griiBen. Die Ungliicksfélle im afrikanischen Feldzuge veranlagsten
jedoch die italienische Regierung, von der Abhaltung eines ingey-
nationalen Congresses abzusehen, so dass der bisher strenge ein-
gehaltene Turnus von je zwei Jahren in der Aufeinanderfo)ge
der Schiffahrts-Congresse eine Unterbrechung erlitt. Um die Con-
tinuitdt der Schiffahrts-Congresse zu sichern, wird eine stiindige
Organisation derselben angestrebt, zu welchem Zwecke eine
Studien-Commission eingesetzt wurde, die ihre diesbeziiglichen
Vorschlige am niichsten Congresse zu Paris 1900 zu unterbrejten
hat. Die Herren wissen, dass der
I. Congress auch in Briissel tagte, |

Prinz Albert im Vereine mit dob
Herren Ministern des AeuBern, des Handels
und der Finanzen.

Auf diesem Congresse waren ,34
Staaten vertreten, darunter Japan, Chind
und der unabhiingige Congostaat. Di®
Anzahl der Congresstheilnehmer iibersticg
weit die Besuchsziffern aller friiberct
Congresse, sie betrug namlich 1372
die Anzahl der officiellen Theilnehmer
aus Oesterreich betrug 14, angemeldet
waren im Ganzen 49, Das dem Congress®
vorgelegene Materiale ist beziiglich sein¢
Massenhaftigkeit geradezu ein erdriicken®
des zu nennen, denn auBer den 76 AD®
handlungen, welche die von der Orgabl”
sations-Commission anfgestellten 18 Frage!
behandelten, kamen noch weitere
Druckschriften zur Vertheilung, die 8%
den Schifisbetrieb oder anf Wasserbaute!
Bezug hatten. Allerdings ist die Er-
klirung dieses auBergewdhnlichen IZ“"
wachses an Berichten durch die \el.;
einigung  der Seeschiffahrtsfragen .mll.
jenen der Binnenschiffahrt leicht gegeben, denn nicht Wfﬂ"get
als 37 Publicationen nahmen auf die Fragen der Seescluf’fal.lfr
Bezug. In der Schlusssitzang des VI. Congresses in Ha}ag “an
nimlich beschlossen worden, die bisherigen, aussch]ieBll_cll d?.
Interessen der Binnenschiffahrt gewidmeten Congresse in ach
gemeine Schiffahrts-Congresse umzuwandeln, auf denen 3150. ‘“I;e_
Seeschiffahrtsfragen zur Behandlung gelangen sollen. 1_)10 .
fiirchtung, dass durch diese Vereinigung die Binnenssclnffahrl:lll
fragen in den Hintergrund gedriingt wiirden, hat sich auf d'e 0
Briisseler Congresse nicht bewahrheitet und wird sich hOffe“t,l;: 2
auch kiinftighin als nicht gerechtfertigt erweisen. Auf bﬁ‘ Lo
Gebieten gibt es noch eine groBe Anzahl bisher ungelds L
Fragen, auf beiden Gebieten treten fast Tag fiir Tag Ne“er“"gz,
auf, welche im Wege der Congresse auf ihren vollen Werth ger
priift und in einer durch die Discussion geliduterten Form
technischen Welt dienstbar gemacht werden kinnen.

. .
-

Ich gehe nun zum Arbeits programm iiber, welcl o
ich durch einfache Anfithrung der zur Behandlung geko“fme':ler
18 Fragen in Kiirze kennzeichnen will, ohne in die Details
Discussionen einzugehen,

)es

u. zw. im Jahre 1885, dank der
energischen  Initiative einiger
Privat-Ingenieure, von welchen
ich die Herren Gobert und
Somzée besonders nenne. Dieser
Congress trug denn auch ganz
den Charakter einer Privat-
versammlung an sich. Der
II. Congress, der im Jahre 1886
in Wien stattfand, hat durch die
Uebernahme des Protectorates
seitens des Kronprinzen Rudolf
ein besonders illustres Ansehen
gewonnen, wihrend der III. Con-
gress 1888 in Frankfurt und
alle nachfolgenden (1890 Man-
chester, 1592 Paris, 1894 Haag)
immer mehr und mehr den offj-
ciell en Charakter annahmen,

Das Protectorat des VII.
Congresses  iibernahm  Kionig |i
Leopold II. und die Ehren-
prisidentschaft der Thronfolger

R B

See-Schleuse, Baustand am 13. August 1898.
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Das Programm umfasste b Abtheilungen, u. zZw.:

I. Abtheilung : Canalisirte Fliisse. 1
. ; dhun des Stauspiegels an
ein elm F;aeg: t e lIerr I:l; en \g?V ehr. Die gestellte 'Aufg.abz
lantete dahin, die Mittel anzugeben, in welcher .Welse. %le:n
Erhohung durchgefihrt werden kann, ohne den Schiffsbetrie
beeintriichtigen.
9. Frage: Befestigung der Wehrunterbaue.

Es sollen jene Arbeiten besprochen werden, we](;h% r:‘:axtllmx::
sind, das Durchsickern des Wassers unter der Wehrbettung
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2. Frage: Einfliigelige Schleusenthore. Be-
schreibung der bestehenden Hebe-, Roll-, Dreh- und Umlegthore.

3. Frage: Mittel zur Sicherung der Dichtig
keit eines Canales im Auf- und Abtrage. Es
sollen die auf dem Pariser Congresse (1892) diesbeziiglich be-
reits vorgeschlagenen Mittel genau besprochen werden.

4, Frage: Kiinstliche Hebung des Speise-
wassers eines Canales von Haltung zu Hal-
tung. BEs sollen die Mittel angegeben werden, die zur Wasser-
hebung néthige Kraft directe oder auf Entfernungen zu iibertragen.
(Dampfmaschinen, Elektricitit, Druckwasser etec.).
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" . m e-
verhindern, damit die Unterhaltungskosten auf ein Minimum &
bracht werden kinnen. i
3. Frage: Ausniitzung a6 .
Kraftzwecken. Es soll angegeben Werde&' ;‘v'ie S“cr;ltiga I:l(:lrd
malen Verh#ltnissen diese Kraft als Zugmittel fr ‘: Mandver
fir die im Interesse der Schiffabrt vorzunehmenden
verwendet werden kann. s i
4 Frage: Zugwiderstand der Sch_lffe. s]:l:if;:f
der Einfluss der Schiffsform und der Besc!laﬁanhelt der
oberfliiche beim Vorwiirtsbewegen der Schiffe zu erdrtern.

IL. Abtheilung @ Binnensehiffahrts-Canlile.

i 1
1. Frage: Mechanischer Schiffszug
der Cantile. Es sind die Erfahrungen und For.tsclmtte,
auf diesem Gebiete seit dem letzten Congresse in Haag
gemacht wurden, zu besprechen.

r Wehrgefille zU
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welche
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des Seecanales. 1:1500.

IIL. Abtheilung: Fliife im Ebbe- und Fluthgebiete. Seecaniile.

1. Frage: Zusammenstellung der charakte-
ristischen Merkmale fiir einen Fluss im Ebbe-
und Fluthgebiete. Es wird eine eingehende Aufziihlung
aller Merkmale verlangt, durch welche dieses Flussgebiet ge-
kennzeichnet wird, sowie auch jene Merkmale, welche die
Vergleichung zweier Fliisse beziiglich der Art und Beschaffenheit
ihrer Schiffbarkeit ermoglichen.

2. Frage: Methoden zur Bestimmung der
Wassermengen im Ebbe- und Fluthgebiete. Die
gestellte Anfgabe lautete dahin, eine vergleichende Darstellung
der verschiedenen analytischen und graphischen Methoden zu
geben, durch welche fiir einen gegebenen Flussquerschnitt, in
einem beliebigen Momente, die Fluthwassermenge bestimmt
werden kann.
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3. Frage: Mittel zur Befestigung der Bg-
schungen der Seecanile Es sollen die auf friiheren
Congressen diesbeziiglich gemachten Mittheilungen und die in-
zwischen gesammelten Erfahrungen besprochen werden, u, zw,
mit besonderer Riicksicht auf die Bodenbeschaffenheit und die
Verkelrsbedingungen,

4. Frage: Baggerungen. Es sind die neuesten Fort-
schritte im Baue miichtiger Baggermaschinen zu besprechen, ferner
jene Fille zu erdrtern, in welchen derartige Bagger in Anwen-
dung kamen. Angabe der Kosten der Baggerungen nach Einheiten
des gebaggerten Materiales,

IV. Abtheilung : Seehiifen.

1. Frage: Speicher und Schuppen. Anlage, Aus-
mafe, Bauart und Zufahrtswege sind zu ervrtern.

2. Frage: Gegenseitige Flichenverhiltnisse
der verschiedenen Theile eines Hafens. Docks,
Qoais, Bahngeleise, Magazine, Schuppen, ferner Grundstiicke,
welche dem Handel und der Industrie vorzubehalten seien,

3. Frage: Freihifen Es soll die Nothwendigkeit,
bezw. Berechtigung des Bestandes solcher Hiifen, deren Einricl-
tung und GroBenverhiltnisse besprochen werden.

————=

am 28. Ausflug nach Antwerpen; am 29. Vor- und Nachmittags
Sitzungen der Abtheilungen; am 30. feierliche Schlusssitzung; am
31. Juli Empfang beim Konig; am 1. August endlich Ausflag.
nach Seraing.

Ich halte es fiir eine Ehrenpflicht und ich glaub: anch im Namen
der Oesterreicher, welche am Congresse theilgenommen haben, sprechen
zu diirfen, wenn ich der Organisations-Commission, insbesondere
jedoch dem General-Secretariate mit Herrn Director Dufourny
an der Spitze, unsere vollste Anerkennung fiir das Gelingen des
Congresses zum Ausdracke bringe. Wer je mit intemational'en
Congressen in organisatorischer Richtung zu thun hatte, wird
ermessen konnen, welche auBergewdhnliche Arbeitslust und Aus-
dauer nothwendig ist, um alle Berichte rechtzeitig fertig B
stellen und dieselben den Congresstheilnehmern vier bis fiinf
Wochen vor Eriffnung des Congresses zusenden zu konnen.
Diese Leistung ist umso hiher anzuschlagen, wenn man bedenkt,
dass alle diese Berichte in drei Sprachen (deutsch, englisch und
franzosisch) erschienen, also auch fiir die richtige Uebersetzll"_g
aus der Originalsprache gesorgt werden musste. Die Organi:
sations-Commission stellte iiberdies den Mitgliedern einen gehr
hiibsch ausgestatteten, 308 Seiten _starken illustrirten ,Guide-
Programm* zur Verfiigung, in welchem auBer den auf den Con-

oy

4. Frage: Einfligelige Schleusenthore, Es
ist wiinschenswerth, die in neuester Zeit diesbeziiglich vorge-
schlagenen Anordnungen niiher zu erirtern.

V. Abtheilung : Sehiffahrtsabgaben, Platzmiethe,

1. Frage: Seeschiffahrts-Abgaben und Art
ihrer Erhebung, Es sind die Grundlagen zu besprechen,
nach welchen die Einhebung der Schiffahrtsgebiihren erfolgen
soll, d. h. entweder nach Raum- oder nach Gewichtstonnen :
ferner die Art und Hohe der Platzgebiihren. ;

2. Frage: Einheitlichkeit der V
der Binnenschiffahrts-Fahrzeuge. Die gestellte
Aufgabe gieng dahin, den gegenwiirtigen Stand dieser Ange-
legenheit zu besprechen, bezw. Vorschlige zu erstatten,

Ich gelange nun zur Zeiteintheilung des in Rede
stehenden Congresses und kann sagen, dass er auch beziiglich
der Dauer alle seine Vorginger iibertraf. Volle acht Tage wurden
hiefiir in Anspruch genommen. Die Organisations—Commisaion
hatte Vorsorge getroffen, dass die Verhandlungen in der denkbar
angenehmsten Weise durch fachwissenschaftliche Ausfliige unter-
brochen wiirden. Am 24. Juli Abends wurden die Congressmit-
glieder seitens des Vereines belgischer Ingenieure and Industriellen
auf das freundschaftlichste begriiBt; am 25. Juli fand die feiep-
liche Eidffnungssitzung des Congresses durch den Minister fiir
offentliche Arbeiten, Excellenz de B ru Yy n statt und am gleichen
Tage begannen bereits die einzelnen Abtheilungen ihre Arbeiten ;
am 26. Juli erfolgte der Ausflug nach Briigge, Heyst und Ost-
ende; am 27, Vor- und Nachmittags Sitzungen der Abtheilungen ;

ermessung

Baggerschiffe im See-Canal (29. Juni 1898).

gress selbst beziiglichen Details, die simmtlichen Wasserstrafen
Belgiens, die wichtigsten in Ausfiihrang begriffenen Wasserbauten
besprochen werden,

Ausfliige.

Der erste Ausflag am 26. Juli, an welchem sich ca. 600
Mitglieder betheiligten, hatte die Besichtigung der in Ausfiihrung
begriffenen groBartigen Bauten in Heyst und Briigge zum Zwecke.

Der Hafen von Bri gge war schon im Jahre 800
als der griBte Hafen in Nordeuropa bekannt ; Briigge Bta"d‘ a%
wals mit dem Meere durch einen Meeresarm (sog. ,,ZW.V"‘) =
Verbindung, welcher mit der Zeit versandete, so dass Briigge 10"
mittelst des Canales von Ostende, also indirect mit dem Meerc
in Verbindung stand. Trotzdem dieser Ostende-Brﬁgge-Can”‘l_ e
Schiffen eine Wassertiefe von 4:30 mn bot, geniigten die Dimen-
sionen der eingebauten Schleusen den Anforderungen der modernet
Seeschiffahrt nicht, so dass der Handel Briigge’s nach !
nach herabsank. Den GnadenstoB erhielt Briigge und mit Brnﬂgge
auch die Stiidte Gent und Antwerpen durch den westphiilischen Frieden
(im Jabre 1648) in welchem die Seeschiffahrt direct verboten
wurde. Erst im Jahre 1863 wurden die letzten Spuren dieses:
fir die Schiffahrt so ungiinstigen Vertrages getilgt. Seit diesel:
Zeit erwachte wieder der maritime Geist der Briigger Biirger ;
es entstanden nun Projecte iiber Projecte, dahin zielend, Briigg
wieder zam Seehafen zu machen. -

Unter den eingelaufenen Projecten wurde jenes der '1'«‘1‘1-m3
L.Coiseau (unser Vereinsmitglied) und J. Con'sin mit einig®
Abiinderungen von der belgischen Regierung zur Ausfiihrang
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angenommen, (Gesetz vom 11. September 1895) u. zW. zuu:
Preise von rund 39,000.00 Fres. 7u diesen 39 Millionen trétgft
der belgische Staat 1und 27 Mill, die Hafenbetriebs-"(}esellschf\l
7 Mill, die Provinz Flandern 2 Mill, die Stadt Brigge 3 Mill.
Fres. bei. Das diesbeziigliche Bauprogramm umfasst:

a) Den Bau eines AuBenhafens (Rhede) in He:.yst,
welcher den Schiffen zu jeder Zeit, d. h. also auch Pen gew.ohn-
lichem (Ebbe-) Wasserstande eine Wassertiefe von 8m bietet. Dieser
AuBenhafen muss mindestens einen Quai von 1000 m Lﬁpge
orhalten und das directe Anlegen der Sehiffe zulassen ; diese
Quais miissen mit den nothigen Lade- und Lii'schvomc‘l.ltunin
ausgeriistet sein, um die anlaufenden Dampfer in der kiirzesten
Zeit abfertigen zu konnen. g

b) den Bau eines Seecanales mit el
tiefe von 8 m, welcher vom Moere aus direc
und Briigge mit dem Vorhafen von Heyst verbin
muss derart dimensionirt sein, dass er dem gro
den Zutritt, bezw. die Einfahrt gostattet.

ner Minimal-Wasser-
te zu speisen ist
det. Dieser Canal
Ben Seedampfern

brochenen Theil reiht sich der eigentliche Wellenbrecher in einer
Linge von 1520 m an,

Die Basis dieses Wellenbrechers wird durch Betonblicke
yon 2500 — 3000 ¢ Gewicht gebildet, die wohl zu den interessan-
testen Objecten zihlen, welche auf diesem Ausfluge gesehen
wurden. Die Linge dieser Blicke betriigt 25 m, deren mittlere
Breite 7-50 m, deren Hohe wechselt naturgemiB je npach der
Wassertiefe, wo sie versenkt werden; im Mittel betriigt jedoch
diese Hihe 9 m. Diese Blocke reichen 1 m iiber Nullwasser,
bierauf kommen drei Reihen Betonblicke von je 50 ¢ Gewicht,
die bis zu 7 m iiber Null reichen; auf diese letzteren endlich
wird die Beton-Parapetmauer gesetzt, deren Oberkante 13 m
iber Null zu liegen kommt. Bei der Innenseite des Dammes
werden die Quaimauern gleichfalls anf Blocken von 2500 —3000 ¢
Gewicht fundirt, anf welche sodann die Betonblicke zu 50 ¢
Gewicht aufgesetzt werden. Die Gesammtbreite des Wellenbrechers
betriigt 54 m, so dass geniigend Platz zur Anlage von Krahn-
und Bahngeleisen, Schuppen etc. vorhanden ist. Tm Ganzen sind
zuim Baue des Dammes 120 solcher Riesenblicke nothwendig.
Das Neue bei dieser Fundirungsmethode liegt darin, dass diese
Blicke an ihrer Erzeugungsstelle hohl hergestellt werden (Siehe
peistehende Fig. 2—4), um im schwimmenden Zustande

o i O :
Zollhaus g
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Fig. 6. Plan des Hafens von Briigge. 1:8000.

fens in Brigge gelbst, im un-

¢) De u eines Ha 4
) e .Ostende Canal. Dieser neue

mittelbaren Anschlusse an den Briigge L ;

Hafen muss grof genug sein, um pro Jahr im Minimum em;z

Umschlag von 1,000.000 ¢ zn ermdglichen, zu welchem Zvli'lecn

gel‘ Hafen mit Quais, Schuppen, Speichern, Bahngeleisen, Krahnen,
ufahrtsstraBen etc. ausgestattet sein muss.

Mit dem gleichen gG;ese’tz vom 11. Septe.mber 1895 Yvurd:
auch die sogenannte Compagnie des installation
maritimes de Briigge concessionirt, welche qnt einem
Capitale von 9,000.000 Fres. (Stadt Briigge 41/, Mill, Fres,
Bau-Unternehmung Coisean & Cousin 31/, Mill. Fres., Private 13
Briigge 1 Mill, Fres.) die Ausriistung der einzelnen Hifen un
den Betrieb der ganzen Anlagen iibernommen bat.

Ich erlaube mir nanmebr, anf die drei eben citirten Bau-
objecte speciell einzugehen. Ich wende mich zuniéichst Zu dem
groBen Wellenbrecher (Siehe Fig. 1). Derselbe zweigt von der
Kiiste in halber Entfernung zwischen Blankenberghe und Heyst
ab, u. zw. in einer Curve, die sich aus zwei Kreisbogen von
1200 m, bezw. 2000 m Radius zusammensetzt. Das Ende des
mit einem groBen Leuchtthurme gekronten Wellenbrechers (Dammes)
ist von der Kiiste 850 m entfernt; dessen Gesammtlingo erreicht
2058 m. Die auf diese Weise gegen die hier herrschenden Nord-
Weststiirme geschiitzte Rhede besitzt eine Fliche von 1}0 ha
(191 bsterr, Joch). Vom Ufer weg ist der Wellenbrecher bis zur
L.in:'e des Ebbewasserstandes voll ausgefiihrt; hieran sch.lieBt sich
eéin ca. 300 m langer, briickenartig durchbrochener Theil an, wm
die Ebbe- und Fluthstromungen zu erleichtern und das Absetzen
des Schlammes in der Rhede zu vermindern. An diesen durch

an Ort und Stelle geschleppt und dort erst versenkt und sofort
mit Beton ausgefiillt zu werden. Die Erzeugungsstelle liegt im
eigentlichen Heyster Hafen, der durch die Seeschlense vom Vor-
hafen getrennt ist, Hier erfolgt der Aufbau der eisernen Caissons
und die theilweise Ausfiillung derselben mit Beton. (Siehe photo-
gra;;hische Ansicht.) Erst wenn alle 120 Caissons auf diese Weise
fertiggestellt sind, wird durch die Seeschleuse das Wasser einge-
Jassen, wodurch diese Caissons zum Schwimmen gebracht werden.

Der Eingang von der Rhede zum Heyster Vorhafen wird
durch zwei sanft gekriimmte Holzstege, die bis zur Uferlinie
bei Ebbe reichen und mit kleinen Leuchtthiirmen ausgeriistet sind,
gekennzeichnet. Der eben erwiihnte AuBenhafen hat eine Liinge von
750 m und eine Sohlenbreite von 50 m. Die sich anschlieBende S e e-
schleuse (siehe photogr. Ansicht) ist im Stande, die griBten
Seeschiffe aufzunehmen, denn die Entfernung der Abschlussthore
(welche als Rollthore ausgebildet sind) betrigt 256 m, die
eigentliche Kammerlinge jedoch nur 160 m; die Lichtweite in
den Thoren ist 20 m. An diese Schleuse reiht sich der innere
oder eigentliche Heyster Hafen von 660m Linge und
50 m Sohlenbreite an. Die westliche Seite dieses Hafens erhiilt
eine Landanschiittung von 100 m Breite, behufs Anlage von
Magazinen, Krahn- und Bahngeleisen, Reparaturwerkstitten,
elektrische Centralstation zur Abgabe von Licht und Kraft ete.

Als zweites Hauptobject bezeichnete ich den Seecanal,
welcher sich an den eben erwihnten Heyster Hafen anschlieft
und’ von hier aus in vollkommen gerader Linie in einer Linge
von 10 km nach Briigge liuft. Die Sohlenbreite dieses Canales
betriigt 22 m, die Wasserspiegelbreite bei 8 m Wassertiefe 70 m.



Seite 70.

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR-

UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1899. Nr. 5.

Die Bischung, von der Solle weg bis 1'5 m unter dem Wasser-
spiegel hat das Verhiltnis von 3 : 1, sodann folgt eine Berme
von 1'5m Breite und hieran schlieBt sich eine weitere Bischung
von 2:1, welche mit Bruchsteinen bis zur Krone gepflastert
ist. Der an beiden Canalufern entlang laufende Treppelweg ist
je 10 m breit. (Siehe Fig. 5.) Zum Aushube des leichten Sand-
materiales stehen zwei groBe Eimerbagger von je 3000 m3 pro
Tag zur Verfigung, welche das gebaggerte Materiale auf bejde
Ufer behufs Dammbildung ablagern. (Siehe photogr. Abbildnng.)
Als drittes Hauptobject erscheint der Briigger Ha fen,
welcher aus zwei Bassing besteht, denen ein sog. Manbverir-
becken fiir die Schiffe vorgelegt ist. Das eine westlich gelegene,
lingere” Bassin hat 540 m, jedoch nur geboschte, gepflasterte
Ufer, wiihrend das andere Bassin mit 8 m Wassertiefe verticale
Quaimauern besitzt. Alle Krahne werden hydraulisch oder e]gk-
trisch bewegt. (Siehe umstehende Fig. 6.)

Ich fiihle mich angenehm verpflichtet, an djeser Stelle
Herrn Coiseau meinen besten Dank fiir die Freundlichkeit
auszusprechen, da er mir fiir den heutigen Vortrag die hier aus-
gestellten Pline und Photographien zur Verfiigung stellte,

Die ganzen Arbeiten sind seitens der Unternehmung
Coiseau und Cousin in musterhaftester Art organisirt, wozn
die Elektricitit in ausgedehntestem MaBe dienstbar
wurde, Von einer Centralstation aus wird die Kraft auf groBe |
Entfernungen zur Bethiitigung der Laufkrahne, der Ziegelpressen, i
der Martelmischmaschinen, der verschiedenen Siigen,
constructions- und Reparaturswerkstiitte ete.
die GroBartigkeit der erwihnten Bauten noch
zeichnen, fiige ich bei, dass auBer diesen fixen Werkseimichtnngen i
noch folgende Objecte im Betriebe stehen: zwei Dampfbagger, '
acht Locomotiven, 90 Waggons, acht grofe Krahne, ein (gp- |
pressor, zwei Dampframmen, drei groBe Laufkrahne ete,

Ich gehe zum zweiten Ausfluge iiber, niimlich zy Jjenem
nach Antwerpen. An diesem nahmen nicht weniger gals
800 Mitglieder theil, Antwerpen liegt 79 km von der Nordsee, '
d, i, von Vliessingen,
Flussbreite von 400 m, bei der Fluth eine solche von 450 m.
Die ersten Diimme lieB der Benedictiner-Orden  bereitg im
IX. Jahrhundert errichten, um den zerstorenden Einfluss ger
Schelde anf das Land abzuwehren. Unter Philipp dem Guten
(1458) wurde ein Theil dieser Diimme gepflastert, um Wwider-
standsfihiger zn sein. Die erste Hiilfte des XVI. Jahrhundertes
bildete eine kurze Glanzperiode fiir den Antwerpener Handel,
denn nicht weniger als 500— 600 Schiffe liefen tiglich ein und
aus. Der westphilische Friede ruinirte jedoch den Handel
Antwerpens vollstindig. Die franzosische Revolution hat agel
hier griindlich aufgeriiumt, u. zw, war es Napoleon L, der
Antwerpen wieder die Freiheit der Schiffahrt verschaffte, aller-
dings in erster Linie aus wmilitérischen Griinden, Er war es, der
in Antwerpen ein Arsenal errichtete, Ihm verdankt man ayuch
zwei der groBten Hafen-Bassins. Nach der Revolution jm
Jahre 1830, behielten die Hollinder noch immer das Recht von
den nach Antwerpen gehenden Seeschiffen eine Abgabe einzuhehen.
Erst im Jahre 1863 wurde von allen Seehandel treibenden
Nationen dieses Abgabenrecht von Holland  abgekanft, Seit
diesem denkwiirdigen Jahre (1863) beginnt auch die Schiffahrt
Antwerpens in ganz ungewbhnlichem Mage zuzunehmen § wihrend
der Tonnengehalt der im Jahre 1870 nach und von Antwerpen
verkehrenden Schiffe 1,118.000 ¢ betrug, stieg derselbe  im
Jahre 1897 auf 6,315.000 t, also eine Zunahme von 4659/, im
Zeitraume von 27 Jahren.*) Die Einrichtungen des Antwerpener
Hafens zum schnellen Laden und Loschen der Schiffe sind aber
auch darnach angethan, dieses beispiellose Anwachsen des Handels
zu  rechtfertigen, Gegenwiirtig besitzt Antwerpen 3500 m Quai-

iibertragen,

*) In diesen Ziffern ist die Binnenschiffahrt nicht inbe riffen,
welche ebenfalls in ganz gewaltigem MaBe zur Belebung des I%andels
in Antwerpen beitriigt. Im Jahre 1870 kamen und giengen 94.900 Binnen-
schiffe nach Antwerpen mit 1,000.000 Gewichtstonnen Ladefﬁhigkeit; im
Jahre 1897 stieg diese Zahl auf 31.300 Schiffe mit 4,240,000 ¢ Trag-

entfernt; die Schelde hat bei der Ebbe ¢ine

fihigkeit, also eine Steigerung um 4240/,

linge an der Schelde ; hinter diesem Quai ist ein 100 m brei'ter
Landstreifen angefiigt, auf welchem die Bahn- und Krahngeleise,
die Magazine und Schuppen angelegt sind. Die von letzteren
bedeckte Fliche betriigt 98 500 m?, Zum raschen Laden und Lischen
am Quai dienen nicht weniger als 83 hydraulische Krahne, 24 ’f'"
Bahngeleise, 38 hydraulisch angetriebene Drehscheiben. Als zweite
wichtige Einrichtung in ejnem Seehafen sind die Bassins zu be-
zeichnen ; in dieser Richtung wird es auch wohl wenige Hiifen
geben, die mit Antwerpen concurriren kionnen. Es stehen acht
Bassins mit einer Gesammtwasserfliche von 64 ha (111 Joch)
der Schiffahrt zur Verfiigung. Diese Bassins stehen mit der
Schelde darch zwei Schleusen von 18, bezw. 24'6 m Lichtweite
in Verbindung, diese werden tiglich durch 3 Stunden oﬂ’en_ ge-
halten, néimlich 1!/, Stunden vor Eintritt des Culminatlonsti
punktes der Fluth und 1!/, Stunden nach derselben; wihren
dieser 3 Stunden miissen die Schiffe in die Bassins ein-, bezW.
austreten,

In eines der
der Canal de Jjonetion,
Maas verbindet, so dass

genannten Bassins (sog ,, Asia%-Bassin) Hfﬂﬂdet
welcher die Schelde mit der cans:llsirten
die Binnenschiffahrt mit zwei leistungs.

gemacht 7~~~

der Eisen- R
Um &-=————}4
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besser zn kenp- ' -

Fig. 7. Profil der Quaimauer 1884,

Fig. 8. Profil der Quaimauer 1898.

fihigen Wegen nach Antwerpen arbeiten kann. Wir sehel'l hier
auch ein groBes Bassin von 450 m Liinge speciell fiir die Binnen-
schiffahrt eingeschaltet, Zum Laden und Lischen der in _del':
verschiedenen Bassins befindlichen Schiffe stehen 49 hydraulisc
angetriebene Krahne zur Verfiigung. Fiir das Heben schwerer
Lasten sind Krahne von 4, 20, bis 120 ¢ Hebekraft aufgestellt:
Im Bassin ,de la Campine* befindet sich eine Kohlenwaggons
Kippvorrichtung, mit einer Leistungsfihigkeit von 10 Waggon
zu je 25 ¢ pro Stunde. Im dubersten Norden befindet sich .da:
,,Amerika“-Bassin, welches speciell als Petroleumhafen dient:
Die daselbst aufgestellten Tanks haben einen Fassungsraum V01
78 Millionen Liter. Zur Sicherheit sind diese Tanks mit 11/31 ":
hohen Mauern umwallt, so dass bei etwaigem Undichtwerdel{ o
Tanks das Petrolenm nicht in das benachbarte Bassin abqleﬂe’;
kann. Das Bassin selbst ist durch eine bewegliche elsf"'“n
Schotte, welche allabendlich herabgelassen wird, von den iibrige
Bassins getrennt.

Weiters sehen wir hier 6 groBe Trockendocks, abgesehi';
von den Schiffswerften, welche auch 3 solche Docks besitzen. D: ;
griBte Dock ist 160 m lang und 24 m breit, Fiir (!ie blSn
her erwiihnten Anlagen hat die belgische Regierung 80 Mlllione.
Francs und die Stadt Antwerpen 50 Millionen Franes, also ?“-
sammen 130 Millionen Francs ausgegeben, Trotz der Groﬁartlgn
keit dieser Anlagen geniigen dieselben dem tiiglich zuneln.nenddqe
Schiffsverkehre nicht mehr, In Folge dessen entschloss sich ld
belgische Regierung, die bestehenden Quais zu verliingern, un

e S i
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stmma:fl-:mjgoq m. An diese neuen Quaimauern schlieBt sich

Kosten fiir di e Regullmﬂgﬂd?mm von 1000 m Liinge an. Die

festgesetzt 'e;e“_ peuen Bau sind mit rund 11 Millionen Francs

e tacnt &t‘“ . ist deren Ausfiihrung der bekannten Firma
fils in Paris iibertragen worden. A

Stehen(gzs F1".1'0ﬁl der bis'herigen Quaimauern ist aus der neben- % LR
ig. 7 ersichtlich, jenes der neu im Bau begriffenen e : %
s sian miaht; sind letztere — T T e \

f(ﬁu?ﬂ:]ea}]gn ist in Fig. 8 dargestellt; W
dloaer lne:::ls um-O b m bre.iter gemacht worden. Die Fundirung
e n Quaimauern bietet fiir den Fachmann durch die - L PN
Es werden V(;n beweglichen Fangdimmen viel des Interessanten. | o
i e 911.5m110h m}ttelst‘ Cal_ssons von 3-95 m Hohe, 30 m \
Versonkt 0m Breite, die bis zum widerstandsfiihigen Boden | ¥ i
und sodann mit Beton ausgefillt werden, die eigent- ( BN\
LI

li 3

gg;zllll: uuga;“e“fie der Quaimauern (also pneumatische Arbeit) ber-
hallsses') s lfl diese Caissons werden Aufsatzbleche (sogenannte
dammkast aigeuetat, SN welche sich wieder der pewegliche Fang-
winkal deell anschlieBt, der mittelst Bolzen mit dem Garnirangs- s 4
schlossen S gfsatzbl‘eche verbunden and dadurch wasserdicht abge- i
N wird. (S Fig. 9.) In diesem Fangdamme kann in freier Luft
auerwerk iiber der Caissonfliche eingebracht werden, und

Zwal‘ i . .
wird so lange gemauert, bis der Caisson auf dem Boden
und gut anfsitzt.

il:sdig::gohmmheﬂ Ebbewasserstandes anlangt

und dermBAugeanwke wird Pressluft in den (Caisson eingelassen

Witisiala odfm unterhalb ('iesselben abgegraben ; das so erlangte

Das Ab ralerd durch die Materialschleusen hi.naufbefﬁrdert.

wh erstg en geht S0 Jange vor sich, bis der (Caisson auf dem
andsfibigen Boden, das jst 10°45 m unter dem Null-

was : : : )
ser, angekommen ist. Es wird hierauf der Caisson, Wi be-
mittlerweile geht selbst-

reits er x
,.:it:n ;’ wihnt, mit Beton ausgefiillt;

brochen die Aufmauerung im beweglichen Fangdamme ununter-

: VOrwir i g ;

reicht hat. ts, bis das Mauerwerk 1m iiber Null er

Ist dies gescheh
en,
des Fangdammes (siehe Fi

lsgifn diesem Kasten und dem
0. Nach dem Auslosen der Bolzen wird der Fangdamm

?é;:i:?tt“?rken Flaschenziigen, die auf einem Sehwimmgeriiste
Liingt gna sind, abgehoben. Der erwihnte bewegliche Fangdamm
die auf mll"h_mlttelst 12 starken Flaschenziigen an Quertrigern,

2 Schiffen anfruben, welche {hrerseits wieder den Fang-

da ;
mmkasten an seiner Liingsseite einschlieben. (Siehe Fig. 9 und 10.)
Baue dieser neuen
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so wird Pressluft in den unteren Kasten <
g 9) eingelassen, um die Bolzen zwi-
Winkel der Aufsatzbleche ZU

Im .
Quag;"““n sind 66 solcher Caissons Zzum
aver nothwendig. Die Zwischeprdume zwischen je zwel
Beton ausgefiillt. Auf

3_'-'1‘. BM

8 3

d::sheg Caissons werden gleichfalls mit
Zum HChw’mmgerﬁBte ist die elektrisch ang
eben und Senken des Fangdammes untergebracht, ferner

auch dj - : ;
die Betonmischmaschine, der Compressor, verschiedene
Maschinen von zusammen ¥

ggn?));“» die Fichtmaschine etc., kurz,
in erst];l.eL.ga.nz ‘_‘"Bergewﬁhnliche Entwickelung Antwerpens ist | “
bindung dnje sainer giinstigen geographischen Lage, seiner Ver-
Wasserst mg mehreren Eisenbahnlinien und mit dem gesammten
Litde e vl;a} ennetze Belgiens (2000 km) zu yerdanken. In zweiter
belgische éﬂs auch den .groBen pecuniéiren Auslagen, welche der
richtiger Etiat und _die Stadt Antwerpen gemacht haben, in
i wirih lrn enntnis der wichtigen Rolle, welche die Schiffahrt
Ichsck aftlichen Leben eines Volkes Zu spielen perufen ist.
1. August Ofllme pun zum dritten Ausfluge, nach Seraing, am
Zweck dies an welchem circa 350 Mitglieder theilnahmen. Der
Cockerill es Ausfluges war, die weltberiihmten Etablissements
zu besichtigen. Der Begriinder dieser Anlagen, John

Co : :
cherill etidt S Jabre 1817 vom damaligen Kinig der
gebung, mit der Auf-

N.

g;le)(:erl:ﬁlde das S(:,hloss Seraing sammt Un

nachiler ke Mascu}“eﬂ-fabrik zu schaffen. Schon wenige Jahre

ihrer Gﬁtonnt,en d‘f’ in Seraing erzeugten Maschinen peziiglich

Im Jahree lgnd GriBe mit jenen Englands erfolgreich concurriren.

es diirfte d 24 erbaute Cockerill den ersten Hochofen, und

des Hoch en Herren bekannt sein, dass durch die Verbindung
ofens mit einer kriftigen Gebliisemaschine die Leistungs-

etriebene Maschine |

(=10 b8

Aufsatzbleche

Fig. 10. Langenschnitt des schwimmenden Geriistes

Fig. 9. Querschnitt.
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fihigkeit in einem MaBe gesteigert wurde, die geradezn eiper
Umwiilzang auf dem Gebiete der Roheisenerzengung gleichkommt,
Mit besonderer Vorliebe wendete sich Cockerill dem Schiffs-
dampfmaschinenbau za und die in Seraing erbauten Maschinen
waren seinerzeit die vollkommensten und kriftigsten. In den
Jahren 1825—1827 prakticirte in Seraing der bekannte Ingenieur
Ericson, welcher damals
schiffes, mit Dampfkesseln fiir hohe Betriebsspannung
Verbundmaschinen mit Oberflichen - Condensation vorlegte, also
Neuerungen, welche erst 40—60 Jahre spiter thatsichlich
zar Durchfdhrang gelangten. Wenige Jahre spiiter begann der
Bau der Eisenbahnen und wieder sehen wir Cockerill mit ger
ihm eigenen Energie sich dieser Neuerung bemichtigen. Im Jahre
1835 verlieB bereits die erste Locomotive das Cockerill'sche
Ltablissement 1, welches im Locomotivbau bald einen Weltruf
errang. Die vom &sterreichischen Ingenieur Engerth erdachte

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN -VEREINES 1899,
—_—— ;

| Schleppschiffen a
schon den Entwmrf eines Dampr-

und

in Bewegung gesetzten Massen 32 Locomotiven und 580 Lowries
(60 km Bahngeleise) im Betriebe sich befinden, deren mittlere
Leistung 12.500 t/km erreicht,

Die Zufuhr der Rohstoffe (Eisenerze) erfolgt auf der cana-
lisirten Maas via Antwerpen, mittelst, Schleppdampfers und scchs
300 t Tragfahigkeit; diese letzteren konnen
direct bis zu den Werkskrahnen fahren. Die Zuafuhr der Eis?ll’
erze (circa 250.000-¢ jihrlich) aus Spanien, Tunis und Algier
erfolgt durch sieben grofe gesellschaftliche Seedampfer, withrend
drei kleinere gesellschaftliche Seedampfer bestimmt sind, den
Trausport von Lebensmitteln nach London zu besorgen. .

Selbstverstiindlich ist auch die Beleuchtung der riesigen

. Werksanlagen in ausgiebiger Weise durchgefiihrt, zu welchem

Ende circa 4200 Gliihlampen (in den Werkstitten) und 310 Bogen-

. lampen (auBerhalb dieser Werkstiitten) vorhanden sind. Zar Be-

Berglocomotive wurde 1851 in Seraing eibaut und seither in :

Hunderten von Exemplaren copirt, Die bedeutendste Erﬁndung
anf dem Gebiete der modernen Metallorgie, die Erzeugung des
Stahles nach der Methode Bessemer, wurde gleichfalls von
Cockerill auf dem europiiischen Continente eingefiihrt. In der
Erzeugung von Kanonen nimmt Seraing eine hervoriagende
Stelle ein, nachdem nicht nur der belgische Staat seinen Bedarf
an  Kanonen dort deckt, sondern auch Hollang, Dh’nemark,
Nchweden, Brasilien ete. seit einer Reihe von Jahren trene Kundep
sind Zam Hirten des Kanonenrohres dient ein Oelbrunnen vgy
24.000 [ Inhalt. Die im Jahre 1842 errichtete Cockerill'scle
Actiengesellschaft errichtete eine groBe Schiffswerfte in Hoboken
(4 km oberhalb Antwerpen), der bald eine Filiale in St. Peterg.
burg nachfolgte und in welcher insbesondere der Bau flachgehen-
der Flussdampfer coltivirt wurde und auch gegenwiirtig noch
cultivirt wird, Inzwischen wurden auch Kohlen- und Eisenminen
in den Besitz der Gesellschaft gebracht, so dass der Geschifts.-
umftang sich in ganz auBergewdhnlicher Weise steigerte. Der
gegenwiirtige Besitz in Seraing umfasst eine Fliche von 108 hg
(187 Joch), wovon 15 ha verbaut sind, Mit gerechtem Stolze
konnten wir in Seraing unseren Landsmann, Herrn Chef-Ingenieur
Krafft, begriiBen, welcher bereits durch mehr als 30 Jahre
die Abtheilung fiir Maschinenbau leitet und als einer der hervor-
ragendsten Mitarbeiter fiir die Begriindung des Weltrafes der
Cockerill’schen Werke bezeichnet werden muss. Um sich ejy
Bild der ganz gewaltigen Productionsfihigkeit dieser Werke ent-
werfen zu konnen, fiihre ich Folgendes an:

Seraing erzeugt tiglich, das heift in 24 Stunden, rund
100 ¢ Puddeleisen, zu welchem Zwecke 20 Doppelpuddelsten
zur Verfigung stehen. In der gleichen Halle befinden sich die
Walzwerke fiir Blech- und Faconeisen ; die Antriebmaschinen der
verschiedenen Walzwerke wechseln von 300—800 PS. Wiy
sahen 6 Hochofen im Betriebe, welche tiglich 750 ¢ Roheisen
erzeugen konnen. Die fiir diese Hochifen néthige Luft wird durc),
6 verticale Geblisemaschinen von zusammen 25600 PS geliefert ;
der zum Betriebe dieser Gebiisemaschinen nithige Dampf wipd
in Kesseln erzeugt, die ausschlieBlich durch die Abgase der Hocl,-
ofen gefeuert werden.

In drei Bessemer-Convertern kénnen téglich 600 ¢ Stay
erzeugt werden; die nothwendige Luft wird darch zwej Geblise-
Verbundmaschinen von je 600 PS geliefert. Die zugehirige
Walzenstrecke wird durch eine 1800 PS-Maschine angetrieben,
In drei Martin-Siemenséfen werden tiglich 225 ¢ Stahl erzougt.
Trotz der eben gekennzeichneten Leistungsfihigkeit sah man sich
veranlasst, noch weitere zwei Thomas-Converter aufzustellen, um
die Tagesproduction um weitere 500 ¢ zy vergrifiern. Das (je-
deihen der Cockerill'schen Werke ist gewiss zum grofen
Theile dem Vorhandensein ausgiebiger Kohlengruben an Ort und
Stelle zuzuschreiben, weleche nicht nur dep eigenen Bedarf ap
Kohle und Coaks decken, sondern anch nocl den Export er-
moglichen, Die Tagesférderung an Kohle betriigt rund 1400 ¢,

Die bisher angefithrten Ziffern diirften woll hinreichen,
sich ein Urtheil iiber das rege Leben und Treiben in den Werken
zu bilden; wir sehen denn auch, dass zur Bewtiltigung der tiglich

thitigung der drei Dynamos dienen zwei Dampfmaschinen vou
zusammen 650 I’S; im Laufe des heurigen Sommers wurden drel
weitere Dynamos anfgestellt, die jedoch durch de La val’sc'he
Dampftarbinen angetrieben werden, nachdem diese letzteren gich
als iikonomischer im Betriebe zeigten als gleich starke Dampf-
maschinen,

Zum Schlusse der Mittheilungen iiber die Cockerill
Werke will ich noch einige Daten socialpolitischer Natur bringen.
In den Fiinfzigerjahren waren in Seraing circa 3000—--4000 Ar-
beiter beschiftigt, deren mittlerer Jahreslohn 611 Francs (g}lso
circa 2 Franes pro Tag) betrug. Gegenwirtiz stehen circa
10.000  Arbeijter in Verwendung, deren mittlerer .Titlnx'eslo!{ll
1064 Franes (also circa 350 Francs pro Tag) betriigt. .“ll'
sehen also eine ganz bedeutende Verbesserung in der pekllmf“”e"
Lage der Arbeiter, die umso hoher anzuschligen ist, als Jetat
die tigliche Arbeitszeit nur 10 Stunden gegen 111/, Stunden
friiher betriigt, abgesehen davon, dass die plysische Anstrengung
leute eine viel geringere als ehedem ist, da die Bowegung der
grofen Massen durchwegs durch mechanische Vorrichtungen er-
folgt. Weiters ist noch za bemerken, dass der Arbeiter von heute
unter viel giinstigeren Verhiltnissen beziiglich Wohnung, Bf”'
kostigung, Bekleidung etc. lebt. In Folge der im Jahre 1849 10
Seraing aufgetretenen Cholera - Epidemie errichtete die Unter-
nehmung ein Spital mit 230 Betten Belegraum, dem im Jahre
1866 ein Waisenbaus fiir 120 Kinder von Arbeitern  hinzw
gefiigt wurde. Aerzte und Medikamente stehen den Arbeiterl
kostenlos zur Verfiigung, Die Unternehmung erhiilt ferner a‘}Ch
ihre eigene Gewerbe- und Bergmannsschule in Seraing und el'}e
zweite Gewerbeschule in Hoboken fiir die Arbeiter der Schifls-
werfte, .

Bevor ich Belgien verlasse, gestatten Sie mir noch oinige
interessante Daten mitzutheilen, die sich auf einige Schiffahrts-
caniile beziehen.

Zuniichst will ich den Willebroeck-('anal erwihnel,
der bekanntlich Briissel mit der Rupel verbindet. Dieser Canal
ist der ilteste Belgiens, denn er wurde unter Karl V. in deB
Jahren 1550—1561 erbaut, allerdings in kleinen Dimensiopell
fiir die damals in Verwendung gestandenen Schiffe. In den J“m,'en
1829—1835 wurde der Canal vergrifert, d. h. sowoll beziiglich
seiner Breite als auch Tiefe, n#mlich 15 m Sohlenbreite _un
320 m Wassertiefe, so dass sich ein ganz bedentender Schiffs:
verkehr abwickeln konnte, der im Jahre 1897 bereits 1,600-00(”
erreichte. Die Stadt Briissel ist jedoch seit einer Reihe VoI
Jahren bemiiht, diesen Canal zu eiger noch leistmlgsfahig"el'en'
Wasserstrae zu maclen und der Energie und Ausdauer dieser
Stadtvertretung ist es endlich gelungen, ihr Ziel zu en'reicll?ll'
Im Vorjahre wurde mit der belgischen Regierung und der 1’1‘0""‘.z
Brabant der Bauvertrag abgeschlossen, dahin gehend, den oF
wihnten Willebroeck-Canal in einen Seecanal umzubauen. Di¢
Bausumme ist mit 33,580.000 Francs veranschlagt, zu Wel_Cher
die Regierung 10, die Provinz Brabant 4, die Stadt Briissel
144, die Vororte von Briissel 508 und die Gemeinde Vil‘forde
0-10 Mill. Francs beitragen. Der neue Canal wird eine Minimal-
Sohlenbreite von 18 m, eine Minimal-Wassertiefe von 560 m
erhalten (fiir eine eventuell weitere Vertiefung auf 6:50 m Wi
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Die drei Kammerschlensen er-

schon jetzt Vorsorge getrofien). _
j bars ) 114 m und eine Lichtweite

halten je eine nutzbare Linge von
von 16 m. In Briissel selbst wird ein Hafenbecken von 960 m
Linge und 120 m Breite errichtet, dem sich ein zweites Dass @
Aon 700 m Linge und 42 m Breite anschlieBt. In dies'es letzte:re
miindet der Canal von Charleroi ein, 80 dass_auf diose Webse
oine Verbindung mit dem ganzen belgischen Wasserstrafennetze
hergestellt wird.

Ich bitte die Herren, einen Blick atf t
Karte der belgischen WasserstraBen zu werfen (d.eren .Gesal;mt-
linge betriigt circa 2000 km), ich bitte ferner, sich dieses e(Zl
im Osten durch die anschlieBenden Wasserstraen Holland_s' un
Deutschlands, im Westen durch jene Frankreichs 20 ergAnzet,
s0 kinnen Sie diese WasserstraBen als Offensivlinien 1M aller-

die hier ausgestellte

ESTERR. INGENIEUR-

' dings friedlichen, aber dennoch heftig gefiihrten Concurrenzkampfe
auf dem Weltmarkte ansehen, Offensivvorstife, gerichtet gegen
jene Linder, die nur unvollkommene Wasserstraennetze hesitzen.
Wie nun in der modernen Kriegsfihrung das kleinkalibrige
Magazingewehr eine auBerordentlich wichtige Rolle spielt, so ist
dies auch im erwihnten Concurrenzkampfe mit den kleinkalibrigen,
d. . den niedrigen Frachtsitzen der Fall. Dasjenige Land wird
obsiegen, welches als wirksamste Walfe diese niedrigen Fracht-
tarife in's Feld fihren kann, denn diese letzteren stcigern im
gleichen Verh#ltnisse die Productionsfahigkeit der Industrie nnd
Landwirthschaft.

Ich bin mit meinen Ausfihirungen zn Ende und iiberlasse
es Ihrem Urtheile, einen Vergleich zwischen den einschliigigen
Verhiltnissen des In- und Auslandes zu ziehen.

- —

Kritische Bemerkungen

1:
zu der Abhandlung des Herrn Ober- Ingenieurs F. K. V. Loess

und deren Slnkgesohwlndi

gkeit nach der Formel V=

,Der adrodynamische Sohwebezustand einer ddnnen Platte

l//__y_(r"—'“

y(I'4+bev) )

Von Josef Popper.

(Schluss 20 Nr. 4)

II.

dem positiven Theile meiner

Wir kommen nunmehr 2z \Wio ist das
Darlegungen, zur Beantwortung der Frage: lle 0
Problem in richtiger Weise 21 pehandeln:

niefen Liuft-

L« : o des s¢C .
Antwort: Sehr einfach als Vorgang ae Jgemein definirt

stoBes, insoweit der ph sikalische Process al
werden ;oll; und wennpd)i,ese allgemeine Auffassubg fes?t;l;tli
miissen dann behufs Gewinnung der factisch geltenden Rela 1ov0r_
oder Formeln directe Experimente an Rundlaufapparatenl
genommen werden, wie dies gechon Kummer und Langley,
in allerdings noch zu kleinem Umfange, gethan haben:

1. Die allgemeine physikalisclxe Auffassung

betref . ichzeiti
va:l: dSich ein Korper zwei Richtungen glelc'h:e;;igt
bowegt, so bewegt er sich in deren Diag.onale. ' Dasl‘ 115 o
Beginn der Dynamik und Kinematik ein Axiom, eigentlich s
geometrische Thatsache, und wer diese zﬂsammens.et?lm(igiesem
Ifewegungen nicht zugibt, der muss erkldren, qu'um sner I{n \ntker
Falle nicht gelten solle und in allen anderen )a. Der iic '_ Be-
berechnet stets nach dem Princip der Zusammensetzungd f\lrbeit)
wegung alle Aufgaben iiber Bewegung (und pl'uck e d und
des Wagsers in Wasserridern, Turbinen (zwischen Lel‘t‘lba e
Laufrad), Ruderrddern, Schraubenpropellern, ~ebonso l:l 'e:Vind-
relative Bewegung (und Druck und Arbeit) des Windes llel Flog-
miihlen, Ventilatoren u. 8. W. Desgleichen 'haben af izen
techniker in ihren unzihligen Abhandlungen bis auf den lﬁ'ﬂ l% .
Tag so gerechnet und z. B. den Fliigelniederschlag mit

. i al
horizontal ! des Vogels stets einfach diagon
alen Flugbewegung dos VOB “F5. i dlage der

nach

zusammengesetzt. Warum soll dies £ eben
Dynamik plotzlich beim Gleitproblemat geg
werden?

atz ist kein Grand dafiir angegeben

In v. ! i
nv Loessls Aufs dass es sich (hier) um

worden, sondern nur gesagt (S. 473), » :

einen schiofon Luftwiderstand handle, darf mcht' Zu-gefle?b:?l
werden“ und ,das Wesen eines schiefen und spitzwin dlgist
LuftstoBes bernht auf einem ganz anderen Vorgange un

: . ; itende
hicht identi i tof auf eine seitwdrts gleitel
identisch mit dem Lufts dor Korper factisch

Fliche.* Auf die Frage: Bewegt sich ]
diagonal gegen seine Flidche in der Luft oder picht? 1§t ke;:::
Antwort zu finden und sie konnte ja auch gar nicht an

gegeben werden, als mit Ja; denn das Gegentheil wire s0, al:
ob Jemand nicht dazm zu bringen wire, eine Hilfslinie In em:l‘
geometrischen Beweise zt ziehen und dann pehaupten wiirde, der
zu beweisende Satz sei daher nicht richtig.

Woll aber findet sich in v. Loessl's Aufsatz eine Stelle
die zeigt, aus welchem Grunde er der Ansicht vom schiefen
Luftsto$ als Unterlage der Berechnung einer Formel bei dem
ganzen Problem widerstrebt und diesen Punkt, resp. dieses
Missverstindnis v. Loessls aufzukliren, ist HuBerst instructiv
und interessant. v. Loessl sagt nimlich: . . . ,was geschielt
eigentlich auf den Vorderseiten der . . Flichenformate, welche,
in rechtwinkliger Stellung vorwirts schreitend, gleichzeitig in
eigener Ebene sich drehen oder pendeln oder hin- und herriicken ?
Fillt der ihnen entgegenkommende Luftstrom gchief auf sie?
. . . Sollte dann kein normales,-d. i. rechtwinkliges Zusammen-
treffen mehr stattfinden? Sie muss doch immer, so lange sie in
der rechtwinkligen Stellung verharrt, auch rechtwinklig getroffen
werden. “

Hier fand eine Verwechslung der Begriffe der schiefon
Tuftstromung mit dem des schief gerichteten Luftdruckes
statt, Wenn man vom schiefen LuftstoB spricht, so sollte man
woh! genauer sagen: schiefer Strom, aber man ist diesen Aus-
druck schon gewdhnt und Niemand begeht den Feller, zu glauben
(und darnach zu rechnen), dass der entstehende Luftdruck eben-
falls schief gerichtet sei. Denn der erste Gruandsatz bei Berech-
nung des Fliissigkeitsdruckes auf widerstehende Flichen ist —
seit Pagcal — der, dass er normal gegen diese gerichtet
sei, was ja die Folge der Beweglichkeit der Fliissigkeit ist.
v. Loessl scheint nun, durch ein merkwiirdiges Uehersehen,
zu glauben, meine (und Anderer) Behandlung des Iroblems
nach der Theorie des schiefen Luftstofes setze einen schief
gerichteten Druck voraus; was doch nicht entfernt der Iall
ist! Immer sieht man in meinen Deductionen aund Figuren den
unmittelbaren Druck als normal gegen die Fliche gerichtet,
obwobl die relative Luftstromung schief gegen sie geneigt ist,
und daher sind alle oben citirten Fragen v. Loessl's von mir
genau so zu beantworten, wie auch er selbst es fiir richtig hitlt,
nimlich: der Druck ist stets normal. Die Lultbewesung
selbst aber ist schief gerichtet; es findet eine Compression der
Luft an der Fliche statt, demzufolge die Platte wie eine Gefif-

wand normal gepresst wird.
v. Loessls Ausdruck: ,Zusammentreffen® leidet eben

an einer gewissen Unbestimmtheit; der kinematische Vorgang
des ,Zusammentreffens“ ist in der That ein schief gerichteter,
insoferne die relative Luftbewegung schief vor sich geht, wie
wir aus dem Grundsatz der Zusammensetzung der Bewegungen
wissen; genau so wie bei den schiefwinklig gesteliten Fliichen

in einem Rundlanfapparat der Hlteren Loesslschen VYer-
suche, Wenn man aber ,,Zusamment.reffen“ als StoBen, resp.
2
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Driick en, anffasst, so ist es unbedingt nicht schief, sondern
normal, weil Fliissigkeiten nie anders als normal driicken kionnen.
(Von selr groBen Geschwindigkeiten stoBender Fliissigkeitsstrahlen
abgesehen, wo die seitliche Ausbreitung velativ zu viel Zeit
brauncht.) Mit dieser Beseitigung des Missverstiindnisses wird
also wohl Jeder einsehen, dass gar kein Grund dagegen vor-
handen ist, den schiefen LuftstoB als mabgebend fiir das ganze
Problem zu Grunde zu legen.

Nun muss aber noch eine wichtige Einwendung
v. Loessl's beriicksichtigt werden, deren Aufklirung noth-
wendig und interessant ist, v. T,oess! sagt némlich (8. 473):
»'Venn eine mathematisch ebene Fliche sich in eigener Ebene
um einen Punkt in ihrer Mitte dreht, so sind es eigentlich nur
ihre dufieren Umrisse, welche fiihlbar wandern, der glatte Innen-
raum aber wird als feststehend zn betrachten sein und keine
wechselnde Wirkung empfangen oder ausiiben, wenn ein reclt-
winklig ankommender TLuftstrom dagegen driickt oder stigt,
Eine gedrehte Scheibe zeigt immer den nimlichen Luftwider-
standsdruck wie eine nichtgedrehte. Die Richtung und gje
specifische Kraft des Druckes bleiben stets nur von der Stellung
der Fliche abhiingig und nicht von ihrer inneren Verschiebung, «
Dicselbe Betrachtung iiber volle Scheiben in Ruhe und in
Drehung stellte ich schon in meiner Abhandlung (8. 217) an
und ich will hier die Erklirung dafiir geben, dass die rotirende
volle Scheibe trotz der relativ schiefen Luftstrimung  dennocl
keine DruckvergroBerung gegen die ruhendo zeigt.

Es hingt diese Thatsache mit dem zusammen, was jch
sowohl in meiner Abhandlung als in diesem Aufsatz iiber die
Vorglinge beim schiefen StoB auseinander gesetzt habe:; ich
meine: die Art des Entweichens deranfgewirbelteq
Luft. Die stoBende Platte kann der Luft eine um 80 grifere
BewegungsgriBe geben, je mehr Luft an sie herangetrieben wird
und je mehr die Geschwindigkeit und Richtung der bewegten
Luftmolecule der Plattenbewegung entgegen ist, als dije Fihig-
keit vorhanden ist, eine groBe der Platte entgegengesetzte (e-
schwindigkeit zum Verschwinden zn bringen; denn dann wird in
dem Ausdruck der Bewegungsgrofe MV das V sehr grof, also
anch der ausgeiibte Druck. Die StoBarbeit der Platte wird algo
hinsichtlich Druckerzeugung besser ausgeniitzt, wenn die schon zyn
Sto gekommenen und anch etwa aufgewirbelten Luftmassen g
schnell als moglich entweichen konnen, weil eben dann frische, un-
anfgewirbelte und nichtgestoBene von der Platte gedriickt werdep
kinnen.

Bei schiefem Luftstofe haben ans diesem Grunde
die vorderen Partien der Platte einen griaBeren  specifischon
Druck, weil die hinteren Partien schon gestoBene Luft, die
dort entweiclht, trifft; aus diesem Grande wirkt eine rosgt-
artige Anordnung von Fliichenstreifen, die also deren Zwischen-
riinme zwischen sich lassen, wie in Fig. ¢ und 7, giinstiger, alg
eine volle Fliche von gleicher GriBe.*)

auch

~——i

Fig. 6.

Draufsicht,

Es kommt also auf das rasche und leichte Wegschaﬁ“en,
Entweichen, der sozusagen (fiir den StoB) sverdorbenon«
Luft an, wenn ein groBer Druck beim schiefen TuftstoB resul-
tiren soll; geradeso wie z. D. bei Entwicklung von Wasserstof
aus Eisenfeile und Schwefelsiure der Process selir schwacl
wenn das gebildete Vitriol nicht rasch genug (durch

ist,
Umrithren)

*) Und noch giinstiger wird eine tr eppenfirmige Anordany
. o . L ~E 2]
wo also jeder schmale Flichenstreifen in eine andere Lnftschichte tancht,

entfernt und so der Siure stets reine, neue Eisentheile dargeboten
werden; oder wie bei der Elektrolyse, wenn die gebildeten secun-
diiven Producte nicht von den Elektroden immerwihrend weggefiih}‘t
werden. Wird daher eine volle Scheibe gedreht, so ist zwar die
kinematische Bedingung eines schiefen LuftstoBes auf fllle
Scheibensectoren vorhanden, allein die DruckvergriBerung liegt

ja nicht in dieser schiefen Rich tung, welche nur eine abstract

geometrische Beziehung darstellt, sondern in der damit zusammen-
hdngenden Entweichungsart der aufgewiihiten und dem Nach-
riicken neuer Luft. Bei einer vollen Scheibe ist aber letzterc
Bedingung nicht erfiillt, denn jeder Sector erhalt die von einem
unmittelbar anliegenden Sector aufgewiihlte Luft zum StoBe, da
sie ja gar nicht (durch die Scheibe hindurch) entweichen kann“;
die simmtlichen Yectoren treffen daher anf schon ,verdorbene
Luft, gerade so wie es beim normalen Luftstof in Folge der
Wirbelbildungen und des blo8 am duBorsten Rand der Fliche
stattfindenden Entweichens der gestoBenen Luft der Fall ist. S0
wie man aber einzelne, mehr oder weniger feine radiale Eln-
schnitte macht, die Platte also nrostartig® cestaltet, so sind
sofort viele Rinder fiir das freie Entwejchen der
verdorbenen Luft vorhanden und es kann daher mehr
newe unanfgewiihlte Luft nachriicken, d. h. der Druck wird ver-
groBert sein, genau so wie bej einer Schiffsschraube, wenn .:mu
die Fliigel weit genug :mseinmu]ersrellt, um ein gutes Ent-
weichen des gestoBenen Wassers zu ermoglichen.

Damit ist die Einwendung v. Loessl's widerlegt und del
schiefe LuftstoB so gut in's Licht gesetzt, dass wohl fiI
Niemanden mehr eine Unklarheit iibrig bleiben diirfte.”)

Ieh michte Obigem noch Folgendes hinzufiigen : Dasselbe
Princip der Zertheilung der Druckfliichen, d. h. des Ersatzes
einer groBen continmirlichen Fliche durch ein Systom von
kleineren Flichen, dic in der seitlichen Bewcgungsrichtang
schmiller und sfmmtlich voneinander getrennt sind, wird mit
Vortheil auch bei den sogenannten Drachenfliegern angewendet.
Zum ersten Male diirfte dieses Prineip im Projecte eines Dmcl!en-
fliegers von Henson (1843) hervorgehoben worden sein, ff‘"-“
eine Zeichnung, die mir vorlag, richtig war: deutlich theoretfsf"l'
erfasst hat es in den Sechziger Jahren Wenham und wirk-
lich ausgefiihrt hat dasselbe als einer der Ersten String-
fellow im Jahre 1868, indem er in der damaligen Londoner
aéronautischen Ausstellung einen dureh eine Dampfmaschine 71
bewegenden Drachenflieger mit einom jalonsieartigen Itagon-
Drachen vorfiihrte **)

In der praktischen Hydranlik fiihrte ein Zufall aunf dieses
Princip; das geschah im Jalne 1838, als durch einen Brueh
einer Schiffsschraube deren Erbauer Smith darauf gefiihrt
wurde, dass mehrere schmale Schraubenfliigel besser arbeiten als
eine einzige Schranbe von groBer Linge (nach dem Umfangs-
winkel gemessen),

Ganz allgemein kann man eine continuirliche Druckfliiche
als Hintereinanderschaltun g von vielen kleinen Flichen-
elementen ansehen, indem die vorne ankommende Fliissigheit
nacheinander alle Elementarfiichen trifit, wobei dic specifische
Druckleistung nach hinten stets abnimmt, Eine zertheilte Fliche
aber mit passend gewahlten, durch’s Experiment zu bestimmenden,
Abstiinden kann man als ein System parallel geschaltfjter
Elementarfliichen betrachten, die alle nalezn gleichartig wirken
und in ihrem Druckeffect sich summiren, wobei jede einzf’/h‘e'
ihre separate Fliissigkeitsstrimung bekommt, die bei richtige!
Anordnung, von kejner andere Elementarfiiche anfgewiihlt, also
fiir die Druckwirkung verdorben wurde.

*) Vor vielen Jahren legte mir ein Advokat ein Project vor, “lt’::'
dem rotirende volle Scheiben, resp. Trommeln als Tragpropeller benilt:

. werden sollten. Und in dem schonen Buche ,La locomotion a'drie‘l;"?]_
. (1884) von Goupil (8. 38) will derselbe die Tragkraft eines Drache

fliegers durch Rotation der kreisfirmigen Drachenfliiche lewirken. d:;l]'
beiden Fillen liegt der Fehler im Mangel der Ausschnitte, also 1o
dnrehbrochenen oder Rost- Construction. Siehe anch fiher rotirent
Fallschirme und Rider 8, 223 meiner Abhandinng.

**) Zum Fliegen kam derselbe nicht.
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v. Locssl macht iibrigens noch mehrere SPeCiel.lere
Einwendungen gegen meine Formel und Ansichten, die er
auf S, 473 aussprach, die aber simmtlich theils auf MLSS-
verstindnissen, theils auf Uebersehen oder zu fliichtiger Lectire
meiner Abhandlung beruhen. Es heift namlich: ,lch selbst habe
einmal diesen Weg (der Beniitzung des schiefen LuftstoBes’))’fl“’fOlgt

w2 /e [4PV
und gelangte zu der Formel: F= § — =5~ + e + tF )

meinen Experimenten gegeniiber musste ich aber diese LUsung

bald wieder fallen lassen . . . . ] .
Eine zweite Formel, welche als Abkiirzung der vorigen

:’qi Doch hat der

prisentirt wurde, lautet in Kirze V

Autor derselben (Herr Ing. Popper) trotz seiner anfinglichen

selr lebhaften Motivirungen sie nicht fortdaune A
halten und spiter in einer Abhandlung hieriiber '(Z- fiir Luft-
schill. 1896) sich folgendermaben getinBert: ,Die Auffindung
der hier geltenden Formel, die an
treten hat, diirfte keine ganz leichte

beiden Formeln ist die zweite entschieden die minder vertrauens-
wiirdige, denn in derselben steht als eintacher Divisor der Factor
v, wenn man dieses v = o setzt, d. h. wenn gar

7
— o anstatt V=) L

—

Verschiebung stattfindet, ergibt sich Vv ~F

und zeigt also kein richtiges Zutreffen.
augenscheinlich nur aus mathematischen
irgend eine experimentelle Mithilfe un
Hierauf ist zu bemerken:
Die mir oben zugeschriebene Forme
zung einer allgemeinen von mir ge

~F e e
S. 218 (oder 222), nimlich .. .. Tl/ Vvt ; und

in meinen Vortrigen im Wiener ﬁugteclnﬂscl_ngn Verelun zeigte
ich schon, dass sie von der anderen oben citirten fir V gar
nicht verschieden sei. Letztere, die damals v. Loessl (in
einer Polemik gegen meine Abhand ;
sche bezeichnete, entsteht namlich sofort .aus 11.1611.161‘,
man aus ihr V bestimmt, wie Jeder leicht emfleht. 1
kann daher nicht von ,zwei gegnerischen Formeln spfec en.
Durch dieses Uebersehen erkldrt sich auch v. Loessls Ein-

g P

V =

ar

] ist nur eine Abk fir-
gebenen, U. ZW. anf

h g

vertrauens-

V= o ergebe. Auf
klich : , Wenn v gegen v
gen fast immer®, wird

Y Fo
G =
q
on Werth fiir v angenommel,

nicht

wendung, dass meine Formel

wiirdig sei, weil sie fir v=20 gesotzt
S. 218 (Z. 2 von unten) sage ich ausdriic
groB ist, wie in praktischen Anwendun

(aus der allgemeinen die specielle) — —
hat also gerade den extremst von

allen jenen, die ich ausdriicklich

’ v
néimlich statt (-;7) gehr groB, nahm er (7)
Missverstindnis ist die

=0 an!

Ein ebensolches, sehr bedeutendes, ! trecht
Ansicht v. Loessls, ich hitte meine Formel nicht autrec

erhalten, indem ich spiter von der Schwierigkeit der Auffindung
der wahren Formel sprach. Aber in meiner Abhandlung bestrebte
ich mich nur zu zeigen, dass der schiefe LuftstoB, als
der geltende physikalische Vorgang, zu Grunde ge-
legt werden miisse, und da wir bisher keine andere Formel und
Experimente als die insoferne unvollkommenel Alteren v. Loessl
schen fiir den schiefen Stof besitzen, als sie a upd b der
Flichen noch gar nicht beriicksichtigten, 80 konnte 10!1 'al'l()ll
dariiber nicht hinausgehen, weil ja eine wenigstens principiell
richtige Formel einer von sich unhaltbaren, wemn Letztere auch
das @ und b enthilt, vorzuziehen ist. Und ich verwies dahgr
(auf 8. 224) anf weitere Experimente im Rundlaufapparate, die
uns jene noch rohe Formel vervollkommnen, konnten. .Solche
Experimente werden wohl empirische Daten geben, die man

rod aufrecht er-

keine seitliche . ¢ .
"ich leistete, besteht in der vertieften physikalischen Untersuchung

+
Beide Formeln sind |
Manipulationen ohne
o
d Controle hervorgegangen.= .

ausgeschlossen habe; !
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in der Flagtechnik wird beniitzen kinnen, aber es ist kauw
zu hoffen, dass sie die allgemeine Formel liefern  kénnen,
u. zw. wegen der vielen moglichen Combinationen von a,, b,
dem StoBwinkel und der Geschwindigkeit. Aber anch theoretisch
ist keine Hoffnung vorhanden, diese Formel a priori it Sicher-
heit zu finden; dazu diirften die Krifte der ersten mathemati-
schen Physiker nicht ausreichen, was man schon daraus rieht
(siehe meine Abhandlung S. 224), dass Langley bei seinen
Experimenten fir grofe und fiir kleine StoBmittel principiell ent-
gegengesetzte Resultate fand; andererseits zeigen gerade die Un-

. zukommlichkeiten der apriorischen Eutwicklung einer Formel
durch v. Loessl, wie wenig Hoffnung vorhanden ist, durch

bloBe (edanken-Manipulationen zum Ziele zu gelangen. Und dies
Alles bewog mich mit Recht, von der grofen Schwierigkeit zu

. sprechen, die allgemeine Forme! zu tinden. Bis zu deren Aut-
t findung oder zur empirischen Feststellung eines Surrogats, also

lung) auch als Wellner-
wenn |

Man ' .
bensthigen.

Stelle der Loessl’schep Al i nO(lzh
Aufgabe sein.® Von diesen halten.

experimenteller Tabellenwerthe, miissen wir also noch immer an
der alten Formel fiir den schiefen StoB festhalten. Ich halte also
heute an ihr fest, ohne sie aber fiir die endgiltige zu

Endlich sei noch bemerkt, dass ich mir gar nicht das
Verdienst zuschreiben kann, der Autor jener citirten Formel ge-
nannt zu werden; in der Abhandlung gab ich die Namen vieler
dlterer Sclriftsteller an, die dieselbe Formel aufstellten. Wasx

des Problems, nicht aber in der Aufstellung der obigen, eigent-
lich selbstverstiindlichen, Formel.

2. Die anzustellenden Experimente betreffend

Um wenigstens empirische Relationen zwischen a, b und
den Neigungen der Fliche und der Geschwindigkeit zu finden,
sind also, wie schon erwihnt, nur die directen Versuche
mit schiefgestellten Flichen im Rundlaufapparate vorzunchmen.
Der von v. Loessl angewendete Kranichapparat taugt viel
weniger fiir solche Versuche; denn man kann die Versuchs-
fliiche hier nie in so groBem Kreise (behufs Erzielung des ¢ in
ihrer eigenen verticalen Ebene) laufen lassen, als direct in dem
horizontalen Kreise des Rundlaufapparates und eben diescr
Umstand bedingt grobe Fehler durch die schraubenférmige Luft-
bewegung ; ferner sind die Messungen beim Kranichapparat viel miih-
samer und complicirter, weil sie zw el Systeme von Treibgewichten
Anderseits sagt uns der Kranichapparat gar nichts

. Neues ; allerdings kann der Laic dariiber erstaunt sein, dass eine
: rotirende Latte von der Luft mehr gedriickt wird als eine ruhende;
! allein das ist vermége der Zusammensetzung der Bewegungen,
" also dem schiefen StoB zu Folge, selbstverstindlich; und weun

man iiber den Kranichversuch erstaunt, so geschieht das nur in
Folge mangelnder Einsicht, dass hier nichts principiell Neues

. vorliegt, Man konnte ebenso dariiber erstaunt sein, dass die

V;Loessl -

Formel (a 4 )2 = a2 + 2ab + V* vorziglich stimmt, wenn
man fiir ¢ und & sehr verschiedene Zahlenwerthe cinsetzt,

Nur dann also werden wir iiber den Einfluss langer und
schmaler quer = und parallel zur Flugrichtung gestellter Flichen
etwas Genaues erfahren, wenn sie einmal quer, das andceremal
parallel in dem Rundlaufapparat und zugleich unter verschiedenen
Neigungen und bei verschiedenen Geschwindigkeiten cingespannt
werden.

I11.

Resumiren wir alles bisher Gesagte, so folgt die Un-
haltbarkeit der L o e s s 'schen Formel, von welcher Seite man
auch den Gegenstand betrachten mag. Wenn man aber alle

! obigen Deductionen ignoriren wollte oder wenn man blos die

Unhaltbarkeit und nicht auch die Griinde derselben sich zur
Gewissheit bringen wollte, so geniigt schon 'der eine l'unkt:
dass die Formel inhomogen ist. Und man muss sich
schon aus diesem Grunde so sehr als miglich beeilen, die Flug-

| technik von dieser Formel zu entlasten.

Es versteht sich von selbst, dass meine Einwendungen
gegen Loessl’s Formel und deren Begrindung seine Ver-
dienste um die experimentelle Seite der Flugtechnik nicht im
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Geringsten  schmilern konnen, Ja, sogar durch eben die, wie
ich bewiesen zu haben glaube, unhaltbare Arbeit iiber die Sink-
verminderung hat Lo ess1 der Aérodynamik sehr geniitzt, indem
durch sie eine griindlichere Untersuchung der einschligigen Fragen
nothwendig warde, als dies ohne sie wohl nie derFall gewesen wiire,
Es ist daher gar kein Grund vorhanden, ,die starken Anfechtungen
zu bedauern®. (S. 475), Eine sachliche Discussion ist seit jeher in der
Wissenschaft frei gestellt und immer von Nutzen ; Beweis dessen
auch der vorliegende Fall, Denn ohne meine — iiberdies seinerzeit
von Herrn v. Loess] selbst bei mir angesuchte — XKritik
seines Buches ,Ueber Luftwiderstand“ hitten sich bedeutende
Unhaltbarkeiten in der Aéronautik festgesetzt, was die flugtech-
nischen Projectanten zu eventuell sehr kostgpieligen und miih-
seligen Misserfolgen gefiihrt hitte; namentlich, wenn man den
Sanguinismus der meisten Flogtechniker in Betracht zieht, die
in ihrem schonen Eifer sich gerne an jedem Strohlalm festhalten
und jedem Irrlicht nachlaufen,

Ich rechne es mir zum Verdienste an, seit vielen Jah‘rell
die schwierigsten Grundbegriffe der Flugtechuik, von deren rwl{-
tiger Auffassung der Fortschritt der Aéronautik als Wissenschaﬂ.
wie in ihrer Praxis wesentlich abhingt, wie z. B. den ‘del
Schwebearbeit, des Welleufluges, der jutermittirenden l‘l“gd'
methode, der Sinkverminderung u. s, w. ins Klare gebracht “"_t
vor zahlreich vorgekommenen Fellern und Verwirrungen bewalt
zu haben; und es ist mir sehr angenehm, meine Bemiihullgeg
von Physikern und Flugtechnikern, ‘sowie in physikalischen un.
aéronautischen Zeitschriften anerkannt zu sehen. Es sind das seh!
schwierige und miihsame Arbeiten, die man im Allgemeinen ge""‘t’
ignorirt oder durch einfachos Nasenriimpten beurtheilt. 'KO’,""’
aber irgend ein praktischer Fall und die Nothwendigkeit eines

. iohtiokeit
| prédcisen Urtheils, dann erkennt man sofort dio Wichtigkel

. . i indrin-
solcher vorbauender, allgemeiner und wissenschaftlich omdldie
gender Untersuchungen und es bleibt nichts Anderes iibrig als:
Theorie muss heran,

Vereins-Angelegenheiten.

ad Z. 88 ex 1839.
BERICHT
iiber die ausserordentliche (Wochen-) Versammlung,
Montag den 23, Jinner 1899,

Vorsitzender: Herr Vereins-Vorsteher, k. k. Ober-Baurath Franz
Berger: Ich eréfine die auBerordentliche Wochen-Versammlung. Bevor
wir in die Discussion iiber die Moderne in der Architektur und in dem
Kunstgewerbe eintreten, mochte ich folgende Mittheilung machen.

Herr Architekt Oskar Marmorek hat, wie Ihnen, meine Herren,
erinnerlich, in der Vereins-Versammlung vom 9. Jinner 1, J. den Antrag
gestellt: ,Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein mdge in geiney
Riumen eine Ausstellung von Werken der modernen Richtang in der
Architektur veranstalten und zu diesem Zwecke — wenn nothwendig —
ein eigenes Comité behufs correcter Durchfithrung dieser Ausstellung
einsetzen, “

Die Vereinsleitung hat hierauf dem Herrn Architekten Marmorek
ersucht, ihr eine Liste jener Personlichkeiten vorzulegen, welche einzy-
laden wiren, diese Ausstellung zu beschicken, und hat Herr Marmorek
den Herrn Architekten Leopold Baner als jenen der jiingeren Archj.
tekten der neuen Richtung bezeichnet, welcher die gewiinschte Liste auf.
zustellen in der Lage ist. Wir haben non an Herrn Bauner das beziig-
liche Ersuchen gerichtet, und dieser hat nach Verlauf weniger Tage
unserem Wunsche entsprochen. Ihr Verwaltungsrath hat nun beschlossen,
die ganze Angelegenheit der Fachgiuppe fiir Architektur und Hochbau
zur Antragstellung und Durchfthrung zozuweisen. Wir werden daher
hoffentlich in nieht zu ferner Zeit wieder auf den Gegenstand zurijcg-
kommen.

Ich bitte zur Kenntnis zu nehmen, dass sich fir die heutige Dijs-
cussion bisher zum Worte gemeldet haben die Herren: Architekt Bey e.
hinak, k. k. Baurath v. Neumann, k. k. Baurath Helmer, k. k.
Baurath Reuter und k. k. Prof. Karl M ayreder

Es erhalten nun die genannten Herren der Reihe nach dag Wort.
Nach dem letzten Herrn Redner ergreift das Wort Herr k. k. Baurath
Julius Deininger zu einer kurzen Erwiderung.

Der Vorsitzende schlieSt sonach die Debatte mit folgenden Worte, ;
»Meine Herren! Diese Discussion, welche durch vier Abende uns be-
schiftigte, hat nicht nur viel Neues und Interessantes geboten, sondern
wurde auch in der vornehmsten Weise gefiihrt. Ich danke allen Herren
Rednern bestens, welche sich an der Discussion betheiligt baben, und
werde trachten, dass dieselbe moglichst ansfithrlich in der Zeitschrift
niedergelegt wird.“

Vorsitzender: Ich lade mun Herm k. uy,
Miller ein, den angekiindigten Vortrag :
graphische Apparate
Dienste der Ingenieur-
eine Serie Projectionsbilder,
filhren zu wollen,

Nach Schluss des beifilligst aufgenommenen Vortrages und der
Vorfithrung unvergleichlich schéner Bilder dankt der Vorsitzende dem

k. Hoflieferanten W,
sUeber neue photo-
und deren Anwendung im
Wissenschaften“ halten und dapy
daranter solche in natitrlichen Farben, vor-

Herrn M it 11er verbindlichst fiir die in anregendster Weise vorgebrachte
Mittheilungen und schlieSt hierauf die Sitzung nach 10 Uhr Abends.
L, Gasscbner.

Z. 136 ex 1889,
PROTOKOLL
der 12. (Geschiifts-) Versammiung der Session 1898/99-

Samstag den 28. Jinner 1899,

Vorsitzender: Vereins-Vorsteher k. k. Ober-Baurath Franz Berger:
Anwesend : 148 Mitglieder.
Schriftfiihrer : Secretdr kais. Rath L. Gassebner. )
1. Der Vorsitzende eroffuet 7 Ubr Abends die Sitzung und coB
statirt die Beschlussfihigkeit derselben als Geschifts-Versammlung. .
2. Das Protokoll der Geschiifts-Versammlung vom 17. Decemk;
1898 wird genehmigt und gefertigt; seitens des Plenums durch i
Herren : Ingenieur Anton Freissler und k. k. Ober-Ingenieur Antol
Tichy. ur
3. Die Vericderungen im Stande der Mitglieder werden 2
Kenntnis genommen. Beilage A, ) -
4. Qibt der Vorsitzende die Tages-Ordnung der niichstwichen
lichen Vereins-Versammlungen bekannt,. §8
5. Es erfolgt sodann die Wabl in den Wahl-Aus schu L
pro 1899, die Ergéinzungswahl in den Zeitu ngs-Ausschuss, endlic .
die Wah! in den Vortrags- und in den Rei rexe-Allf“’chu”E
Die erstere Wahl betreffend wird gleich den Vorjahren beschlossen, ('lase
dieser Ausschuss aus 20 Mitgliedern zu bestehen hat und dass J_ell]lt
Herren Vereinsmitglieder, welche pro 1899 als VerWaltungsrﬁthi’: n';.e
wihlbar sind, diesem Ausschusse angehdren sollen, Es sind dies lz
Herren: Dr. Moriz Caspaar, Friedrich Haberlandt, Fran
Freiherr v. Krauss, Fritz Kraus 8, dipl. Ingenieur Franz Kapa u nz,
Robert Landauer, Leopold Mayer, Franz Pfeuffer, Vincel
Pollack’ Anton Rticker und Sigmund Wagner. ul
Es bleiben daher noch 9 Herren zu wiihlen, fir welche Waat
der Verwaltungsrath einen Duplo-Vorschlag aufgestelit hat. Das Resultl
dieser Wahl ist Folgendes: Abgegeben wurden 114 giltige Stimmze?t:;
Gewihlt erscheinen die Herren Anton Freis sler mit 82, dipl. Chemik )
Joset Klaudy mit 80, Wikhelm Helmsky mit 79, He"":‘:‘a
Beraneck mit 78, Wenzel Hobhenegger mit 75, Attilio Re e
mit 70, Josef Kolbe mit 62, Georg Demski mit 61 und dif
Ingenieur Carl Schl$ss mit 59 Stimmen. ab
Die Ergiinzungswahl in den Zeitungs-Ausschus 8 er“ghu
folgendes Resultat: Abgegeben wurden 117 giltige Stimmzettel. Gewd
erscheint Herr k. k. Baurath Richard Sied e k mit 60 Stimmi‘:ll- g8
Die Wahl in den Vortrags-Ausschuss ergab folged P
Resultat: Abgegeben wurden 108 giltige Stimmzettel. Gewihlt erschemr
die Herren Fritz Krauss mit 96, Karl Th. B a ¢ b mit 72 und Edus
Rotter mit 68 Stimmen. . des-
Inden Reise-Ausschuss wurden die dermaligen Mitglieder o
selben, die Herren k. u. k. Hauptmann Franz G rtin eb a u m, Inspec
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Franz K essler, k k Baurath Hogo Kdstler und I?ahll'D"ec“"
Karl Zelinka mit groSer Majoritit wiedergewihlt. An Stelle es a}]:.
unserem Vereine geschiedenen Herrn Ober-Ingenieurs Anton Jug t; V:‘;n
wurde Herr Ober-Ingenieur Attilio R ella mit 90 von 112 abgegebe!
giltigen Stimmen gewiblt.

6, Vorsitzender:

»Meine Herren:

Laut Punkt 5 der heutigen Tagesordnung,
wurf der Geschaftsordnung fir den Ver Stit
Ausschuss der Kaiser Franz Josef Jubxlaul{ls‘;v e
tung zur Beschlussfassung vorgelegt. Dieser Entwurf lag seit WO e
im Vereins-Secretariate auf und wurde von einer grofen Zahl. Ve;?;ser
collegen eingesehen resp. von denselben bezogen. Da' ich m‘:he o
Angelegenheit zum Berichterstatter gewihlt worden bin, ersu S uard
meinen Herrn Stellvertreter, MaschinenDirector-Stellvertreter
Rotter, den Vorsitz zu iibernehmen.”

Herr Vereins-Vorsteher-Stellvertreter Eduar
dem Herrn Referenten das Wort. - chen of

Referent stellt nach einigen einleitenden Worter, mit Wﬁ:ﬂ G e
den Unterschied des vorliegenden Entwurfes gegeniiber der af onds
schifts-Ordnung fiirden Unterstiitzungs S
Ausschuss des Qesterreichischen Illgen.ll’t 1o
und Architekten-Vereines in W i e n bekanntgibt,

nachstehenden Antriige, und zwar: . ]
1. Der vorlieg%nde Entwurf einer Gesch.ﬁfts-On'ix.mng fltlreg%]ezz:-
waltungs- Ausschuss der Kaiser Franz Josef-J ubx'lﬁums:btnf‘;;l}li e g
reichischen Ingenieur- und Architekten -Vereines 1 ie
nehmigt_ ‘
2. Der Verwaltungsrath wird ermécht
an dieser Geschifts-Ordnung, wenn solche Vo 1
langt werden, zuzustimmen, sobald es sich nicht um merit
rangen handelt. )
: Der Geschiifts-Ordnungs-Entwurf wird sodann en bl(‘)tcz,e :;;‘ il:n
trag 2 mit groBer Majoritit angenommen, wor'auf der Yﬁ'l;'stlg,-OrdnungS'
Herrn Referenten sowohl, als den Mitgliedern dle.ses Geschi
Ausschusses fiir deren Mithewaltung den verbindlichsten Pan e die
Diese Geschifts - Ordnung wird nach erfolgter G'enehn-ng“ung vk
k. k. niederdsterreichische Statthalterei in der ,Zeitschrift* zum

gelangen.

wird Ihnen der Ent-
Verwaltungs:

d Rotter ertheilt

gt, allfilligen Aenderungen

n der Stiftungsbehdrde ver=
orische Aende”

B
em SICh I“euland zum W orte meldet, Schhe t del Vo! Sltzeude

die Geschifts-Versammlung und ladet den

i neuen
A.Tichy ein, den angekiindigten Vortrag: U e b' erel n&e g tarke
optischen Distanzmesser voR Tichy
halten zu wollen.

. i istanzmesser
Der Vortragende erklirt, dass dieser neuconstruirte Dista !

tihrt,

welchen er in zwei bestgelungenen Exemplaren der.Vgrsammlux:E,' V:ii il:xhgs-
nachdem er denselben vorher vier Monate hindurchpexElsenbahn- f;n Glas-
arbeiten praktisch erprobt bat, in die Kategorie der so.genall;nto raphic
mikrometer gehdrt; ein eigenartiges System von durclf Mnkfop 0 hg'm T
hergestellten Linien und bezifferten Scalen enthﬁ.lt' SIPh hledurI(i t:;e zur
sammephange mit der zugehorigen, darnach engGHChteten s;-Kenn-
optischen Distanzmessung nach vierfacher Art elgnet'; eben z‘?benannt
zeichnung dieser besonderen Eignung ,das vierfache Mikromete? es schon
wurde, und auch in jedem halbwegs normalen Fernrobr emkann
bestehenden Instrumentes adaptirungsweise apgebracht werd':nd mseiben

Der Gesammtapparat ist darnach eingerichtet, dztss mi : ooreits
gleichwobl exacte Lingenmessungen nach der ihrem V\.esefl nacl arith-
seit 1882 bekannten, aber nun eigens hiefiir etwas modlﬁclrte'n hOg Auf-
mischen Methode, als auch jene der gewbhnlichen tachymetrisc! el.l' -
nahme nach der Methode Reichenbach ausgefihrt W erden komllch(;
Um auch unter solchen ungiinstigen atmosphirischen Verha.zltmssen, v;’le e
die Genauigkeit der optischen Léngenmessung mehr winder durct -
fractionsanomalien beeintrichtigen, das Erlangen exacter Resulta's e
erméglichen, ist die Einrichtung des Mikrometers und def Latte sol g
troffen, dass die letztere mach Belieben entweder in verticaler Stel ung-
oder in horizontaler Lage zur Beobachtung VoIl Instrumente au; exn
ponirt werden konne. Die vom Vortragenden mitgetheilten Versuchscs ®
haben sowohi gezeigt, dass der Apparat eine

r sonst durch directe Lﬁnge.n-
messung mit den gewdhnlichen Mitteln unerreichbaren Genauigkeit f&hig

k ausspricht.

als auch dass die Messung mit horizontaler Latte in Bezug

auf absolute Richtigkeit der Resultate vollstindix verliisslich ist.
Hierauf dankt der Vorsitzende dem Herrn Ober-Ingenieur A, Tichy

verbindlichst fir die interessanten Mittheilungen und schlieft die Sitzung

9 Ubr Abends.
Der Schriftfilirer; L. Gusscbuer.

Beilage ..
Geschiftsbericht

fiir die Zeit vom 18, December 1898 bis 28, Jinuer 184,

1. Gestorben sind die Herren:
Bengough Walter Ch., Betricbsleiter des Stahlwerkes Kouigshol.
Jeczmieniowski Franz, k. k. Regierungsrath, Uber-luspector der
k. k. Generalinspection der dsterr. Eisenbabnen j. . in Wicn,
Legler Wilhelm, Ingenieur in Wien.

2. Thren Austritt haben angemeldet die Herren:

Freyer Wilhelm, Ingenieur in Wien.

Glockner Carl, Ingenieur - Adjunct der k. k. Osterr. Staatsbalmnen
in Linz.

Hahun Carl, Ober-Ingenieur der Firma Lukrits in Wien.

Jahn Jobann, beh. aut. Bau-Ingenieur in Wien.

Jaritz Mathias, k. k. Bergrath, Berg-Director i. I'. in Leoben.

Kaun Richard, Ingenienr der Locomotivfabriks-Actien-Gesellschaft in
Floridsdorf.

Kitzler Julins F., beh. aut. Civil-Ingenieur in Kotzschenbroda.

Krejci Julins, Ober-Ingenieur der k. k. Gsterr. Staatsbahnen iu Prag.

Lapaine Valentin, konigl. techn. Rath der Landesregierung in Agram.

Morandi Josef, k. k. Forst-Inspections-Commissiir in Mauterndorf.

Mitller Ladislaus, Edler von Konigsbritck, k u k. General-
Major i. R. in Krems;

Ohrner Heinrich, Stadtbaumeister in Wien.

Romstorfer Carl, Director der k. k. Staatsgewerbeschule in
Czernowitz.

Schindler Emanuel, Inspector der ésterr. Nordwestbahu in Caslaw.

Truovsky Joh. Const., Iugenienr der Nordbabu in Wien.

Tuma Josef, Dr., Assistent der k. k. Universitat in Wien.

Untersbherger Carl, Inspector der Siidbahu in Innshruck.

Wagner Leo, Ingenieur in Wien.

3. Als Mitglieder aufgenommen warden die Herren:

Barth Carl, Edler von Wehrenalp, Baurath im k. k. Handels-
ministerium in Wien.

Felsenstein Frans, Ingenieur-Adjunct der osterr. Nordwestbaln
in Wien.

Haucke Ignaz, Ingenieur der Firma Siemens& Halske in Wien.

Janesch Raimund, k. u. k. Oberlieutenant im Eisenbalin- und Tele-
graphen-Regimente in Josefstadt.

L6 wy Siegfried, Architeke in Wien.

Ludwig Rudolf, Dr., Fabriksleiter in Liesing.

Tomazzoni Alois, Banadjunct des Stadthauamtes in Wien.

Fachgruppe der Berg- und Hittenménner.
Versammlung am 15. December 1898,

Der Obmann, Centraldirector E. Heyrowsky, eriffuet dic
Sitzung und theilt mijt, dass eine Zuschrift des Verwaltungsrathes des
Qesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines vorliegt, in welcher die
Fachgruppe ersucht wird, ein Thema fiir die nichste, vom Verein unter
geinen Mitgliedern zu veranstaltende ordentliche Preisbewerbung zu be-
stimmen. Es wird ein viergliederiges Comité bestehend aus den Herren
Ober-Bergrath A. Gstdttner, Ober-Bergrath F. Kupelwieser,
Bergwerksdirector J. Mayer in Mihr. - Ostrau und Director A. R.
v. Lichtenfels gewihlt, welches iiber die Stellung einer Preisaufgabe
dem Ausschusse der Fachgruppe Vorschlige machen soll. Hierauf ladet
der Obmann Herrn Ober-Bergrath C. Ritter von Ernst, ein, den an-
gekiindigten Vortrag ,Die Entwickelung der Metall- und
Metallwaaren-Industrie in den letzten 50 Jahren“
zu halten. Der Vortragende wollte zuerst nur iiber die Metalle Kupfer
und Blei sprechen, da aber der geschiftliche Theil der Versammlung
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nur eine geringe Zeit in Auspruch genommen, ist es ihm miglich, auch
die Metalle Zinn, Nickel und Aluminium von dem angegebenen Gesichts-
punkte aus zu betrachten.

Kupfer. Von etwa 50.000¢, auf welche die Kupferproduction
der Welt in den Fiinfzigerjahren geschiitzt werden kann, ist sie in Folge
der Erdffnung neuer Bergbaue in den Vereinigten Staaten und in
Australien auf 896.728 ¢ im Jahre 1897 emporgestiegen. Die Kupfer-
production Oesterreichs nahm von 2.500—3.000 q im Jahre 1850 bis
auf 10.000—12.000 4 in der Gegenwart zu, die Kupferproduction Ungarns
ist aber in derselben Zeitperiode von 15.000—18.000 7 in Folge der
Autlassung einer ganzen Reihe von Betrieben anf 1200 q im Jahre 1897
gesunken. In der diesseitigen Reichshilfte bestelien nur mehr zwei Kupfer-
hiitten, die des Aerars in Brixlegg in Tirol und jene in AuBenfelden
bei Bischofshofen der Mitterberger Gewerkschaft in Innsbruck. Von diesen
beiden Werken stammt die ganze, bei Oesterreich ausgewiesene Prodyc-
tion. Beziiglich des Kupferconsums ist von besonderer Bedeutung der
zunehmende Bedarf des Kupfers fiir elektrotechnische Zwecke sowie fijr
die Patronenfabrikation. Als wichtigste Verbesserungen in der Erzeugung
des Kupfers sind die Uebertragung der bei den Eisenwalzwerken he-
stehenden Constructionen auf die Kupferwalzwerke und die Ei
der elektrolytischen Kupferdarstellung hervorzuheben,

Blei. Unter den bleiproducirenden Lindern nimmt Oesterreich
vermige der Menge und der Qualitit des erzeugten Bleies eine hervor-
ragende Stellung ein. Die Bleiproduction Oesterreichis stieg von 40.000 4
im Jahre 1850 anf 96.802 4 im Jahre 1897. In der Mitte der Sechziger-
jahre trat beziiglich des Bleiconsums ein merklicher Umschwung ein,
als die sich rasch entwickelnde chemische Industrie steigenden Begehr
nach Bleiblechen und Bleiréhren stelite, withrend gleichzeitig der Bau
von Wasserleitungen in Angriff genommen wurde
Bedarf an Bleirdhren hervorrief. AuBer Wien haben
in Oesterreich fiir geschwefelte, verzinnte oder mi
sehene Bleirhren bei ibren Wasgserleitungen entschie
und einige kleine Orte in Tirol wihlten innen ve
Nach wie vor bedeutend ist die Fabrikation von Schrot und Blei ypng
eine grosse Vermehrung des Bleiconsums wurde durch die Anwendung
des Bleies bei der Kabel- und Accumulatorenfabrication bewirkt,

Zinn. Im Zinnberghau hat einst Oesterreich nnter den Lindern
des europiiischen Continentes das Meiste geleistet, allein die Verarmung
der Lagerstitten lieB schon wm die Mitte unseres Jahrhunderts ejyep
ohnenden Betrieb nicht mehr zu, so dass die iy friiherer Zeit bliihenden
Zinnbergwerke simmtlich unproductiv geworden sind. Die Zinnproduetion
war im Jahre 1850 aunf wenige hundert Centner beschrinkt und bhat sich
seither nicht gehoben, weshalb der Import bedeutend gestiegen ist. Die
Zinneinfuhr pahm in der Berichtsperiode von 2000— 3000 4 auf 30.000
bis 33.000 ¢ zu. Die heimische, zinnconsumirende Metallwaaren-Industrie
hat sich aber in hohem Grade entwickelt. Das Zinn hat in der neuneren
Zeit eine groBe Verwendung zu der Herstellung der Syphons gefunden.
Sehr viel Zinn wird fiir die emaillirten Koch- und Wirthschaftsgeschirre
verbraucht und die Gsterreichische Metallwaaren-Industrie hat es in
dieser Richtung zu bedeutenden Erfolgen gebracht. Das Zinn bildet in
Form von Zinnoxyd einen Bestandtheil des Emails. Kine Kraftprobe
leistete die Osterreichigehe Industrie, als eg galt, in kurzer Zeit fiir die
Kronung des russischen Kaisers in Moskan eine Million Krionungsbecher
herzustellen, eine Aufgabe, welcher keine Fabrik des Auslandes gewachsen
war, die aber die Actien-Gesellschaft nAustria“ in tadelloser Weise losten

nfithrung

der einen grossen

t Zinneinlage ver-
den, nur Innsbryck
rzinnte Eisenrohre.

sich iiber 60 Stidte |

Nickel. In Schloglmithl bei Gloggaitz wurde das Nickel zuB
ersten Male fabriksmifig dargestellt. In der damals dort bestandened
drarischen Smaltefabrik hat Hofrath Rudolt v. Gersdorff iw J.a'hl;e
1824 eine Methode zur Darstellung des Nickels im Grossen eingefﬂh'rl;
Spéter verlegte man sich anch in Deutschland, England und Frankreic
auf die Erzeugung von Nickel. Erst durch die Erfindung von Me.thodeﬁi
das Nickel schmiedbar und walzbar zu gestalten, und durch die bal .
darauf von der Berndorfer Metallwaaren - Fabrik in den Handel 8¢
brachten Gerithschaften aus »Reinuickel® ist das Metall im gm?]?;
Publicum bekannt geworden und die Einflihrung der Scheidemiinzen "
Kronenwihrung im Jabre 1892 hat alle Schichten der Beviilkeruﬂ'gdmrn
dem Nickel vertraut gemacht, Entgegen der in vielen anderen LD i‘er
eingefiihrten Scheidemiinzen aus Kupfernickel (gewdhnlich 75%. K.!IP -
und 250 Nickel) entschied sich Oesterreich-Ungarn fitr Rfemmcl:er-
miinzen, welche ihrer groBen Hirte wegen, der Abniitzung wenig U ech
worfen sind, ein reines Geprige anfweisen und vor Nachahmung f‘a‘l“r,n_
geschiitzt sind, dass jede Filschung leicht zu erkeumen ist, weil -Re:]s
nickel vom Magnete angezogen wird, was, mit Ausnahme des Eisen$:
bei keinem anderen Metalle oder Metallgemische, selbst beim Pﬂl“f.onfi
nicht der Fall ist. Der Preis des Nickels schwankte seit den Fﬁ“‘zlgzls
jahren zwischen 5 und 6 fl. per Kilogramm, stieg 1873 und 137'}* o
das Deutsche Reich Scheidemiinzen aus Kupfernickel einfiibrte, 'blsNall'
13 und 14 f. Durch dje groBe Production der Bergwerke :ei
Caledonien und in Ontario in Cavada sank der Preis, der h‘f“w pat
2 fl. 50 kr. per Kilogramm angelangt ist. Der Import Uesterremther-
sich in den letzten Jahren infolge der Verwendung des Nickels 'z“r inem
stellung  widerstandsfihiger Panzerplatten, die aus Stahl mit €
Nickelzusatze bestehen, wesentlich erhoht.

Aluminium. Trotzdem in Oesterreich alle Bedingung o gur
Betriebe von Aluminiumfabriken vorhanden sind, entbehrt s b}s Be-
Stunde noch einer solchen. Erst jetat ist eine Alumiuiumfabnl.{ m'ltt Tio
nittzung des Lender Wasserfalles im Bau begriffen. Vorliufig lls A
Metall-Industrie auf den Bezug des Aluminiums aus dem A“Slam"i,ium
gewiesen. Der Verbrauch war anfangs sehr gering, da das Aluml -
nach seiner eigentlichen Euntdecknng im Jahre 1851 sehr theuerJahP
Wihrend das Metall, das frither nur in Frankreich erzeugt wurde, fie
zehute lang mit 65—70 fl. per Kilogramm bezablt werden mlfssw’ g
dessen Preis nach der Eimnfiibrang der Elektricitit zu seiner Erzeus 40
1891 auf 20 fl., und heute ist es um 1 fl. 45 kr. per Kilogram® o
beschaffen. Das Alaminium hat sich seiner Weichheit, seiner gem;lglen
Zugfestigkeit und des Mangels an Federkraft wegen als zu maueheu
Zwecken unbranchbar erwiesen, zu welchen man es anfangs ausers be-
hatte, doch ist der Aluminiumeonsum in fortwihrendem Wncmquer-
griffen. Sebr wichtig ist seine Verwendung zur Reinigung U Latte
dichtung des Eisens und Stahles, bei welcher ein Massenconsuit Pcher
findet, und fiir die Herstellung vieler Galanterieartikel, lithogrﬂl’h_'.s‘deu
Platten, Grubenvermessungs-Instrumenten und Ausriistuugsgegeflsm'hme
fiir das Heer und die Touristik ist seine Verwendung in Zund
begriffen. "

Der interessante Vortrag wird wit lebhaftem Beifalle aufg"“m'{:;fd:
worauf der Ubmann Ierrn Ober - Bergrath R. v. Ernst den verﬂung
lichsten Dank ansdriickt, das Programm der nichsten Fachversawt
bekannt gibt und die Sitzung schlieBt.

Der Schriftfihrer:

F. Kieslinger.

AL

Der Obmaun:
E, Heyrowsky.

Berichte aus anderen Fachvereinen,

Verein far die Férderung des Local- und StraBenbahn-
wesens.

In der Versammlung am 23. Janner 1. J. hielt Herr Ingenienr
Victor Brausewetter: ,Ueber den Bau der Wasger-
kraft-Anlage in Lend" einen Vortrag,

Einleitend skizzirte der Vortragende die nationalékonomische He-
deutung der Nutzbarmachung von bisher todt liegenden Wasserkriiften,
welche die Industrie, um selbe concurrenzfiihig zu erbalten, mit der iy
so dringend nothwendigen billigen Betriebskraft versehen.

Hieran ap-
schlie fend versucht der Vortragende Wasgserkrifte in ihrer

Relation mit

1
den zu beschaffenden Damptkritten zu bewerthen, wobei er B4 :egle
interessanten Schlusse gelangt, dass nach I)urchschlxittsweftl]'goo .
1000 'S als Wasserkraft ausgebaut eine jihrliche Ersparnis vou d"'czbar-
an Betriebsauslagen involviren oder, mit anderen Worten, die NU das
machung einer Wasserkraft von 1000 S, welche bis nun todt lag;ha.lb
Nationalvermigen um ungefibr eine Million Gulden vermehrt, Weste It,
er, von diesem Standpunkte ausgehend, die Bitte an die Behorden

; , o JwolleB
derartigen Projecten im allgemeinen Interesse mit groftem WOhen ge-
entgegenzukommen. Nach kurzem Hinweise auf die vollkomm pdung

. i fi
inderte Verwendung bedeutender centraler Kraftanlagen seit Er

, roferé
der Uebertragung dieser Kréfte auf elektrischem Wege fir 8
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Entfernungen, iibergeht er auf den Ausbau der Wasserkraft-Anlage
am Niagara nnd in Rbeinfelden, um sodann die Wagsserkraft- Anlage 11
Lend zu besprechen. Das Werk in Lend, welches ein geringes Wasser-
‘luantum, 8 sec./m$, mit einem sehr bedentenden Nutzgefille von 94 m
hat, reprisentirt die groGte Wasserkraft-Anlage in Qesterreich m"lt
7500 PS; dieselbe wurde von der Neunhauser Aci;ien-Gesell'sch.lifc fiir
Alumininm-Tndustrie erworben und dient als Kraftquelle fdr dl'e in Le}ld
ebenfalls bereits erhante Alumininm- sowie auch fiir eine (alcinmearbid-

—_—

Fabrik. Der Vortragende bespricht sodann in eingehender Weise das voniﬂ

Personal-Nachricht. A

Der Ministerprisident als Leiter des Ministerium

hat den Ingenieur der k. k. Staatsbahnen Herrn Anton S
Ober'I“genieur fiir den Staatsbaudienst in Dalmatien ernannt.

g des Innern
tojan zum

1. J. verschied im
k und Maschinen-
Rupert Bock,

Professor Rupert Bick §. Am 30. Jiinner‘
51. Lebensjahre der Professor fiir technische Mechani
lehre an der k. k. technischen Hochschule in Wien, )
Welcher erst vor Kurzem fiir seine Verdienste um die Forderung dfles:?lll‘
WiSSenszweige mit dem Hofrathstitel ausgezeichnet wurd.e. Hofra
Biick hat sich anch nm unseren Verein durch seine Thelh‘mhm.e an
den Arbeiten des Gewdlbe-Ansschusses und des Ausschusses fiir die Er-
DProbung von Eisenbriicken-Materialien sehr verdient gemacht.

Offene Stellen.

. n

16, Beim Gemeinderathe der kgl Ha!'pmadt (e)],?iugl rgsela:lglee

hachstehende Dienststellen zur Besetzung: eme'IPg( telle in der
In der IX. Rangsclasse; eine Bauamtsofficials

in der
3 : _ i en;enstelle. m
‘E' Rangsclagse; eine Bauamts ASSIS;tnirten Gesuche bis 16. Fe-

XI. Rangsclasse. Bewerber haben ibre docume 7 : inzen.
,I:I"lar ].8‘ . sbeim Gemeinderathsprisidium in Olmiitz einzubringen
Niheres im Anzeigentheil. ; ines
17. Bei derg Stadtgemeinde Graslitz gelangt die St1e21330 f; z
Bauverwalters mit dem Bezuge eines Gehaltes(} vonhe bis Ende
besetzen. Bewerber deutscher Nationalitit haben ihre .els]u](;
Febrnar 1. J. beim dortigen Biirgermeisteramte einzureic ela.n on drei
18. Beim schlesischen Landesbanamte in Troppau ge emgAnfEmgS'
definitive Landes-Bauadjunctenstellen mit %l?t te sind bis
jabresgelialte von 1230 fl. zur sofortigen Besetzung. < er izt
{28 Februar 1. J. beim schlesischen Landesausschusse 1n ropp
ringen. Ngheres im Inseratentheil. : ia Stelle
. 19. Im Status der alpinen SaIinenverwaltﬂngen“ ’St.“e(;'eo bter-
eines Bergrathes in der VII. Rangsclasse, eveniue ltm rs in der
ergverwalters oder Ober-Hitttenverwa be etzen. Ge-
VIIL Rangsclasse mit den systemmiiBigen Bezilgen zu DS ubringeh.
Suche sind bis 20. Februar 1. J. beim k. k. Finanzmm.ls.tenumbeinf_Landes_
20. Beim Bau der bosn.-berc. Eisenbahnlinie G‘}eaenieur-
grenze - Trebinje finden mehrere Ingenienre und T2 gren sowie
Adjuncten, die schon bei Bauausfibrung verwendet whe L b
eimge jiingere Techniker sogleich Anstellung. Ggsug ajevo zi
1. Méirz 1. J. an die Baudirection der Landesregierung in Ara)
Tmhten.mNii.heres im Anzeigentheil. Maschinenbat
. Bei der Lehrkanzel fiir Maschin
technischen Hochschule in Wien kommt eine Constru? te u; 8153801 lﬂ%
it den systemmiiBigen Beziigen einer Jahresremuneration I‘{TO \orat der
zur Besetzung, Gesuche sind bis 15. Februar 1. J. an das Rec! te
genannten Hochechule zu richten. Niheres im Vereins- Secretana ©

1 Theil an der k. k.

Beziiglioh der Schwellentrinkung naoh s,y.'t;t
IIt!.limln'la.nn, woriiber wir in Nr. 52, v. J. benchtetep, Se.f ll‘ﬂ .
antwortung an mich gestellter Fragen mitgetheilt, _d‘“s.d‘e Traln un?ﬁr
kessel in der kinigl. Imprégniranstalt Kirchseeon, die seit /4 Jahren n:
Hasgelm ann's System beniitzt werden, keinerlei E'rosmnen"zt’,lgfi1 'é
die Trénkungsflissigkeit bildet an den Kesselwiinden Niederschlige, d}e
letatere schiitzen. Zu empfehlen ist es, die Robre, durch welche tlI1
Fliissigkeit zn- und ablauft, aus Blei herzustellen, die Ventile aus ROI :
8u0. Tmmerhin wird es nicht schaden, neue Kessel im Innern mit Blei
auszukleiden, um ganz sicher zu gehen.

. Riicksichtlich der doppelten Trinkung
die zweite Kochung nur in Ausnahmsfillen (z. die
Masterangszwecken) Anwendung findet. In Kirchseeon werden i
Schwellen jetzt nur einmal im Triinkangsstofte gekocht, nndnsmd (f
ErgEbnisge, nach einer Mittheilung des Vorstandes dieser Triinkunge
Anstalt, sehr znfriedenstellende.

Prag, 20, Janner 1899.

gei speciell betont, dass
B. fiir Holz zu Strafen-

Alfred Bi k.

|
|
\
\
|
|
|
|
!

Prof. Geheimrath I ntz e in Aachen entworfene Project dieser Anlage,
indem hieranf auch die beim Baue derselben gemachten praktischen
Erfahrungen beleuchtet werden. Mit dem Iinweise, dass wir ja in
Oesterreich noch iiber eine grofe Anzahl gegenwirtig nicht ausgeniitzter
Wasserkriifte verfiigen, daher hier ein reiches Arbeitsfeld vorliege,
schloss der Redner seine gediegenen Ausfiihrungen, wobei er noch dem
Wunsche Ausdruck gab, dass die so bedeutende indunstrielle Anlage in
Lend der dortigen Gegend und Bevilkerung zam Nutzen gereiche und
bald weitere #hnliche Werke geschaffen werden migen.

Yermischtes.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

L. Anldsslich des Neubaues der 3231 /4m langen Bezirks-
straBe Trzynietz—Lischbitz gelangen nachstehende Arbeiten zur
Vergebung: «) Erdarbeiten 5990 m3; &) Kunstbauten, 1 Briicke ans-
schlieblich der Eisenconstruction, 6 Durchldsse und 25 Rampencaniile ;
¢) Fahrbahnherstellung, 13.620 m? Steingrundlage (20 em stark) nnd
1520 m2 Schldgelschotter ; ) Nebenarbeiten, 820 m2 Rinnsalpflasternngen
(15 em stark). Die niiheren Bedingnisse erliegen in der Kanzlei des Be-
zirksstraBen Ausschusses in Teschen zur Einsicht auf. Offerte sind bis
6. Februar, 10 Uhr Vorm., dortselbst einzubringen.

2. Wegen Vergebung der Erd- und Baumeisterarbeiten einschliel-
lich der Lieferung der hydraulischen Bindemittel fiir den Umbau des
Hauptunrathscanales in der Mariahilferstralie im XV. He-
zirke im veranschlagten Kostenbetrage von 5430 fl. 38 kr. und 750 fl.
Pauschale findet am 8. Februar, 10 Ubr Vorm., beim Magistrate Wien
eine Gffentliche schriftliche Offertverhandlung statt, Vadium 5v .

. 8. Aus Anlass der Herstellung des zweiten Geleises der Vororte-
linie der Wiener Stadtbahn sind in simmtlichen Haltestellen, bezw. Sta-
tionen dieser Linie Ergiinzungsarbeiten an den lHochbauten im
Offertwege zn vergeben. Die anniherungsweisen Kosten der Arbeiten
betragen fiir die Haltestelle Breitensee 29.100 fl., fiir die Station Otta-
kring 46.100 1., fiir die Station Hernals 49.700 fl., fiir die Station Gersthot
45.200 fl., fiir die Haltestelle Oberdsbling 20.100 fl. und fiir die Haltestelie
Unterdsbling 20.100 fl. Angebote werden fiir jede einzelne oder fiir mehrere
oder fir s#mmtliche Haltestellen bezw. Stationen entgegengenommen. Die
niheren Bestimmungen fiir die Einbringung der Angebote, sowie Bau-
bedingnisse ete. sind bei der k. k. Baudirection fiir die Wiener Stadt-
bal}n und bei der k k. Bauleitung (Section Vororte- und Donaustadt-
linie) einznsehen. Offerte sind bis 9. Februar, 12 Unr Mittags, bei der k. k.
Baundirection fiir die Wiener Stadtbahn einzubringen.

4. Vergebung von StraSenbauarbeiten zur Herstellung
einer Grundsirale von Heuschupfe bis Salesel, wobei zwei Briicken
in Eisenconstruction gleichzeitig herzustellen sind. Die zu vergebenden
StraBenbauarbeiten in einer Linge von 5293 m betreffen die Strecke in
den Gemeinden Horschenz, Bielenz und Skyrl. Offerte sind bis 18. Fe-
bruar, 12 Uhr Mittags, beim Komotan-Sebastiansberger Bezirksansschusse
in Komotau unter Beibringung eines Vadinms von 5000 fl. fir die
StraBenbauarbeiten und 1000 f. fiir die Briickenbauarbeiten einzureichen.
Die Kostenanschlige erliegen in der Kanzlei des genannten Bezirks-
ansschusses zur Einsicht auf.

5. Auf der normalspurigen Localbahn Grulich Schildberg ist die
Ausfiihrung der Arbeiten des Unterbaues, dann aller Ober- und
Hochbanarbeiten, ausschlieSlich der Lieferung und Aufstellung
des eisernen Ueberbaues der Briicken und der mechanischen Einrichtung
der Wasserbeschaffungsanlage, sowie der Lieferung der Oberbanmate-
rislien und der Gebdudeausriistung im Offertwege zn vergeben. Die
Kosten der zur Vergebung gelangenden Arbeiten betragen abgerundet:
Fiir den Unterbaun 164.256 fl., fiir den Oberban 54.097 fl., fiir Einrichtung,
Bahuzeichen und Grenzsteine 4203 fl. und fiir Hochbau 318.056 fl. Die
Detailpline des Vergebungsoperates ete. sind bei dem Departement 18
des k. k. Eisenbahnministeriums und bei der k. k. Eisenbahn-Bauleitung
jio Troppau einzusehen. Offerte sind bis 20. Februar, 12 Ubr Mittags,
bei dem Einreichungsprotokolle des genannten Ministerinms einzubringen.

6. Anldsslich des Baues des k. k. Kriegsgerichtsge-
béudes und des Gefangenhauses in Radolfswerth in Krain ge-
langen Erd- und Maurerarbeiten, dann die Demolirung eines Theiles
der alten Kaserne daselbst im Offertwege zur Vergebung. Pline und
sonstige Bedingnisse konnen beim k. k. Kreisgerichtsprisidium und bei
der Bauleitung in Graz (Justizpalast) eingesehen werden. Vadium
3000 fl. Offerte miissen bis 20. Februar, 12 Uhr Mittags, beim genannten
Présidium eingebracht werden. Niheres im Inseratentheil.

7. Die Ausfithring eines Administrationsgebiudes fir
die k. k. Staatsbabn-Direction Linz ist im Offertwege zu vergeben. Die
anniberungsweisen Kosten des zur Vergebung gelangenden Gebindes
sammt Canalisirnng etc. betragen abgerundet 258 000 fl. Offerte sind
bis 28. Febrnar, 12 Uhr Mittags, bei der k. k. Staatsbabn-Direction in
Linz einzureichen, bei welcher die beziiglichen Baubehelfe eingesehen,
resp- gegen Bezahlung bezogen werden konnen. Vadinm 13.000 fl,
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Geschiiftliche Mittheilungen des Yereines,

Z, 204 ex 1899,
TAGES-ORDNUNG

der [3. (Wochen-) Versammlung der Session 1898/99.
Samstag den 4. Februar 1899.

1. Mittheilungen des Vorsitzenden.

2. Vortrag des Herrn k. k. Baurathes Franz R. v. Neumann:

»Ueber die Baugeschichte Wiens in
Jahren 1848—1898,

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.
Dienstay den 7. Februar 1899.
1. Mittheilungen des Obmannes.
2. Vortrag des Herrn Ingenieurs A. Freissler y kow
Maschinenfabrikant ;
sche Spills«

k. Hof-
Mittheilungen tiber elektri-

Fachgrappe der Berg- und Hittenmanner.
Donnerstag den 9. Februar 1899.
1. Mittheilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag des bergheh. aut. Bergban-Ingenieurs Alexander Iwan:

wMittheilungen tber den Steinsalzbergban in
Heilbronn (Wirttemberg)

Fachgruppe der Bau- und Eilsenbabn-Ingenieure.
Donnerstag den 16, Februar 1899,
Vortrag des Herrn Ober-Ingenieurs der Firma G. A,
T. A Spitzer: ,Ueber ein neues Br
(Jement-Eisenconstruction“.

Wayss& o,
ickensystem jp

Z. 134 ex 18y,
Circulare III der Vereinsleitung 1899,

Die Herren Vereinscollegen werden ersucht mitzuth
welchen Veranstaltungen der Feier de 8
des Oesterr. Ingenieur-

eilen, an
50jihrigen Bestandes
und Arclxitekten-Vereines
dieselben theilzunehmen beabsichtigen, wm hiernach die entsprechepden
Vorbereitungen treffen zu kéonen. Diese Anmeldungen beziehen sic, -
1. auf den BegriiBungs-Ahend,
2. anf die Festsitzung,

3. auf das Festmah] (Couvert, incl. Getriinke . W. fl. 8.—),
Diese Anmeldungen wollen im Lanfe des Monates Februa r L

an das Vereins-Secretariat gerichtet werden.
Wien, 22, Jinner 1899, Der Vereins-Vorsteher :
N Fr. Berger,
7. 139 ex 1899,
Ghega-Stiftung.

Von der Ghega - Stiftung des Oesterreichischen Ingenieur- upd
Architekten-Vereines kommt mit 1. April 1899 das grobe Re i
Stipendinm im sechzebnten Falle zur Verleibung.

Dieses Stiperdiom wird fiir die Zeit vom 1. April 1899 bis
31. Mirz 1901 verlichen, betrigt jéhrlich 3000 Kronen und wird in
Vierteljahrsraten im Vorhinein verabfolgt. Zum Genusse dieses Stipendiums
sind solche absolvirte Horer der k. k technischen Hochschule in Wien
berufen, welche daselbst die Ingeniearschule mit gutem Erfolge zariick-
gelegt und nach Ablegung der strengen Priifangen an der angefiihrten
Fachschule das Diplom von der genannten Lehranstalt erhalten haben.
Sollten sich solche berufene Bewerber nicht finden, so kdnmen auch
Bewerber, welche die 2. Staatsprifung mit Auszeichnung abgelegt haben,
in Betracht gezogen werden.

Die Bewerber mtissen Staatshiirger der sterreichisch-ungarigchen
Monarchie sein. Bei gleicher Wiirdigkeit der Competenten wird zunichst

8 e-

den

. 8
1 auf Diejenigen Ricksicht genommen, welche nicht im Stande s.'n:n’ al:.
| eigenen Mitteln die Kosten einer derartigen Bildungsreise zu bestrelteni'eur.
" suche um dieses Reise-Stipendium sind an den Oesterreichischen _I“g an
" nnd Architekten-Verein, Wien, I. Eschenbachgasse Nr. 9. zu "cmel.]chen
daselbst bis spiitestens 30. Mirz 1. J., Mittags 12 Uhr, zu “b-e"elbezw:
~ Jedem Gesuche ist ein kurzes Progranm der beabsichtigten_Re"‘e' :
des Anfenthaltes im Anslande, zur Genehmigung, beizuschlieben. o eine
Der Stipendist ist verpflichtet, in jedem der beidel'l J“hrslan e
angemessene Zeit — mindestens aber sechs Monate — im Al
Zu verweilen,
Wien, am 29. Jinner 1899,

Oesterreichischer Ingenieur- und Arehitekten-Verein 'r'

Das Verwaltungsraths- Mitglied : Der Vereins-Vorsteber:
A, v, Wielemuns, F. Derger,

k. k. Baurath. k. k., Obor-Baurath, Stadthst

directo™

ad 7. 141 ex 189

Kaiser Franz Josef-Stipendium, yerolne
gestiftet vom Oesterreichizsehen Ingenieur- und Architekten-
fn Wien. rein®
Vom Oesterr. Ingenieur- und Architektw'vebilﬁums
kommt aus der von ihm aulisslich des 40jabrigen Regiernngs-Ju Kaiser
Sr. Majestiit des Kaisers Franz Josef I in's Leben gerufenen
Franz Josef- Stipendinm-Stiftung
ein Studien-Stipendium per 8. W. fl. 420.—
jahrlich zu verleihen. . srer aller
Zuom Genusse dieses Stipendinms sind ordentllc.he H o irgeD
Fachabtheilungen der k. k. technischen Hochachule in Wien Ohll;errscha V
einen Unterschied berufen, welche Angehdrige der unter der[(bnigs ot
8r. Majestit des Kaisers von Oesterreich und apostolisc!nen bedlirftigs
Ungarn stehenden Linder sind und sich eines Stipenfh“msl wiirdig
sowie durch akademisches Verhalten, Flei8 und Studienerfo ghitekten-
zeigen. Sohne von Mitgliedern des Oesterr. Ingenieur- und Ar pines £6°
Vereines und Waisen nach ehemaligen Mitgliedern dieses Ver nden
niefen bei Verleihung des Stipendiums, unter sonst gleichen Um
den Vorzug. .
DergGennss des verlichenen Stipendiums danert blsbzll:;fsr
méifigen Studienvollendung, wobei aber die (ienussdauer eJ,,hl’ gber
bereitung fiir die letzte Staatspritfuug noch um ein halbes jcher VO
die Zeit der Studienvollendung, und fiir einen Studirenden, we'eur-
Ablauf des letzten Studienjahres schriftlich beim Oesterr. Illge“'en anter*
Architekten-Verein anzeigt, sich den strengen (Diplom-) Priifung i ¥0 o8
ziehen zu wollen, behufs Ablegung dieser Priifungen noch um \jVell“ eid
Jahr fiiber die Zeit der Studienvollendung ausgedehnt.mrd- -.-;&rpﬂ“ht
Stipendist wiihrend der regelmiBigen Studiendauer seiner mfl ein J8bf
freiwillig gentigt, so wird ihm der Bezug des Stipendioms a0
seiner Militir-Dienstleistung belassen. . erforder”
Gesuche um Verleihung dieses Stipendinms sind, mit den i srigheits
lichen Belegen (inshesondere Nachweisung der Staatsangﬁ'e , is
Meldungsbuch und Studienzeugnisse) versehen und versieg
28. Febrnar 1899
an den Oesterr. Ingenienr- und Architekten
in Wien, L. Eschenbachgasse Nr. 9
zu richten, woselbst im Vereins-Secretariate Einsicht in den
genommen werden kann.
Wien, am 26. Jinner 1899.

4 n:
Oesterreichischer Ingenieur- und Architekten-V erel:er:
Das Verwaltungsraths-Mitglied : Der Vereins-Vorste
Gustav Gerstel m, P Franz Berger m. I

ba-

d Siadt
General-Inspector der Osterr. k. k. Uber-Baura!h une ..
Eisgnbahnen. Director 1n w'e",/

egel'
yor:

.verei®

stiftabrief

INHALT: Ueber die Verhandlungen des VII. Schiffabrts-Congregses in Briissel 1898, Vortr:
rathes A. Schromm, gehalten in der Vollversammlung am 10. December 1898. — Kritisch
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Die Coneurrenzplin

Alle Rechte vorbehalten.

e fiir den Karlskirchenplatz.

- (Hiezu die Tafel I1.)

Das Ergebnis des Preisausschreibens, w.elchfast:ﬁ k?xl?:
Wien zur Erlangung von Fagadenschemell gl AE0ES lagen
flankirenden Bauten sowie fiir die Ausgestaltung der G el 9Jltheilt
vor der Kirche erlassen hat, ist in Kirze bereltshn:;ltsgif:h mit
worden.*) Eine auffallend kleine Zahl von Bewerbern h:' keit der
Entwiirfen eingestellt, eine Zall, welche zu der chk lsgm e
Aufgabe und zu - der groBen Menge tiichtiger I.T‘acht rht )
welche Wien verfiigt, wohl nicht im Verhiiltnis stebt.

vierzig Architekten haben vor Jahresfris : . fiir
den Ausstellungspavillon der Stadt Wien theilgenommen ;

? iinf-
die Ausgestaltung des bedeutendsten M.onumen.talplf’i%zf’:n d:zrk i
tigen Wien haben im Ganzen acht Kiinstler ibre lde

fiigung gestellt.
Vielleicht erklart sich dies aus
sich eine hervorragende Kiinstlergruppe
Concurrenz absentirt hat, wohl hauptsichlich aus
weil sie in dem der Concurrenz zl i i m
Grunde gelegten, nach .vielfachen
Studien und Berathungen mit Ge-
meinderathsbeschluss vom 19. Octo-
ber 1897 genehmigten Regulirungs-
project eine Beschriinkung der kiinst~
lerischen Freiheit erblickt hat, oder
auch, weil sie die Aufgabe iiber-
baupt fiir zu undankbar hielt, Fa-
cadenschemen zu entwerfen, deren
Ausfiihrung durch den Sieger im
Wettbewerbe nicht gewihrleistet
ist. Umso erfrenlicher ist es, dass
gerade derjenige von den Concur-
renten, dessen engere Beziehungen
zu der erwithnten Architektengruppe
bekannt sind, seine Arbeit durch
den ersten Preis ansgezeichnet sieht.
Er hat sich iiber alle Bedenken
hinweggesetzt und — gerade da-
durch, dass er die Ausgestaltung
der Facaden als Nebensache auffasste, dl
schaffen, ndmlich solche, die das Ha.up_tobJect,
in der monumentalen Wirkung am wenigsten b !
Im Allgemeinen lassen sich simmtliche einge énrke
in zwei Hauptgruppen gliedern: je nach dem Bau;:n o
nach Ansicht des Projectanten del;] l’Fl‘atzb ;):lllleirl'sc
rend némlich manche, so auch Arch. X2 ; "
Richtung gebend fii;- den Platz annehmfan, e’rschemtErs;:g;rzo
wieder die Karlskirche, das Meisterwerk Fischer's von il
dominirend, dass nur sie allein die ganzen Anlagen 7t s
habe. Diese Idee finden wir am gliinzendsten durchgeF D i
den hors concours eingereichten Entwiirfen Professor

Ohman n’s.

In dem mit dem ersten Pre
des Dipl, Arch. Max Fabiani ist
als Architekturplatz behandelt. Fabia
leitenden Gesichtspunkte an (siehe die obenstt.ehen
skizze Fig, 1): 1. Der in genehmigter Weise Ve

Dl iSaeeen

*) 8., Zeitse

der Thatsache, dass

rincipiell von der
S dem Grunde,

3

THaltestelle der

die besten Facaden g6
die Karlskirche,
eeintriichtigen.

gte Arbeiten
welches
Wiib-

die Technik als

ise ausgezeichneten .Enl;wurf
der ganze grofe freie Raam
ni fiihrt selbst als s.eme
de Sitnations-
rbaute Ge-
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sammtplatz bildet ein Ganzes, das vor Allem im Auge zu
behalten ist. 2. Die schrige Eckstellung der Karlskirche in
diesem Gesammtplatz ist eine iiberaus giinstige, da die Haupt-
ansichtsstelle der Kirche die Ecke der verlingerten Kiirntner-
strasse ist und Dbleibt. 3. Die Alleegasse ist thunlichst
schlank mit der Akademiestrasse zu verbinden und die Techniker-
strasse -des Lirmes wegen von der Technik abzuriicken. 4. Von
einer groBen Terrassenanlage vor der Kirche ist abzusehen, da
sie einestheils den Aufstellungsraum fiir Wagen und Menschen
verkleinert, anderentheils durch das geringe Gefille des Terrains
nicht gerechtfertigt erscheint. Ebenso sind Denkmiler und Brannen
niichst der Kirche zu vermeiden, Dagegen wiren zwei seitlich
yon ihrer Hauptachse gelegene Monumentalbrunnen auber allem
weiteren architektonischen Zusammenhang mit der Kirche sehr
wohl am Platze,

Die im amtlichen Unterlagsplan®) vorliegende Theilung der
Bauparzellen hat Fabiani beibe-
halten. Nur an Stelle der Wohnhiiuser
1,11 und III(s. die Tafel) empfiehlt er,
ein offentliches Gebidude (etwa ein
Museum der Stadt Wien) zu setzen,
mindestens aber fir das Mittel-
gebiiude eine griofere Hohe zu mor-
miren. Aus diesen Erwiigungen gieng
der Entwurf hervor, der um einen
monumentalen elliptischen Mittel-
platz gruppirt ist, dessen kleine
Achse (80m) in der Verbindung
der Akademiestrasse mit der Tech-
nik liegt. Diese imposante Fliche
(groBe Achse 120 m) denkt sich der
Verfasser als Pflasterfliche , mit
Ballustraden abgeschlossen, die durch
Denkmiiler hervorragender Kiinstler,
Techniker ete. geziert sind; die
Mitte ist durch ein hoheres Denk-
mal markirt. Hinter den Ballustraden
erstrecken sich radial getheilte Rasenparterres. Die” Theilung
derselben ist derart getroffen, dass eines vor die Kirche zu
liegen kommt. Ein ebensolches Rasenstiick von 10 m Breite ist
vor die technische Hochschule vorgelegt und die Technikerstrasse
daher um diese Breite verschoben. Der Platz vor der Kirche
bleibt, wie erwihnt, vollkommen frei und nur durch die zwei
erwiihnten seitlichen Brunnen geschmiickt.

Die Facaden dieses Entwurfes sind mit feinem kiinstlerischen
Verstiindnis abgewogen; die Theilung in Risalite sowie Silhouet~
tiraug der Dicher ist ausserordentlich gliicklich componirt; dies
Alles wirkt durch edle Einfachheit und Schlichtheit sehr gut
neben der Kirche. Das Hauptgesims hat der Projectant 15 m
iiber dem gegebenen Waagriss '(in der Hohe des Plateans des
Kirchen-Porticus) angenommen und ist damit am niedrigsten von
allen Concurrenten geblieben.

Das Urtheil iiber dieses primiirte Project lieBe sich
in Kurzem in ein Lob der iiberaus angenehmen Facadenwirkung
priicisiren, wihrend die Anlage des grobien elliptischen Platzes

e
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*) 8. ,Zeitschrift* 1898, Nr. 40.
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DIE PREISBEWERBUNG FUR DIE AUSGESTALTUNG DES
PLATZES VOR DER KARLSKIRCHE IN WIEN.
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vor der Technik uns durchaus nicht einwandfrei erscheint,
und auch — wenn wir genau berichtet sind — zn einem harten
Kampfe in der Jury Veranlassung gab., Es ist gewiss nicht

‘ dem beigebrachten Modell des Platzes

zweckméssig, jenen Platz so beson
einer Reihe zufillig bingestellter
Seitenfacaden dem Platze zuwende

ders zu betonen, der — von
Bauten, die zum Theile ihre
D, umsdiumt — niemalsein

—

Architekturplatz werden kann, Als solcher wird immer nur
der groBe nischenartige Platz vor der Kirche erscheinen, Aus
ist deutlich zu ersehen,
wie sehr dieser Uchelstand in Fabiani's Project zu befiirchten
widre und wie klein anderseits die einzelnen Hiuser gegen den
Riesenplatz erscheinen.

Dem Verfasser des mit dem zweiten Preise ausge-
zeichneten Entwurfes, Baurath Fran z R, v.'Neumann (Ml)t-
arbeiter - Architekten Wildhack & Heg ele), waren dagegen
folgende Gesichtspunkte mabgebend : Moglichste Unterordnung der
aufzufiihrenden Gebiinde in Stil, Gruppirung und Detui]gesyalt“l;’lg
gegeniiber dem Hauptobjecte der Karlskirche ; daher: emfacle
monumentale Anlage der Facaden; Vermeidung von })ac i
hauben fiir die zunichst der Karlskirche situirten I{ﬁuserblu'cke’
kriftige Risalite, klare Silhouette, figuraler Schmuck der Attiken.
Belassung der vom General-Regulirangsbureau angenomn‘lenelz_
Niveanx und projectirten Ausgestaltung der Gartenanlage, bis an
die Erweiterung der in der Achse der Karlskirche gelegenen Z,“'
fahrtsstrafe. Miglichste Unterorduung der Terrassenanlage “_"
Aufbau, insbesondere Vermeidung von hochanstrebenden Arch:-
tekturtheilen. Schaffung einer platzartigen Anlage zwischen-(‘lf:
die LastenstraBe flankirenden Gruppe und den Gartenanlagen. l‘ll]
den die Lastenstrafe flankirenden Baublock hat auch Baurath
v. Neumann ein offentliches Gebdiude vorgeschlagen, u. ZW:

. . e b F? der
eine Erweiterung der technischen Hochschule, Fiir = die
{
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Kirche zuniichst liegenden Baugruppen wurde eine Verbauung
mit Hochparterre und drej Wolnetagen in Antrag gebracht,
wobei die Hbohenlage der Geschosse und ilre Dimension so g€
wiihlt erscheint, dass das den Bag markirende Gebiilke iiber dem
Siulenporticus, in gleicher Hohenlage mit dem correspon-
direnden Gebiilke des Giebelvorbaues und den z;msschlieﬁendﬁ.ll
Gebdudetheilen der Karlskirche zu liegen kommt, (Sima Ober=
kante 17°20 m iiber dem Waagriss.) Nach oben wurde das 1f;tzt0
Geschoss mit einey Attika abgeschlossen und iiber die Mlttell'
mauer vorgeriickt, ein Dachgeschoss projectirt, ebenfalls flach
abgedeckt und mit einer Attika versehen, nach vorne mit figuralem
Schmucke bedacht. Bei dieser Anordnung der flachgedeckten Bau-
theile wird einerseits eine giinstig wirkende Scheidung 2zWwl-
schen der hochanstrebendon Karlskirche, und der mit Dach-
hauben gedeckten technischen Hochschule und ilhres Pendants
an der LastenstragSe erreicht, andererseits das Aufkommen VOU
hiisslichen Feuermanern vermieden.

Anders lag die Aufgabe fiir den erwihnten correspondirenden
Baublock an der Lastenstrafe. Hier schien eine Silhouettirung
mit im Stile der Zeit der Karlskirche gegebenen Mansar.db‘ﬂ
und trennenden niederen Zwischendiichern am Platzo, D‘esg
Art  der Dachfiihmug, welche ein  viertes Stockgesc}lof
ausschlieBt, sollte sich anfer an der Vorderfronte noch ou
die beiden Seitenfronten erstrecken, wiihrend die gegen dié
Hinterstrage gelegene Seite mit mehr als drei Etagen zur Aus-
fiilhrung gelangen kann.
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) hat Baurath Neuman n

. > Fig.?
Die Ausgestaltung des latzes (Fig an gegeben Wwar,

80 beibehalten, wie sie im amtlichen Unterlagspl
nur wurde die ,auf die Achse der Karlskirche fiihrende Stral?e ge%s;’
die Kirche zu divergirend angelegt und durch Al{fs.te ur;%ﬁhrte
Statuen geschmiickt, Eine in lebhaft bewegter Linie &

Terrasse offnet sich weit gegen die Kirche. -
Selir gliicklich und schon ist das Aufnehmen (fi;:l l')]lock
schen Siulenordnung der Technik bei dem grofen

. N Bor-
i ir bendieses Motiv ein anb
i T it der thatsichlich

ordentlich wirkungsvoller Mittelrisalit entsteht, ) .
ein Pendant zur ’Igechnik bildet. Es diirfte aber bei “{’.‘"d‘gﬁlrﬁ,
fremden erregen, dass ein S0 feiner Kiinstler, V‘lfj1 Kirche
v. Neumann, dieses Motiv bei den beiden zunti,clls,t xalll der
befindlichen Facaden ebenfalls wiederholt: durch die hers von
Attiken, welche an die prichtige barocke Losung Fische Stil-
‘Erlach anf dem Palais Schwarzenberg erinnern, wat deils[;mrmo'
charakter gegeben, mit welchem das Siulenmotiv zu Boden be-
niren scheint, Auch die Nebeneinanderstellung der am 10 der
ginnenden korinthischen Pilasterstellung bei den Pavil Ongéiulen
Kirche und der auf hohen Parterreunter?aﬂ geStemen.. nechten
der Facaden diirfte kaum der vom ProJeCtaY.lten ge‘tvurechen.
mdglichsten Unterordnung unter den Stil der Kirche en sg o
Das Project des Architekten Carl H aala, daz -df'iltekltur n
Preis erhielt, zeigt eine gute, geftllige Faqade{l- xcxd - Man-
maBvoller Wiener Barocke und hiibsche Grupp"'ugg (:;b':iude-
sarden, verliert aber durch die starke Abrandung _efz'rche bei
Ecken an Wirkung, indem die Facaden neben der blt w:arden
denen Breiten-Entwicklung als Hauptsache z;mg'estred cborltht
muss, durch die entstehenden Risalite zU schmal l“,n” Abbruch
erscheinen. Auch der gefilligen Dachwirkung gesc:llel Der An-
darch die sich ergebenden abgerundeten Eckmra nea eI-Lbesondere
lage ejner Terrasse vor der Kirche hat der.‘ eriafleel\ft bewegte
Aufmerksamkeit gewidmet, und derselben eme T ' oglich die
barocke T.inienfihrung gegeben. Es war dadureh W8

: e si brojectant auf der Bal-
grofen Brunnendenkmale, die sich der Proje eihronden Straen

lustrade denkt, in die Achsen der zur Kirche fuht i fil
1 Tegon, eilrje, sich in das Gesammtbild harmonisch einfiigende
Sit uirang, *)

Zum Ankauf empfohlen wurde d
»Utilitas® Er beriicksichtigt };mr :
schen Standpunkt (bringt keine Fagaden
darch die g%schmzickvo?le Bebandlung der Gartenanlagen n
hiibsche Theilung derselben manche werthvolle Anregu
die zukiinftige Ausgestaltung geben.

Der Verfasser des zweiten zum Ankau . (ip Vergleich
currenzentwurfes ”Signalsclleibe“ h:.mt die (nden o 7
20 den prémiirten Entwiirfen minderwerthigen) F_‘a(;a Hihe des
hoch angenommen, da deren Sima-Oberkante bis zAv Wagriss)
Hauptgosimses der Karlskirche (1860 m fiber der:;nla eg der
reicht, Dagegen verdient die fiicherférmig getheilte d‘irffe Hier
Rasenflichen im Parke uneingeschriinktes Lob — €8 lf"rmigen
der beste aller Vorschliige erbracht soin. Einer der ficher od B
Parkausschnitte ist der Kirchen-Terrasse Vorge!agell‘: n‘zm breite
einem groBen Bassin goeschmiickt, 80 dass .zwe} Je ;7 rbindung
StraBen entstehen. Eine derselben bildet die d,,-ect‘? eveite die
der Alleegasse mit dem Mittelpunkt des Platzes, d.le 117;:1 Strafe
geradlinige Verbindung der zur Alleegasse symmetrise
anf der anderen Seite der Kirche. Aufgabe

Von hichstem Werthe fiir die Losung der Gesammt- fu ;‘sten
sind die mit gewohnter kiinstlerischer Meisterschaft verfa

\-
*) Wir werden diesen Entwurf

or Entwurf mit dem Motto :
den landschaftlich glrtneri-

-Entwiirfe), diirfte abe?r
und die

gen fiir

¢ empfohlenen Con-

demniichst nachfolgen lx.r';sﬁfl.R.

Studien Professor's Friedrich Ohmann. Dadurch, dass er sich
nicht an die vorgeschriebenen Baulinien hielt, war er genithigt
seine Arbeiten hors concours einzureichen. O hmann denkt sich
die Achse der Karlskirche in Verbindung mit der Achse des
Getreidemarktes, und wiinscht eine auf die Kirchenachse senk-
rechte Abschlusslinie des Platzes, die er durch eine nene Bau-
linie in der geradlinigen Verlingerung der Kirchenfront schafit.
Er geht iiberdies von dem Vorschlag ab, den Ausblick auf die
Kirche von der Canovagasse aus offen zu halten, und kehrt zu
dem in einem friiheren #mtlichen Projecte bereits vorge-
schlagenen Baublock vor der Canovagasse zuriick, ein D'roject,
das nunmehr — nachdem ein Kiinstler vom Range Ohmann's
auf seine Bedeutung lingewiesen hat — von den maBgebenden
Factoren hoffentlich wieder aufgenommen werden wird. Es ist
durchaus nicht zweckmiBig, mit Aufopferung wichtigerer Erfor-
dernisse den Ausblick auf die Kirche von allen miglichen Seiten
frei zu halten; eine vollkommenere Hauptansicht iiber den groBen,
schonen, kiinstlerisch abgeschlossenen Platz ersetzt alle mehr oder
minder zufiilligen Ausblicke, die ohnehin nicht beachtet werden.

Als Basis seiner Composition diente Prof. Ohmann die
Achse der am Platz voriiberfilhrenden Wienzeile. Die zweite
Achse, die der Karlskirche, ist durch Schaffung einer nenen, durch
den Getreidemarkt sich ergebenden Achse mit ersterer in einen
giinstigen Linienfluss gebracht. Die Achse der Technik hingegen
fasst er Jediglich als Achse eines an dem DI’latze liegenden Ge-
bindes aunf, dessen Vorgarten symmetrisch dazu ausgebildet
werden muss.

Die Kirche selbst ist in eine flache, darch Schaffung der
neuen Baulinie, rechtwinklig wirkende Nische des groBen Platzes
gestellt und wird dadurch zur piéce de risistance des Gesammt-
platzes, Gesteigert und vervollstindigt wird diese Wirkung
durch die auf die Mitte der Kirche gerichtete DoppelstraBe,
begrenzt von niedrig gehaltenen Alleebiiumen, betont durch irgend
eine architektonisch wirkende Reihung und getheilt durch ein
grofes Denkmal Karls VI. mwit kleinem Rasenparterre in der
Hauptachse, Als Ersatz fiir den verloren gegangenen Blick von der
Canovagasse gibt dieser Entwurf einen weitaus freieren Blick von
der Kreuzungsstelle des Schwarzenbergplatzes und der Wienzeile.

In einer zweiten Regulirungsidee fir diesen Platz, welche
derselbe Verfasser vorgelegt hat, erscheint die Karlsgasse
geradlinig bis auf den  Schwarzenbergplatz hinaus ver-
lingert; der Schwarzenbergplatz ist hier gleichfalls rechtwinklig
zum Palais angeordiet, mit Beniitzung des Umstandes, dass Karls-
kirche und Schwarzenbergpalais parallel zueinander stehen, so
dass sich dieses rechtwinklige Schema verhiltnismiBig leicht in
das StraBennetz einfiigen ldsst, wenn auch nicht zu leugnen ist,
dass sich fiir den Schwarzenbergplatz dadurch eine gewisse Starr-
heit ergibt. Das erstgenannte Project Ohmann's, welches er
durch eine virtuos gezeichnete Vogelperspective iliustrirt lat,
halten wir fiir so bedeutend und hervorragend, dass es woll als
Grondlage neueren Studinms iiber die Ausgestaltung des Karls-
kirchenplatzes dienen konnte, wobei man unbedingt den Block
vor der Canovagasse wieder zur Verbauung bestimmen miisste.

Fassen wir nun die Resultate der Concurrenz hinsichtlich
ihrer praktischen Verwerthung zusammen, so ergibt sich, dass
trotz der geringen Betheiligung eine geniigende Fiille neuer
Ideen und Anregungen erzielt worden ist. Es sind Normen fiir
die einfache Ausgestaltung der Facaden gegeben, fiir die giirt-
nerische Schmiickung des Platzes ist gesorgt, und es bleibt den
hiezu berufenen Factoren vorbehalten mit Beniitzung des vor-
liegenden Materiales die schwierige, fiir das zukiinftize Wien so
wichtige Aufgabe einer kiinstlerisch befriedigenden Lisung zu-
zufiihren, II. K.

e



Seite 84,

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1899.

Nr. 6.

Kritische Bemerkungen
zn der Abhandlung des Herrn Ober-Ingenieurs F. R. v. Loessl: »Der adrodynamische Sohwebezustand einer ddinnen Platte

und deren Sinkgeschwindigkeit nach der Formel V — l[

1I,

Von R. Knoller, Constructeur an der k. k. technischen Hochschule
in Wien.

In Nr. 30—32 des Jahrganges 1898 dieser Zeitschrift gibt
R. v. Loess], der Urheber so vieler werthvoller Untersuchungen auf
aérodynamischem Gebiete, eine ausfiihrliche Begriindung und Er-
klirang dieser von ihm aufgestellten Formel, die den Ausdruck fiir die
verticale Fallgeschwindigkeit einer horizontalen, gleichzeitig hori-
zontal verschobenen Platte bildet. Die Mittheilung der daranf
beziiglichen Versuchsreihe, die mit bewundernswerthem Scharf-
sinne  durchgefiihrt, so wie alle Arbeiten desselben Rx-
perimentators als Muster genauer Versuche mit einfachen
Mitteln gelten kann, ist zweifellos von allen Flugtechnikern
dankbar begriiBt worden; andererseits bietet der Hinweis
auf eine Reihe merkwiirdiger oder doch dergestalt erschei-
nender Beobachtungen an schwingenden Flichen Anregung und
Anhaltspunkte fiir neue Untersuchungen iiber die verwickelten
Widerstandsgesetze von krommlinig und ungleichférmig bewegten
Flichen, Bei der hervorragenden Wichtigkeit, die eben jetzt der
wenigstens angeniherten Kenntnis des Tragvermigens groBer be-
wegter Flichen vom technischen Standpunkte beigemessen werden
muss, ist eine Priifung dieser, die Versuche zusammenfassenden,
und iiber das thatsichlich durchprobte Bereich hinaus erweiternden
Formel gewiss berechtigt, wenn auch zur Erhiirtung der darans
gezogenen Schliisse kein neues experimentelles Beweismaterial
angefiihrt werden kann,

Die neue Formel v. Lo e ss's zeigt sich bei dieser Priifung
im schroffen Widerspruche mit seiner, von ihm vor vielen Jahren
zuerst aufgestellten, durch zahllose Versuche erprobten und seit-
her fast allgemein anerkannten Formel fiir den schiefen Sto8 up.
begrenzter Luft gegen ebene Flichen, wenngleich dieser Gegen-
gatz in der angegebenen Fassung nicht auf den ersten Blick zu
erkennen ist. Keinesfalls kinnen beide Formeln in ihrer jetzigen
Gestalt und ohne Beschridnkung nebeneinander bestehend aner-
kannt werden ; andernfalls wire es moglich, als Lisung derselben
Anfgabe zwei verschiedene, in der Mehrzahl der Fille um unge-
ziihlte Vielfache von einander abweichende Werthe zu errechnen,
Die Wall zwischen beiden Formeln desselben Verfassers diirfte
aber dem objectiven Beurtheiler nach Erwiigung der nachstehend
mitgetheilten Rechnungsergebnisse kanm zweifelhaft erscheinen,

In der zu besprechenden Formel :

bedeuten ;

V die verticale Geschwindigkeit (Fa]lgeschwindigkeit) der hori-
zontalen Platte ;

v ihre gleichzeitige horizontale Geschwindigkeit (Verschiebungs-
geschwindigkeit) ;

F' ihr FlichenmaB;

b ilire Breite, rechtwinkelig zur Horizontalgeschwindigkeit
gemessen;

= 981 m;

das Gewicht eines Cubikmeters Luft ;

das Gewicht der Platte ; zugleich der Normalwiderstand, den

sie bei ihrer Bewegung in der Luft findet; alles in Kilo-

gramm, Meter und Secunden.

Man kann daher auch schreiben:

Q

>
~

[Pl

-

(5 CY2E 4 )

Dieser Ausdruck wird iibersichtlicher, wenn man dje Liinge
der Platte, /7, rechtwinkeliz zur Breite b gemessen, einfiihrt,
Unter der Annahme rechteckigen Formates wird dann :

Normalwiderstand (Tragvermégen) = G =

o9&
Y (F+be)
l
F=0}l=102__
b

oder:

szlT'. Ll)_;

setzt man diesen Werth in Gleichung 1) ein, so erhilt man:

VT
G:iV2F1+—,l— v Coe Qj

9 V'F

Sinkt aber eine horizontale Platte mit der Geschwindig-
keit V, wihrend sie gleichzeitiz mit der Geschwindigkeit v lori-
zontal weiterschreitet, so bewegt sie sich, wie die untensteliende
Figur zeigt, thatsichlich mit der Geschwindigkeit und in

der Richtung von ¢ (der Resultirenden aus V und ©) und schlieft

mit dieser Bewegungsrichtung den Neigungswinkel x ( bestimmt

7
durch tgx:% ein. Es ist dies sogar die primiire, natar-
gemife Auffassung des sichtbaren Vorganges; die Auflésung
der thatsichlichen Bewegung in jhre Componenten kann zwar
nachtriiglich aus rechnerischen Griinden zweckmiiBig erscheinen,
keinesfalls diirfen aber aus der getrennten DBetrachtung
derselben  ohneweiters Schliisse auf dje dynamischen Vor-
ginge in der Luft gezogen werden. Wohin dies fiiiren kann,
zeigt am DBesten die auf solche Weise entstandene W eis-

bach’sche Widerstandsformel ; (7 — _I_ F ¢2sin 2y, deren Un-

richtigkeit nachgewiesen zu haben, v. Loessl's groBes Ver-
dienst ist,

Der verticale Fall bej gleichzeitiger horizontaler Ver-
schiebung ist also zweifellos genau zusammenfallend mit der
geradlinigen Fortbewegung einer unter constantem Neigungs-
winkel eingestellten Fliche oder mit dem schiefen StofB gleich-
miiBig bewegter unbegrenzter Luft auf ebene Flichen, trotz der
gegentheiligen Ausfiihrung auf pag, 473 der citirten Abhandlurg.
Zugegeben muss nur ohneweiters werden, dass sich dieselbe
Schlussfolgerung nicht, wie dies hiinfig geschieht, auf kreisende
oder schwingende Verschiebungen anwenden lasst, wo die that-
sdchliche resultirende Bewegung in einer krummen Bahn, mit
wechselnder Neigung zur Platte und mit wechselnder Geschwin-
digkeit erfolgt, wofiir unsere bekannten Widerstandsformeln, die
simmtlich stationsiren Bewegungszustand voraussetzen, ebenso
wenig Anwendung finden diirfen wie zur Bestimmung der beim
Fligelschlag auftretenden Krifte. Aus diesem Grunde soll hier
auch nur der Fall der horizontalen, g]eichmiiBig sinkenden und
fortschreitenden Platte untersucht werden, auf den sich ja anch
die angezogene Formel bezieht, die sich nun nach dieser Fest-
stellung auf eine fiir den Vergleich mit den bekannten Erfahrungs-
resultaten geecignetere Form bringen ligst,
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Mit Bezug auf die Figur und Gleichung 2) kann man
schreiben
V=csinz
v == ¢ o8 %,
alsn:

G:%.F.cg.sin‘-’x 1 . 3)
[/

VZ
——_—l;—.c.COSd
V' F

Diese Gleichung, welche ohne irgend welche neue Annahme

durch bloBe rechmerische Umgestaltung der V. Lo essl'sc.heﬂ
Sinkformel entstanden ist, stellt aber den Ausdru.clf eines
nenen Widerstandsgosetzes fiir die geradlinige Be-
wegung einér rechteckigen, gegen die Bewegungsrichtung 11nte.1'111'
Winkel o geneigten Platte dar. Gegeniibergostellt werde’ ihy
die als unrichtiz erkannte, oben angefiihrte Weisbach sc.he
Gleichung und die bekannte, von Loessl an jhrer Stelle ein-

gefiihrte:
G—-L . F.2.sinz 4)
g
In allen drei Fiillen erscheint der Werth —(’{— F.c¢ m
als

multipliciren mit einem verdinderlichen Coéfficienten, den ich
Widerstands-Coéfficienten & bezeichnen will; als Hauptmerl'\'m
der nenen Gleichung 3) fillt nun sofort in die Augen, dass dieser
Werth & nicht nur von der Neignng («), sondern auch vom

ihrer absoluten Grife (F) und von

al

Formate der Fliche (—Il’—),

der Geschwindigkeit (c) abhingig ist ~ Steht diese  Er-
scheinung auch in auffallendem Gegensatze zu dem Au§-
spruche auf pag. 482 des citirten Aufsatzés, dass: pIn
Folge eines absolut sicheren Gesetzes fiir alle TLuftstoB-

und des Qna-

wirkungen die Proportionalitit des Flichenmabes i
so schiene sie

drates der (teschwindigkeit auBer Zweifel steht®, ;
doch nach manchen Ansichten und Erfahrungen innerhalb gewisser
Grenzen denkbar; dass es sich hier aber nicht um kleine, so.ndel.'n
um ganz auBerordentlich grofe Abweichungen handelt, dle'dle
Giltigkeit der besprochenen Formel geradezu unmiglich erscheinen
lassen, diirfte aus nachstehenden kargen Zahlenbeispielen fulg(.an.

Mit Riicksicht aunf miglichste Kiirze beschriinke ic_h mich
auf die praktisch wichtigsten Félle, wo der Neigungswinkel =
klein, etwa unter 159, die Sinkgeschwindigkeit also hiichst.,ens
ein Viertel der Verschiebungsgeschwindigkeit ist; dann  licgt
cos 2 zwischen 1 und 096, kann also unbedenklich consrant'—_:l
gesetzt werden. Setzen wir auBerdem vorliufig eine quadratische

Platte voraus, also %: 1, so geht die aus der Sinkformel ab-

geleitete Widerstandsformel 3) iiber in:

G=%—.F.c2(l+ ’ ).sin21 )

VF

mit, einem Werthe des Widerstands-Coéfficienten:

Z=(1+V;__).sin2cx )

Betrachten wir nun die Bewegung ein- und derselben
Fliiche, z. B. von F=10 m X 10 m = 100 m?2, die mit der
constanten Geschwindigkeit ¢ ==1 m, aber unter verschiedenen
Neigungswinkeln o erfolgen soll, so wird nach Gleichung 6):

e= 1*1 sin 2,

Der Zusammenhang mit dem Neigungswinkel wire genau
derselbe wie in der von Loessl zuerst als fehlerhaft erkannten
Weisbach'schen Formel und wiirde wie diese viel zu kleine
Widerstiinde G ergeben ; z. B. fiir « = 6" sin z == 0'1 wilrde:

, wie dies der alten V. T.o ess'schen

=1 statt £ =
90 T 10
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Gleichung 4) und den ihr zu Grunde liegenden Versuchen
entspricht,

Als zweites Beispiel willen wir Bewegung verschiedener
Flichen mit verschiedenen Geschwindigkeiten, aber demselben

. . 1 .
Winkel x = 6% also demselben Verhiiltnis von ca. WZ\\'IS(‘JM'H

Sinkgeschwindigkeit und Verschicbungsgeschwindigkeit.  Dann

wird nach Gleichung 6):

100 £ =1 —F

VF

a) Fiir eine grofe Fliche von
F=10<X10 m =100 m?® wird:
1005=1+01pe,
d. h, fiir Geschwindigkeiten von T, 10m, 50 m
wird: 1005 == 11, 2, 6,
=001 m?

LY fiir eine kleine Fliiche von F =01 X 01 m
wird :
100 =1+ 10 ¢,
Tm, 100w, 50 m,
101, 5Hol,

d. . fiir dieselben (Geschwindigkeiten von . |
wird: 100 & = 11,

Es schwankt also der Werth eines naech allen bisherigen
Versuchen als nahezn constant bLetrachteten Factors bei Verbliilt-
nissen, die durchans innerhalb praktisch miglicher Grenzen liegen,
um das Hundertfache. In Worten ausgediiickt, hieBe das ungefiihr:
Ist die Sinkformel richtig, dann muss das gesammte Trag-
vermigen einer schriig bewegten quadratischen P’latte beilidufig
proportinal sein:

dem Quadrate der Neigurg,

nahezu der dritten Potenz der Geschwindigkeit,

und kaum mehr als der linearen Abmessung der Platte.

Was endlich den Einfluss der Form bei  rechteckigen
Platten betrifft, so findet man bei 10 m Geschwindigkeit ciner
Platte von F=01X1m=01m2 bei jeder Bahmeigung
unterhalb der angegebenen Grenze, wenn die lange Kante quer
zur Bahn steht, das Tragvermigen neunmal so grofi als bei
querstehender kurzer Kante.

Es braucht woll kaum erwihnt zu werden, dass wman zu
denselben Ergebnissen, nur in weniger iibersichtlicher Form,
kommt, wenn man das zulissige Gewicht einer Dlatte Dbei
gegebener Sink- und Verschiebungsgeschwindigkeit fiir verschiedene
FlichengriBen und Formate aus der Sinkformel in ilirer urspriing-
lichen Fassung berechnet.

Gegeniiber diesen Zahlen ist der Hinweis auf die als Beleg
der Formel angefiilirte Versuchsreihe nicht mehr beweiskriiftig.
Form und Grosse der Fliche waren constant, die Ge-
schwindigkeiten und ihr Verhiltnis blieben zwischen engen
Grenzen (V=018 bis 0'27 m, v= 0'94 bis 1'56 m). Die
Schwankungen dieser Werthe konnen daher im Resultate nur
verwischt zum Ausdruck kommen, withrend die Formel allen
diesen GrioBen einen sehr weitgehenden Einfluss einrfumt.

Versucht man die gewohnliche Widerstandsgleichung 4)
anf die Versuchsreihe anzuwenden, so findet man allerdings
Werthe, die im Verhiltnisse 1'7 bis 24 kleiner sind, als die
gemessenen ; gelingt es nicht, diese Abweichungen auf befriedi-
gende Weise zu erkliren — vielleicht durch die Bewegung in
einer Schraubenlinie von kleinem Durchmesser, statt in einer
Geraden — so konnte dies wohl dazu fiihren, das jetzt all-
gemeine Vertrauen auf diese Grundgleichung unserer experi-
mentellen Asrodynamik zu erschiittern.

Wie bereits erwiihnt, scheint es durchaus nicht ausgeschlossen,
dass neben dem Neignungswinkel auch Form und GriBe der
Fliche, vielleicht selbst die Geschwindigkeit, den Werth des
\Viderstandscoéfficienten & beeinflussen. Zeigt sich dieser Einfluss
gchon in merkbarer GriBe bei Versuchen mit kleinen Flichen



Seite’ 86.

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN -VEREINES 1899.

Nr. 6.

und Geschwindigkeiten, dann wird es unerlisslich, das Fort-
bestehen desselben Zusammenhanges durch Versuche oder Beob-
achtungen an groBen Ausfiihrungen und bei grogen Geschwindig-
keiten zu priifen, wenn anders die gewonnenen Resultate znr
Berechnung von Tragfliichen flugtechnisch verwerthbar sein sollen.
Diesen Anspruch kann die Sinkformel daher nicht erheben und
es diirfte also vorliufig sicherer sein, zu solchen Zwecken die
alte v. Loessl'sche Gleichung 4) mit ihrem mechanisch ein-
leuchtenden Bane zu verwenden, ohne von den so errechneten
Werthen absolute Zuverlissigkeit zu erwarten.

Wien, im August 1898,

1.
Von A. Capilleri, k. k. Professor in Reichenberg,

Genannte Abhandlung v. Loessl’s macht es sich zar Anfgabe,
die Sinkgeschwindigkeit einer diinven, seitwirts gleitenden Platte
in eine Formel zu kleiden.

Die auf Seite 472/3 angedeutete Ableitung der Forme] fiir
den Widerstand einer solchen Platte ist nicht stichhiltig, da in
derselben der Begriff der ,Arbeit* (lebendigen Kraft) mit dem
des ,Effectes“ (Secundenarbeit) verwechselt erscheint,

e e i

3 o
Es ist richtig, dass wdie anf der Vorderseite einer F::‘:;_
stattfindende Arbeit (richtiger-: Secundenarbeit) einen

v 2 ; G
schlossenen Betrag* von der GriBe A — —U " U bildet, worin

g tef.
das Gewicht der pro Secunde bewegten Luftmenge be‘i"“
1

Daraus folgt aber geradezu, dass in der Formel L = 29

1
T e
(Seite 472), welche die Arbeitsleistung der Fliche F in ¢

: nge
cunde vorstellen soll, G, nicht als das Gewicht der Luftmens

ist.
vom Volumen F, V, sondern blos als —;- davon anzusprechen

Somit fillt der Factor 5 in der Schlussformel fiir P hinalusi-mn‘

Aber von allen Detiils abgesehen, kann man d“’,Ab;ome
nicht als  zulissig anerkennen, weil sie auf die

9.G

Y(F+b'v) .t,penn
bezeichnet werden muss, da sie nicht einmal homogen is 2 gen VeI
hat die Dimension 2, b, v die Dimension 2. t—1; Grd
schiedener Dimension kann man aber nicht addiren.

Reichenberg, August 1898,

V=

oty bar
fiihrt, die als theoretisch villig unbalt

Elektrische Schnellzugs-Locomotive dep Paris—Lyon—Mittelmeer-Eisenbahn-Gesellsehaft:

Nach der ,Revue Générale des Chemins de fer«

Seit dem Ende des Jahres 1897 lisst die Paris-Lyon-Mittelmeer-
Bahn auf der Hauptlinie Paris—Melun probeweise eine elektrische Sehpe]l-
zugs-Locomotive verkehren, welche nur nahezu die Hilfte der Leistung
einer gewdhnlichen Schuellzugs-Locomotive hat ; da Jedoch ihre Zugkraft
auf zwei Achsen vertheilt ist, so wiire es nur ndthig, die Anzahl ger-
selben, ohne die Type zu éindern, zu verdoppeln, um eine Locomotive yon
normaler Stiirke zu erhalten, Aufer mit dieser elektrischen Locomotive 7,
hat die genannte Gesellschaft schon in zwei Fiillen Gelegenheit gehabt, die
Elektricitit zur Zugforderung anzuwenden, u, zw, bej der Montan-Zweig-
linie von Montmartre nach Béraudiére niichst St. Etienne, dann auf ger
nenen Linie Fayet—St. Gervais—Chamonix—Schergrenzeweiz.

Montmartre—Béraudiére.

Diese Linie, hauptsiichlich zum Transporte von Kohlen dienend,
war bis 1894 von Damptlocomotiven des Rangirtypus betrieben, Im Jahre
1893 ereigneten sich bedeutende Bodensetzu gen, welche den Ringtyrs

mitgetheilt von Ober-Ingenienr Oskar Walzel, Villach,

sonitit
Dieses einfache System hat hingereicht, um die elektrische Contmuw
in ausgezeichneter Weise anfrecht zn erhalten, und die Isomm:z den
auch bei Regen, Schuee und trotz des Kohlenstaubes der ‘ktrm"e
Wagen auf die Isolatoren fiel, sehr zufriedeastellend. Diese eleti onirt
Forderung hat seit dem Anfange des Jahres 1894 bis Mai 1896 fu:c o
jedoch wurde der Tanmel von Montmartre, der dem Ve’“, g er
mittlerweile vollstindig verlassen und dureh eine meue 'Ab“""gu
setzt, welche wieder mit Dampflocomotiven betrieben wird.

Fayet—Chamonix —Schweizergrenze. ons e
Die Paris ~Lyon—Mittelmeer- Bahngesellschatt wird niichs :;eruis
Bau einer Bahnlinie mit 1 m Spurweite von Fayet niichst B Di
les Bains fiber Chamonix bis an die Schweizergrenze begml-lenl',eilﬁnﬂz
38 km lange Linie ersteigt von Fayet das Thal der Arve in werden:
30 km Liinge und soll von den Wasserfiillen der Arve betrieben at nac
Das System der Forderung ist folgendes: Die Theillinie von Fay

fiirchten liefen. Das in denselben eingebaute Holz-
geriist batte nicht genug Raum, um die gewdhnlichen .
Locomotiven passiren zu lassen, daher vom Begimne des
Tunnels bis Béraudiére die elektrische Zugfirderung in
Anssicht genommen wurde. Die Einrichtung bestand
aus einer elektrischen Centralstation, welche einen
Gleichstrom von 3860 V Spannung an einen blanken
Leiter abgibt, der anf dem Boden seitlich des Ge-

eines Tunnels niéichst dem Bahuhofe Montmartre be- W\

I
i

i

leises auf isolirten Stiitzen gefihrt ist und mit dem
positiven Pole der Dynamo in Verbindung steht. Eine
kleine elektrische Locomotive mit zwei Achsen und
15 ¢ Gewicht empfiingt den Strom mittelst eines eisernen
Schleifcontactes ; den Riickweg nimmt der Strom darch

die Bahnschienen. Diese elektrische Loeomotive wurde
durch den Umbau eines Gepiickswagens gewonnen
und bietet in Folge der geringen, an den Triebachsen
entwickelten Zugskraft (rand 30 FS), dann ihrer sehr
reducirten Fahrgeschwindigkeit. (7— 8 km per Stande)
weniger Interesse, Der isolirte Speiseleiter besteht aus
einer Schiene von beiliufig 34 kg Gewicht per lanfen-
den Meter und ist auf paraffinirte Holzunterlagen ge.-
setat, welche auf holzernen Balken befestigt sind, die
auf den Enden der Querschwellen aufruhen. Die

Enden der Schienenleiter nnd Laschen warden bej jhrer
Verlegung sorgsam gereinigt und zwischen den Laschen
und Schienen schwache Kupferbliittchen eingelegt,

Draufsicht,

Fig. 1. Migemeine Anordnung der elektrischen Locomotive.

P
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Fig. 2. Seitenansicht des Motors mit auseinander ges

Chamonix wird vollstndig unabbiingig von der zweiten Theillinte ¥
Chamonix an die Schweizergrenze sein. Die Erstgenannte Ymd by bei
elektrischen Centralstationen mit Energie versehen. Die All};.gemnos
Servoz erzeugt Gileichstrom von 550 V Spannung, b.esteht Py ’:enm.
von 200 KW wmit Compound-Erregung, von denen jede durch eufed e
betal-Turbine mit horizontaler Achse von 825 IS bethiitigt wir h eine
H“fs‘D.Ynamos von 40 K W, wovon eine Reserve, werden jede d.u;" und
Centrifugal-Turbine mit horizontaler Achse von 60 PS.' angetﬂ;)e:amos
dienen als Erreger. Die Zugforderung wird normal von drei groﬂt.an 13;01 08
versehen, withrend die vierte in Reserve steht. Der nes_“:t"e inen
Dynamos wird mit den Bahuschienen verbunden, der positivé al?e edem
Speiseleiter angeschlossen, welcher seitlich an der Babn, :a Bahu-
Boden liegt. Dieser Speiseleiter besteht aus einer eisernen, en(l g
Schienen analogen Schiene, welche durch Isolatoren aus Stein un s
eisen, die direct mit Hackenschrauben auf den Querschvyellen befestlgcﬂ ti-’
unterstiitzt wird, Besondere Verlaschungen sichern die elektrisc r o:ts
1itét des isolirten Leiters und der Bahnschienen. Die Anlage bei gh::nos
I8t ebenso eingerichtet. Die Maximal-Klemmenspannung dert iatisch
Wird beiliufig 670 V sein und entsprechend dem Bed”fed“ T
Variirt ; die Spannungsdifferenz zwischen der Einmt.tsstelle l:. pen il
und negativen Poles in die Speiseleitung, resp. die iR
Constant 550 1 betragen.

Die Einrichtung fiir die Theilstrecke von C :
8renze ist folgende : gDie Energie liefert eine einzig:e elektrische C;ntr;:
(Tines); dieselbe hat gleiche Disposition wie 99 .55 Ch“an' ; Pol
Klemmenspannnng schwankt zwischen 550—700 V. Der negat've-t've
Wird am nichsten Pankte der Bahnschienen angeschlossen,' der posi ls.
Pol ist durch eine Luftleitung zum Speiseleiter gefiihrt; die slmg;;g V.
differenz zwischen den Einmiindungsstellen ist wieder constant :

Die Steigungen von Fayet nach Chamonix und an die S‘;h:‘?r‘:i’
8renze erreichen 80—90 /. Bei solchen Steigungen kann die Forde - g
Uur mit elektrischen Locomotiven System Abt erfolgen; diese wilrden
aber, um ein klagloses Arbeiten zu erreichen, eine groSe Auzabl neuer
Vorrichtungen erfordern und es milssten mit ihnen langandauernde Ver-
Suche angestellt werden. Um diesen Schwierigkeiten aus dem \ege
U gehen, hat man sich entschlossen, nur von Motorwagen Gebrauch z:
machen, bei welchen die Adhiision, selbst auf 90% Steigung, geuﬂg:n
% Der Betrieb wird mit Zigen von fiinf Fahrzeugen in der ersten
Strecke und mit Ziigen von drei Fahrzeugen in der zweiten Strecke er-
folgen.  Alle giese Fahrzeuge sind mit zwei Motoren, einfache Ueb-el";
Setzung, K0 PS, versehen. Das erste Fahrzeug jedes Zuges wul;
stets ein Gepiickwagen sein, in dem sich im vorderen Theile eine Ab-
theilung fitr den Fihrer des Zuges befindet, der die Apparate aller Wagen
oo Distauz bedient, Jedes Fahrzeug ist mit einem Schleifeontacte ver
Sehen ung pat einen Regulator, der auf der Plattform angebracht 18
" zum Anfahren vor- und ritckwitts, sowie zur Regelung des Stromes
dient, Der Regulator kann mit der Hand von einem auf der Plattform
befindlichen Bediensteten bedient werden; bei einem Zuge, ans mehreren

‘orwagen bestehend, werden simmtliche Regulirungsapparate vom
°rsten Wagen durch Vermittlang pneumatischer Hilfsmotoren bedient,
“elche mit dem Locomotivfihrerstand am ersten Wagen durch = d
L“‘tlei‘“ngen ibnlich wie bei der Westinghouse-Bremse verbunden smd,

hamonix zur Schweizer-

zwei

chobenen Magneten,

Jedes Fahrzeug ist mit einer Holz-
stockel-Bremse versehen, die ent-
weder direct mit der Hand oder
mit comprimirter Luft nach dem
System Westinghouse auf Distanz
bedient wird. Da aber die Fanction
dieser hilzernen Bremsstickel durch
die Adhision begrenzt ist, wird
jedes Fahrzeug ‘zur groleren
Sicherheit noch mit einer weiteren
Bremse ausgeriistet, welche aus
zwei Backen besteht, die mit
Pressung die seitlichen Theile
einer fiberhthten Schiene umfassen,
die in der Achse der Bahnstrecken
angebracht ist, wo die Neigung
4099 fibersteigt. - Auch diese
Bremsen kinnen mit der Hand oder auf Distanz mittelst compri-
mirter Luft bedient werden.

Elektrische Schnellzugs-Locomotive E/1.

Hitte die Linie Paris—Melun mit Speiseleitern betrieben werden
sollen, um auf derselben die nithigen umfangreichen Versuche mit der
elektrischen Locomotive anzustellen, so wiiren provisorisch elektrische
Centralstationen und die Legung eines isolirten Speiseleiters von groBem
Querschnitte in der ganzen 10 km betragenden Bahnlinge nithig ge-
wesen. Da nun die Studien fiber die elektrische Locomotive in zwei
vollstindig getrenute Gruppen getheilt warden, von denen die erste die
Elektromotoren und Regulirungsapparate, die zweite die Construction
und Verlegung des Speiseleiters umfassen sollte, so hat man zur Vor-
nahme der ersten Studiengruppe den Kunstgriff bentitzt, die elektrische
Energie mittelst Aceumulator-Batterien zuzufithren, welche in einem als
Tender mitgezogenen Gepiickswagen untergebracht werden. Die Resultate,
die mit den Accumulatoren erreicht werden, lassen sich natiirlich auch
bei Anwendung von Speiseleitern erreichen. Sie ist (Fig. 1) aunf
drei Achsen montirt, deren Rider alle denselben Durchmesser

[EHEE NS

|

L

T

itk

T - : ,
e = (! YBihs s
. LR R A D\ L n/ =
o S Hnnan
= ‘H{O e
LU

0 50

e i ol S B
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von 11 m besitzen; die vordere, 125¢ schwer, ist nur Laufachge;
die zweite und dritte, je 16¢ schwer, sind Triebachsen, deren Lager
sich auBen befiaden. Der Radstand der Triebachsen ist 22 m
der gesammte Radstand der Achsen 6:0m. Die Triebachsen gind
jede direct durch einen Elektromotor mit Gleichstrom von 360' V normaler
Klemmenspannung, 700 A Stromstdrke und 300 PS Lglstung an-
getrieben. Das Gestelle der Locomotive triigt fiinf Abtheilungen; die
hintere Abtheilung, iiber den Motoren liegend, dient dem Locomotiy-
fithrer und Gehilfen als Anfenthalt ; darin sind alle Apparate zur Fiithrung,
Controle und Regulirung, dann die Bremskurbeln und die Ventile fiir
die Druckluftbremsen angebracht. Die vordere Abtheilung enthilt eine
Luftpumpe P, welche durch einen kleinen Elektromotor von 5 PS
bethiitigt wird und die Druckluft fiir die Westinghouse-Bremse, die
Pfeife und die Anfahrapparate liefert. Von den drei anderen Ab-
theilangen enthalten die beiden seitlichen jede neun Elemente des
kleinen Accumulators 4c¢ von einer Capaecitit von 1500 4 Stunden,
welche in Serie geschaltet sind und zur Erregung dienen, dann auch
die Druckluftmotoren treiben und die elektrischen Lampen speisen ; zar
Variation der Stromstirke ist ein regulirbarer Widerstand in djesen
Stromkreis eingeschaltet; diese Batterie kann auch die Locomotive mit
der geri;lgen Fahrgeschwindigkeit von 3—6 km per Stunde bewegen. Die
mittlere Abtheilung enthiilt einen groBSen Fliissigkeitswiderstand, der
dazu dient, den Strom der in einem groBen Gepiickswagen hinter der
Locomotive mitgefiihrten Accumulatorbatterien in die Motorenanker ein-
zuleiten, denselben zu éndern und zu unterbrechen. Diese zwei Batterien
von 96 Elementen mit einer Capacitiit von 1000 A Stunden sind mit vier
Kabeln elektrisch an die Motore angeschlossen.

Jede Triebachse wird durch einen zweipoligen Motor (Fig. 2, 3)
mittelst Gleichstrom angetrieben, dessen Anker A directe auf der Achse
der Locomotive aufgekeilt ist. Das Magnetsystem besteht aus zwej grofen
Elekiromagneten €' in Hufeisenform, deren Polstiicke den Anker nahezn
ganz umfassen und aus weichem Stahle hergestellt sind. Von den
Biigeln der Magnete gehen Ansiitze D aus, welche mit Ringlagern E
die Achse zwischen Collector und Nabe umfassen. Ein System von
Lenkstangen, Balanciers und Spiralfedern ergiinzt diese Befestigung, Der
Motoranker ist nach dem System Brown construirt und besitzt Leiter,
welche von der Eisenarmatur eingeschlossen sind ; letztere besteht aus
diinnen Eisenblechscheiben, welche durch Papierscheiben getrennt und quf
eier broncenen, auf die Achse aufgeschobenen Hiilse aufgereiht sind ;
zwei Bronzeplatten schliefen den Anker auf beiden Seiten ab und sind
durch sechs isolirte, durch die Scheiben durchgefiibrte Bolzen verbunden,
welche die Scheiben zusammenpressen. Die Blechscheiben bilden einen
Cylinder von 069m Durchmesser und 0'54m Linge von vollstiindig
glatter duberer Mantelfliche. Die Leiter, die der Induction ausgesetzt
sind, bestehen aus 160 massiven Kupferbarren elliptischen Quersehnittes
von 64 mm? und sind in Rohren von Micanit eingeschlossen, welche in
je ein Loch der Armatur nahe an der Mantelfliche derselben einge-
lagsen sind. Auf jeder Seite des Ankers befindet sich ein Collector 2
von stiihlernen Lamellen, welche in Einkerbungen von Schwalbenschwanz-
form der Welle fixirt sind. Vier Systeme von Kohleubiirsten, zwej fiir
jeden Collector, fiihren den Strom zum Anker; der ganze untere Theil
des Motors ist durch einen Messingmantel geschiitzt.

Dem Locomotivfiihrer der elektrischen Locomotive stehen folgende
Mittel zur Fiihrung derselben zur Verfigung: Die Handbremse, die gelbst-
thiitige und regulirbare Bremse, die Pfeife, der Steuerhebel, der Wider-
stand der Feldmagnete und des Ankerstromes, der selbstthiitige Ans-
schalter und Umschalter des Hauptstromes, der Kuppler, der Widerstand
fiir die Luftpumpe ; ferner die nithigen Volt- und Ampéremeter. Hieyon
werden die selbstthitigen und regulirbaren Bremsen, die Pteife, der
Steuerapparat, der Widerstand des Ankerstromes und der selbstthiitige
Ausschalter mit Druckluft bedient. Die Steuervorrichtung wird mittelst
des Steuerhebels A (Fig. 1) bethitigt, der drei Stellungen einnehmen
kann ! Wird er nach vorwirts gestellt, so wirkt er anf ein Ventil
a, welches Druckluft in zwei Cylinder eines Stromwenders, durch
Quecksilber bethiitigt, einlisst; dadurch wird der Erregungsstrom
der Magnete fiir die Fahrt nach vorwirts geschlossen ; wird
der Hebel nach riickwiirts gelegt, so wirkt er auf ein zZweites
Venti! b, das die Druckluft in zwei andere Cylinder des Strom-
wenders sendet und den Erregungsstrom fiir die Fahrt nach riickwiirts
schliebt. Steht der Hebel vertical, so bethitigt er kein Ventil und die

Cylinder des Stromwenders sind mit der
tinberen Luft in Verbindung, der Strom
ist unterbrochen. Der Stromwender (Fig.4)
enthilt eine Quecksilberschichte 2, deren
Niveau durch zwei Kolben 4 in communi-
cirenle Gefiibe gehoben wird und den
Contact mit C schlieBt ; fillt das Niveau
durch Entweichen der Druckluft vor den
Kolben 4 und Riickgehen derselben durch
Federkraft, so wird der Strom unter-
brochen. Da die Function des Strom-
wenders ein oder zwei Secunden Zeit
erfordert, so liuft man Gefahr, dass bei
schnellem Bewegen des Steuerhebels A
von einer in die andere Endlage die
Locomotivbatterie kurz geschlossen wird ;
um dies zu verhiiten, ist an dem
Fiithrungsbogen des Stenerhebels ein elek-
trischer Riegel e angebracht, welcher durch
einen von den Magnetwicklungen ab-
gezweigten Strom bethitigt wird und

Druckluft- Strom-
Wender.

verhindert, dass der Steuerhebel die ver- T i

ticale Lage passirt, so lange der Erregungs- Fig. 4.

strom nicht unterbrochen ist. Der Regulir- . paltet
widerstand ist in dem Stromlaufe des Motorankers einges¢ i
und erlaubt, den Strom ohne Fankenbildung herzustellen, 2z :?nenl
brechen und in gleichmiBiger Weise zu indern. Er beS_teM o e
rechteckigen Reservoir W (Fig, 1) von Eisenblech mit emem'l‘"” a4
raum von beiliufig 2 m8; er ist in der mittleren Abtheilung b
vor dem Stande des Locomotivfihrers situirt und ruht vollkoiliﬂnden
isolirt auf Unterlagen ans Holz und Kautschuk. Im Inueren :‘—'r o
sich zwanzig vertical anfgestellte Bleiplatten, 10 cm yon c.eman. zr 3
fernt; je zehn dieser Platten sind untereinander und 'xmt. emBlech'
Leitungen in Verbindung. Unter diesem Reservoir ist ein 1ol|rt?8 Robre
gefdl w aufgehiingt, das mit dem ersteren durchzwei 15 om welteW et
communicirt, die bis auf den Boden des Gefilies heralu'emhen;d L des
mit kohlensaurem Natron fiillt das untere Gefi8 und den Bo eiche"'
Reservoirs, chne aber den unteren Rand der Bleiplatten m e":ahn
An das GefdB ist ein Rohr angeschlossen, das durch eine‘n Drelwe%hahn
(Steuerhahm) entweder mit der Luft oder mit einem zweiten Ventl pel des
in Verbindung gebracht werden kann; driickt man auf den He randes
letzteren Hahnes, so wird das untere Gefd8 des Flussigkeitswid“’,esem’
mit dem Reservoir der Druckluft in Verbindung gebracht, vorausg s
dass vorher der Handgriff des Fahrhahnes £ in die horizon.t&le (Ii‘“g rucki
stellt warde. Dann dringt die Druckluft in das Gefdf ein un ng den
die Losung in das obere Reservoir; erreicht das Niveau der LM: gs ol
unteren Theil der Bleiplatten, so ist der Strom hergestellt u'n u der
Stirke nimmt in demselben Verhiltnisse rasch zu, als das Nive e
Lisung steigt. Wenn dasselbe nahezu die obere Kante der Bl?li) 1at
erreicht hat, so badet die Losung den unteren Theil einer Hllfﬂb: 1;) v
die einen Localstrom schlieBt; selber bethiitigt einen besonderen Clt)t ntrol*
der die zwei Gruppen der Bleiplatten kurz schlieft und eine i
lampe g vor dem Locomotivfdihrer erleuchtet; er hort dann abr;chen
Handgrifl des Ventilhahnes zu driicken. Will er den Strom unter™y
so geniigt es, den Handgriff des Steuerhahnes E vertical .z“h“ die
was das Entweichen der Druckluft aus dem Gefife herbeifit st‘: s
Losung sinkt rasch, die Controllampe erloscht und der Kur® Nived
wird aufgehoben. Der Widerstand nimmt mit dem Fallen des

der Losung gleichmifig zu, bis der Strom schlieblich Sa“’t durch
brochen wird. Immerhin wire es angezeigt, diese Requlirunz‘areﬂ .
eine zweckmiibigere zu ersetzen, da dieselbe viel Energie dvr Accd®
Der selbstthitige Ausschalter dient dazu, die Stromstirke d€ o
mulator-Batterien nur bis zu 1200 A. zuzulassen. In jeder ..ierG eing®”
leitungen, welche von der Tender-Batterie kommen, ist ein _Relals msw;e
schaltet, das durch eine Feder regulirbar ist. Erreicht die S“oftsrm' :
das Maximum, so schlieSt das Relais den Stromkreis eines robren”™ = ip
Elektromagneten, welcher seinen Anker anzieht und eln . Ro e
tffnet ; dieses schlieBt in seiner normalen Lage die Miindung €ines oire
welches von dem Verbindungsrohre zwischen dem GefiiBe und enﬂ"lm.' 5
des Fliissigkeitswiderstandes abzweigt, die in dem Gefibe

a
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Druckluft entweicht und die Liosung flieBt in das Gefdl zuriick, wodurch
die Stromstéirke schnell anf Null kommt. Hat der selbstthitige Aus-
schalter fanctionirt, so bringt ihu der Locomotivfiihrer wieder in die Normal-
stellung, indem er mit dem FuBe auf ein Pedal .V tritt, das das Ventil
heeinflusst. Fiir den Hauptstrom existirt ein grofer Stromwender, welcher
es erlaubt, die Motoren abwechselnd mit dem Strome der Tender- und .Loco-
motiv-Batterien zu speisen ; ist der Handgriff / dieses Stromwenders nach
vorwiirts gestellt, so wirkt die Tender-Batterie, ist derselbe riickwiirts, so
wirken die Locomotiv Batterien. Der Kupypler ist ein mehrfacher Umschalter,
der dazu dient, die Motore und Batterien in verschiedener Weise zu kuppeln.
Er wird mit einem Hebel K bethiitigt, der bei der ersten Stellung die Tender-
Batterien parallel, die Motoren in Serie schaltet; bei der zweiten Stellung
sind die Motoren- und Tender-Batterien in Serie, bei der dritten Stellang
die Batterien in Serie, die Motoren parallel geschaltet. Die Luftpumpe
wird durch einen Motor getrieben, der von einem Abzweigestrom bethitigt
wird; derselbe kann durch einen regulirbaren Widerstand mit Hand-
griff geiindert werden.

Um falsche Handhabungen seitens des Locomotivfiihrers zun ver-

meiden, sind die einzelnen Regulirapparate untereinander verriegelt.
Die Accumulatoren-Elemente sind in ein priparirtes Holz gefasst
und in Sicke von durehlchertem Celluloid eingehiillt, welche bei den
positiven Elektroden inner mit einer Asbestschicht versehen sind. Die
positiven nnd negativen Elemente werden durch viereckige Celluloid-
stibe getrennt. Die Batterien sind leicht zugiinglich, um stets rasch
die Cuntrole iiben za komnen, Soll die Locomotive die Fahrt antreten,
so muss der Fibrer vor allem die Luftpumpe in Thitigkeit setzen,
so dass im Reservoir stets ein Druck von 6—7 kg besteht. Bei den
vorgenommenen Probefabrten wurden 147 ¢ (inclusive Accumulatoren-
wagen) mit 45 km durchschnittlicher Geschwindigkeit per Stunde
beférdert ; auf der Horizontalen konnte man bei 100¢ 100 km Ge-
schwindigkeit per Stunde ecrreichen, wobei sich die Motoren sehr gut
verhielten ; eine weit groBere Geschwindigkeit liefe sich ohne Zweifel
erreichen, wenn die niitzliche Klemmenspannung der Accomulatoren bei
groBerer Beanspruchung nicht zu rasch sinken wiirde. Die zuznfiihrende
Maximalleistung kann mit 610 P’S veranschlagt werden, wenn der Nutz*
effect der Motoren mit 90", in Rechnung gebracht wird.

Kleine technisehe Mittheilungen.

Eine elektrische Loocomotive ganz besonderer Art,
welche dem Zwecke dienen soll, die fiir den Betrieb nicht nur villig
verlorene, sondern durch Erhitzung der Schienen und Réder geradezu
schiidliche Bremskraft nutzbringend zu verwerthen, beabsichtigt, wie die
nBayr. Verkehrsbl.“ mittheilen, die franzésische Nordbahn einzurichten.
Die Locomotive soll dem zn Thal fahrenden Zuge angehingt werden.
Sie trigt zu beiden Seiten eines in gewohnlicher Weise anf den Achsen
rubenden Rahmens Dynamomaschinen, welche, durch den fahrenden Zug
in Betrieb gesetzt, den elektrischen Strom erzeugen und mit demselben
groBe Sammelbatterien laden, die an der Stelle des Dampfkessels ge-
wohnlicher Locomotiven anf dem Rahmen der elektrischen Locomotive
anfgestellt sind. So lange der Eisenbahnzug liuft, dauert die Strom-
erzeugung, und die elektrische Locomotive wirkt dadurch, dass der Zug
geine durch den Fall auf dem geneigten Geleise gewonnene lebendige
Kraft als Arbeitskraft zum Betriebe der Dynamomaschinen abgibt, als
Bremse, die genau regulirbar ist. Beginnt dann die Steigung des Geleises,
anf welche der Zug nur mit Hilfe einer Vorspannlocomotive hinanf-
kommt, so werden die Dynamomaschinen durch Umschalten in Elektro-
motoren verwandelt, welche ihre Betriebskraft aus den Accumulatoren
entnehmen. Nun wirkt die elektrische Locomotive schiebend auf den Zug
und leistet mit der bei der Tbalfahrt aunfgespeicherten Abfallkraft die
Arbeit einer Vorspannlocomotive.

Die liangste Telegraphenlinie der Welt ist die trans-
continentale Telegraphenverbindung, welche die Canadian Pacifichahn
entlang ibrer Linie anlegen lieB. Dieselbe hat eine Linge von mehr als
4600 km, Als Material ist Kupferdraht verwendet worden. Die Be-
forderungazeit fiir Signale vom Atlantischen bis zum Stillen Ocean be-
trigt 15 Secunde.

Eine elektrisohe Bahn von 125°'56 Zim Lénge soll von
Chicago nach Milwaukee und den Inlandsseen gebaut werden. Vorldufig
wird die Bahn einerseits bis Elgin im Staate Illinois und andererseits
bis Wilmet in Wisconsin zur Ausfithrung gelangen; die Kosten dieser
Theilstrecke sind mit rund 10 Mill. Dollars veranschlagt. Das Maschinen-

haus, in welchem die erforderliche elektrische Kraft erzeugt werden
soll, wird am Ufer des Desplaines River errichtet werden.

Ueber den von Eisenbahnzigen zu iiberwindenden
Luftwiderstand hat der amerikanische Professor G o 8 s interessante
Versuche angestellt. Wir entnehmen hieriiber der ,Ztg. d. Ver. Deuatsch.
Eisenb.- Verw.“ folgende Mittheilungen: Als Versuchsapparat beniitzte
G oss kleine Modellwagen von 1/sp natiirlicher Grobe. Ein jeder def
kleinen Wagen war mit einem Dynamometer versehen, welcher d.ie bei
Verdringung der Luft gednBerte Kraft verzeichnete, wilhrend die von
der Luft selbst gedulerte Geschwindigkeit mit Hilfe facherartiger Flichen
und geeigneter Wasserstandsgliser registrirt wurde. Die Be?bachtungen
geschahen durch Messen der lings der Aufenwinde der kleinen .Wagen
dahinstreichenden Luft, durch deren Druck die Zeiger der verschiedenen
Dynamometer iu Bewegung gesetzt wurden. Der Versach e.ntsprach also
den Widerstandsverhiltnissen der Atmosphiire gegen einen bex' herrschender
Windstille dahin eilenden Eisenbahnzug. Es wurde demnach picht Yersnc;]t,
die Wirkungen zu ermitteln, welchen ein von vorn, von den Seiten oder
von hinten wehender Wind auf die Verlangsamung oder Be.schleumgun.g
eines in der Fahrt befindlichen Zuges dubert. Immerhin .sm.(.l al}ch :119
Ergebnisse der angestellten Versuche beachtenswe.rth. Die fur dxg \613:
suche zusammengestellten Ziige waren von verschle.dener Linge, da “t
Zahl der kleinen Wagen von einem einzelnen bis 2t 25 gesteiger
wurde; ebenso warden verschiedene Bewegungsgescthnfllgkelteﬂ 3‘_"'
Anwendung gebracht. Es zeigte sich, dass die Kraft, mit welcher dic
Luft auf jedes einzelne Element des Zuges wirkt, oder auf den letateren
als Einkeit, mit dem Quadrate der Geschwindigkeit wiichst. Die Wirkung
des Luftwiderstandes auf die einzelnen Wagen ist je nach der S:tellung,
welche sie im Zuge einnehmen, eine verschiedene, und zwar wirkt der
Widerstand am stirksten gegen den ersten und demnb’.c.hst gegen den
letzten Wagen. Am geringsten #uBert sich die Luftwirkung a}}f den
zweiten Wagen; bei den iibrigen Zwischenwagen findet ein allmédhliges
Anwachsen des Luftwiderstandes statt. Die relative Wirkung des Luft-
druckes auf die verschiedenen Theile eines Zuges ist annihernd bei allen
Geschwindigkeiten dieselbe.

Yereins-Angelegenheiten.

ad Z. 204 ex 1899
BERICHT
iiber die 13. (Wochen-) Versammlung der Session 1898/99
Samstag den 4, Februar 1899.
1. Der Vereinsvorsteher k. k. Ober - Banrath Franz Berger er-
iffnet nm 7 Uhr Abends die Sitzung und richtet folgende Ansprache an

die Versnmmlung :
oMeine Herren! Mit dem heutigen Abende beginnt die

Periode der festlichen Veranstaltungen anlisslich der Feier des 50jihrigen
Bestandes unseres Vereines, Unsere Fachgruppen haben sich in dankens-
werther Weise entschlossen, eine Reihe von Uebersichtsvortrigen zn ver-

anstalten, welche sich auf die Entwickelung der von den eiuzelnep
Gruppen vertretenen Ficher beziehen und hiebei hauptsichlich die Zeit
seit Griindung unseres Vereines umfassen werden. Diese fachwissen-
schaftlichen Vortriige werden gewiss das allgemeine Interesse wach-
rufen und wohl auch unseren Mitgliedern manche anregende Erinnerung
bieten. Zum Schlusse dieser Uebersichtsvortriige wird in der am 18. Mirz
L. J. stattfindenden Festversammlung der Vereins - College, Herr Ober-
Bergrath Ritck er einen die Entwicklung des Ingenieurwesens und d‘er
Architektur umfassenden Vortrag unter Bedachtnahme auf die Antll‘(.éll-
nahme unseres Vereines an denselben halten. Die Uebersichtsvortrige

selbst werden seinerzeit, entweder mit dem Berichte iiber den Verlanf
2
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der Jubelfeier, oder separat, und zwar in der ,Zeitschrift* publicirt
werden.

2. Gibt der Vorsitzende die Tages-Ordnung der nichstwichent-
lichen Vereinsversammlung bekannt und sagt sodann :

»lch mache die geehrten Herren anf den Iuhalt des Cirenlares IT]
ex 1899 besonders anfmerksam, und ersuche, die Anmeldangen znr Betheili-
gungandemBegriissungs-Abend, an derFestsitzung undan

dem Festmahle anlisslich der Feier des 50jihrigen Bestandes nnseres '

Vereines ehestens, jedenfalls aber noch im Lanfe des Monates Februar
I. J. an das Vereins-Secretariat gelangen zu lassen.

Ferner bitte ich, nicht zu iibersehen, dass das groBe Ghega- !
Reise-Stipendium, dann das Kaiser Franz Josef-8S¢tj. !

pendium zur Ausschreibung gelangt sind. Das Nihere hieriiber ist
in der gestern erschienenen Nummer der ,Zeitschrift“ enthalten.

»E8 ist von mehreren Vereinscollegen der Wunsch znm Ausdruck
gekommen, alle jene Mitglieder, welche umserem Vereine wenigstens
25 Jahre angehdren, photographisch aufuehmen zu lassen, und diese Auf-
nahmen entweder gruppenweise zu veranlassen, oder die einzelnen
Portraits in einem Tablean oder in einem Album zu vereinigen. Um nun
zn erfahren, wie sich die Herren Vereinscollegen zu dem Gegenstande
stellen, werden dieselben eingeladen sich iiber diese Auregung zn #uBern *)

nDie technischen Clubs von Graz, Innsbruck wnd Sal z-

burg haben uns das Resultat der Wahl ihrer Functionire pro 1899

wie folgt, mitgetheilt :

Polytechnischer ClubinGraz: Obmamn: Wist
Johann, ord. offentl. Professor an der k. k. technischen Hochschule;
Obmann-Stellvertreter: Putschar Moriz, Ban-Director der Landes-
hauptstadt Graz; Cassier: Brunar Avelin, k. k. Statthalterei-Ober-
Ingenieur ; Schriftfithrer: Sehri g Othmar, Architekt, Assistent an gey
k. k. technischen Hochschule; Sechriftfiihrer - Stellvertreter: Sernec
Radovan, k. k. Bau-Adjnnct.

Technischer Club in TInnsbruck: Obmann :
Riell Josef, Ingenieur und Banunternehmer; Obmann-Stellvertreter :
Klingler Eduard, Architekt, Ober-Ingenieur im Stadtbavamte; Cor-
respondirender Schriftfiihrer: Se hn al Josef, Ingenieur im k k. Statt-
ha'terei-Bandepartement ; Protocollirender Schriftfithrer: W e b r Georg,
k. k. Gewerbeschul-Professor; Cassier: K o pp Alois, Ingenieur im
Landesbanamte; Archivar: Rokita Karl, Ober-Ingenieur im Landes.
hanamte. Ohne bestimmte Function: M a y r Franz, Ober-Ingenienr im
k. k. Statthalterei-Bandepartement; Dr. Hammer | Hermann, k. k.
Oberrealschinl Professor und Universitits-Docent; Jen n ¥ Karl, diplom,
Ingenienr, Ober-Iuspector und Werkstiitten-Vorstand der k. k. priv.
Sttdbahn-Gesellschaft ; Rechnungspriifer: Blaas Alois, Tngenienr im
Landesbanamte; Rziha Ernst, k, k. Gewerbe-Inspector.

Technischer Club inp Salzburg: Vorstand: Regierungs-
rath, Architekt V. Berger, k. k. Director der Staats-Gewerbeschule
Vorstand-Stellvertreter: W. Granzne r, Ober-Ingenicnr und Sections-
Vorstand-Stellvertreter der k. k. 8taatsbahnen ; Schiiftfihrer Ingenieny
J. 8teidl, k. k. Professor der Staats Gewerbeschule; Cassier .
F. Ressel, k u k. Artillerie-Mojir i, R ; Archivar: J. Rambause k,
k. k. Reg.-Ingenieur ; Referenten : Ing, . Miller, stidt. Baurath upd
Vorstand des Stadtbanamtes wnd O, Hipterkhu ber, Bergwerks-
Director i. R.%

3. Vorsitzender: ,Ich bitte den Herrn k. k. Baurath Franz Ritter
v. Neumann den ersten Uebersichtsvortrag, und zwar den der Fach.
gruppe fiir Architektur und Hochbau, za halten, und uns gefl Mitthe;.
lang zn machen iiber die Baugeschichte Wiens indep
Jahren 1843—1898.«

Nach Schlnss dieses beifilligst aufgenommenen Vortrages sagt der
Vorsitzende :

»Wir sind hocherfreut iiber den interessanten Vortrag, mit welchem
die Vortrige der Fachgruppen eingeleitet wurden. Ich muss jedoch
constatiren, dass in dem Vortrage der Person des Herrn k. k. Bau-
rathes nnd Architekten v. Neumann zn wenig gedacht ist, eipes
Mannes, der um die banliche Entwicklung und Ausgestaltung unserer
Vaterstadt die griB eu Verdienste sich erworben hat. Der Herr Vor-

*) Mit Bezug anf diese Mittheilung werden die Herren (!
unserem Vereine 25 und melir Jahve angchiren, erancht,
meinung baldgefilligst dem Vereins-Seerotariate bekanntzn

ollegen, welele
ihre beziigliche Willens
zehen

. . . je mir
tragende hat dies wohl mnicht selbst sagen kinmen, erlauben Sie 1
daher, days ich es in Ihrem Namen nachtrage.“

Schluss der Sitzung vor 9 Uhr Abends,
(Jasselner.

L.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.

Berieht tiber die Versammlung am 13. December 1898.

Der Obmann eriffuet die Sitznng und ertheilt, nachdem keine ge'
schiiftlichen Mittheilungen vorliegen, Herrn Tug. We hrenfennigs
Ober-Tuspector der Gsterr, ,\'ordwéstbalm, das Wort zn dem Vortrageé
nliber ansgefithrte nevere Wasserreini gungsanlagen®

Der Vortragende skizzirt zunichst die anf dem Gebiete der

, Speisewasserreinigung gemachten Fortschritte, von ('lark ausgehend,

welcher zuerst im Jahre 1841 die Tlee fasste, das Speisewasser VOT
seiner Verwendnng von seinen Bicirbonaten zu reinigen, u. zw. dureh
Kalkmilch. Nachdem aber letztere nur fiir die Bicarbonate des Kalke$,
nicht aber anch auf die Magnesiaverbindungen einwirkt, welche in ‘1."'“
meisten Speisewiissern enthalten sind, so war der Erfolg 11nvo]lstiillqlgv
ganz abgesehen davon, dass Gyps mittelst Kalkmilch iiberhanpt nicht
gefillt werden kann. Im Jahre 1866 wendete I Madersbach, Che
miker der fsterr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft, zur Reinigung 4¢3
Speisewassers Aetzkalk und Soda an, indem er dem Wasser nach Mab-
gabe seiner temporiren Hirte Aetzkalk in Form von Kalkmilch und'lfﬂch
MaBgabe seiner bleibenden Hirte Soda znsetzte unter gleichzeitiger
Erwdrmung. M adersbach, welcher fiir seine Wasserreinigung drfﬁ‘l
iibereinanderliegende Reservoire beniitzte, erkannte bereits den Vortheil
der Filtration des Wassers nach seiner Reinigung, welche Methode nach
ihm von Berenger, Inspector der Siidbahn, im Jahre 1869 aufge-
griffen und ausgehildet wurde, n. zw. bei der Wasserreinigungsaniage
in der Siidbahnstation Midling. Diese Methode litt jedoch an dem Fehler,
dass die Filtermasse sehr oft gewechselt werden musste, weil die groben

. . . . .. . T’ e
. Niederschlige in die Filtermasse hineingelangten. Diesem Uebelstand

wurde durch das von Berengerim Vereine mit dem Chemiker Stin 5]
erfandene Decantir-Verfahren abgeholfen, indem hiebei zuniichst die
feineren Niederschlagstheilchen in Beriihrung mit der als Filtermasse
verwendeten Holzwolle kamen, welche in Folge dessen viel linger, und
zwar vier bis sechs Wochen, benntzt werden konnte. Das Verfahren
Berenger-Stingl bestand in der Anwendung von Aetzkalk und
cansticirter Soda in gelister Form. Nach dem Systeme Berengerl-
Stingl warden in den Jahren 18691878 sowohl bei der Siidbahn, als
auch bei der dsterr. Nordwestbahn und Osterr.-ungar. Staatseisenball“t"
Gesellschaft eine Reike von Wasserreinigungsanlagen eingerichtet An
diese dlteren Anlagen folgten im Lanfe der Zeit nenere Wasser
reinigungseinrichtungen nach den Systemen Dervaun x, DegrumauX
u. A, ebenfalls auf der Anwendung von Kalk und Soda bernhend. .

Der Vortragende beschreibt an Hand von Wandzeichnungen die
beiden letztgenannten Systeme und speciell die nach System DervauX
gebaute Wasserreinigungsanlage am Stettiner Bahnhofe mit einer Leismnﬁ
von 30 m3 per Stunde, wobei die Bedienung (Eiubringung von Kalk 1!
Soda) von oben geschieht, wiihirend bei einer zweiten im Bau beg"iﬁ‘?"ﬂe“
Anlage die Bedienung zwar auch noch von oben erfolgt, aber das KIir-
getdD sich bereits unten befiudet Bei einer dritten Anlage nach. den-
selben System in Kéln mit einer stiindlichen Leistung von 75 m3, "'t dlz
gesammte Manipulation schon nach unten verlegt, indem die Sodalisubs
mit einem pneumatischen Apparate nach oben befordert wird, Der e
servoirinhalt betrigt 500 m3. Alle beschriebenen Einrichtangen bezeich‘r.let
der Vortragende mit Riicksicht auf die nothwendigen groB8en Klirgefise
als theuer in der Anlage, welchem Uebelstande durch Weglassung der
KlirgefiBe bei gleichzeitigem continnirlichem Betriebe abgeholfen we"d“l"
kann. Der Vortragende beschreibt sodann einige bei der Osterr. N“".;
westbahn ansgefithrte Anlagen, u. zw. zunichst jene in Josefstadt "‘11;
einer Leistung von 40 m3 pro Tag, wobei, nachdem das daselbst ZB
reinigende Wasser ebensoviele Carbonate als Sulfate enthiilt, ansschlie -
lich Aetznatron zur Anwendung gelangt, wodurch sich fragliche A".mgm
besouders einfach gestalten lieB. Dieselbe besteht lediglich ans elf'en
kleinen SammelgefiiBe fiir das Gesammt-Rohwasser und aus zwei kle‘“.er
dariiber befindlichen Aetznatronbebiiltern, aus welchen mittelst sz'e'e
gekuppelter Ventile die zulaufende Menge Aetznatron stets proportmnﬂ-
regulirt wird. Die Klirnng des Wassers erfolgt in den bestehenden Rer
servoiren, die Bereitung der Reagenzfliissigkeit geschieht oberhath de
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Reservoire. In der Station Caslau, im Jahre 1874 von Berenger selb'st
n Kalkwasser in

eingerichtet, warde das Wasser durch Einspritzung vo .
die Druckrohrleitung bei Verwendung eines Melangeurs 1.1nd zw.eler
Druckfilter gereinigt, wihrend seit 1886 die Reinigung mittelst em;.i
Mischung von Kalkwasser und Aetznatron erfolgt. I)ies? Aylage beste
gegenwiirtiz aus zwei grofen Klargefiifen, aus zwei in einem ne}Jher-
gestellten Anbaun untergebrachten Reagenzgefdfen, aus der eigentlichen
Firderpumpe und einer Reagenzpumpe. )
1Die Imit der Bereitung der Reagenzflilssigkeiten iiber den Wasser-
reservoiren verbundenen Auslagen veranlassten die Gsterr. Nordvye'st.bahn,
in ihrer Station Zellerndorf die daselbst bestehende‘ Wassgrrelm.gungs'
anlage im Jalre 1886 derart umzugestalten, dass die Manipulatiop 1m
Maschinenraume unter den Reservoiren vorgenommen werden konute. I?xe
Bereitung des Kalkwassers erfolgt mittelst eines von der Dam.pfmaschlrnf-e
angetriebenen Rithrwerkes. Die Suda wird dem Kalkwasser d'xrecg f“‘:e
mischt, wodurch die Causticirung eine vollkommene ward..Dle Klirung
des Kalkwassers erfolgt durch Absetzen, jene des Pl'ﬁpa”'fe‘} Wfl s8rs
abwechselnd in beiden Hochreservoiren, deren Leistungsfihigkeit }m
Jahre 1898 nach dem Vorschlage des Vortragenden auf f?]gende \Ve.xse
auf das doppelte erhoht wurde. Es wurden nﬁl'nliCh ngdg Re:ervzlet:
durch eine, ein Filter enthaltende Ueberstromleitung miteinau €r

. . es
bunden, durch welche das mit den Reagentlel:i gexﬁ)lscht.en \;/::s:;d(:re
ein irs bei eleichzeitiger Filtrirung desselben 1
Corvots i orgeleit . Kldren und zur Ausgabe

Reservoir hiniibergeleitet wird, um daselbst zu ' 4 A
zu gelangen. Die Entnahme des Wassers erfolgt mittelst der a

rohre gestalteten Ueberstromleitung an der Ober.ﬂﬁche, woselbs;{ dﬁ:;il:ge
schon ganz rein ist. Die Drehrohre sind untereinander .durch do -
verbunden, wodurch eine gleichbleibende Gefillshohe z?n'schen er e
fliche des Wassers im Mischreservoir und der Ausﬂu'ss'oftnuflg des rd..e
rohres im Reinwasserreservoir erzielt wird. Gleichze.ltlg" wx.rll dur;h . eln
Kuppelung der beiden Drehrohre verhindert, dajss bei plotzhche;n l:il-d
des Wagserstandes im Reinwagserreservoir das Filter durchgewasc en ! r
Ein weiteres charakteristisches Detail der fraglichen ‘An]age .lb]t.he:n
vom Vortragenden construirte Sodazutheilappa{at, mntelst'.;e (Aus_
bei gleichen Druckhohen und gleichen Ausﬂussm‘undu.nigen gleul e: A
fussmengen erzielt werden sollen, wihrend gleichzeitig die 'e :13 o
unabhingig sein miissen vom jeweiligen Stande deé Wassersplegh -
Sodagefifle. Ferner muss bei Beginn des Wasseritberlaufes alll)c e
Sovdalosung zu flieGen beginnen, bei Aufhoren des Ue'berlaufes e en:‘;
aufhdren, Endlich miissen sich die im praktischen Betriebe vorkom'men elx;
Schwarkungen der Ueberlaufmenge des Wassers in derselben Welsesmtlic-
auf den Sodaablauf iibertragen, so dass die Auslaufmengen d&x} orz:
lisung stets moglichst gleich sind den Ueberlauf.meng'en des b.aisgo;
Der Apparat selbst stelit sich als eine hiichs.t smnre'lche Combin o
zweier iibereinander angeordneter Gefdfe mit Schwimmern dar,dv
denen das obere Gefad fest, das untere Gefil hingegen schweben .a;J
dem Schwimmer des ersteren aufgehiingt ist; iiber beiden beﬁ‘ndet sich
eine vom Rohwasser beeinflusste Auffangschale wit Bodenventil. '
Bei der ebenfalls nach den Angaben des Vortragenden Im

Jahre 1896 eingerichteten Wasserreinigung in der .Station Hauptzollilml:
der Wiener Stadtbahn musste, da nur ein Reservoir aufgestellt werde
it Riicksicht auf

sollte, ein Klirgefi§ angewendet werden, welches mi .
den groBSen Magnesiagehalt des zu reinigenden Wassers grobe Dimen
sionen erhielt. Die Klirung geschieht bei Ruhestfallung des Wassers
unter Anwendung groBer Oberflichen, sowie eines Filters un'd Entnfahme
des Wassers von der Oberfliche mittelst eines Drehrohres. .Dle Berelt.l.mg
des Kalkwassers geschieht mittels eines elektrisch betriebenen Riihr-
werkes, die Bereitung der Sodaldsung in einem un.ten von Wasser be-
rithrten Siebe, die Mischung in einem eigenen Mischtopfe unter. dt.em
Drucke der gesammten Wasserséiule. Die Bereitung der Reagenzﬂ}ismg-
keiten geschieht im Maschinenraume, die Hebung derselben erfolgt mittelst
langsam gehender, doppelt wirkender Pumpen. Nach' I?eschrexbung der
einzelnen Details der in Rede stehenden Wasserremxgungsanlqge an
der Hand von Wandzeichnungen iibergeht Vortragender auf einzelne
specielle Fille seiner diesbeziiglichen Anordnungen. Als erstes yEr-
fordernis bezeichmet derselbe die Einhaltung eines genauen. Ver-
hiltnisses der Reagentien zam Rohwasser, entsprechend der chemxsche:n
Zusammensetzung des letzteren. Wihrend nun bei Der'vauilx die
Einstellung des zufliebenden Wassers und der Regenzien mittelst
Wechsel erfolgt, welche sich nicht so genau einstellen lassen, erfolgt
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diese Einstellung beim System Webreunfenuniyg durch einen freien
Ueberlauf in einen ringformigen Rauwm, welcher durch eingesetzte
Zwischenwiinde in Ringsegmente untertheilt ist, welche der chemi-
schen Analyse und der Berechnung entsprechen, so dass hiedurch
das fiir die Kalkwasserbereituvg und das fir die Svdaldosur g bestimmte
Wasser in ganz bestimmten Mengen ihrem jeweiligen Zwecke zugefiilnt
werden, wobei speciell der zur Bereitung der Sudalisung bestinnute
Theil Rohwasser nach der einen Methode einen Schwimwmapparat in
der Weise beeinflusst, dass aus dem die Sudalosung enthaltenden Gefiille
durch den Schwimmer genau so viel Sodaldsung verdringt und zum
KalkgefiBe geleitet wird, als Rohwasser zuflieft, Eine andere Methode,
die Sodalosung in einem gauz bestimmten Verbiltnisse dem Kalkwasser
zuzufiihren, besteht in der Anwendung eines Windkessels. Eine weitere
Methode der Vertheilung der LReagentien ist jeue mittelst verschieden
dimensionirter Pampen. h

Der Vortragende beschreibt des weiteren die Wasserreinigungs-
anlage der Maschinenfabrik der osterreichischen Staatseisenbalin - Gesell-
schaft in Wien, welche Anlage insoferne schwierig herzustellen war, als
wegen des groSen Magnesiagehaltes des zu reinigenden Wassers selr grube
Klirgefife angewendet werden mussten. Bei dieser Anlage erscheint
auch das Problem gelost, mit moglichst wenig Kalk das Auslangen zu
finden, indem man das Kalkwasser einer Vorreinigung unterzieht. Die
Mischung der Reagentien erfolgt zwanglinfig durch Anwendung eines
Misehtopfes. Das Reagenzwasser besteht aus einer Mischung von Kalk-
wasser und Aetznatron, die Druckfilter evthielten in ihrer urspritnglicheu
von Berenger herriihrenden Anorduung Siebbioden mit Filtermasse
bestehend aus Hobelspinen und Kokesstiicken. Die Erueunerung der Filter-
masse erfolgte alle 4—5 Monate. Seither wurde diese Anlage nach den
Vorschligen des Vortragenden umgestaltet, statt des Aetznatrons wird
Soda angewendet, die Vertheilung derselben erfulgt mittelst des friiher
angedeuteten Schwimm-Apparates, die Auflockerung der Kalkmischung
mittelst eines von der Transmission auf und nieder bewegten, im Kalk-
gefdl angebrachten Tellers.

Bei der an obigen durch zahlreiche \Wandzeichnungen hichst an-
schaulich gestalteten Vortrag sich anschlieBenden Discussion ergreift zu-
tichst Ingenieur O verh o ff das Wort und spricht iiber den Zusammen-
hang zwischen Grife der Gefife und der zur Reinigung nothigen Zeit.
Overhoff verzichtet auf die Decantation und setzt an Stelle derselben
das Filter, wodurch man von der Grofe der GefiBe unabhidngig wird.
Die vom Vortragenden als unverlisslich bezeichnete Regulirung der Zu-
laufmengen mittelst Wechsel erfolgt bei den neueren Der va nx - Apparaten
mittels Mikrometerventil, daher vollkommen verldsslich und je nach der
gewiinschten Leistung des Apparates. Desgleichen bezeichnet Uver-
hoff die Reinigung des Reisert'schen Filters beim Dervaux-Apparat
mittelst Dampf, welche Manipulation nur wenige Minuten beansprucht,
als einen groBen Vortheil des letzteren, was von Wehrenfennig
nicht in Abrede gestellt wird, welcher in seiner Erwiderung das Vor-
handensein groBer GefiBe als zweckmiBig fiir die Wasserreinigung be-
zeichnet. Nach Beendigung der Discussion, an welcher sich noch die
Herren Witz und Hantschke betheiligten, dankt der Vorsitzende
dem Herrn Uber-Inspector Wehrenfennig tiir seinen das Gebiet der
Wasserreinigung mit ebensoviel Griindlichkeit als Uebersichtlichkeit
behandelnden Vortrag, der seitens der Versammlung den wirmsten Bei-
fall fand, und schlieft die Sitzung um %/,9 Uhr.

Der Schriftfiibrer:
W. Hantschke.

Der Obmann:
B, Kirsch,

* 3

Bericht tiber die Versammlung vom 17, Jinner 1899.

Der Obmann eriffnet die Sitzung mit der Mittheilung, dass die
fiur den 10. d. M. anberaumt gewesene Sitzung verschoben wurde, weil
der Vortragende abgesagt hatte und ein Ersatz-Vortrag erst fiir den
17. d. M. gewonnen wurde. Nachdem auch dieser Vortrag drei Tage vor
der Sitzung zuriickgezogen wurde, so habe er sich sclbst zu einem Vor-
trage entschlossen. Zur Tagesordnung iibergehend, ladet der Obmann
zundchst zur Wahl zweier Mitglieder der Facbgruppe in den DPreis-
bewerbungs - Ausschuss ein und macht den Vorschlag, die diesem Aus-
schusse angehdrenden zwei Mitglieder, Herr Civil-Ingenieur Helmsky
und Herr Centralinspector Rotter wiederzuwiihlen, welcher Vorschlag
von der Versammlung per Acclamation avgenommen wird. Der nichste
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Pankt der Tagesordnung ist die Berathung iiber den Entwurf der neuen
Geschiftsordnung der einzelnen Fachgruppen, und erstattet der Obmann

als Mitglied der betreffenden Obmiinner-Conferenz hieriiber das Referat. |

Die Versammlung beschlieSt einige Abinderungen an der von der ge-
nannten Conferenz entworfenen Geschidftsordnung und wird der Obmann,
den Entwurf mit den von der Fachgruppe als wiinschenswerth hingestellten
Aenderungen an die Obminner - Conferenz weiterleiten. Zum néchsten
Punkt der Tagesordnung gibt der Obmann bekannt, dass am 24, d, M.
Herr Ingenieur Jul. Rudoelph, Maschinen - Biihneninspector der k. k.
Hofoper in Wien, in der Fachgruppe einen Vortrag iiber ,Maschinen-
wesen im Theaterbetrieb halten wird.

Nachdem Niemand mehr sich zum Worte meldet, beginnt der
Obmann seinen angekiindigtenVortrag tiber ,Pyrometer“. DerVortragende
bemerkt zunéchst, dass derselbe Fortschritt, der sich in der Pricisirang
anderer MaBeinheiten bemerkbar machte, auch bei Wirmemessungen gut
verfolgt werden konne, dass z, B. ebenso wie die den Lingenmessungen
zu Grunde liegende Einbeit ihre urspriingliche Ungenauigkeit immer
mebr und mehr abstreifte, auch die MaBeinheit fiir Temperaturen eine
verliBlichere wurde. Die Lingeneinheit machte die verschiedensten Wand-
lungen in obigem Sinne durch; dem menschlichen FuB folgte als Léngen-
einheit das weniger variable Secundenpendel und diesem wieder der als
unveriinderlich angesehene zehnmillionste Theil des Erdyuadranten,
spliter speciell desjenigen, der durch die Sternwarte von Paris hindurch-
gieng, bis sich spiter vielleicht auch dieses Maf als verénderlich heraus-
stellen wird. Eine dhnliche Erscheinung, von den urspringlichen, der
Verinderung unterworfenen MaGeinheiten auf minder verdnderliche iiber-
zugehen, zeigt sich auch bei den Warmemess-Instrumenten. Den ersten
derartigen Instrumenter lagen die Lingenverdinderungen zu Grunde,
welche feste und fliissige Korper in der Hitze erleiden, diesen folgten
kalorimetrische Beziehungen, bis zuletzt elektrische zu Grunde gelegt
wurden. Zu den erstgenannten, auf Lingenverinderung beruhenden
Instrumenten gehdren die Pyrometer von O echsle, bestehend aus zwei
ineinandersteckenden Rohren aus Eisen und Messing, deren verschieden-
artige Ausdehnungen bei der Erwirmung durch ein Hebelwerk auf einen
Zeiger iibertragen wird. Dieses Pyrometer lisst sich nur bis zu Tep-
peraturen von 500—600° anwenden, und lisst auch die Genauigkeit
Manches zu wiinschen iibrig; es zeigte z. B. wenn ein Luftpyrometer
1000, bezw. 277¢ angab, das Pyrometer von Oechsle 1110, begw, 3250,
Eine grofiere Genauigkeit besitzt das Pyrometer von Steinle & Har-
tung, bestehend aus einem Graphit- und einem Eisenstab, und zeigt
dasselbe bei 200—8000 erst Differenzen von 70. Dafilr besitzt dieses
Pyrometer einen anderen Fehler, indem nimlich im Graphitstab bej be-
stimmten Erbitzungen eine bleibende Deformation eintritt, so dass der
Nullpunkt der Scala dieses Pyrometers nicht fix ist, sondern immer
weiter wandert. Eine fernere Unverliisslichkeit zeigt sich bei diesem Pyro-
meter in der Weise, dass bei rascher Erhitzung, z. B. auf 4500, das Pyrometer,
auch wenn die Temperatur der Umgebung constant erhalten wird, nicht
stehen bleibt, sondern zuriickgeht auf eine niedrigere Temperatur-
anzeige und erst bei weiterer Wirmezufuhr wieder in die Hohe geht,
uud zwar weniger hech als im Anfang. Als Pyrometer verwendete man
auch Metalllegirungen, welche jedoch den Nachtheil besitzen, dasg sie
nur sprungweise Temperaturmessungen gestatten. Genauer sind die auf
der Ausdehnung flitssiger und gasférmiger Korper beruhenden Pyrometer,
also z. B. die Quecksilberthermometer, welche jedoch nur bis zu 2000 zZuver-
lésslich anwendbar, dariiber hinaus jedoch nicht mehr verlisslich sind. Das
beste Pyrometer ist ein Luftpyrometer, bei welchem die in einem Glas-

oder Porzellankolben erwirmte Luft auf das in dem anschlieSenden

. U-Robre befindliche Quecksilber dritckt und dasselbe zum Steigen bringt,

woraus sich mit Hilfe des Ausdehnungscoéfficienten der Luft die jeweilige
Temperatur bestimmen ldsst. An Stelle dieses zerbrechlichen und um-

! sténdlich zu behandelnden Instrumentes wurde von Heisch und

Folkard ein dholiches, jedoch auf der Anwendung des Vacuums pe-
rubendes Pyrometer mit erheblich geringeren Abmessungen construirt.
Versuche mit optischen und akustischen Pyrometern (bei erstered
wurde z. B. mit einem Polarisations-Photometer versucht, die Intensitét
des von denselben ausgestrahlten Lichtes nach einer bestimmten Formel
zu berechnen, bei letzteren die Tonhohe einer zum Schwingen gebrachten
Luttsiiule zur Beurtheilung des betreftenden Hitzegrades zu beniitzen)
haben zu keinen praktischen Resultaten gefiihrt,

Eine specielle Gattang der Pyrometer sind die Kalorime?el’:
welche darauf beruhen, dass man aus der Temperaturzunahme eines
Wasserquantums durch einen in dasselbe getauchten erwirmtcn Korper
den Wirmegrad des letzteren berechnet. Die Anwendbarkeit dieser
Kalorimeter geht jedoch nicht iiber 10007 binaus.

Einen bedeutsamen Fortschritt in der Herabminderung der Ver
dnderlichkeit der MaBeinheit machte Sie m e n s mit seinem clektrischen
Widerstandspyrometer, welches sich darauf griindet, dass der galvanische
Widerstand mit der Temperatur wiichst. Dieses Pyrometer besteht aus
einer Batterie, zwei Voltametern und zwei Widerstinden, von denen
der eine aus Neusilberdraht besteht uund die gewihnliche Temperatur
beibehdlt, wihrend der andere aus einem Platindrahte besteht, der auf
einem Porzellancylinder aufgewickelt ist und der zu wessenden Tempe-
ratur ausgesetzt wird. Mit der Zunahme des Widerstandes muss die
Menge Knallgas, welches sich in dem in der betreffenden Widerstanfis‘
leitung eingeschalteten Voltameter entwickelt, abnehmen und ldsst sl§h
mit Hilfe bestimmter Formeln aus den in den beiden Voltametern it
gleicher Zeit entwickelten Knallgasmengen die Temperatur berechued
welcher der Platindraht ausgesetzt war.

Das Pyrometer von Lechatelier besteht aus Thermo:
elementen und zeigt bei 10000 hochstens 50 Differenz. Es kann aber niclb
in das Metallbad, dessen Temperatur bestimmt werden soll, eingetaucht
werden, weil es hiebei leicht der Beschidigung ausgesetzt ist. M 0.1‘
denke schiitzte das Thermoelement in der Weise, dass es direct 1
das Metallbad eingetaucht werden kann. Hierbei liegt das Thermo
element in einer Thonspitze, wibrend die von letzterem zum Galvauv®
meter filhrenden Drihte zam Schutze gegen die Hitze in einer Asbest-
umhilllung liegen. Dieses Pyrometer kann mittelst einer Eisenstang®
ebenfalls direct in's Metallbad eipgetaucht werden und ist Beschadi-
gungen weit weniger ausgesetzt als jenes von Lechatelier.

An der sich an diesen Vortrag anschliefenden Discussion be-‘
theiligten sich die Herren Regierungsrath Prof. K ick (welcher aut
die von Prinsep angewendeten, im Handel erhiltlichen Blech-
stiickchen aus Gold-, Silber- und Silberplatinlegirungen it steigendett
Platiogehalt hinwies, deren successives Schmelzen Anhaltspunkte zur
Beurtheilung der in einem bestimmten Feuerraume erreichten Temperatts
gibt), sowie die Herren Drechsler, Wehrenfennig, Krau®
und Hintermayer.

Nachdem die Versammlung dem Vortragenden den verdientel
Beifall gespendet, schloss derseibe die Sitzung wm 3,9 Ubr.

Der Schriftfithrer:
W. Ilanischke.

Der Obmaun:
Kirsch,

Yermischtes.

Personalnachrichten.
Dem stddt. Ingenicur Herrn Sigmund Welliseh wurde aus
Anlass der Annahme der Publication ,Das Alter der Welt« fiir die

k. u. k. Familien - Fideicommiss - Bibliothek der kaiserliche Dank aus-
gesprochen.

Prelsausschreiben.

Behufs Erlangung von Plinen fiir den Bau eines R a thhauges
in Staab (Bohmen) wurde ein Wetthewerb unter deutschen Architekten
und Baumeistern ausgeschrieben. Zur Vertbeilung gelangen ein erster
Preis mit 600 Kronen, ein zweiter Preis mit 300 Kronen, Das dortige

Biirgermeisteramt versendet itber Verlangen kostenfrei die hiezu nothigeé
Behelfe. Projecte sind bis 10. Mirz 1. J, einzubringen.

Offene Stellen.

22. Bei der Stadtgemeinde Wr.-Neustadt gelangt die Stelle emgs
Stadt-Ingenieurs zur Besetzung mit einem Juhresgehalte ‘;h_
1450 fl., Activititszulage von 300 fl. Obige Dienststelle kann bei NSem
weisung ldngerer praktischer Verwendung im Hochbaue sofort mit 0
Titel und den Bezilgen eines Ober-Ingeniears, 1800 fl. Gebalt, 40 ,
Activititszulage verliehen werden. Gesuche sind bis 25. Februar *
beim dortigen Stadtrathe einzubringen.
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23. Beim (emeinderathe der Stadt Briinn gelangen mehreée
Tigenieurstellen in der IX. Rangsclasse (Gehalt 1400, 1500 und 1-600(1 T
Activitidtszulage 300 fl), eventuell Ingenieur- Adjunctenstellen 10 o
X. Rangsclasse (Gehalt 1100, 1200 und 1300 fl, Activititszulage 210 i)
zur Besetzung. Bewerber haben ihre Gesuche mit dem Nachweise (ll)éjr
abgelegten zweiten Staatspriifung an einer technischen Hochschule bis
28. Februar 1. J. beim Biirgermeisteramte der Landeshauptstadt Brion
ezubringen.

24, Die Stelle eines Adjuncten kommt in der Stirke- und
Dextrinfabrik Fiizito der Vereinigten Fabriks-Actiengesellschaft Kisher
Fiizito zu besetzen. Mit dieser Stelle ist ein jahrlicher Gehalt v§n
1000 fl. verbunden, Chemiker (absolvirte Techniker) wollen ihre Gesuche
an die Direction der genannten Gesellschaft richten.

e. Diese interessante Ange-

Zur Magdeburger Museumsfrag
’ g 42 des Jahrganges 1898)

legenheit, iiber welche wir bereits (in Nr. oY
berichtet haben, ist, wie die ,Deutsche Bauzeitung® (in Nr. 9) mittheilt,
in ein ebenso iiberraschendes als erfreuliches Stadium getreten. Nachdem
sich némlich die unverkennbare Anlehnung des preisgekriinten. Entwurfes
an ein friiheres Project von Prof. Ohmann fir das Rexcbeflberger
Museum herausgestellt hatte, wurden die Herren Wallot, v. "I‘lerS‘Ch
und Licht seitens des Magistrates der Stadt Magdeburg um gme no.ch-
malige gutachtliche AenBerung zur Sache ersucht, um daraufhlfl w'elter
beschlieBen zu konnen. Die genannten Preisrichter erklirten in einem
eingehend begriindeten Gutachten, dass die vom Preisger.icht an e.rstel‘
Stelle ausgezeichnete Arbeit — abgesehen vom kiinstlerischen Elgen-
thumsrecht — sich als die beste und zur Ansfihrung reifste
erwiesen hat. Sie erliuterten die allgemeinen Gesichtspunkte, 11*":""
welchen die Priimiirung eines Entwurfes erfolgt war, der sich n?chtrag-
lich nicht als Originalarbeit der mit dem ersten Preise ausgezt.alchngteu
Verfasser Kuder und Miiller in StraBburg, vielmehr als eine nicht
wesentlich abweichende Wiederholung eines bereits von Prof. Ol}mann
fir Reichenberg vorgeschlagenen Museumsentwurfes ergab. i D1-e VOH;
Preisgerichte getroffene Entscheidung beziehe gich somit t!m‘tsachl?ch au
die Arbeit Ohmann’s, und es erschiene nur recht und bll.llg, mit der
Weiteren Bearbeitung den letzteren Architekten —
unter Abstandnabme von den Herren Kuder und Miller — zu'be-
trauen, zumal dessen Entwarf in Reichenberg bekanntlich auch nicht
zur Ausfihrung gelangte, sondern von dem Architekten. H. anebach
in Berlin einer Ueberarbeitung unterzogen und erst in dieser verdnderten
Gestalt verwirklicht wurde.

Der Magdeburger Magistrat hat sich nach ' L
seums-Ausschusses diesem Gutachten angeschlossen und ist dex.ngemflﬁ
mit Prof, Ohmann bereits in Unterhandlung getreten. ,Wie einerseits
eiu solcher Entwurf,% schreibt das Berliner Fachblatt, ,der au}“ Grund
der O hmann'schen Originalarbeit und des Studiums der verénderten
Verhilltnisse neu aufgestellt ist, zu einer allen Anspriichen der ‘Stadt
Magdeburg gerecht werdenden und wiirdigen Lsung wird fuhre‘n mlisse?n,
80 leistet andererseits die Person des Prof. Ohmann fir dui befrie-
digende kiinstlerische Durchfihrung der Aufgabe volle Gewiibr, dem
itherdies auf diese Weise eine besondere Genugthuung und Anerkennung
seiner fritheren Leistung zu Theil wird.“

Diese Genugthuung und Anerkennung,
Magdeburg Herrn Prof. O hmann gewshrt, ! g
zende, s einzig dastehende, dass sio ihm vielleicht die Unbill, die lhlg
das Reichenberger Museumscuratorium zufiigte, aufwiegen wird. Ux{
wenn erst die Unterhandlungen zu einem gliticklichen Ende gefﬂprt sein
werden — woran wir nach den obigen Mittheilungen nicht 'zwelfeln -
dann werden wir auch vergessen dirfen, dass es erst eines langen
LEidensweges und der vornehmen Gesinnung einer ausléandischen _Stadt
bedurfte, um einem heimischen Entwurfe voll Talent und Phantasie zur
Ausfiihrung zu verhelfen. Denn, dass er nun doch, und zwar vom Ver-
fasser selbst ausgefiihrt wird, ist schlieSlich die Hauptsache. K. M.

Anhérang seines Mu-

welche hiedurch die Stadt
ist allerdings eine S0 glin-

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen. -

1. Wegen Vergebung der Erd- und Baun;eisterarbeltexg, dext'_ﬁthalee;1

rung der hydraulischen Bindemittel und sonstigen Bauarbeiten traBe

au einer Doppel-Biirgerschule im 1L Bezirke, Ja.gersmriv nt:
findet am 13. Februar, 10 Unr Vorm., beim Mgglstrate Wien eine otfe

liche schriftliche Offertverhandlung statt. Vadium 5% den Bau

. 2. Das Birgermeisteramt Plan vergibt im Offertwege eln8 Bau

eines k. k Staats-Realschulgebsudes. Offerte sind bis . Fe-
Druz&r, 10 Ubr Vorm, einzubringen, Behelfe kinnen dortselbst eingese

werden,

3. Das k. k. Finanzministerium hat zur Sicherstellung des Baues
eines Amtsgebiudes bei dem k. k. Tabakeinlosungsamte in Gravosa
im veranschlagten Kostenbetrage von 36.500 fl. eine Concurrenzverhand-
lung ausgeschrieben. Das Nihere itber den gegenstiindlichen Bau ist bei
der k. k. General-Direction der Tabakregie in Wien in Erfahrung zu
bringen. Offerte milssen bis 25. Februar, 12 Ubr, bei der geuannten
General Direction eingebracht werden. Vadium 10%.

4. Der Stadtrath Teplitz-Schonau vergibt im Offertwege die hener
dortselbst ausgufiihrenden Pflasterungsarbeiten im Ausmale
von 6900 m2, ausschlieBlich der Pflasterstein- Lieferung. Verdingnngs-
anschlag und Bedingungen kionnen vom dortigen Stadtbauamte gegen
Einsendung von 20 kr. bezogen werden. Einreichungstermin 28. Februar,
12 Ubr Mittags.

Biicherschau.

3352, Festschrift zur 39, Hauptversammlung des Ver-
eines Deutscher Ingenieure, Chemnitz 1898. Gewidmet vom
Chemnitzer Bezirksverein des Vereines Deutscher
Ingenieure. VIII und 416 Seiten. Mit einer Karte von Chemuitz
und Umgebung, einem Stadtplane mit Angabe der Fabriken, einer
geologischen Karte und einem Kabelplane, sowie 252 Abbildungen im
Texte. Chemnitz 1898, Druck von Hugo Wilisch.

Die vorliegende, prichtig ansgestattete Schrift, welche der riihrige
Chemnitzer Bezirksverein des Vereines Deutscher Ingenieure den Theil-
nehmern an der diesjihrigen Hauptversammlung des genaunnten Vereines
als Erinnerungszeichen an ibr Verweilen in der industriereichen Stadt
widmete, reicht weit iiber den gewohnlichen Rahmen derartiger Gelegen-
heitsarbeiten hinaus; sie erweist sich vielmebr als eine sehr beachteus-
werthe Darstellung der Bedeutung von Chemnitz fiir die deutsche In-
dustrie im Allgemeinen und den Maschinenbau imn Besonderen, sowie der
geschichtlichen Entwickelung dieser hochstehenden Industrie, womit ein
nicht zu unterschiitzender Beitrag zur deutschen Calturgeschichte geboten
wird. Selbstverstindlich lieB sich ein derart umfassendes Bild der In-
dustriethitighkeit der Stadt nur in Folge der bereitwillig geluteneu
Unterstiitzung seitens aller Behorden, Anstalten und Fabriken geben,
die nicht nur alle erbetenen Daten und Mittheilungen zur Verfiigung
gtellten, sondern anch durch materielle Beihilfe die reichere Ausstattung,
namentlich den reichen Bilderschmuck der Festschrift ermdglichten. Eine
Schilderung der geologischen Verhiiltnisse der Gegend von Chemnitz aus
der Feder des Dr. Sterzel leitet das Buch ein, worauf W. Zdillner
uns einen Blick in die Geschichte der Stadt thun ldsst. Damach reichen
ihre Anfinge bis in’s 12, Jahrhundert zuriick, indem die erste Ansiedlung
im Anschlusse an das von Kaiser Lothar (1125—1137) gestiftete Bene-
dictinerkloster auf dem heutigen Schlossberge erfolgte und schon damals
den slavischen Namen Chemnitz erhielt. Schon 1143 verlieh Konrad IIL
dem neuerstandenen Orte das Marktrecht, was eine rasche Entwickelung
desselben nach sich zog, so dass wir Chemnitz bereits nach der Mitte
des 13. Jabrhunderts als ummauerte Stadt wiederfinden. In der Folge-
zeit strebte die Stadt nach Befreiung von der urspriinglichen Abhdngig-
keit vom Kloster, erlangte auch wirklich die Reichsunmittelbarkeit, gieng
aber im Verlaufe des 14, Jabrhunderts in den dauernden Besitz der
Wettiner iiber, welche eifrig auf die Entwickelung der Stadt bhin-
arbeiteten. Mehrere werthvolle landesherrliche Privilegien lieSen Chem-
nitz bald zu einer Industrie- und Handelsstadt werden, was noch durch
seine giinatige Lage am Kreuzungspunkte wichtiger Verkehrswege der
damaligen Zeit gefordert wurde, Die folgenden Jahrhunderte brachten
dem rdhrigen Gemeinwesen mancherlei schwere Tage; namentlich von
1632 ab wurde die Stadt von allen Greueln des dreiBigjihrigen Krieges
heimgesucht; aber auch der furchtbare Krieg hatte die Hauptwurzel
des Chemnitzer Stadtlebens, die Industrie, nicht zu verderben vermocht.
Eine Reihe von Industriezweigen nahm cinen erneuten Anfschwung und
endlich entwickelten sich anch neue Erwerbsthitigkeiten, von denen
pamentlich der Maschinenbau fiir die Industrie der beutigen Stadt am
hochbedentsamsten erscheint. Die auBerordentliche Entwickelung der
Stadt zeigt sich deutlich in der Angabe ibrer Einwohnerzahl, welche
sich im Jahre 1801 auf 10.835, 1871 auf 68.229 und 1898 auf 173.223
belief. Dieses schnelle Wachsthum hatte namentlich in der ersten Zeit
groBe Uebelstinde im Gefolge, da weder die technischen Vorarbeiten,
noch die technischen Ausfilbrungen der Stadt gleichen Schritt halten
konnten mit den immer griBer gewordenen Bediirfuissen, da ja erst die
Steuerkrifte und damit die Mictel fir groSere Bauausfitbrungen sich
berausbilden mussten. Vom Jahre 1873 aber begann eine rege Thitig-
keit beim stidtischen Bauwesen; von da ab bis 1879 wurde die Stadt
mit gangbaren gewoslbten Caniilen versehen, itber den Chemnitzfluss und
verschiedene andere Wasserliufe wurden neue Briicken gebaut, ein neues
Wasserwerk mit Hochreservoir wurde angelegt, mehrere neue Bilrger-
schulgebiude wurden errichtet und iltere stidtische dffentliche Gebaude
wurden erweitert; dabei wurden tiir StraBenverbreiteruugen und Stralen-
verbesserungen tber 1 Million Mark ausgegeben, wurde Vieles fur die
Erweiterung des offentlichen Beleuchtungswesens und fiir die Erweite-
rung der Anlagen und Promenaden gethan. Selbstverstindlich wurde
getrachtet, allen Fortschritten auf dem Gebiete der Technik iu Bezug
auf zweckmiiBige Einrichtung, Heizung und Beleuchtung, Ventilation,
Canalisation etc. Rechnung zu tragen. In deu letzten Jahren konuten
dann auch fiir die aubere Ausstattung der Gebiade, fir die Aus-
schmitckung der Promenaden u., dgl. grifere Aufwendungen gemacht
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werden. Daueben entwickelte sich auch die Privatbauthiitigkeit in er-
freulicher Weise. Die Festschrift gibt uns nun beachtenswerthe Mitthei-
lungen iiber die Hochbauten, die StraBen, Plitze und Promenaden, sowie
die Schleusenbauten der Stadt, berichtet weiters iber dis stidtischen
Volksschulen, sowie iiber den hauswirth:chaftlichen Unterricht, damn
iiher die stddtische Realschule, die stidtischen Badeanstalten, das
stidtische Krankeuhans, die Markthalle, die Diivgerabtubr, das Feuer-
loschwesen und die Wasserversorgung, wobei auch die interessante
Thalsperrenanlage hei Einsiedel beschrieben wird. Ueber, den Bau und
Betrieb des Schlacht- nnd Viebhofes handelt F. K 6 gler, tiber Schlacht-
und Fleischbeschau Dr. T'e m p e l. Die Gasanstalten beschreibt E. L e d ig,
wilirend das Elektricititswerk von W. Bliithgen und die Strafen.
bahn von A. Bleyberg behandelt werden. H. Wiechel macht Mit-
theilungen iiber die Bahnhofsanlagen, und R. Buschmann iiber die
Uentralwerkstitten der kiénigl. sdchsischen Staatseisenbalin in Chemnity,
Der Haupttheil des Buches ist jedoch einer eingehenden Durstellung der
Industrie von Chemnitz uud seiner Umgebung gewidmet. So interessant
ein nileres Eingehen auf diese Au-fihrungen wiire, so verbietet uns
doch der uns zar Verfiigung stehende Raum, mehr zu geben, als eine
einfache Aunfzahlung der einzelnen Abachnitte. Es werden vorgefiihrt :
Die Fisengieferei (von E. Neufang), der Bau von Motoren, Dampt-
kesseln und Locomotiven (von Fr. Freytag), der Werkzeugmaschinen-
bau (von Fr. Ruppert), der Bau von Arbeitsmaschinen fiir die Textil-
industrie (von . Rohn), der Ban von Brauerei-, Milzerei- und Eis-
maschinen (von P. Schade), die sonstigen Zweige des Chemniizer
Maschinenbawes (von G. Rohmn), die iibrige Metallindustrie (von
. 8chlippe), die Kratzenfabrikation (von Q. Rohn), die Textil-
industrie (von G. Rohn, . Hofmann und R. Schad e), die fibrigen
Zweige der Uhemuitzer [ndustrie (von G. Rohn), die Papierindu. ty e
im Chemnitzer Bezirke (von E. Kirchn er) und die ibrige Iudustrie
des Chemnitzer Handelskammerbeziikes (von Dr. Herrl). Ein eigencr
Abschuitt ist dem Steinkohlenbergbaue im Chemnitzer Bezirke von
E. Herold, ein weiterer von Fr. Freytag den gewerblichen Schulen
gewidmet worden, G. Rohn bespricht noch die technischen Vereine der
Stadt, worauf das schine Buch mit einem Anhange, der iiber die Natyr-
heilanstalten in Chemnitz und Umgebung handelt, schlieft. Ej ist eine
erfreuiiche Erscheinung, welche der eifrigen Thitigkeit des Chemnitzer
Bezirksvereines alle Ehre macht, die uns in dem so schén au-gestatteten
Buche vorliegt; zahlreiche prichtige Abbildungen und werthvolle Play-
beigaben zieren den gediegenen Text, aus dem eine warme Frende an
dem blithenden Gemeinwesen und seinem sichtlichen Erstarken herans-
leuchtet. Wir danken darum dem trefflichen Chemmnitzer Vereine ftiir
seine Festschrift, die weit tiber den fliichtigen Augenblick hinaus jhren
Werth behalten wird, Dpl. Ing. Pay!,

4527, Praktisches Worterbuch der Elektrotechnik ungd
Chemie in deutscher, englischer und spaniscker Sprache, mit besonderer
Beriicksichtigung der modernen Maschinentechnik, Giel¢rei und Metall-
urgie. Von Paul Heyne unter Mitwirkung von Dr. E. Sinchez-
Rusal, erster Band. Deutsch Englisch-Spanisch. Dresden 1898, Verlag
von Gerbard Kiihtmann. Preis gebunden 4 Mk. 80 Pfy.

Die dentsche Industiie hat es in jhrem grofartigen Aufschwunge
dahin gebracht, in jeder Richtung hin exportfihig zu sein, und ist daper
gezwungen, sich nach aussen hin Absatz zu sichern. Dies gilt nament-
lich vou den P’roducten der elektrotechnischen und chemischen Industrie,
anf welchen beiden Gebicten das Deutsche Reich wohl alg dominirend
zu betrachten jst. Da auf einen Absatz der industriellen Producte nach
jenen Lindern, welche eine eigene kiaftige Industrie besitzen, pjeht
gerechnet werden konnte, musste sich das Beatreben naturgemiss dahin
lenken, jene Linder fiir den Ueberschuss zu gewinnen, in welchen die
eigene Production den Bedarf niebt zu decken vermay, Dem regen
Unternehmungsgeist, sowie dem Umstande, dass der Dentsche sich nicht
an die Scholle bindet, ist es nun gelungen, tir diese beiden Gebiete
Spauien, Central- und Stidamerika, sowie zu nicht geringem Theile auch
Sid- und Westafrika als Absatzquellen zu gewinnen, welche das deutgche
Ifabrikat bevorzugen. Die regen Beziehungen, welche in Folge desgen
zwischen diesen Liudern, welche zumeist das englische und 8panische
Idiom beherrschen, und Deutschiand bestehen, lassen insbesondere fiir
den Kaufmann und praktischen Geschiftsmann, welcher sich Zwar in
zwei oder auch allen drei Sprachen zu verstindigen vermag, aber natur-
gemiss mit den technischen Ansdriicken weniger vertraut ist, ein Worter-
buch, welches hieriiber Auskunft gibt, nicht nur fir wiinschenswerth,
sondern geradezu als Dediirfnis erscheinen. Es ist daher dem Verfagser
des vorliegenden Worterbuches, von welchem die beiden niichsten Theile
~englisch und spanisch voran“ demnichst erscheinen werden, nur zu
danken, dass er sich der miihevollen Arbeit unterzogen, um diesem {ijh]-
baren Mangel zu steuern.

In der ersten Ktappe des Entstehens eines solchen Werkes dijrfen
an dasselbe keine allzugroBen Anforderungen gestellt werden, indem
bei der Unsumme von Arbeit, welche in einem verhiltuismitig gsehy
kleinen Raume niedergelegt ist. sachliche und sprachliche Irrthiimer,
trotz grofer Umsicht und sorgfiltigster Correctur nie und nimmer zu
vermeiden sein werden. Alle derartigen Werke mitssen eine Art Linterungs-
procel durchmachen, an welchem nicht nur der Verfasser, sondern auch
das groSe Publicam mitwirkt, welches im praktischen Gebrauche selbst
die Febler erkennt und_auf selbe anfmerksam macht.

So haben sich aueh bei der stichprobenweisen Durchsicht bereits
einige Ungenauigkeiten und Unrichtigkeiten gezeigt, welche allerdings

nur bei der Uebersetzung der deutschen Ausdriicke i das I‘mghstl)e.az
constatirt werden konnten, weil sich das Spanische der Beurtheilung e
Referenten entzieht. I Groben uud Ganzen ist dieses Werk als o
sehr verdienstvolles zu bezeichnen, welches allen jenen, welche elueﬁtem
erwiihnten beiden Sprachen in ihrem Verkehre bendthigen, von gfl‘? s
Nutzen sein wird. Da der reale Bedarf einen groben Absatz lf:; .
Werkes erhoffen liBt, ist zu erwarten, dass schon die demnichs i%
Ausgabe einen Theil des Liuterungsprocesses durchgemacht haben Wucl
und wenigstens die giibsten Feller eliminirt sein werden. Aber a-heu
ohne diese Liuterung hat es schon dermalen einen groBen praktisc
Werth und sei darum allen Interessenten besteus empfohlen. vk
Adoly Dra:ch.
3359. Die Seilféorderurg auf séhliger und genells;tieli
Schienenbahn. Beschreibung, Berechnung und Beurtheilung € it
Bergwerkbetriebe vorwiegend angewendeten l"(‘irdereinnchtuﬂ‘a’*f‘;‘m 90
offenem und geschlossenem Seile. Bearbeitet von Eugen Braun. Qler
lithographirten Tafeln. Freiberg in Sachsen. Verlag von Craz !
lach (Johann Stettuer, 1898. Preis 12 Mark. ) .
Wer seinen Walloth gelesen, geht mit einigem Misstrauen @ e
Lectiire eines anderen, densclben Gegenstand behandelnden V 'el-he!i
denn bei der Reichhaltigkeit wund Gritndlichkeit des Wallo thsc

1t die

v . n : ic der
Werkes ,Die Seilbahnen der Schweiz* glaubt man ‘auges_l‘«h"?l dem
verbiltnismiBig grofen Anzahl solcher Anlagen in der Schweiz Z sine

Schlusse berechtigt zu sein, dass diesem Gegenstande 111)1110{,'1"’,]‘t aus
neve Seite abgewonnen werden kinne. Dicse Aunahme eruche,‘“t;,,”ig
beim fliichtigen Durchlesen der Braun'schen Arbeit anfangs hin aver-
angesichts der nicht abzuliugnenden gritndlichen Beschrel‘l{llllg de: it
schiedensten Arten von Seilféiderungen als da sind : Firderung eil
offecem und mit ceschlossenem  (endlosen) Seile, zerfal!end in ‘dlenseil
fach  wirkende Forderung mit cffenem Seile (mit Seil und f{f’%e.“n"
oder mit Vorder- und Hinterseil) und in die doppelt wirkende Firderulia

ler m (or- und Hinters dhrend
mit oftenem Seil (sohliger Forderung und flache EOldffl’mlg)V' w?h(mit
von der Firderung mit geschlossenem Seile jene mit Oberseil 0.

sowie mit

. v . . . Y Tt
slattem uud mit Knotenseil) ferner jene mit Unterseil ud allen

ohne Ende in allen ihren verschicdenen Arten und Abarten i rnal-
constructiven Details, einschlieB ich der Bttrieb:nmsch.iuen uut.l (blii:heﬂ
einrichtungen, beschrieben werden. Die Frende an diesen g”i", man
Beschreibungen wird leider dadurch etwas beeintrichtigt, dﬂs'srklicll
nicht erfilirt, vb man es hier blos mit Prejecten oder mit (;V‘r vel-
ausgefithrten Anlagen zu thun hat. Blos bei Be.schrvexbnng € selbe
schiedenen Kupplungsvorrichtungen erfakren wir die Girube, W(})gerech’
in Auwendung stehen, Der zweite Theil des Werkes enthiilt e entl
nungen, u. zw. sowohl theoretischer als auch praktischer Art; anu
an den ersteren die Reichhaltigkeit der entwickelten k‘urmeh} illle'f wie
werden muss, so kann andererseits den letzteren derselbe ‘.Orwu{) den-
frither nicht erspart werden, nidmlich, dass nicht ersichtlich ls.tvh‘; e
selben wirklich ausgefithrte Anlagen zu Grunde liegen oder nic "[’te%'liCh
abgesehen davon, dass die Betriebsmaschinen iuberst stiefmil Fort-
behandelt <ind, Ferner erscheint uns die zur Ermittlung der zm];iethode
bewegen eines Wagens erforderlichen Zugkraft vorgeschlagene ndbar.
hochstens an kleinen Modellen, nicht aber in der Praxis ‘“anwek e,
Der dritte Theil des Werkes behandelt die Betriebs- und bofdef iochue“
welches Capitel aly das interessanteste des ganzen Werkes beze

. . 08
werden muss, imwer vorausgesetzt, dass diese Kosten nicht ety 3] b(ier
auf Grund der frither entwickelten Formeln berechnet, sonder
Praxis entnommen sind. o wille

Wenn wir zum Schluss das in Rede stehende Werk als el

e
kommenes Nachschlagebuch beim Projectiren von Seilflirt{er'lug'?‘?nlaﬁre
bezeichnen (die angedeuteten Mingel werden den Praktiker lll: webnll
machen), so kinuen wir die Bemerkung nicht unterdriicken, d“”"le es
auch das Werk sich ansschlieblich an dic (irubentechniker Wwent s};ec'
demselben doch nieht zum Nachtheile gereicht hiitte, wenn es S0 bezW:
fische, weniger allgcmein verstindliche Fachausdriicke, wie sﬁhhgiﬁnduis
saigere Firderung, Wasserlosung, Teufenzeiger u. a. fiir das Ver:l fasser
eines weiteren Leserkreises verdvlmetscht hitte, nachdem dqr Ver wie
es schon fiir nothwendig fand, leichter verstindlichen Aus‘!mcl“e‘f_’ un
einfache und doppelt wirkende Forderung, Forderung ,“”t b?le un
Gegenseil, mit Vorder- und Hinterseil, Gegenseil, Sellmasclnube"'
Gegenseilmaschine u. a. eine Erklarung mit auf den Weg zu g€ )18

er
2708. Dle historischen Denkmaler Ungarns T ¢
Milleniums-Landesausstellung. (fer lach und Sch e henk
In dem rithmlichst bekannten Verlagvon Gerlach und 5S¢ dankel
dem wir schou eine grofe Anzahl gldnzender Publicationen zu Ver terinm
haben, ist mit Nubvention des konigl. ungarischen IIx\n.dc:lsumus" or-
abermals ein Prachtwerk erschienen, von dem uns 4 L‘el‘?ﬂmg{‘”anpl'
liegen. Das Werk hat sich dje Aufgabe gestellt, die hi.stomc.he it allet
gruppe, den Glanzpunkt der Millenitms- Ausstellung v J. 1896 mtlen fes
der modernen Technik zur Verfigung stehenden Repruducuoml'Alr 1z, als
zu halten fiir alle Zeiten, und sowohl dem Besucher der Ausstel l"\V'eis
auch den Freunden kunsthistorischer Denkmiiler in piet:‘itvollste'{)riugen-
die 1000jébrige Cultar-Entwicklung Ungarns in Erinnerung 21 o8
In die bewibrte Haud Dr. Bela (Czabors als Redacteur des
und anderer hervorragender Fachminuer ist die Verfassuny des
gelegt worden, jener Mauner, die wit dem Architekten Ignaz golehen
die historische Hauptgruppe der Milleniums-Ausstellung zu e'?f’gﬁtigkeit
~ehenswiirdigkeit gebracht haben. Wiirdig an ihre damalige T
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: . . - : in ebe1so
schlieBt sich dieses Werk an, das in jeder Beziehung a}frc,‘:fﬂA.e W

Sorgfiltiges als priichtiges genannt werden muss.
f Von E. Haus-

4163. Das Trocknen mit Luft und Damp .
braud, Ober-Ingenieur. VII und 64 S. 14 X 21 em “ndd‘g Tﬁflfmé._‘_]?r
lag von Julins Springer in Berlin 1898, Preis gebunden 3.t & 70

Bei der steigenden Bedeutung der Trockﬂ“DgS'A“]a%e" etischen
Reihe von Industrien ist eine iibersichtliche Darstellung der l: eorBelange.

erhiltnisse fir den projectirenden Techniker von erheblichem mit vor-
Der Verfasser behandelt zunichst die iibliche TrOCk"u"gs:]V'e]s'frockuunz
gewiirmter Luft von atmosphirischer Spannung; f"“m_lh'.e o mittelst
mit Luft von hoherer oder niederer Spannung; schlieblic J?l'llen sich
fiberhitztem Dampfe, welche allerdings nnr in Ansnahms reichend,
fignen wird, Es erscheint demselben mit Recht nicht ﬂ:rbaublick iber
b!Oﬂe Formeln zu bieten, weshalb er in Tabellen 'elnen.t[fzigr und Ge-
die Wirkung aller Usmstinde gewiihrt. Deren 13 sind mlv Tumina, dann
schick ausgerechnet, welche z. B. die Luftgewichte und Vo r;chiédenﬂl
die Wirmemengen zeigen, welche erforderlich sind, umlbelave ‘Sﬁttigunv
Anfentemperaturen und villiger oder theilweiser o0 ./2, /41~erdunsteﬂ=,
der AnBenluft eine Wassermenge im Gewichte von IOOthA zt“des Trocken-
wenn die Trockonngslnft bis zueiner bestimmten, je nach 27 tur erwirmt
gntes zwischen -+ 300 und 4 1300 gchwankenden .Melsmeg]peraerschiedeneﬂ
wird. Andere Tabellen veranschanlichen den Einfluss der v\;Vischen 119
Imft- oder Dampfspannung im Trockenraume, und Zvl‘:alll Z\'[I welche
nd V3 atm, Hervorzuheben ist insbesondere auch Tal (}51 e 'i‘em’peratllr'
die Wirmeabgabe von Dampfheizkirpern bei untersglhl‘?dhc.tender an dem
verhiltnissen und fiir eine verschiedene Geschwmdngkelbehandelt- Die

eizkirper vorbeistromenden Lunft (zwischen 1 und 6m)b r ansgefithrten
be}den Tafeln stellen die Ergebnisse der Tabellen in saube

lagrammen dar. it mi Gegen-

Das Werkchen, welches die griindliche Vertrautheit ll)rgztegg:l wi%r p
Stande und den wissenschaftlicken Ernst des Verfasserls o inor Muster-
wohl noch an Bedeutung dureh die zeichnerische Darsitteél &nfflage pemerkt
mzﬁz %:;vinnen, was im Hinblick auf eine zwé Berancet.

g.

ber-
4210. Die Kunstdenkmailer des Amtsbezirkes Tau

suser
bischotsheim (Kreis Mosbach). Von Adolf von Oechelhdus

Freiburg._ Verlag von J. C. B. Mobr, 1898. P rgiﬁé {gﬁs(zizgi'sche Umsicht
Wir hatten schon friher Grelegenheltyervlorzuheben, mit welcher
jchtlicher Be-

"d die gelehrte Griindlichkeit ribmlich b

dag Gronhgerzogtlmm Baden gegenwirtig 1 l.mnsrlgﬁe?fhdes 4. Bandes
ziehung durchforscht wird. Der vorliegende zweite 1 helm die Ergebnisse
fles grog angelegten, allumfassenden Werkes, in welc e reife Arbeit be-
tieser Forschungen zusammengetragen sind, ist, Wi

! i cchienenen Bénde das-
Irifft, nicht minder werthvoll, als die fiiiher erschi enen B

Selben. Allerdi ist der hier behandelte Amtsbezirk riebene,
1€rvore a8'endenlllgsDentkm(?ﬁilern alten Schaffens als f’.ﬂhe&ag%zcrli)ischofs-
aber die kiinstlerische Ausbeute in Grimsfeld, Krauthe’;nﬂem Gebiete der
€im und in Wolehingen steht sicher auch obenan aul h daranreihenden
dentschen Kunst des Mittelalters und jener der swl he in Ansichten
Jahrhunderte, Die meistens trefflichen Abbildunges, we c.h ju der Nach-
10d ‘maBgerechten Grundrissen und Schnitten, sowxe_ﬂi;nden und ge-
b'lq"“g alter Risse bestelien, sind von einer beschrel

. au
g : . . releh’ ere sich durchwegs
chichtlichen Erlduterung begleitet, “elcéls ll:;,t:tnicht yersagen, nochmals

angegebens Or iitzt. Wir konnen alten
(en Wunsch(Qzue];;igsZ:-ﬁtZEiass auch in unserem an vg:;“gggzg’ diess
Denkmilern reichen Vaterlande die Mittel gefanden wer peschreiben und
i ihnlioner 00 vollstindiger Weise zu erforschen, zu K ..
20 verbildlichen,

ramme.
. 6658, Die Sohiebersteuerungen und ihre DIagrive &
Ein Leitfaden bei dem Vortrage iiber Schiebersteuerung

; ; Steueraugs-Ver-
t(?.chnlschen Lehranstalten, sowie zum Qelbststudium der Hauptleiter der

\Htnisse, bearbeitet von Dr. A. Stehle, Ingenictlh 1
s . A > - beck. I1I. Auflage.
Stidtischen Fachschule fiir Maschinen-Techniker 21 fifll}b:‘iv og & Sobu.

Ixr.a.u“f’ChWeig 1898. Druck und Verlag von Fr.
rels Mk. 290 geheftet, Mk. 250 gebunden. hine ;
. Die Stenerung ist das Herz der Dampfimaschin "in den Caniilen
dag richtige Zu- und Abstromen des bewegenden Agens in Defect der
€s Cylinders; ein mangelhaftes Functioniren oder glrvollkommeﬂ'
tevernng vermag die Leistung der Maschine ungeachtet e]bst ganz auf-
€1t aller iibrigen Theile bedeutend zu schmilern oder sel t sich sogar
“theben. Der Vergleich der Steuerung mit dem Herzen '¢llﬂss schon ,von
aMch dahin ausdehnen, dass die Uuvollkommenheiten bei ergein kﬁr;nen,
Hanse aus* vorhanden oder erst nachtriiglich ent?taud}ecn hnung, inso-
I selbst die Vererbungstheorie kommt hierbei auf ihre ﬁ)cen Cm;struc-
€Tie so manche Stenerung gleich allen ihren, von demse

! i astung®
fenr herstammenden Schwestern das Zeichen perblicher Bel
tragen,

gie vermittelt

i r Ver-
Es ist daher eine verdienstvolle Aufgabe, we]chet;' sclglindé ssetze
fasser Qeg obigen Werkes unterzog, indem er die theo(li‘e lgver:!clliedemm
‘and constructiven Regeln fiir die Schiebersteunernngen o hti}geﬂ Wege
“ysteme zusammenfasste, um dem Constructeur damit die "scteuerlmg un
“0r Auffindung der Hauptmabe der subcren und inneren kannt vorans-
vornehmlich die Ableitung dieser Mafe aus dem als bet ren aus den
8esetzten Dampfilrnck-Diagramme oder umgekehrt des letz eer eben sich
Vorhandenen Dimensionen der Stenerang zu zeigen ; daraus g

dann bei verstindiger Anffassung von selbst die Mittel, um eine un-
richtig arbeitende Steuerung, soweit thunlich, zu rectificiren.

Wir finden in dem, mit 88 sehr instrnctiv gehaltenen Textfi ruren
ansgestatteten Werke nachstehende Capitel behandelt: Die normale
Steuerung. Steuerung mit Voreilung und Deckung. Mever'sche Expansions-
steuerung. Eyth’sche Stenernng. Steuerning von Farc o t (Schleppschieber-
Steuerung), Vereinigte Meyer- und Farcot-Stenerung. Die Bogen-Drei-
ecke. Meyer'sche Expansions-Stauernng mit Bogen-Dreiecken. Conlissen-
Steuerungen, Stenerungen von Maschinen mit schwingendem Dampt-
cylinder und schlieBlich die unrunde Scheibe von Sanlnier. ¢ 5.

5221, Technisches Worterbuch in vier Sprachen. Von
Eduard Webber. 4 Binde von je 350 bis 400 Seiten, 10 > 15 em.
Verlag von Julius Springer in Berlin, Preis in Leinen gebnuden
fiir jeden Band 3 Mk.

. Jeder der vier Binde stellt eine der quattro lingue, wie das
italienische Sprtichwort die vier Cultursprachen nennt, als Eingang
voran, so Band I die deutsche; daneben befiaden sich auf den beiden
Seiten des aunfgeschlagenen Buches die Ushertragungen in die italienische,
franzdsische und englische Sprache. Nachdem anf einer Doppelseite
etwa 49 Schlagworte vorhanden sind, ist die Gesammtzahl derselben
rund 8000. Begreiflicherweise lisst sich damit der Wortschatz der
modernen Tochnik nicht erschipfen. umsomebr als aueh mundartliche
Ausdritcke, wie z. B. ,Klampe¥, Znsammensetzangen, wie ,unterseeischer
Telegraph“,  nnterseeisches Kabel“, sowie seltene Worte, wie ,Kaiser-
dach®,  Hobel der 1., bezw. der 2. oder 8. Art¥, ,Binerisches Werk®
anfgenommen sind. Letzterer Begriff wird iibrigens erst in der Ueber-
setzung, als ,Bossage rustiqne* deutlich. Darch diesen Platzmangel er-
klirt sich das Fehlen mancher fiir den Techniker wichtiger Auxdriicke,
z. B. ,Betriebskosten“, ,Selbstkosten®, . Klangfarbe¥. In vieler Beziehung
ist die Gegeniiberstellung der vier Sprachen lehrreich, namentlich be-
zitglich der Berechtignng unserer Fremdworte. So wird unser in gar
vielen Bedentungen angewendetes Wort ,Ventil* von keiner der drei
iibrigen Nationen verstanden, lautet vielmehr valvola im Italienischen,
sonpape, bezw. clack im Fianzisischen, bezw. im Englischen. — Zu
riihmen ist der deutliche Druck und die gefillige Ausstattung. i D,

. 4845, Grundlagen der Wasserbaukunst. Von G. Tolk-
mitt 80 202 Seiten mit 62 Abbildungen. Berlin 1698. Wilhelm Ernst &
Sohn. Preis 8 Mk.

Das vorliegende Werk soll als kurzgefasster Fithrer und Berather
auf d:m Gebiete der Wasserbaukunst ,dem studierenden Bau-Ingenieur
das Eindringen in den Wasserbau erleichtern und eine zwar kurze,
aber weder taschenbuchmiBige noch laienhafte Grundlage desselben
bieten.“ Um aber ein wirkliches Eindringen dort zu ermsglichen, wo es
fiir den Studierenden nithig wird oder wo auf die thatsiichlichen Grund-
lagen zuriickgegangen werden muss, um selbe einer Priifung zu unter-
ziehen, sind deutliche Literaturangaben unerldsslich, ganz abgeselien
davon, dass es mehr als recht und billig ist, das geistige Figenthum
d r Schopfer fruchtbringender Ideen zu respectiren. I,

3698. Der Asphalt und seine Anwendung ia der
Technik Gewinnung, Herstellang und Verwendung der natiirlichen
und Liinstlichen Asphalte. Von W. Jeep. Zweite, villig nen bearbeitete
Auflage herausgegeven von Prof. Ernst N6 thling. Xil und 298 Seiten.
Mit 30 in den Text gedruckten Abbildungen. Leipzig 1599, Bernh. Friedr.
Voigt (Preis 6 Mk.)

Das 1867 erschienene, recht verwendbare Werk Jeep's iiber den
Asphalt war schon seit Jahren vergriffen, so dass eine Neuansgabe sich
als nothwendig darstellte; der Verleger beniitzte jedoch die Gelegenheit,
demselben eine griindliche, alle neueren Ecfahrungen beriicksichtigende
Umarbeitung zu Theil werden zu lassen und gewann hiefiir Prof. N 6¢th-
ling, der sich sowohl praktisch als auch theoretisch mit diesem Bau-
stoffe vielfach beschittigt hat. Der Asphalt spielt bekanutich auf dem
Gebiete des Strafenbaues eine stets wicatiger werdende Rolle, aber auch
beim Hochbaue ist sein Verwendungsgebiet ein recht groBes. Zahlreiche
Aufsitze, die iiber jhu geschrieben wurden, hiben reiches Material zar
Erkenntnis  seiner Eigenschatten, seiner zweckentsprechendsten Ver-
wendung und Behandlung aufgehinft; sie sind aber in verschiedenen
Zeitschnitten, Broschiiren und technologischen Werken zerstreut, so dass
ein zisammenfassendes Handbuch sehr erwitnscht kommt. Es ist deshalb
auch nicht zu verwnudern, dass die Nachfrage nach Jeep's Buch eine
recht zahlreiche war, so dass endlich an die Neubearbeitung geschritten
wurde. Dieselbe ist recht woh! geluogen, beriicksichtigt alle hekannt
gewordenen Erfahrungen und bietet so ecine erschiipiende 8childerung
der hentigen Asphaltindustrie. Dem Verfasser sind auch bereitwillig viel-
fache Mittheilangen von Technikern und Asphaltindnstriellen zur Ver-
fiigung gestellt worden, wodurch viel Neues und Beachtenswerthes Aut-
nahme fand. Das recht brauchbare und gut ansgestattete Handbuch ver-
mag fiir die verschiedensten Fille darum auch Rath und Ausknnft zn
ertheilen, weshalb es hiemit der Aufmerksamkeit der Fachkreise em-
pfoblen sei. -1

3555. Sammlung Goschen, Stilkunde. Von Carl Otto
Hartmann, Leipzig. G. J. Goschen’s Verlag, 1893. Preis 50 Dig.
Zu dem geringfigigen DPreise von 80 Pfg. bietat man ein Biichlein
von 15 Druckbogen, mit 12 Vollbildern und 179 kleineren Darstellungen.
Es Wwird dadarch der Zweck, dem nach oberfliichlicher Belehrung
Strebenden auf kurzem Wege miglichst zutreffende Begriffe zn ver-
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mitteln, auf billigste Weise erreicht. Unter den vielen Abhandlungen
dieser Art ist die vorliegende vielleicht deshalb zu den zweckmiBigeren
zu ziihlen, weil die Kunststrebungen des 18. und 19. Jahrhundertes hier
mehr Beachtung fanden, als in den meisten anderen Biichern dieser
Gattung, und auch die Gegenwart ibren Theil abbekdmmt. -

3365. Die Baudenkmale iIn Samarkand. Von Zdenko
Ritter Schubert v. Saldern Wien 1898, Verlag Spielhagen
& Sehurich. Preis fl. 1,50,

Die vorliegende Abhandlung ist ein Sonderabdrnck aus der
nAllgem. Bauzeitung“ und enthéilt die anschauliche Schilderung einer
Orientreise des Verfassers nach Stitten d#ltester geschichtlicher Zeit.
Er besuchte Bochara, Merw und Samarkand und brachte namentlich
aus letztgenannter Stadt eine Reihe von Aufnahmen, sowohl Schaubilder
als nach Mab anfgetragene Grundrisse und Lagepline mit, welche viel
fach Denkmale aus der groBen Zeit Tamerlans betreffen, die auch in
hanlicher Hinsicht Spuren gewaltiger Thiitigkeit hinterlieB. Der Ver-
fasser hat in den Grundrissen manches nach seinen Vermuthungen er-
ginzt, was er auch nach seinen reiflichen, an Ort und Stelle geschopften
Erwiigungen zu thun berechtigt war. Er bringt die erforschten Denk-
male in 19 eingedruckten Abbildungen und 12 Tafeln zur Anschauung
und unterstiitzt dadurch seine lebendigen Darstellungen aui's Beste,

K

529. Die Hydraulik und die hydraulischen Motoren
von G. Meissner. Zweite vollstindig nen bearbeitete Auflage von
Dr. H. Heydrich und Nowak, 1. Bl. Die Hydraulik. 80, 564 .
m. 35 Taf,, Jena, H. Costenoble.

Der ganze Stoff der wesentlich verbesserten Auflage soll in drei
Biinden behaudelt werden, von welchen Bd. I ,Die Hydraulik“, Bd. II

,Turbinen und Wagserriider¥, Bd. III ,Schrauben- nnd Radpropeller,
Dampf- und Windturbinen, Wassersiulenmaschinen nnd Pressen® ent-
halten wird. Bd. I zeigt eine Viertheilung des Stoffes und zwar 1D
nHydrostatik“, Hydrodynamik«, nMessungen der Wassermengen und ibrer
Geschwindigkeiten“ und ,Wasserbauten®. Zahlreiche Tabellen, Belifl"e]e
und Erldnterungen, sowie die beigegebenen guten Tafeln unterstiitzen
in klarer Weise die textlichen Ausfiihrungen, .

Wir kbnnen diesen mit Sachkenntnis bearheiteten Band, der eme!]l;
wirklichen Bediirfnisse entspricht, als gut verstindliches Nachschlagewer
und Handbuch bestens empfehlen.

3632. Im Relche der Cyklopen. Eine populire Darstellnn]g
der Stahl- und Eisentechnik von A\ v. Schweiger-Lerchenfeld
In 80 Lieferungen & 30 kr, A. Hartleben, Wien. ‘oh

In den vorliegenden sechs Lieferangen wird, durch zablreicheé
schone Bilder erliutert, die Darstellung des Roheisens nnd Stahles, die
Converterprocesse, das Martinverfahren, die Formgebungsarbeiten ll“‘_
die mechanischen FKinrichtuugen in Eisenhiitten und Werkstitten be
handelt. Die Schilderung des Verfassers ist eine erschpfende ul_ld an-
regende und behalten wir uns vor, aunf die weiteren Capitel : Briicken-
bau, Schiffban und Kriegsmittel zuriickznkommen.

Druockfehler-Berichtigung.
In dem Aufsatze ,Kritische Bemerkungen...“ von Josef Popper
in Nr. 4 n. 5 4. Z. soll es heiben: Auf 8. 52 rechte Spalte unterhalb
Fig.5...AB" =a- v statt ...a |- brv; sodann anf S. 75 linke Spalté

oben in der ersten Formel '= ]/ 7 statt #—=]/ " ..

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

TAGES-ORDNUNG Z. 237 ex 1899,
der 14. (Wochen-) Versammlung der Session 1898/99.
Samstag den 11, Februar 1899.

1. Mittheilungen des Vorsitzenden.

2. Vortrag des Herrn Directors der Dampfkesse1~Untersuchungs-
und Versicherungs-Gesellschaft, Ingenieur P. Zwianer:
»Ueber die heutige Bedeutung des Ma-
schinenbaunes.®

Zur Ausstellung gelangen :

1. ,Einige Skizzen, Projecte und ausgefiihrte Bau-
werke* von k. k. Oberbaurath Otto Wagner.

2. Darch Herrn Ingenieur und Docent an der k. k. techn. Hochschule
in Wien, F. v. Emperger: ,Das Modell des Deckensehildes vom
Tuannelban im Geschiftsviertel Bostons.«

3. ,Die Ingenienrtechnik im Alterthum

von Cuart
Merckel.

Faohgruppe fir Architektur und Hoohban.
Dienstag den 14. Februar 1899.
1. Geschiiftliche Mittheilangen des Vorsitzenden.
2. Vortrag des Herrn Architekten Franz Freiherrn v. Krangs:
sUeber ein preisgekrdntes (‘,oncurrenzproject

fiir das Stadttheaterin Baden“ Verfasser: Architekten
Baron Krauss und To6lk,

Zur Ausstellung gelangen die simmtlichen Concurrenz-Entwiirfe
fiir das Badener Theater, welche das Biirgermeisteramt von Baden
bereitwilligst zur Verftigung gestellt bat,

Fachgruppe fir Gesundheitsteohnik.
Mittwoch den 15. Februar 1899,
1. Mittheilungen des Vorsitzenden.
2. Berathung der neuen Geschiftsordnung fiir die Fachgruppe. R,
Herr Ingenieur Adoltf Freund. 8rippe. Referent

3. Vortrag des Herrn Docenten an der k. k. technischen Hochschule,
Eduard Meter: ,Ueber die Heizanlagen derneyen
k. u. k. Hofburg.*

Am Samstag den 18. d. M. findet eine Besichtigung der
Heizanlage derneuenk.u.k. Hofburg unter Fihrung des Herrn
Vortragenden statt. Zusammenkunft 4 Uhr Nachmittags bei der Bau-
hiitte an der Ringstrage.

7. 241 ex 1899.

Ciroulare IV der Vereinsleitung 1899. .

Mittwoch den 15. Febrnar 1. 1. findet eine nuBerordentllChe
Wochenversammlung statt.

An diesem Abende wird Herr k. k. Hofrath und Professor August
Prokop einen Vortrag halten: ,Ueber das Wiener W‘"_h"'
haug der letzten filnfzig Jahre in construectiven oko
nomischer und architektonischer Beziehnng®

Wien, am 6. Februar 1899.

Der Vereins-Vorsteher:
Fr, Berger.

K.-J.-7. 116 ex 189%
XLIII. VERZEICHNIS

der Spenden fir den vom Oesterreichischen Ingenieur- und A"ﬁ:::
tekten-Vereine zu griindenden Kalser-Jubiliums-Unterstiitzn

Fonds. s w, il
Post-Nr. . . . 0.;367'50
1214 Legat Anton Ostheimer in Wien.... ............ 30. b0
1215 Hasswell Charles, Ingenieur in Ziirich ............ 16.—
1216 Taussig Sigmund, k. k. Ober-Baurath in Wien ..... 6:’
1217 Chailly J., Ingenieur in Wien................... . 65—
1218 Koechlin Heinrich, dipl. Arch., k. k. Baurath in Wien go—
1219 Wejmola Franz, Tugenieur in Wien .............-- 4
1220 Popovits Johann, Ober-Ingenieur in Las .........-
1221 Chabert K. Ritter v. Ostland, k. k. Ober-lugenieur 5.~
in Wien. ... o e B—
1222 Franz Auton, Ober-Ingenienr in Wien .... .......- g —
1223 Rausch Carl, Ober-Ingenieur in Wien ............. ”Zﬂ’
i . 30

* Summa ... 304310)
Hiezn Verzeichnis I—XLI[ ... 8573
Summa ... 86.164
Wien, den 6. Febrnar 1899,

. . ss
Kalser-anxliinms-Unterstﬂtzungsfonds-AuSSch“
Der Obmann: Der Schriftfithrer:

R, Jeitteles L. Gassebner
k. k. Hofrath. k. Rath.

Sprechstunden des Redacteurs im Vereinshause:
Dienstag und Samstag von 6—7 Uhr Abends.

 INHALT: Die Concurrenzpline fiir den Karlskirchenplatz, —

Constructeur an der k. k. technischen Hochsehule in

Walzel, Villach. — Kleine technische Mitth

e, Con ! i ' Kritische Bemerkungen zu der Abhandlung des Herrn Ober-Inge“‘ee
- B ¥v. Loessl: ,Der aérodynamische Schwebezustand einer dtinnen Platte nnd deren Sinkgeschwindigkeit. II. Von R. Knol1®7
: . Wien. III. Von A. Capilleri, k. k. Professor in Reichenberg.
Elektrische Schnellzugs-Locomotive der Paris—Lyon - Mittelmeer-Eisenbabn-Gesellschaft. Mitgetheilt von Ober-Ingenieur lang
it . eilungen. — Vereins-Angelegenheiten. Bericht tiber die 13. (Wochen-)Versammit '8
der Session 1898/99, Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure. Berichte tiber die Versamm!nogen am 13. December

urs
’

Qskar

1898 uit

17. Jinner 1899, — Vermischtes. Bilcherschan, — Geschiftliche Mittheilungen des Vereines. Tagesordnungen. Clirculare IV-

EKigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redacteur: Paal Kortz, beh. ant. Civil-Ingenicur. — Druck von R.Spies & Co. in wie
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LI. Jahrgang.

Alle Rechte vorbehalten.
oin Amts- und Wohungebiiude der miihr.-schles. wechselseitigen
Yersicherungs-Anstalt in Briinn.®)
Heinzelmayer und Fr. Straka in Wien. (IL Preis.)

Concurrenz-Entwurf fiir

Verfasser : Architekter H.
bei dieser Concurrenz

Dem Beispiele vieler anderer der
betheiligten Herren Projectanten, welche ihre Elaborate dem
dffentlichen Urtheile bereits vorgelegt haben, folgend, sehen auch
die mit dem IL Preise ausgezeichneten Architekten sich veran-
lasst, ihren Entwurf hiermit der Qeffentlichkeit zu ﬁbergebet}.

Die Verfasser waren vor Allem darauf bedacht, einen
klaren, deutlichen, den gestellten Anforderungen entsprechenden
Grundriss zu schaffen, und ist es ihnen trotz des unregelmissigen

Complexes in der That gelungen, eine gewisse Achsenanlage In

*) Siehe auch ,Zeitschrift* 1898, Nr. 47.
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denselben zu bringen, Da in dem zu schaffenden Gebiiude sowohl An-
staltsviiume als auch Privatwohnungen untergebracht werden sollten,
musste insbesondere ein Hauptgewicht auf die Anlage der
Treppen- und Communicationsriume gelegt werden. Die Haupt-
stiege, vom Grossen Platze aus zugiinglich, fiilhrt zu den An-
staltsriumen im I. und II. Stocke, und ist ganz separirt von
den zu den Wohnridumen im III. Stocke fiihrenden Treppen, die
durch zwei symmetrisch angelegte Einfahrten von der Kirchen-
gasse aus erreicht werden. Zur Erleichterung der Communication
fir die Geschiiftsfrequenz zwischen den Anstaltsriiumen des
L und TI. Stockes wurde eine externe Stiege projectirt.

Im Parterre sind Geschéftslocale in der Gassenfront,
Magazine, Depots ete, im Hoftracte angeordnet, welche mit dem
Eingange zu den Anstaltsriumen in keiner Verbindung stehen. Die
Souterrainlocalitiiten sind ebenfalls fiir Magazine, Keller fiir Parteien

und die Anstalt, Waschkiiche, Rollkammer, Kesselraum fiir die Be-
heizung und Kohlendepits etc, bestimmt. Im I. und IL. Stocke
sind, wie schon erwihnt, die Anstaltsriiume einschliesslich eines
grosseren Sitzungssaales mit den dazugehirigen Nebenriumlichkeiten
untergebracht, wihrend im III, Stocke Gassen- und Hofwohnungen
projectirt erscheinen.

Die Facade ist einfach und doch dem Charakter des Ge-
béiudes entsprechend wiirdig gehalten, und war es den Verfassern
hauptsiichlich darum zu thun, eine giinstige Schattenwirkung
durch Pilaster- und Stulenstellungen zu erzielen. Den Abschluss
bilden auf besonderes Verlangen der Anstalt keine Thiirme oder
Kuppeln, sondern einfache Mansarden iiber den Risaliten, sowie
eine figurale Gruppe an der Ecke des Gebfiudes.

Alle anderen interessirenden Details sind aus nebenstehenden
Abbildungen zu ersehen.

Ueber den Anschluss von Stellwerksanlagen mit elektrischem Weichenstrafen-Verschlusse
an Blocklinien.

Vortrag des Herrn Martin Boda, Honorar-Docent an der k. k. bshm, technischen Hochschule in Prag und Eisenbahn-Ober-Ingenieur i. R.,
gehalten in der Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure am 81. Mirz 1898,

Wie bekannt, hat jede Blocklinie einen Anfangs- und einen
Endpunkt. Den Anfangspunkt bildet das Ausfahrsignal (in grogen
Stationen mit Stellwerksanlagen die in die Blocklinie weisenden
Ausfahrsignale) und in vielen Fillen der Ausfahrblocksatz des
Stationsblockwerkes. Der Endpunkt der Blocklinie ist durch das
letzte in dieselbe eingereihte Signal, das Einfahr- (Stations-
deckungs-, Bahnhofa.bschluss-) Signal gegeben,

In der Regel liegt der Anfangspunkt der Blocklinie in
der einen, und ibr Endpunkt in der n#ichsten Station. In diesen
Stationen (Nachbarstationen) wird der Anschluss der Stellwerks-
anlage hinsichtlich der Ausfahrsignale entweder in der Weise her-
gestellt, dass die Stellhebel der in die Blocklinie weisenden Ausfahr-
signale mittelst eines Doppelblocksatzes verschlie8bar eingerichtet
werden und der eine Blocksatz desselben vom Verkehrsburean
und der andere von dem ersten Streckenblockposten freigegeben

gefiihrten Bedingungen erfiillen, keiner Schwierigkeit unterliegt,
so kann dieselbe auBer Betracht gelassen werden.

Im Nachstehenden soll dagegen der Anschluss einer Block-
linie an eine in ihrer Mitte errichtete Stellwerksanlage niiher
untersucht werden. Eine solche Stellwerksanlage ergibt sich z. B.
durch das Vorhandensein eines Rangirbahnhofes neben der Haupt-
bahn zwischen den Stationen S, und S; und durch die Ein-
miindung der von S, kommenden Seitenbahn in die Hauptbahn
und in den Rangirbahnhof S, wie dies in Abb. 1 angedeutet
erscheint. Bei dieser Geleiseanlage unterscheidet man acht von ein-
ander verschiedene Fahrtrichtungen, niéimlich: S,—8,, S,—S&;,
S;—8,, S;—=S8; und umgekehrt.

Bei der Fahrtrichtung 8;—8, liegt der Anfangspunkt der
Blocklinie in S;, der Endpunkt in C' (in der Abzweigstelle), bei
der Fahrtrichtung S, —S; liegt der erstere in S; und der letztere
in S, und bei der Fahrtrichtung S,—S, in €, bezw. in S;. Bei
der Fahrtrichtung S,—S, gibt es weder einen Anfangs-, noch einen
Endpunkt der Blocklinie. Im ersten Falle fahren die Ziige bei C
aus der Blocklinie, im zweiten Falle in der Blocklinie weiter,

1\/
‘S; L*‘ | — l “ I
m ! | ead o <= T 5l
Z c 7
Fig. 1.

wird ; oder aber es werden die Stellhebel der Ausfahrsignale mit
einem einfachen Blocksatze versehen, im Stationsblockwerke hin-
gegen fiir die Ausfahrt in die Blocklinie ein Doppelblocksatz ange-
ordnet, der eine Blocksatz desselben mit dem Ausfahrsignal-
Blocksatze des Stellwerkes und der zweite Blocksatz mit dem
betreffenden Blocksatze des ersten Streckenblockwerkes leitend
verbunden. Im Stationsblockwerke wird dann die Einrichtung ge-
troffen, dass das Ausfahrsignal, bezw. die Ausfahrsignalgruppe fiiy
einen nachfahrenden Zug erst nach der Freigabe der beiden Block-
siitze des Doppelblocksatzes freigegeben werden kann,

Im ersten Falle kann das Ausfahrsignal fiir einen nach-
fahrenden Zug erst nach Freigabe der beiden Blocksiitze deg
Doppelblocksatzes im Stellwerke auf »Erlaubte Fahrt® gestellt,
im zweiten Falle hingegen das Ausfahrsignal, bezw. die Ausfahr-
signalgruppe, nach Freigabe der beiden Blocksiitze im Stationg.
blockwerke freigegeben werden, Das letzte in der Blocklinje
aufgestellte Blocksignal wird mit derselben in der Weise verkniipft,
dass mit der Blockirung desselben der Einfahrblocksatz im Stations-
blockwerke und das hinterliegende Nachbarblocksignal — dag
vorletzte — freigegeben wird.

Nachdem die Einrichtung der Blockwerke, welche die an-

. durchschneiden sie die Blocklinie.

im dritten Falle fahren sie in die Blocklinie und im vierten Falle
Aehnliches gilt fir Ziige,
welche von S; nach S,, bezw. S; und von S, nach S, bezw. S
verkehren,

Zur Sicherung des Zugsverkehres in C werden in den vier
Richtungen gegen &, 8,, S; und S, die zweiarmigen Signale 7,
11, 111 und IV aufgestellt. Nachdem bei C zwei gleichzeitige
Fahrten moglich sind, so werden die den angefiihrten acht Fahrt-
richtungen entsprechenden WeichenstraBen zu zwei Geleisebiindeln,
und zwar 8,—8,, §,—8,, 8,—S,, S,—8, und in S;—Sa
83— 8y, §;—8, und S,— 8, vereinigt und zur Blockirung jedes
Biindels sowohl im Stell-, als auch im Stationsblockwerke ein
Weichenblock my, bezw. my, und behufs Blockirung der jedem
dieser Geleisebiindel entsprechenden Signalgruppe 711, 12, I,
IT2 wnd 7111, IIT%, IV1, IV? ein Signalblocksatz (my, bezw.
my) angeordnet und die beiden Apparate mittelst Leitungen mit-
einander leitend verbunden.

Nachdem die beiden Blockwerke in € (das linke und das
rechte) die gleichen Bedingungen zu erfiillen haben, ist die
Schaltung des einen das Spiegelbild des anderen, weshalb es
geniigt, nur die Schaltung des einen, z. B, des linken, zu ent-
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wickeln, und zwar vor Allem fiir den Fall, wenn der Anschluss kg k
an die Blocklinie von S, nach S; im Stellwerk C liegt. L m, E| em; L TR 4cm I
In diesem Falle wird neben dem Signalblock m; in C moch LE |k E L: m_; E km13 E1

der Zustimmungsblock mg angeordnet, beide zu dem Doppelblock
m, my vereinigt, m; in die nach S, fiihrende Leitung L; und
mg in die Blocklinie, und zwar in die Leitungen Lg und Ly ein-
geschaltet. Auf der Leitang L, erfolgt, wie bekannt, die Frei-
gabe und Blockirang des Blocksatzes my, auf L, die Blockirung
des Blocksatzes m, und gleichzeitiz die Freigabe der hinter-
liegenden Blockstelle B, und auf L; die Freigabe des Block-
satzes m, durch den vorliegenden Blockposten D, Achnliches
gilt von den Blocksitzen my, m, und den Leitungen L,, L,
und Lg. Die Blockirung der bei C voriiberfahrenden Ziige wird
mittelst des Doppelblocks m; m, bewirkt. Derselbe muss derart
eingerichtet sein, dass bei Ziigen der Fahrtrichtang 8, —8,, wobei der
‘WeichenstraBen-Verschlussknebel %; nach rechts gedreht ist, nur
der Blocksatz m, in C blockirt und m, in B und 8 freigegeben,
bei der Fahrtrichtung S, —S;, wobei kg nach rechts gedreht ist, sowohl
my, als auch my in C blockirt und my in B und S treigegeben,
bei der Fahrtrichtung S,—S,, wobei k3 nach rechts umgelegt
ist, blos m; in C blockirt und in S freigegeben, und bei der
Fahrtrichtung S,—S;, wobei k, nach rechts gedreht ist, beide
Blocksiitze m, und my; in C blockirt und nur my in S de-
blockirt wird.

Die Art der Schaltung dieses Doppelblocksatzes hiingt von
der Einrichtung des WeichenstraBen-Verschlusses ab, Dieselbe
kann z, B. so beschaffen sein, dass

1. die Blockirung und Freigabe der Signalgruppen und
WoeichenstraBen getrennt erfolgt, :

9. dass mit der Blockirung der WeichenstraBe die Freigabe
der Signalgruppe, die Blockirnng der Signalgruppe und Freigabe
der Weichenstrafe getrennt erfolgt,

3. dass mit der Blockirung der WeichenstraBe zugleich
die Freigabe der Signalgruppe und umgekehrt bewirkt wird und

4. dass durch die Freigabe der Signalgruppe der Verschluss
der WeichenstraBe und durch die Blockirung der Signalgruppe
die Freigabe derselben (Aufhebung ihres Verschlusses) bewerk-
stelligt wird, u. 8. w. -

Hier soll die Schaltung des Doppelblocksatzes my mg. des
Weichenblocks nt, und des Weichenstrafenanzeigers unter Zugrunde-
legung der ersten, weil am meisten verbreiteten Art der Ein-
richtung des Woeichenstrafen-Verschlusses auf Grund der Schaltungs-
methode entwickelt werden.

Mit Riicksicht auf das Vorausgeschickte bestehen fir den

Ruhezustand des Doppelblocksatzes m; mg die Formeln (Frei-

gabeformeln)
Lj my E. . . . . < . l)

LymE. . . . . . - - 2)

und
KE. . . . . .. .9
und fiir den Thitigkeitszustand — das Blockiren — die nach-

stehenden Formeln (Blockirformeln), und zwar fiir die Blockirung der
von S; nach S, verkehrenden Ziige cm, L

n S1 g 3 n n omyLy , kmgLg

w Sa a0 8 " , oemy L , kEund

" Sz ” Ss ” " cmy Ll » kmB E
Werden die den vier Fahrtrichtungen entsprechenden

Blockirformeln rechts und die betreffenden Freigabeformeln links
eines verticalen Striches geschrieben, so entstehen die nach-

stehenden, den vier Knebeln k;, K, k3 und k; entsprechenden
Formelgruppen :
ky ky
L ymg E| emy Ly L m E| em Ly
k E k L3 L5 mg E kms I’s

kE

Wenn in jeder dieser vier Formelgruppen zwei solche
Formelgruppen, von denen die eine dem Ruhe- und die andere
d.em Thitigkeitszustande angehtrt und in welchen gemeinschaft-
liche Glieder vorkommen, vereinigt und die tibrigen einzelnen
Formeln in die entsprechenden Symbole umgestaltet werden, so
entstehen die in der Uebersicht zusammengestellten Schaltungs-

symbole des Doppelblocksatzes m, mg.

lel—EcJ—‘, k% K
% mg 'LE—; Ly my %, 7"% ky
lel"f': k-Tlg- kg
%5- my % L,m, —If-, k—}j k,

Nachdem jeder der vier Fahrtrichtungen eine andere
Schaltung dieges Doppelblocksatzes entspricht, so muss, damit
allen vier Schaltungsbedingungen Geniige geleistet wird, der
Doppelblocksatz ans einer Schaltungsform in die andere umge-
schaltet werden, was am zweckmiBigsten durch die Einwirkung
der Knebel k, k,, k3 und k, auf Umschaltvorrichtungen bewerk-
stelligt wird. Diese Umschaltung kann in verschiedener Weise
durchgefiihrt werden. Von den in jeder der vier Relationen dar-
E.es.tellten Schaltungsbedingungen des Doppelblocksatzes werden
einige durch den Blocksatz m,, einige durch m, und die iibrig-
gebliebenen dann durch die Einwirkung des betreffenden Knebels
a}ll’ eine odere mehrere mit einander gekuppelte Tasten zu er-
fillen sein. Nachdem der Blocksatz m; in allen den vier Fillen

die durch das Schaltungssymbol L, ml—f und mg die durch

L
T"’ my ausgedriickten Bedingungen erfiillen muss, so wird der

Blocksatz m, im Sinne des Symbols L;m, -% und mg im Sinne

von -I,;—E mg zu schalten sein und die Erfiillung der Bedingung % -f:
der Einwirkung des Knebels &, auf eine zweicontactige, die Er-
fillung der Bedingungen k Fo— und mg 112 der Einwirkung des
Knuebels k, auf eine ein- und eine zweico:tactige, die Erfiillung
der Bedingung k-%— der Einwirkung des Knebels k; auf eine
zweicontactize und endlich die Erfiillung der Bedingungen
mg—i—,— und k% der Einwirkung des Knebels k, anf eine ein-
und eine zweicontactige Taste iibertragen, Darnach werden zur
Erfiillung der angefiihrten Bedingungen, welche der Doppelblock-

8atz zu erfillen hat, zwolf Tasten, darunter zwei ein- und zehn
zwelcontactige erforderlich.

Wird jedoch das Symbol k-LE der zweicontactigen Taste
3

in die zwei Symbole k-;— und k-2 der eincontactigen Tasten,

E E 0 E E

das Symbol —_— i = — = in k—
ymbo maLalm.n?soundmsLs,kEmkound
£2 1 E E .o .
F W "‘a'Ein mg— und ™5 zerlegt, und darmach die

Uebersicht der Schaltungssymbole getindert, so entsteht die
Uebersicht: '
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wickeln, und zwar vor Allem fiir den Fall, wenn der Anschluss
an die Blocklinie von &, nach §; im Stellwerk € liegt.

In diesem Falle wird neben dem Signalblock my in C noch
der Zustimmungsblock m, angeordnet, beide zu dem Doppelblock
my my vereinigt, my in die nach S, fihrende Leitung Ly und
iy in die Blocklinie, und zwar in die Leitungen Lg und L; ein-
geschaltet, Auf der Leitung L, erfolgt, wie bekannt, die Frei-
gabe und Blockirung des Blocksatzes my, auf L; die Blockirung
d_es Blocksatzes m, und gleichzeitig die Freigabe der hinter-
liegenden Blockstelle /3, und auf L; die Freigabe des Block-
satzes m, durch den vorliegenden Blockposten D. Aehnliches
gilt von den Blocksiitzen m, m, und den Leitungen Ly, Iy
und L. Die Blockirung der bei C voriiberfahrenden Zige wird
H}ittelst des Doppelblocks m, m, bewirkt. Derselbe muss derart
eingorichtet sein, dass bei Ziigen der Fahrtrichtung S, — S, wobei der
WeichenstraBen-Verschlussknebel k; nach rechts gedreht ist, nur
de? Blocksatz m, in C blockirt und my in B und S freigegeben,
bei der Fahrtrichtung 8, —&,, wobei k, nach rechts gedreht ist, sowobl
my, als auch my in C blockirt und my in B und S treigegeben,
bei der Fahrtrichtung S,—S;, wobei k3 nach rechts umgelegt
1§t, blos m, in C blockirt und in S freigegeben, und bei der
Fahrtrichtung S,—S;, wobei k, nach rechts gedreht ist, beide
Blocksitze m; und m, in C Dblockirt und nur my in S de-
blockirt wird.

Die Art der Schaltung dieses Doppelblocksatzes hiingt von
der Einrichtung des WeichenstraBen-Verschlusses ab. Dieselbe
kann z, 13. 8o beschaffen sein, dass

) 1. die Blockirung und Freigabe der Signalgruppen und
WeiclenstraBen getrennt crfolgt,

2. dass mit der Blockirung der Weichenstrafe dic Freigabe
der Signalgruppe, die Blockirung der Signalgruppe und Freigabe
der WeichenstraBe getrennt erfolgt,

i 3. dass mit der Blockirung der WeichenstraBe zugleich
die Freigabe der Signalgruppe und umgekehrt bewirkt wird und

4. dass durch die Freigabe der Signalgruppe der Verschluss
dfﬂ‘ Weichenstrafe und durch die Blockirung der Signalgruppe
die Freigabe derselben (Aufhebung ihres Yerschlusses) bewerk-
stelligt wird, u. s. w. .

) Hier soll die Schaltung des Doppelblocksatzes my M3 des
Weichenblocks m, und des WeichenstraBenanzeigers unter Zugrunde-
l?g““g der ersten, weil am meisten verbreiteten Art der Ein-
richtung des Weichenstralien-Verschlusses auf Grund der Schaltungs-
methode entwickelt werden.

Mit Riicksicht auf das Vorausgeschickte pestehen fiir
Ruhezustand des Doppelblocksatzes my Mg die Formeln (F
gabeformeln)

den
rei-

LymE . . « . - - 1
L.-m, E . 2)
und 5 M
k 1'1' . - . . e e 3)
und fiir den Thitigkeitszustand — das Blockiren — die nach-

stehenden Formeln (Blockirformeln), und zwar fiir die Blockirung der

von S, nach S, verkehrenden Ziige cm, L, und k Ly
n S, 8 i . cmy L I.'m.3 Ly
n Sy o, 8 ,, ., emy L kE und
n Sy, 8y " , cemg Ly, kmyg I
Woerden die den vier Kahrtrichtungen entsprechenden

B_IOCkirformeln rechts und die betreffenden Freigabeformeln links
eines verticalen Striches goschrieben, 8o entstehen die nach-
S‘telxenden, den vier Kncbeln Ky, ky, ky und Ay entsprechenden
Formelgruppen :

Iy ky

Lymg E | emy Ly

L, my E | kmy Ly
kE

Lym E | emy L
kE | kL
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ks ky
Lom E | emy Ly Lymg E | cemy Ly
KE | kFE Lymy E | kmy It
k E

Wenn in jeder dieser vier Formelgruppen zwei  solche
Formelgruppen, von denen die eine dem Ruhe- und die andere
dem Thitigkeitszustande angehort und in welchen gemeinschaft-
liche Glieder vorkommen, vereinigt und die ibrigen einzelnen
Formeln in die entsprechenden Symbole umgestaltet werden, so
entstehen die in der Uebersicht zusammengestellten Schaltungs-

symbole des Doppelblocksatzes m; mg.

Lymy -—z—, k 1—% ky

ll.l my 71:—3— Lymy i:v—, k-% k,

Lymy %, k -;J— kg

—l]% my —f:; L ym 1:', lr% ky
Nachdem jeder der vier Fahrtrichtungen eine andere

Schaltung dieses Doppelblocksatzes entspricht, so muss, damit
allen vier Schaltungsbedingungen Geniige geleistet wird, der
Doppelblocksatz aus einer Sechaltungsform in die andere umge-
schaltet werden, was am zweckmiiBigsten dwrch die Einwirkung
der Knebel ky, ky, k; und k, auf Umschaltvorrichtungen bewerk-
stelligt wird. Diese Umschaltung kann in verschiedener Weise
durchgefiihrt werden. Von den in jeder der vier Relationen dar-
gestellten Schaltungsbedingungen des Doppelblocksatzes werden
einige durch den Blocksatz my, einige durch g und die iibrig-
gebliebenen dann durch die Einwirkung des betreffenden Knebels
auf eine odere mehrere mit einander gekuppelte Tasten zu er-
filllen sein. Nachdem der Blocksatz my in allen den vier Fillen

. E .
die durch das Schaltungssymbol Ly my ~ und my die durch

L
> m, ausgedriickten Bedingungen erfiillen muss, so wird der
5

k
o E L
Blocksatz m, im Sinne des Symbols I;m; — und mg im Sinne
4

al
Vi

-LT‘ »
von —-k—‘ m, zu schalten sein und die Erfilllung der Bedingung & I

+

der Einwirkung des Knebels Ky auf eine zweicontactige, die Er-
Al

der Einwirkung des

fillung der Bedingungen K - und g 7
-3
Knebels k, auf cine ein- und eine zweicontactige, die Erfiillung

1

E .
der Bedingung ki'— der Einwirkung des Knebels k; auf eine

zweicontactige und endlich die Erfiillung der Bedingungen

! 7

L .
und k— der Einwirkung des Knebels &, auf eine ein-
0

m3—

K
und eine zweicontactige Taste iibertragen. Darnach werden zur
Erfiillung der angefiihrten Bedingungen, welche der Doppelblock-

satz zu erfiilllen hat, zwolf Tasten, darunter zwei ein- und zehn
zweicontactige erforderlich.

E
Wird jedoch das Symbol k—l_,— der zweicontactigen Taste
3

v

. . . Y o . .

in die zwei Symbole k — und k—L—— der eincontactigen Tasten,
0 3

E I 0 L

das Symbol my— in my — und my——, k-5

y 3T, 57 3Ly " E

I
in k— und
o

-

0 / J .
k—E- und m3—b-,in my— und ms—% zerlegt, und darnach die
Uebersicht der Schaltungssymbole getindert, s0 entsteht die
Uebersicht:
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Al

Y ¥t 0
L — k=, k— k
1My =y Koy I, 1
L. K 0 E FE
T M Ma T My o Lymy— k= ks |
" K 0
Ll 7"1 —c—, k - k __L'T ,1'3
5 0 E _FE
5 M my = my - Ly my = k > ky
Nachdem in dieser Schaltungssymbol-Uebersicht die durel i
) E "y
die Symbole L, m, - und k — ausgedriickten Bedingungen in
0
allen vier Fallen durch den Blocksatz m;, und die durcl

/;_'—'m3 und m3—01 ausgedriickten Bedingungen durch my zu er-
filllen sind, so wird der Blocksatz my im Sinne der Symbole ‘
E L I

E .
. : H i
Lym, - und % - und i, im Sinne von e mg und my - ge

schaltet, und der Knebel k; blos auf die eincontactige Taste k L,
3
einwirken. Darnacl,

0
Tg:
werden zur Einrichtung des Doppelblocksatzes blog acht Tasten,
und zwar zwei zweicontactize und sechs eincontactige nothwendig,

Die Einrichtang des Doppelblocksatzes my my lisst sich dahey
durch das Schaltungssymbol:

ky auf my

0 0
ky anf kF und Jy anf my 7

'V

0
k—. . . .k
Ly 1
2 A
I, E D R AR
& M My Ly my P ’f7 03 - 1)
k E,— “ve ’f3
0
m3 'F PR ]\'4
ausdriicken.
Wird in dieses Schaltungssymhol
statt m, das Zeichen m,
» my L] my
” Ll ” ” L2
w Ly . L, und
” L':! ” ” LG
gesetzt, so entsteht das Schaltungssymbol
o
ki:' . 7\‘5
m 0 k
L E E J", "
T Mo My —, Lymy o o . 2)
1577. . ’|'7
0
'"l,‘_b,— . "‘8
fir den Doppelblocksatz m, m,.
Das Schaltungssymbol der Blocksitze my ud my, gy

Stationsblockwerk, welche aut L,, bezw, L, blockirt und frej.
gegeben werden, ist:

E
Lymy c 3)
bezw.
F
L2m27~ . <. . 4)

Wird der Anschluss der Stellwerksanlage an die Blocklinje
im Stationsblockwerke bewerkstelligt, dann miissen die zwei Zy-
stimmungsblocksitze my und m, in das Stationsblockwerk, Abb, 3,

verlegt und mit m; und m, zu den Doppelblocksitzen m, m;

und m, m, vereinigt werden. Bei dieser Einrichtung muss die
Freigabe des Blockwerkes B fiir Ziige, welche von S, nach §,
und 8y verkehren, darch die Blockirung des Blocksatzes m, in C
und des Blockwerkes in D fiir Ziige, welche von S; nach &,
und S; verkehren, durch die Blockirung von m, erfolgen.

Die Schaltung des Blocksatzes m;, in C fiir die Fahrten
von §; nach S; und S, ergibt sich aus der Formelgruppe:

Lym E| emy L,
EE | kL
wobei ky, bezw. k, nach rechts gedreht ist, und fiir die Falrten
von S, nach S; und S, aus der Formelgruppe :
Ly my E | emy L,
EE | kL
wobei &y, bezw, k; nach rechts gedreht ist.

Durch Vereinigung der gegeniiberstehenden Formeln dieser
Gruppen ergeben sich fir den Blocksatz m; die Schaltungssymbole

E E

5

Ly o k L ky, ks und
I L
L, m, e k R kg, k,

Al

) E
Wenn in diesen zwei Symbolgruppen das Symbol k yn in
~3

b wa ki b P wd k2 sertest wind ohen
k —, k— und &k - in & -~ und k zerle ird, s )
o’ 1, ! ! 0 “E gl wird, so g
diese Symbolgruppen in
E K o |
Ll ml —c—', I\‘ T, ]L' 1: l kl’ k2
E Y o | N
Ll 7771 7—, k 7(7’ kT‘ } 11'3, 11'4 llbe!‘.

Aus dieser Zusammenstellung der Symbolgruppen geht her-

v

vor, dass der Blocksatz m; im Sinne der Symbole Z, m, .

E
und k -— geschaltet, und die Erfiillang der Bedingung I i)— den
0 3
(]

E
Knebeln k3 und k, iibertragen wird. Das Schaltungssymbol des
Blocksatzes my, durch welchen die angefiihrten Bedingungen er-
fiillt werden sollen, ist:

Kncbeln k; und %, und die Erfiillung der Bedingung k den

k2

R
Ly !
0
\ k- — . ]\'2
Lm BB 5
c 0 .0 )
l\ E‘ PR 1'3
0
I ol ky

Wird in diesem Schaltungssymbol Ly gegen Ly, m, gegen
my und Ly gegen I, verwechselt, so entsteht das Schaltungs-
symbol fiir den Blocksatz my, niimlich:

0
k “1: . 11'5
0
] Al I‘ o . kﬁ
L,m.,—]i, k — L . 6)
2¢ 0
*L; . ln'-l
[¢]
Fgo o hy

Auf die Schaltung des Stationsblockwerkes fibergehend, wird
bemerkt, dass der Blocksatz mgy desselben den Zweck hat, die
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Freigabe des Blocksatzes m, in C' (der Signalgruppe I! I2 11t 112)
fiir einen nachfahrenden Zug von der Blockirung des in der
Fahrtrichtung liegenden Signales des Blockpostens D, anf Leitung
Ly, abhingig zu machen.
Fiir den Ruhezustand des Doppelblocksatzes my m; bestehen
die Formeln:
Lim E
L, mg E und
k E.
Dem Thiitigkeitszustande dieses Blocksatzes, und zwar bei
der Fahrtrichtung S;—S, und S,—S,, wobei mj nicht mitgehen
darf, entsprechen die Formeln:

emy Ly wd k E
und bei der Fahrtrichtung S,—S; und S,—S;, wobei my mit-
gehen muss, die Formeln:

emy Ly und kmy E

4oy "
§.’."z ’('?%6
! It

A ¢

Bt ol e
Ll my 'E—, k "0—, k“E' k?', /‘.3
L 0 E
T M Mg Wy Lym s kT ko, Ky

iiber, aus welchen sich fiir den Doppelblocksatz m; my das

Schaltungssymbol
0

]»—Ekx

0

My ~—"= . » <
I Bl
7 0 . -7)
e WM

L E E

ﬁ 4

m my, — L; my —
3 3 0o’ PR | e’

und daher im eisten Falle die Formelgrappe

Ly m E | emy L,
kE | kE
und im zweiten Falle die Formelgruppe
L, my E | emy Ly
Lymy E | kmg B
kE

Der ersten Formelgruppe entspricht die Lage ki und Fky
und der zweiten Formelgruppe die Lage k, und k, des Schub-

knopfes des Stationsblockwerkes.
Aus der Vereinigung der gegeniiberstehenden Formeln dieser

Gruppen ergeben sich fiir die Einrichtung des Doppelblocksatzes
die Symbole: B B

lel-c—,kz‘;....kl, k3 and
P R E E
'k_sn"s —ET) lelT’ kT.-.. k2, k4

Wird das Symbol k—EE— in k?— und k-% und das Symbol

"% und my % zerlegt, so gehen diese Symbol-

gruppen in

in ”@;—

L, wmd Ly die

Werden in di Symbol statt my, Mg
n dieses Sym 1 ’80 entsteht das

Zeichen m,, bezw. m,, L, und Lg gesetzt, S
Schaltungssymbol fiir den Doppelblocksatz my My, niimlich:

Ly E E , E
LR T T

. 8)

Der Blocksatz m, wird durch die Blockstelle B auf Lg
freigegeben. Zur vollkommenen Einrichtung des Stell- und des
Stationsblockwerkes dieser Sicherungsanlage gehtrt noch die
Schaltung des Weichenblocks m,, bezw. m, in beiden Dienst-
stellen ¢ und S, und ihre Verbindung mit dem elektrischen
WeichenstraBen-Anzeiger zu entwickeln.

Sohaltung des elektrischen Weichenstrafien-Anzeigers.

Der elektrische WeichenstraBen - Anzeiger kann in ver-
schiedener Weise eingerichtet und geschaltet werden, je nachdem
zur Ankiindigung einer jeden Weichenstrafe an den Stellwerks-
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wirter ein eigener Wecker mit Fallscheibe oder ein mit einer
die betreffende Geleisenummer tragenden Fallscheibe versehener
Elektromagnet verwendet wird, Jje nachdem der Weichenverselluss
durch die Station oder dureh den Stellwerkswiirter aufgehoben
wird und je nachdem die nachtriglich zu treffenden Dispositionen
nur mittelst Wecker oder Telephon besorgt werden sollen,

Damit bei Verwendung von Elektromagneten mit Fallscheibe
die Ankiindigung der WeichenstraBen nicht nur optisch, sondern
auch akustisch vor sich gehe, wird einem jeden Biinde sich
gegenseitig ausschlieBender WeichenstraBen ein  Wecker zuge-
wiesen, welcher bei Ankiindung jeder Weichenstrage ertont,

Das Stellwerk in Abb, 2 enthilt zur  Ankiindigung der
WeichenstraBen die in einem eisernen, mit quadratfgrmigen
kleinen Fenstern versehenen Gehiuge untergebrachten Ankiindi-
gungs-Elektromagnete und oberhalb derselben die Wecker 1V
und W, und das Stellwerk in Ab . 3 fiir jede Fabrtrichtung
einen Wecker W,, W, Wy o W,

In der Ruhezeit sind, wie bekannt, die zwischen dem
Stellwerk und dem Stationsblockwerk geéspannten sogenannten
Weichenstraﬁen-Blockleitungen im Stationsblockwerk und im Stell-
werk von den Weichenblocks getrennt, dagegen im Stellwerk mit
den Ankiindigungs-Elektromagneten und dem gemeinschafiliclen
Wecker, bezw, mit den Ankiindigungsweckern und dey Erdleitung,
bezw. Riickleitung leitend verbunden., In dieser Zeit kann keine
Weichenstrafe elektrisch verschlossen und keine Weichenstrage
mittelst der einem jeden WeichenstraBenbiindel zugewiegsenen
Wecktaste dem Stellwerkswiirter angekiindigt werden. Ip dieser
Zeit — Ruhezeit — nehmen die
werk und der gemeinschaftliche
werk die Normalstellung ein.
Stromlaufformeln :

Schubknopf am Stationshlock-
Diesem Zustande entsprechen die

lio, Lo, lLo...

Dem Thitigkeitszustande, wenn der Schubknopf anf ine
der Geleiselinien der Deckplatte des Stationsblockwerks eingestellt,
bezw. der WeichenstraBenknebel am Stellwerk umgelegt und d
durch eine der WeichenstraBen-Block]eitungen mit
schaftlichen Weckertaste mittelst des Verbindungsdr
bunden wird, entsprechen die Formeln:

1y, Uy, 1. ..,

welche mit den zugehdrigen, dem Ruhezustande ents

a-
der gemein-
abtes | yer-

Prechenden
Formeln vereinigt die Schaltungssymbole
0 0 0
!l — l — 1 -—
L' Iy’ I

geben,

Jedes dieser Symbole driickt eine eincontactige, Nach unten
schlieBbare Taste aus, an deren unteres Contactstiick die be-
treffende WeichenstraBen-Blockleitung angeschlossen wird und
deren Achsen miteinander und mit ! verbunden sind wypd in
welchen Verbindungsdraht die Ankiindigungs-Wecktaste eingefiigt
wird. Bei dem Rank’schen Stationsblockwerk jgt diese Taste
durch diejenige Contactlamelle, an welche die betreflende \Veicflen-
straBen-Blockleitung angeschlossen, und dugch die gemeingcyaft-
liche Lamelle, welche mit [ verbunden ist, ersetzt, Beim Ein-
stellen des Schubknopfes auf eine Geleiselinie der
wird die betreffende Contactlamelle mit der gemeinschaft)jchen
Lamelle in leitende Verbindung gebracht,

Die dem Ruhezustande deg Stellwerkes entsprechenden
Formeln des WeichenstraBen-Anzeigers, wobei die Wejchen-
verschlussknebel nach links gedreht sind, und zyr An ;

; ! kiindigun
die Wecker W, W, Wy .. verwendet werden, gind s
WWE LWoE, ywor Y
und wenn dabei die Elektromagnete a, @y, ay, ., .. und der
gemeinschaftliche Wecker zur Verwendung gelangen
Ly ag WE, lya, WE, bayWik . 2)

Fiir den Zustand, welcher durc

h die Umlegung der Weichen-
verschlussknebel nach rechts,

also nach dem VerschlieBen der

Weichenstrafenknebel am Stell- |

WeichenstraBen geschaffen wird, kinuen mit Beriicksichtigung
des oben Angefiihrten verschiedene Stromlaufformeln bestehen,
und zwar: _
a) Wenn zur Ankiindigung jeder WeichenstraBe ein be-
sonderer Wecker verwendet wird und
1. wenn die Freigabe der WeichenstraBen vom Verkehrsburcaa
aus erfolgt und die betreffenden Wecker auch nach dem
VerschlieBen der WeichenstraBe in den betreftenden W eichen-
straBen-Blockleitungen eingeschaltet bleiben:

WWilwmE, 1, Wylm E i, Woimbt .. . 3)

worin mit m der Weichenblock und mit / der Verbiudul.l‘JS'
draht zwischen diesem und dem Weichenstraien-Anzeiger
bezeichnet ist ;

2. wenn die Freigabe der Weichenstralien vom Verkehrsburean

aus erfolgt, und der betreffende Wecker aus der Leitung
ausgeschaltet ist:

WiwE, LImE iwk. . . . . 4

3. wenn der WeicheustraBen-V erschluss durch den Stellwerks-
wirter aufgelost wird, und der Ankiindigungswecker auch
nach dem VerschlieBen der Weichenstrale in der Weichen-
straBenleitung eingeschaltot bleibt :

WWOLE, LW LR, Wik . .
und

4. wenn der WeichenstraBenverschluss  durch den Stellwerks-
wirter aufgehoben wird, der Ankiindigungswecker jedoch
aus der Leitung ausgeschaltet ist:

Wo, Ly, e .. . . . . 6)

Nachdem in diesem Falle die WeichenstraGenleitung nach
dem VerschlieBen der Weichenstrae nicht zur Verwendung ge-
langt, so kann sie von der Erdleitung getrennt sein.
b) Wenn zur Ankiindigung der Weichenstragen eigene Elek-
tromagnete verwendet werden, und wenn:
1. die Freigabe der Weichenstrae vom Verkehrsbureau aus
erfolgt, und der gemeinschaftliche Wecker auch nach dem
VerschlieBen in der \VeichenstraBen]eitung eingeschaltet

bleibt:
halmWE balmWE LaiaWk . . 7)
oder
WwWE Limw e, LimWie .0 .7

. die Freigabe der WeichenstraBen vom Verkehrsbureau 31“9
erfolgt, und der gemeinschaftliche Wecker nach dem Ver
schliefen der Weichenstrae aus der WeichenstraBenleitung
ausgeschaltet ist:

ha ImE, 1,a,ImE, ajmE, . . . 8)

oder
WimE, 1,im K,
3. der WeichenstraBenverselluss durch den Stellwerkswiirte]r
aufgelist wird, und der gemeinschaftliche Wecker auch

nach dem Verschliefen der Weichenstrafie in der Leitung
cingeschaltet bleibt:

Q1
LimE . . . . .8)

WOIWE Lo lWE laawE .. W
oder 1

WIWE, LiwE aowg, . .9
und

4. wenn der elektrischo Weichenstragenverschluss durch ‘den
Stellwerkswirter aufgehoben wird, und der gemeinschaftllche.
Wecker nach dem VerschlieBen der WeichenstraBo aus de?

Leitung ausgeschaltet ist:

hall 1, by a0 .. 10)
oder ' \
Wyt 1 10"
Auch in  diesem Fallo kann die WeichenstraBenleitung
nach dem

. elektrischen VerschlieBen der WeichenstraBe von der
Erdleitung getrennt sein,
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.\‘Vll'd die dem normalen Zustande des WeichenstraBen-
Anze;xgers entsprechende Formel 1) mit jeder der Formeln 3),
42: 5) und 6) und die Formel 2) mit jeder der Formeln 7),
7"), 8), 81), 9), 91), 10) und 10!) vereinigt, so ergeben sich
fiir die Einrichtung desselben die Symbolgruppen, und zwar im
arsten Falle:

I v E

| § S A ‘
R T 5L 12142““ £’ LW, fw il L)
W E W, W
m T TmE 2
R ) E E
LWy T Iy Wy TE Iy W:;TF‘ . 3a) |
w, I W, E w, F
1 2 3
!l 0 1y T 13—;— . 4a)
und im zweiten Falle:
La W E_* Wy WwWE
YTwwe 2w Wi
1 ayWE ay w I L WE 1t
lmW I’ HlmW R fTtmw il ")
W WE W W
YIm 1 2y tN T E 20)
1, WE a, WE a, W I H'[
Iml "’ 2 imk S ImKE - 118)
Wik WE W E
b b g g - 2
a WIE ; ] X
g ur , 2V E LW
LW E SIWE S IW L
WK WE WwrE
ll (71 1 ’ [2 ”3 i y 13 "3 { . 4 [I)
und
oW E a, W I a, Wk
LS Lo L

) Jedes Schaltungssymbol dieser zwolf Gruppen stellt demnach

eme_, darch den betreffenden WWeichenstrafenknebel bewegbare
Zwe.lcontactige Taste dar, und zeigt gleichzeitig die Art und
Welse ihrer Verbindung mit der betreffenden Weichenstrafen-
leuung mit dem Wecker, bezw. mit dem Ankiindigungs-Elektro-
magnet, mit 7 und [ an. Aus den Symbolen 1a), 2a), 1b), 1b),
2"). und II b) ist zugleich die Art ihrer Verbindung mit dem
Weichenblock m im Stellwerk gegeben. Nachdem fiir die Schaltung
des Weichenblocksatzes m bei jeder Einrichtungsart der Stell-
:lverksanlage ein eigenes Schaltungssymbol besteht, so muss bei
er symbolischen Darstellungsweise jedes Stellwerkes in dem
Fa]le, wenn die Weichenstraffen vom Stationsblockwerk aus frei-
gegeben werden, in den hiefiir bestehenden Schaltungssymbolen
;’1); bezw. 2 a), 2h) und 1Ib) das Doppelglied ,m /“, und in
em Symbol 1b), bezw. 1) die drei Glieder ,m W E* weg-
gelassen werden.

Nflchdem im vorliegenden Falle der Weichenblocksatz m
;lowohl im Stell- als auch im Stationsblockwerk auf der Leitung
1 be7:w, Iy, 15 .. .. sowohl blockirt, als auch freigegeben wird,
und diese Thiitigkeiten erst nach der Verbindung der Leitung [y,

gezw. Iy, 13 ... mit [ in beiden Dienststellen moglich sind, so ist
as Sclmltungssymbol dieses Blocksatzes im Stationsblockwerk
E
Im— . . . . . . . .9
C

und im Stellwerke mit Beriicksichtigung der Symbols 1 a),2a), 2 ) und

ITh) des Weichenstrafen-Anzeigers, I m —E, und mit Riicksicht-
¢

nalme auf die Symbole 14) und 1),

Wk
Im—— . . « « . . « 10

]

I . .
Das Schaltungssymbol 7 m ergibt, sich aus der Formel-
c

gruppe
ImE|[cml

R Al

W
und das Schaltungssymbol 7nt ans der Formelgruppe

ImWE | ceml

Auf Grund der entwickelten Schaltungssymbole 1), 2), 3),
4) der Signalblocksitze, 9), 10) der Weichenblocksitze und
Ib) des WeichenstraBen-Anzeigers, bezw. 5), 6), 7), 8) der
Signalblocksitze, 9), 10) der WeichenstraBen - Blocksiitze und
la) des WeichenstraBen-Anzeigers lisst sich das Schaltungs-
symbol der Stellwerksanlage fiir die beiden angefiibrten Fille
sehr leicht aufstellen, durch die Wecker und Wecktasten, sowie
auch durch die Schaltungssymbole der beiderseitigen Strecken-
blockwerke in 7 und D erginzen, wobei bemerkt wird, dass
das Symbol einer z B. in der Leitung Ly eingeschalteteten

L . .
Wecktaste dureh L, - *, und das Symbol eines Z. B. in der
c

. 1 .
Leitung I, eingeschalteten Weckers durch L; W, L, und eines
zwischen L, und J eingereihten Weckers durch L, Wy Iy aus-

gedriickt werden kann,

Ob sich das Symbol I, Ly auf eine Weck- oder Druck-
¢

taste bezieht, daritber gibt dals Glied ¢;, durch welches das
Contactstiick am Collector des Magnetinductors zur Abnahme von
gleichgerichteten absatzweisen Stromen — Lédutestromen — auS-
gedriickt ist, und dieses nur an eine Wecktaste angeschlossen
wird, Aufschluss.

Die Schaltungssymbole der Streckenblockwerke in B und D
Jassen sich auf Grund der in den Heften 46—49 des Jabr-
ganges 1897 dieser Zeitschrift entwickelten Schaltungstheorie
ableiten,

Wenn der Anschluss
Stellwerkslage im Stellwerke liegt, so
Schaltungssymbol derselben und der Nachbar-
strecken-Blockwerke die auf nachfolgender Seite er-
sichtliche Form, wobei bemerkt wird, dass eoin durch Symbole
dargestellter Doppelblocksatz durch einen oberhalb desselben
gezogenen dicken Strich kenntlich gemacht wird.

Zu diesen Schaltungssymbolen ware noc

bemerken: .
Tm zweiten Falle besteht zwischen ¢ und B nur die

Leitung L,, auf welcher sowohl 7y in B freigegeben wird., als
anch die gegenseitige Verstindigung zwischen C und B Imt.telstV
Wecker stattfinden muss. Nachdem jedoch diese Leitung L; In .C
unterbrochen ist, so erscheint es nothwendig, dass dieselbe 11
der Rulezeit durch den Wecker Wy durchgefiihrt, und an E an-
geschlossen, dagegen beim Blockiren des Doppelblocksatzes ¢ mg
von I getrennt wird. Aus diesem Grunde muss der Blocksatz

—L— dargestellt ist,
0

der Blocklinie an die
hat das

h Folgendes 2zu

my mit der Taste, deren Symbol durch L; W,

versehen werden, ,
Aehnliches gilt von dem Blocksatze m,, dem Wecker W,

und der von C nach D filhrenden Leitung Ly .

Zur gegenseitigen Verstindigung des Blockwiichters B mit C
und S, miissen in B zwei Wecker und zwei Wecktasten vor-
handen sein, das eine Paar Apparate in L; und das andere in
L, eingeschaltet werden.

Nachdem die Leitung L; (Blockirleitung) in der Ruhe-
zeit in B unterbrochen und in dieselbe der Wecker W, einzu-'
schalten ist, so muss dieselbe in der Ruhezeit durch W in K
gefiihrt, und beim Blockiren des Blocksatzes my von E getrennt
werden, was durch Einfigung einer eincontactigen, mnach oben
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Streckenblockwerk B.

Stellwerk C.

L, Lg Lg L, ‘ Lo Ly
¥ 2k Lo Lo =% =4
L7 € Ls (41 ]3 ¢ - < L2 1 L‘ cq
r r | b ‘ e nl ) " i r
Wi Iy ok X TsWs I; E|, WE | o,WE| aWE| aWE| aWE a5W~E\ W' E| a;W*E| agW"E W E E ELwm L
b et b e mg) Lymy —— | B = Ihemor iR s 1 gy },' Zanms (Ko ‘l’e e e Sy T (L " e B T
o 0 E | 0 0 0 0 0 0 o 0 E X
sz s g ey ek o L | MEnbtr o E LEaEEeE [ i ¥ g . ET
E E ‘ |
i - my — Iey ’ kg ‘ kg ky ks kg ' ke ks
kE
Stationsblockwerk S;. Streckenblockwerk D.
4 "
- . - = 7 Ls Lmﬂ’
(5] (] ] (1
ll'l v E v o v 0 v o ‘ o " o " 0 " 0 " ¢ " I", E m I‘n I',tq L9 L‘ W‘ L‘
Ll ml 73 I 7 l —,lf l -K l 7; l 14' 4 K ! —[—6—- ! !7 1 T l mg T Lg"l‘ 1 L5 LlO
o o
ky ky ks key ks kg kq kg i o &
T 5
kE
und wenn der Anschluss im Stationsblockwerk liegt, die Form:
Streckenblockwerk B. Stellwerk C. k ! -
Lq Lg Ly Ly 2y Ly Ly
e .. [ — s ozt } —
. ¢ % ° 2 €y L € T Iq 21 4 o
0 Wy E E E ] Y E L ., E E o B
e | v Tam o= | Ums (W S W g | W e Wy, | Wag | eWe o | B (T Wa o | M | Zymg
Ls u'a ng E Ls "Vs 79 E E E
s bl gt aens Ao BN e gL el St =
b ¥ 7~ E E F A 5 B B
E E
LgWg — LyWg—
kE 31 & key kg kg Ky ks kg ke kg *C e
Stationsblockwerk S,. Streckenblockwerk D.
Ly - v Lg Ly Ls Ly
Ly 4 l R = Ls o L.;; L y 2 Lm;-
|
Ly W S5 W E 0 o 0 0 0 0 0 0 E WoE | LqiWg Ly W; E 0
‘ gl P b Mo AEN Sl P S P B e ] e W el |
k s | Lam c s, ¢ Iy ly I Iy U5 . Lg / 1q . Lg g ¢ ;Lzm, 4 k 4 nye 4 ¢
E B J E B LoWyng B | LW, mE
Pl 0 (] 0 0.~ o 0 0 | R & e~ 9 474 78
o o : k % ™ g k 5 k % = ™M k = ™ F } k - J P
|
kl ’(" ks II" k5 k' k7 ks E k E
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schlieBbaren Taste errcicht wird. Da jedoch ein Mittelstrecken-
blockwerk mit verbundenen Blockspulen mit drei Drucktasten
versehen ist und eine vierte Taste in demselben keinen Platz mehr
hat, so erscheint es geboten, das Streckenblockwerk in B mit
gotrennten Blockspulen n, my, 7; 7, einzurichten. Darin sind n;
und 7, Blockir-, n, und r, Deblockirspulen. Aehuliches gilt vom
Streckenblock werk in D).

Da die Abhingigkeit zwischen dem Signal- und Weichen-
blocksatze im Stationsblockwerke auf mechanischem Wege ge-
schaffen werden kann, so wurde dieselbe bei der Entwickelung
der Schaltungssymbole anBer Acht gelassen.

Aus der Art der Behandlung dieser Aufgabe ist nicht nur
die Fruchtbarkeit und allgemeine Anwendbarkeit der Schaltungs-
methode zu ersehen, sondern durch dieselbe auch eine neue,
niimlich die symbolische Darstellungsart des elektrischen
Theiles der Siem en s'schen Blockanlagen gegeben, welche in
Folge ihrer Einfachheit und Uebersichtlichkeit geeignet ist, mit
der Zeit, wenn sie sich eingebiirgert haben wird, die oft sehr
kostspieligen, viel Zeit und groBe Papierflichen zu ihrer An-
fertigung beanspruchende graphische Darstellungsart zu ersetzen.

Zum besseren Verstiindnisse der Schaltungssymbole der Block-
anlagen moge noch hervorgehoben werden, dass, um den Lauf
der bei der Handhabung derselben durch die Leitungen und
Blocksiitze kreisenden Wechsel- und Gleichstrdme verfolgen zu
kinnen, man in dem Falle, wenn sich die betreffonde, durch das
Symbol dargestellte Taste im Ruhezustande befindet, die vor dem
horizontalen Striche dieses Symbols stehenden Glieder des elek-
trischen Stromleiters mit den iiber dem Striche stehenden — und
wenn die Taste niedergedriickt ist, d. h. sich im Thatigkeits-
zustande befindet, mit den unter dem horizontalen Striche stehenden
Gliedern leitend verbunden gedacht werden miissen.

Soll der Stromverlanf in den Blockwerken in B, C, S,
und D und in den betreffenden, dieselben verbindenden Block-
leitungen z. B. der Stellwerksanlage, bei welcher der Anschluss an die
Blocklinie im Stellwerke liegt, beim Verkehr eines Zuges Z. B.
von S; nach S, verfolgt werden, so ist der Vorgang folgender:

Vor Allem wird Schubknopf k in S, auf die Fabrtrichtung
ky eingestellt, dadurch I mit I, verbunden, dann die Wecktaste

v o niedergedriickt und # dadurch mit ¢; leitend verbunden. Die
i
aus ¢, flieBenden Gleichstrome nehmen ihren Weg durch die nieder-

4

gedriickte Wecktaste ! durch ¥ und 7y nach C, hier durch

¢

@y und W’ in K. Der {Necker W* ertont, und die Bezeichnung
der Fahrtrichtung tritt durch die ausgeldste Fallscheibe des An-
kiindigungs-Elektromagnetes a, vor das betreffende Fensterchen
des WeichenstraBen-Anzeigers. Darauf gibt S, durch Nieder-

die Einfahrtsignalgruppe

H

\
g
y 4+

driicken der Drucktaste L, my

I I2 II' 171* frei. Die dabei aus ¢ abgeleiteten Wechselstrome

kreisen durch diese Drucktaste, durch m; und L; nach C, hiLe'I‘
durch die Wecktaste L, b—, m, und die Drucktaste L e
[4
in E, 1
Wenn nun der Stellwerkswirter die der angekiindigten
Fahrtrichtung entsprochenden Weichen richtig gestellt und durch
Umlegen des WeichenstraBenkncbels k, mechanisch verschlossen
0 a. “V ]’/'
hat, werden die Tasten m, s und 1 —2 I
3 *
schlossen, und wenn darauf diese WeichenstraBe durch Nieder-
VB

nach unten ge-

driicken der Drucktaste ! i, blockirt wird, so kreisen

die Inductionsstrome aus ¢, durch diese nach unten geschlossen®
Taste, durch wy, ¥, durch die nach unten geschlossene Taste

a, W E
!, 27-—, darch 7, nach S,, und hier durch den Schubknopf kg,
durch /', Wecktaste ! —I—- und m, in E. Dadurch wird der Block-

[4
1
satz my in S, ausgeldst.

Wenn darauf der Stellwerkswirter C die Wecktaste

L
L, =L niederdriickt — nach &, liutet —, so nehmen die aus ¢, seines
C

1

Magnetinductors flieBenden Gleichstrome ihren Weg durch dieselbe
. W, E

und L, nach S, hier durch m,, Drucktaste L;m, e

und W, in E. Der Wecker W, ertont als Zeichen, dass der

Stellwerkswiirter den ihm ertheilten Auftrag ausgefiihrt hat.

Wenn dann nach Voriiberfahrt des Zuges das auf , Halt®

gestellte Signal I durch Niederdriicken der zwei Drucktasten-

I E E L, W, L,

aare i — m, — und L, m,, — 5 5 5
P v e und by My, = 3

wobei das erste Tastenpaar gedfinet und das zweite nach unten

geschlossen wird, so nehmen die aus dem Maguetinductor abge-

v,

leiteten Wechselstrome ihren Weg durch die Taste L; m; 7 "

m, blockirt wird,

Taste L, ~Li durch L, nach Sy, und hier durch 7, durch die Taste
¢

Lym, }%1_11’ und W, in E; die von k abfiiefenden hingegen

I

durch die Taste —“—‘—:‘Li mg, durch mg, durch die geschlossene

0 L
Taste m, 7o durch die Wecktaste L ;i und L, nach B, und
3 1

hier darch Ly Wy Ly , durch m, und Taste

75, durch Taste my

i

"y CE in E. Dadurch wird der Blocksatz my in 8, uwnd B frei-

gegeben, ) .
Den gleichen Weg durchlaufen die Strdme In B, wemn

. L. :
in C mittelst der Wecktaste Lg —C—q- nach B geliutet wird.

1 o
Wenn dann der Stellwerkswirter C den Abgang des Zuges

.L_‘ .
seinem Nachbar in D mittelst der Wecktaste Ly —cl— anzeigt, 80

ﬂieBen die Lﬁutestr[}lne aus Cl’ dul‘Ch diese Taste llnd 124 naCh

. L, W,L
D, hier durch W,, Taste m, —_%L—u’
; 10

’ITI2T in E.
Wenn darauf der diensthabende Beamte in Sy den Weichen:

straBenverschluss durch Niederdriicken der Drucktaste U my >y

durch m, und Taste

aufhebt, so bewegen sich die Wechselstrome seines Magnet-
inductors von ¢ durch diese Taste, dann durch wmy, Taste

r o U, Druckknopf -[2—, und durch 7, nach C; hier durch die
2
)
nach unten geschlossene Taste I, LA VII, , durch 7, my und

Taste 7 1y ‘ und VW in E.

Hat der signalisirte Zug den Streckenblockposten D passirt,
dann  blockirt dieser das wieder auf ,Halt“ gestellte Block-
signal mittelst des linken Blocksatzes, wobei alle drei Tasten
desselben nach unten geschlossen werden. Die Wechselstrome

E
bewegen sich dabei von ¢ durch die Taste my - ™ Taste

L, W, ”
m1ﬁ—9—L—9— Wecktaste Ly I—' und L, nach C, hier durch Wi,

< ! 04

o
W, L E
Taste i‘————’——Li mg, durch my und Taste my — in K, wodurch

der Blocksatz my in C ausgelost wird.

Ans dieser Beschreibung des Stromlaufes geht daher dentlich
lervor, dass die Verfolgung desselben viel leichter ist, als an
der Hand der oft ein ganzes Gewebe von Linien enthaltenden
graphischen Stromschemas.
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Lanciren von Torpedos in bewegtem Wasser.

ume hat eine Vorrichtnng aber die 'Stange etwa um die Breite der Oesen ¢4 def Lifnge na.ch wied:[:'
ngsrichtung in flieBendem zuriickgeschoben, so sind die Thiiren verriegelt, weil die Schlitze o,

der Breitseite yon Schiffen | schmal sind, um die nicht abgedrehten Stellen der Stange hindurch zn
Fahrt sind. Dje Erﬁndnng lassen, die dann vor ihnen liegen.

8 Torpedos beim Austritt Das Treibrobr a und der Leitcanal sind in einem wasserdichten

em vorderen, in das Wasser fiihrenden
rdruck zn verringern, Ende durch eine Schleuge abgeschlossen werd.en kann, mittelst Boslfﬂi;
Das Treibrohrgehgnge ist im Schiffsraum ielri eine lange Schraube i, >
verbundene Leiteana] von | Gehduse gelagert ist, am Treibrohr jhre Matter hat und dureh e:inell
€ - férmigem Querschnitt, dessen offene Seite nach vorn gekehrt ist, der | Motor in Bewegung gesetzt wird, lings des Gehiuses verschoben werden.
Liinge nach verschiebbar angeordnet. Dje hintere Seite deg Leitcanales | Die Wirkungsweise ist folgende,
besteht ans Thiiren oder Klappen, die um i
canales parallele Scharniere drehbay sind und
Leitcanales reichen. Der Vorgang beim Abfeuern gt der, dasg nach

dem Treibrohr und Trejh-
rd, bis der Leitcanal nm

er Torpedo bereits in seiner
aber noch immer im Leit-
e Thiiren an der Riickwand ’

er sich mit einem Schlag | - Fig. 3.

canal befindlich, so offnen sich selbstthitig dj
des Leitcanales und geben ihp frei, so dasg

im freien Wasser befindet unq seine Bewegung unbehindert fortsetzen

: §& 1o ei . Es wird dann
schlossen, ebenso dje Thiiren des Leitcanales, dafi Wasser aus'dem Treib- canal mittelst der Sehraube ; lings des Gehiinses verschoben, bis der
: v e . neuerl.lchen Laden Leitcanal vollstindig ins Wasger getreten ist, wobei die offene Seite

des Leitcanales st folgende desselben der Strémung zugekehrt jst, Alsdann wird der Torpedo fllﬂch
(D-B. P. W X Druckluft oder in anderer geeigneter Weise aus dem Treibrohr getrieben.
8 Treibrohres st der die Ver- Beim Austreten ans dem Ropy stibt ein Anschlag am hinteren Ende des
itcanal yop - formigem Quer- Torpedos gegen einen Hebel (Fig. 1), welcher ein Ventil ¢ offnet, das
Striimung “ngekehrt jgt, in Folge dessen Drucklnft aus einem Ende eines am Treibrohr, bezw. am
Thitren o gebilde, Welche Leiteanal angebrachten Cylinders / austreten lisst, wiihrend das entgegen-
trecken und um Achsen ¢, gesetzte Ende desselben noch Druckluft enthilt. Der Kolben dieses
se des Leitcanales parallel
sind in geeigneter Weise

L stets zugleich Oftnen oger
iegelung der geschlossenen Thiiren djent ein

Fig. 4,

@ durch eipey Hebel 7, gekappelt ist,

Cylinders, der mit der Stange

indem ein Ansatz ap diesem Hep

an der zweiten Thijp ud 50 grog Stange d eintritt, wirg hierdur
bemessen, dass je Stange d frej hindureh gehep kann, Die Oegep s sind | Theile der Stavge in ie Sehlit

an der der anderen Thitre zugekehrten Seite aufgeschlitzt, unq Zwar ist | sind daher entriegelt und werq

die Breite des Schlitzes ¢4 kleiner als dep Durchmesger der Stange d. | 8o dass der Torpedo nunmehr
Ueberdies jst die Stange von einzelnen Stelley 80 weit abgedreht, dass

die Durchmesger dieser Stellen ein wenig kleiner sind als die Breite der

el seitlich in ein Loch am Ende der
ch 8o verschoben, dass die abgedrehten
ze der Oesen ¢, gelangen. Die Thiiren
en durch den Druck deg Wassers gedffnet,
seine Bewegung vollkommen frei fort-

der Linge nach 80 weit verschoben, dagg die abgedrehten Stellen der-
selben in den Oegen ¢ liegen, go kinnen die Thiiren auseinander klappen,
da alsdann diege abgedrehten Stellen der von einer Thiire getragenen
Stange durch die dieser Thiire zngekehrten Schlitze der an dey anderen | Treibrohr sammt dem Tejt
Thitre befestigten Oesen frei hindureh konnen, w,

» 80 wird, wie bereits erwiihnt, das
ie Fig, 2 zeigt,  Wird schlossen,

eanal zuriickgezogen, die Sohlense wird ge-
das Wasser aug gep Gehiiuse entfornt, eipe Seitenwand des
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G.ehﬁuseS, die von einem dicht schliefenden, mittelst Schrauben anzu-
ziehenden Deckel gebildet wird, wird getffoet, und so kann ein neuer
Torpedo in gie Vorrichtung eingefiihrt werden. Hierzu bedient man sich
Zweckmiibig der in Fig. 4 dargestellten Ladevorrichtung. Dieselbe be-
stebt aus zwei Armen q und r, auf welche der Torpedo einerseits mit
dem hinteren Ende und anderseits mit einem in die Spitze einzu-
schraubenden Zapfen aufgelegt wird. Diese Arme werden von Stangens
8etragen, die in einem Rahmen ¢ quer zur Léngsrichtung des Gehiuses !
Verschiebbar und um ibre Liingsachse drehbar sind. Dieser zweite Rahmen
selbst jg wieder parallel zum Gehidinse ! verschiebbar, Nachdem der
’{‘Orpedo auf die Arme q und r aufgelegt worden ist, schiebt man die
Stangen ¢ 80 weit gegen das Gehdiuse, dass die Torpedoachse mit der
Achse des Treibrobres zusammenfsllt. Der Mitteltheil des Torpedos liegt
dann ayf dem Boden des Leitcanales auf und das hintere Ende des
Torpedos befindet sich noch vor der Miindung des Treibrohres. Sodamn

dreht man den Arm q mittelst der Stange s, um ihn vom Torpedo los
zu machen, zieht ihn zuriick und schiebt den Rahmen ¢ gegen das ge-
schlossene Ende des Treibrohres vor, wobei der Torpedo durch den
Ann r mitgenommen wird und am Boden des Leitcanales, bezw. des Treib-
rohres hingleitet. Ist das hintere Ende des Torpedos bis an das hintere
Ende des Leitrohres gelangt, so dreht man auch den Arm » und zieht
seine Stange s zuriick, entfernt den Zapfen von der Spitze des Torpedos
um ihn gegebenenfalls durch den Zinder zu ersetzen, und schlieft von
Hand die Thiiren ¢, wobei die Stange < so stehen muss, dass ihre ab-
gedrehten Theile sich vor den Sechlitzen ¢y der Oesen c; befinden. Beim
SchlieBen der Thiiren schiebt sich das Loch am inneren Ende der Stange
auf den Zapfen des Hebels %y, so dass die Stange mit dem Iebel ge-
kuppelt ist. Hierauf lisst man Druckluft in den Cylinder eintreten, um
die Stange so zu verschieben, dass die Thiiren wieder verriegelt werden,
und es ist danu alles bereit, um den Torpedo auszustoben. Dr, L.

Yereins-Angelegenheiten.

BERICHT ad Z. 237 ex 1899.

flber _die 14. (Wochen-) Versammlung der Session 1898/99
Samstag den 11. Februar 1899.
. Vorsitzender: Herr Verwaltungsrath, k. k. Baurath A. von
Wielemays.
i »Meine Herren! (Die Anwesenden erheben sich.) Unseren
Verein hat eiy schwerer Schlag getroffen. Sein erster Vorsteher - Stell-
vertreter, lerr (entral-Iuspector Eduard Rotter, ist gestern Abends
emeﬂ} Schlaganfalle erlegen, Tief betriibt beugen wir uns vor dieser
tranrigen Thatsache, die uns eines erfahrenen und hervorragenden Fach-
|Lanues beraubt, — eineg Maunes, der als Charakter und Freund den
be.sten der Unserigen zugeziihlt werden muss; der als langjihriges Mit-
glied dey Vereines, als wiederholt gewihlter Vorsteher-Stellvertreter und
' S'Waltungsrath stets in hervorragender Weise an unserem Vereinsleben
iy bethﬁtigte; Ro tter war ein Mann, der durch seine liebenswiirdigen
8angsformen unser aller Herzen besessen hat. Seine Verdienste als
s;}"}}mann werden in einem demnichst in unserer ,,Z.eitschrift“ ‘ ;r-
stete me.n den Nekrologe gebiihrend gewiirdigt werd:en. 'Wu' wferden ihm
ein ’ €in ehrendes Andenken bewahren, und lade- ich Sle," mex.ne He{rren,
find Sich morgen recht zablreich bei seinem Leicheubeginguisse einzu-
.ltden, Um nuserer Trauer um den Verlust des theuren Todten durch ein
E‘Cht'bares Zeichen Ausdruck zu verleihen, haben Sie, meine Herren,. sich
d?:e@ von den Sitzen erhoben. Ich bitte auch, mich zu ermﬁchtlgelg,
richtl'imterb“ebeﬂeu namens des Vereines von dieser Kuudgebung“au -
‘gster und tiefgefithlter Trauer in Kenntnis setzen zu diirfen.
lauf Vorsitzender ; »lch eriffne nnn die 14. Wochenv?rsammlung dei’
woh‘landen Session, und bedauere weiter mittheilen zu miissen, das;:;)r
Stell der Herr Vereinsvorsteher Frauz Berger, als xf.uch dir. o
sind Tortreter, dipl. Ingenieur Lauda, darch Unwohlsein verhin
» heute den Vorsitz zu fiihren.®
liche Der Yor"itzende gibt hierauf die Tagesordnung der niichstwdchent-
n Veremsversammlungen bekannt, und sagt hierauf:
stitai nDer Wahl-Ausschuss pro 1899 hat sich am 4. 1. Mﬁcon-
I 'h Herm k. k. Ober-Bergrath A. Riicker zum Obman'n, errn
iSbecto; v, Pollack zum Obmann-Stellvertreter und die Herren
"ePector H. B aneck zum ersten, k. k. OberIngenieur F. Ha ber-
At zum zweiten Schriftfithrer gewiihlt.*
a ‘"He" k. u. k. Hauptmann Franz G riinebaum bat erk.liirt —
'S Gesundheitoriicksichten — die auf ihu gefallene Wahl in den
Heerl %€-Ausschuss nicht annehmen zu konnen. An ('lesseil Stelle 'tntt
ti » Ober-Ingeniour Ludwig Spingler, welcher die nachstmflsten

Mmen auf gigy vereinigte. Derselbe hat bereits die Annahme-Erklirang
abgegehegy, «

Da Niemand das Wort verlangt, ersucht der Vorsitzende d.cn
h .Dire“‘" Zwiauer den angekiindigten Vortrag iiber: JDie
tige Bedeutung des Maschinenbaunes“ zu halten.
theil Nach Schluss der mit ungetheiltem Beifal!e aufgenom.menen M;::

bi ‘fllgen dankt der Vorsitzende dem Herrn Director Zwiauer Y
'ndh-c bst fiir den, die Fortschritte jm Maschinenwesen nach allen Seiten
1 eingehend beleuchtenden Vortrag und schliebt hierauf die Ver-

sammlllng vor 9 Uhr Abends. L. Gassebner.

He!‘]‘n

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.

Bericht iiber die Versammlung vom 5. Jinner 1899,

Nach einer kurzen geschiftlichen Mittheilung erhilt Herr Inge-
nieur Robert Friedlinder das Wort zu seinem angekiindigten
Vortrage iiber: ,Neuerungen und Theorien der Win d-
motoren Der Vortragende erklirt zuniichst an einem Modelle das P’rincip
des Windmotors und betont die Schwierigkeit, welche darin lag, die
Maschine vor Zerstorung durch Stiirme zu sichern. Zu dem Ende
wurden die Fligel des Rades um Tangentachsen drehbar gemacht, so
dass sich beim Auftreten groBerer Geschwindigkeiten in Folge von
Gewichten, die am &uBern Rande der Fitigel angebracht sind, diese durch
die Wirkung der Centrifugalkraft parallel zur Windrichtung stellen, so
dass sich im #uBersten Falle dem Winde keine Angriffsfliche mehr dar-
bietet. Bei den wechselnden Windgeschwindigkeiten von 4 bis 40 m pro
Secunde besteht das Geheimnis sie auszuniitzen in der Accumulirung
der Kraft. Au einem Graphikon zeigt der Vortragende die grofe Ver-
dnderlichkeit der Windstirken wihrend eines Jahres (1893); wenn wman
jedoch den Durchschnitt bildet, so ergeben sich immerhin 9 Windstunden
pro Tag, im ndchsten Jahre sogar 10,

Die hiufigste Anwendung findet der Windmotor zum Pumpen
von Wasser, wobei fiir die wenigen Tage, in denen kein Wind Lerrscht,
das Wasser in Reservoiren aufzuspeichern ist. Der Vortragende weist
bier anf die besoudere Verwendbarkeit des Windmotors zur Wasser-
beschaftung fiir die Wasserstationen der Eisenbalmen hin und fihrt
diesbeziiglich die groSte Anlage am Continent und in Amerika, die von
ibm ausgefilhrte am Bahnhofe Heiligenstadt an. Bei dieser betrigt der
Durchmesser des Fliigelrades 15 m. Eine weitere vortheilhafte Ver-
wendung findet der Windmotor zur Entwisserung. In dieser Weise
wird derselbe besonders in Italien zur Entwisserung von Salinen
gebraucht und ist im Stande 16.000 Al in 1 Stunde auf eine Forderhthe von
1 bis 2m zu heben. Auch Maschinen werden durch Windmotoren ge-
trieben,

Ein Haupthindernis der Entwickelung und gréBeren Verbreitung des
Windmotors lag in dem bisher festgehaltenen Grundsatze, dass erst
Windgeschwindigkeiten von 7m und dariiber nutzbar gemacht werden
kinnen. In neuerer Zeit sieht man jedock von den griberen Wind-
geschwindigkeiten ab und baut die Windmotoren vortheilhafter fiir die
viel hiufiger vorkommenden Winde von Geschwindigkeiten von 4
bis 7=, Ein Hauptiibelstand, der einer rationellen Ausniitzung der Wind-
krifte beim Motor entgegensteht, besteht ferner darin, dass die aufge-
wendete Arbeit viel grifer ist, als die geleistete, welche nur immer der
Tourenzahl proportional sein kann. Der Vortragende legt dies ziffer-
miibig unter Beniitzung der alten, aber immer noch in Verwendung be-
findlichen Formel N = 0-0004 o8 dar, wobei N die Leistung in Pferde-
kriften # die Fliche des Rades in m und ¢ die Geschwindigkeit in
Secundenmeter bedeutet, indem er diesen Werthen die aus der Formel
v==kc, wobei k eine Constante ist, sich ergebenden Tourenzahlen
gegeniiberstellt. Um dem abzuhelfen, macht Herr Friedldnder
zwei interessante Vorschlige, welche allerdings erst zu erproben wiren
und deren einer in der Anwendung eigener Vorgelege mit conischen Riemen-
scheiben, der andere in der Anbringung einer Serie von Pumpen an einer
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horizontalen Welle und Verbindung derselben miitelst Frictionskuppe-
lungen, besteht.

Ein besonderes Augenmerk wire anf die Ausniitzung der Wind-
kraft im Dienste der Elektricitit zu werfen, indem beij Dynamomaschipen
der vorerwiihnte Uebelstand darch eine besondere Art yon Wickelung
sich umgehen lieBe. Anch Accumulator-Batterien k¥nnten hiebei Ver.
wendung finden. SchlieBlich weist der Vortragende noch daranf hin, dass,
wihrend fiir die Ausbildung der Dampfmaschine eine grofie Anzah] vorzij
licher Képfe bemiiht waren,’ sich bisher nur wenige Personen mit der
Vervollkommnung der Windmotoren beschiiftigt haben, Eg ist jedoch
anzunehmen, dass in Zukunft bej der Anerkennung, die q

dirungstiefen, 9 big 11 m, ausgeschlossen,

Sobald das Reservoir ander-
Wirts sitnirt warde, war es jedoch nothig

, das Wasser auf eipe Hiohe
nun Herr Ingenjenr Fried-

Wwozu man einen Elektromotor wihlte, Der Windmotor musste lejder
etwas abseits von der Donau und daher auBerhalb der herrschenden
Windrichtung aufgestellt werden, Trotzdem hat derselbe von der Ersff-
nung der Stadtbahn (1. Juni) bis Ende December 1898 bereits 40.000 s
Wasser in das Reservoir gepumpt und da die Kosten des Pumpeng it
dem Elektromotor auf circa 3 kr. per 1m8 sich stellen, so wurde durch

die Anwendung des Windmotors in einem halben Jahre der Betrag yon

circa 1200 fl. erspart.

Nach Beendigung dieser Ausfithrangen dankt der Vorsitzende gen

beiden Herren fiir ihre interessanten Mittheilungen,
Der Schriftfiihrer

Der Obmany, .
A, Walzel, Brik,
Fachgruppe fiir Architektur und Hochbau,

Bericht tiber die Versammlung am 17, J¥nner 1899,

Nach Erdfinung der Sitzung ertheilt der Obman
Peschl das Wort an Hofrath Franz v, Gruber; der
die Einstimmigkeit, mit welcher vor sechs Jahren sein
fir Stelling der Techniker unterstiitzter Antrag anf Einsetzung ejpeq
Obersten Baurathes von Seite des Vereines angenommen wurde,
die Abordnung des Vereines sei von den damaligen Ministern iy,
freundlichsten Weige empfangen worden, welche die Bedeutung
Einsetzung eines Obersten Baurathes fiir
behaltlos anerkannten, Im Hinblicke auf diege Th
der Redner fijr verpflichtet, auf die Angriffe,
gelegentlich der am 7. Jinner stattgehabten Dig

n Architekt Hans
Redner weist auf
vom Ausschugse

hin ;
der
der

ein ,kunstkritisehegt Organ geschaffen werde

des vom Vereige vorgeschlagenen Organis
Kérperschaft,

ihrer Ziele wegen.
einzelnen Bestimmungen des Organisations-Entwurfes der Versammlnng
in Erinnerung brachte, auf ihre Coincidenz mit jenen aus den Statnten
der vorbildlich gewesenen Korperschaften kinweist, liefert ey den Beweis,
dass der Oberste Baurath nur in Fragen deg offentlichen Bauwegens

Indem Redpey die

TTe—

heranzuziehen sein werde, dass irgend ein kunstkritischer Einfluss auf
die Entwicklung der Baukunst nicht in den Rahmen der Thétigkeit des
Obersten Baurathes falle und dass das wichtigste Requisit des ehe-
nimlich die uneingeschrinkte Executive, dieser
Institation vollig mangeln werde, denn der Oberste Baarath soll analog
dem Obersten Sanititsrathe ein berathendes Organ an der Seite der
Behtrden sein, die aber in allen wichtigen technischen Fragen gehtrt werden
miissen, und eben dadurch werde auch dem freien Walten der Execution
eine Schranke gesetzt. Der Redner, dessen interessante Ausfithrungen vou
der Versammlung mit gespannter Aufmerksamkeit verfolgt wurden, be-
antragt folgende Resolntign:

»Die Fachgruppe fir Hochbau und Architektur schliedt sich dem
Antrage des Herrn Directors Lenz (in Nr, 51, pag. 755 der Vereins-
zeitschrift ex 1898 mitgetheilt) in der Richtung an, dass im Verfolge
der vom Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereine am 8. April 1893
gefassten Beschliisse, die Angelegenheit der Errichtong eines Obersten
Baurathes und von Landes-Bauriithen wieder aufgegriffen und bei den
ehdrden neuerdings die néthigen Schritte gethan
fiir die Entwickelung des offentlichen Bauweseus
auferordentlich wichtige Einrichtung, die sich alg Akademie des Bau-
wesens in Berlip seit 19 Jahren vorziiglich bewibrt und welche in der
Osterreichischen Verwaltungs- Organisation im Obersten Sanitatsrathe und

den Landes-Sanititsrithen eine Avalogie findet, erdlich in das Leben
gerufen werde.

nach dem fiir

genieur- und  Architekten-Vereine ausgearbeiteten Organisations-Ent-
wurfe zugedacht wird,

Tagesordnung iiber.«
Diese Resolution wird nach deren warmer Beftirwortung durch
Baurath D§rfel einstimmig angenommen,
Ein Vortrag von Architekt Lin
Erlangung von Plinen fir ein
schaden-Versicherungs-(}esellschaft

dner iiber die Concurrenz zur
Gebiiude der wechselseitigen Brand-
in Britun beschlieSt den Abend.

*

* *

Versammlung am 81, J¥nner 1899,

Nach Entgegennahme einiger
Vorsitzenden, Obmanpes HansPesch]
Fachgruppe zur Berathung
Marmorek eine Ausstellung
Architekten zy veranstalten.
setzung eines Comits, mit der
angenommen und werden ip da
gewihlt:  Chef-Architekt Ba

geschiiftlicher Mittheilungen des
» berichtet derselbe itber den der
zugewiesenen Antrag des Architekten
von architektonischen Projecten Wiener
Der Antrag des Ausschusses auf Ein-
Aufgabe, Vorbereitungen zu pflegen, wird
sselbe folgende Herren per acclamationem
¢h, die Baurithe Deininger und
Helmer, dipl Arch, ), Fabiani, v. Krauss, Marmorek,
Prof. Cart Mayrede I, Bauinspector Pegecpy I, Oberbaurath 0. Wagner
und Arch. A, Wet er. Zur Cooptation werden die nicht dem Vereine

angehdrigen Herren Pprof. Friedrich Obmann, Arch, Leop. Bauer
und M. Olbricy empfohlen,

Hierau f gelangt die durch gje Fachgruppen-Obménner berathene

Geschﬁftsordnung fiir die Fachgruppen zur Discussion. Referent Hofrath
v. Gruber, vop den meisten der zum Worte gemeldeten Redner wird
die Nothwendigkeit eine allen Fachgruppen gemeinsame Geschifts-

ordnung zy erlangen, bestritten, Die Versammlung schlieft sich dieser
Ansicht an yupq erhebt mehrere

dutert die ausgestellten Pline der von

ihm erbauten Sparcassa in Laa a. Thaya,

Schriftfiihrey .

Obmann :
C. Simony,

H, Peschl.
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Yernmiischtes.

Porsonal-Naohriohten.

Se. Majestit der Kaiser hat dem k. k. Hofrathe Franz R. v.
Gruber, ordentl. Professor der techuischen Militirfacheurse, anlisslich
der iiber sein Ansuchen erfolgten Uebernabme in den Rubestand das
Comthurkreuz des Franz Josefs-O:dens und dem General-Directionsrathe
der gsterreichischen Eisenbahnen, Herrn Regierungsrath Adolf Petrossi,
anlésslich der erbetenen Uebernahme in den bleibenden Ruhestand den
Titel und Charakter eines Hofrathes verliehen.

Der Ministerprisident als Leiter des Ministeriums des Innern hat
den Privat - Ingenieur, Herrn Felix Fossel Edlerv. Arthenfels,
zum Ober-Ingenieur fiir den Staatsbaudienst in Steiermark ernannt.

Der beh. aut. Bau-Ingenieur und Geometer, Herr Ernst Anger-
mayer, hat seinen Wohnsitz von Salzburg nach Wien verlegt.

Central-Inspector Eduard Rotter. + Am 10. d. M. verschied
Bach kurzem Leiden der Central - Inspector und Maschinen-Director-
Stellvertreter der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Ingenieur EduardRot ter,
zur Zeit erster Vorsteher-Stellvertreter unseres Vereines. Der Verblichene
war in engeren und weiteren Fachkreisen durch sein liebenswiirdiges
conciliantes Wesen, sowie durch eminentes Wissen, ungemein rasche
Auf.fussung und durchdringenden Verstand allgemein bekannt und ge-
schitzt und wird sein, im riistigen Mannesalter erfolgter Tod bei den
F&.chgenossen des In- und Auslandes, sowie bei allen Jenen, die Gelegen-
heit hatten mit ihm zu arbeiten und zu verkehren, tief betrauert werden.
Rptter war im Jahre 1842 in Mahrisch-Schonberg geboren, studirte
die Oberrealschule und die technische Hochschule in Wien und trat im
J{xhre 1865 bei der Kaiser Ferdinands-Nordbakn ein, wo er sehr bald in
lenex}der Stellung als Chef des Constructions-Bureaus hervorragende
Thitigkeit entfaltete. Er avancirte sehr rasch zum Ober-Ingenieur und
von da weiter bis zum Central-Inspector und war seit 1886 Stellvertreter
des Maschinen-Directors. Seine umfassendes Wirken in vielen technischen
Comités, im technischen Ausschuss des Vereines Deatscher Eisenbahn-
Verw.altungen, im Schiedsgericht des Ingenieur- und Architekten-Vereines
etc. ist allen Fachgenossen bekannt. Er war zu verschiedenen Malen
Obn’lann der Fachgruppe fiir Maschinenban und wurde im Vorjahre zum
zweiten Male als erster Vorsteher-Stellvertreter des osterr. Ingenieur-
und Architekten- Vereines gewihlt. Unser Verein, um den sich Rotter
bedeutende Verdienste erworben hat, wird ibm stets ein ehrendes An-
gedenken bewahren. C. IL

Director Julius Gulden §. Am 8. Feber 1. J. verschied zu
Budapfast nach kurzem Leiden im 54. Lebensjahre der Director der
Ma‘schmenfabrik Ganz & Co., Herr Julins Guld en, welcher seit einer
Reihe von Jahren Geschéftstriger unseres Vereines in Budapest war.
Der' Verstorbene, welcher zu Hof in Bayern gebiirtig war, machte als
Artillerie-Officier den deutsch-franzdsischen Krieg mit und trat im Jahre
1872 in leitender Stellung in die G an 2'sche Maschinenfabrik ein. Be-
souderc Aufmerksamkeit widmete er der Entwicklung der Leobersdorfer
Maschinenfabrik ; sein letztes Werk war die Einfiihrung der Griffin-

0. 1 Andreas Lielegs +. In seinem 69. Lebensjabre verschied am
- Jilnner 1. J. der kaiserl. Rath, Professor i. R. Andreas Lielegg.
Als Professor der Chemie zuerst an der landschaftlicher Realschule
.(Realgymnasium) in St. Poiten, dann an der k. k. Lehrerbildungs-Anstalt
In Wien und endlich an der Ober-Realschule des III. Bezirkes in Wien,
hat er sich als voraiiglicher Lehrer bewihrt. Sein ,Erster Unterricht aus
dex: Chemie an Mittelschulen“ (1. Aufl, 1871, 2, Aufl. 1875, 3. Aufl. 1883,
Wl.en‘, bei Alfred H31der) kann als Beweis seiner vorziiglichen Lehr-
b-efdhlgung angefilhrt werden. Andreas L i e l e g g war nicht nur ein vorziig-
l:cher Lehrer, sondern auch ein Forderer der Industrie und ein selten edler
Charakter. Thm verdanken die Bessemerwerke die Einfithrung des Spectro-
skopes zum Zwecke der Erkennung der erfolgten Entkoblung des Eisenbades.
Wohl hat Roscoe bereits im Beginne des Jabres 1863 in ,the Proceedings
Of the Literaryand Pilos. Society of Manchester* 111, 8. 57, in wenigen Zeilen
dlf:Vemuthungausgesprochen, dass die Spectral-Analyse berufen sein kinne,
beim Bessemern eine Rolle zu spielen, doch findet sich erst die nichste

indirect von Roscoe stammende Verdffentlichung in dieser Sache, da-
tirt vom December 1867, im ,Philosophical Magazin“, wihrend Lielegg
bereits im Jinner und Juni 1867 in den Sitzungsberichten der k. k.
Akademie der Wissenschaften®) es aussprach und begriindete, dass ,An-
fang und Ende der Entkohlung des Eisens mit dem Spectroskope durch
das Erscheinen und Verschwinden gewisser Linien des Spectrums sicher
erkannt werden konne.* Die Verdienste Liele g g's wurden im ,En-
geneer¥ (28, Februar 1868), in Wedding's Schrift ,das Spectrum
der Bessemerfammen,“ Berlin 1869, und in anderen Fachschriften an-
erkannt,

Wir sind in der Lage den Inhalt zweier Briefe mitzutheilen, welche
beweisen, dass die Beniitzung des Spectroskopes beim Bessemern in
Qesterreich und Belgien unmittelbar von Lielegg ausgieng.

Ein Schreiben des Eisenweiks-Directors Hall in Graz, ddo.
7. Jinner 1869, lautet :

. »Der Unterfertigte b
Lielegg, Professor a.

estiitigt mit Vergniigen, dass Herr Andreas
4. Jandschaftlicken Ober-Realschule in St.
Pélten, in Folge seiner am Bessemer-Stahlwerke in Grgz zu wieder-
holten Malen aungestellten Beobachtungen und Studien iiber das
Spectrum der Bessemerflamme auf den Zusammenhang .der spectro-
skopischen Erscheinungen mit den Stadien des Frischprocesses
Zuerst*) anfmerksam gemacht und 80 die Beniitzung desselben
veranlasst bat, sowie dass seit jener Zeit, d. i. seit anderthalb
Jahren des Spectroskop am eben genannten Werke zur Erkeunung
des Chargenendes regelmdssig und mit besonderem Vor-
theile benittzt wird.“

Aus diesem Schreiben geht hervor, dass bereits im Sommer 1

das Spectroskop durch Lieleg g im Grazer Stahlwerke eingefithrt und
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von da ab regelmissig beniitzt wurde.

Vou der Société John Cockerill in Seraing wurde ddo,
23, December 1869. Nr. 18.977 (Aciéries, Nr. 3886) das nachstehende
Schreiben an Liele g g gerichtet, welches in Uebersetzung lautet:

JHerm Lieleg g, Professor, St. Polten,

Wir haben die Ehre, Sie von der Einfihruvg des Spectroskopes
zu benachrichtigen, dessen Ausfiihruug Sie giitigst besorgt haben.
Dieses Instrument iibertrifft unsere Hoffnungen und entspricht be-
wunderungswiirdig dem beabsichtigten Zwecke. Die Ausfilbrung ist
sehr volltommen und die Aufstellung nach Ihren Zeichoungen sehr
leicht. Wollen Sie unseren verbindlichsten Dank entgegennebmen. Wir
sprechen Ihnen, Herr Professor, unsere besten Gliickwiinsche aus.*

Lielegg hat sich auch mit Studien iiber das Wasserglas durch
lingere Zeit beschiftigt. :

Der edle Charakter des Verstorbenen erhellt aus nachfolgenden
Ziigen. Den armen Studenten stellte in den Fiinfziger - Jahren der
Niederisterreichische Gewerbeverein die Mittel bei, die Ausstellung in
Paris besuchen zu konnen; als aber der Verein vor 10 Jahren sein
50jibr. Jubilium feierte, da erstattete Lieleg g den eiflst erh.altenen
Reisebeitrag mit Zins und Zinseszinsen zuriick, denn er wisse, wie wohl
golche Unterstiitzungen dem Armen thun. Zum Universalerben. setzte
Lielegg den Techniker-Unterstiitzungs- Verein in Wien eip, in dank-
barer Erinnerung an die Zeit, als er Horer und spiter Assistent au der
technischen Hochschule (damals polytechnisches Institut) in Wien 86
wesen, Lielegg's Nachlass belief sich zur Ueberraschung sewer
Freunde auf 53.000 fl., von welchen der Unterstiitzungs-Verein 21.000 ﬂ:
Legate abzutreten und die Steuer zu entrichten hat, so dass ihm bei

26.000 fl. verbleiben. '
Lielegg war ein lieber Freund, ein klarer Kopf, ein edles

Herz. Hunderte arme Studenten werden seiner daukbar gedenken,
doch lebhafter ist die Erinnerung an den alten Collegen und Freund!
Prof. Kick.

Offene Stellen.

95 Bei dem Bauamte der Stadtgemeinde Budweis ist die Stelle
eines Ingenieunrs zu besetzen. Mit dieser Stelle ist ein Jahresgehalt
von 2100 fl. und der Auspruch auf zwei Quinquennalzuolagen von Je
900 fl. verbunden. Gesuche mit dem Nachweise der abgelegten zweiten
Staatspriifung der Ingenieur-Abtheilung wollen bis 1. Mirz L. J. beim
Biirgermeisteramte Budweis eingebracht werden.

« Bd. LV, 2. Abth., Ileft 1, $.150 153; Bd. LVI, 2. Abth., Heft 1, S.3u. 2.

+%) Dije gesperri gedruckten Worte sind im Originale unterstriechen.
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26, Bei der Stadtgemeinde Saaz gelangt die Stelle eines stidtischen
Baunadjuncten in der IV, Gehaltsclasse mit dem Jabresgehalte von
1000 fl. nebst einer Activititszulage von 250 f. zur Besetzung. (e-
suche sind bis 20, Februar I J. an das dortige Biirgermeisteramt zu
richten,
27. An der k. k. technischen Hochschule in Wien kommt die
Stelle eines Constructenrs bei der Lehrkanzel fiir Hochbay zn
besetzen. Die Ernennung fir diese Stelle, mit welcher eine Jahres-
remuneration von 1500 fl, verbunden ist, erfolgt auf ZWel, respective
vier Jahre. Gesnche sind big Ende Februar 1, J. an das Rectorat der
genannten Hochschule zu richten. Niheres im Vereinssecretariate,

28. Die Constructeurstelle bei der Lehrkanze] fiir
Briickenbau mit einer Jahresremuneration von 1360 fl. kommt bei der
k. k. technischen Hochschule in Wien zar Besetzung, Bewerbey wollen
ibre Gesuche bis Ende Mirz 1. J. an das Rectorat dieser Hochschule
richten. Niheres im Vereinssecretariate,

29. Bei der Lehrkanzel fitr Maschinenban I. Theil an der k. k.
technischen Hochschule in Wien kommt eine C ¢ Dstructeurstelle
mit den SystemmiBigen Beztigen einer Jaliresremuneration von 1500 fl.
zur Besetzung. Gesuche sind bis J.
genannten Hochschule zn richten,

30. Bei der Arbeiter-Unfallversicherungsanstalt fir Mihren und
Sehlesien in Briign gelangen zwei Beauftra gten-Ste
Besetzung, Jahresgehalt vorlinfig 1200 fI. Gesuche sind bis
L J. an die Direction der Austalt in Briinn zu richten,

Die XIX. ordentliche Genera.lversammlung des Vereing
deutscher Fabriken feuerfester Producte findet ip Berlin,
Dienstag den 21, Februar 1899, Vormittags 101, Ubr, im Architek¢ey.
bause, Wilhelmstrasse 92, statt.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen,

L. Vergebung der Einrichtung einer K a1 t- und Warmwagg er-
leitung und Legung der Abfallrohren im Hauptpavillon und
Wirthschaftsgebinde des bihmischen Kinderspitales in Prag. Offerte i,
bis 24. Februar, 11 Uhr Vorm., im Einreichungsprotokol| des Stadt-
rathes in Prag einzubringen, Weitere Auskiinfte ertheilt dje stidtische
Wasserleitungskanzlei. Vadium 1800 f,

2. Wegen Vergebung der Erd- der
Lieferung der bydraulischen Bindemittel, der Herstellang der Nieder-
druck-Dampfheizung und sonstigen Arbeiten fiir den Ban einer Kng en-
Volksschule im IX. Bezirke (Griine Thorgasse 9) finden g
25. Februar, 10 Chr Yorm., beim Magistrate Wien ejne Offentliche
schriftliche Offertverhandlung statt. Pline und sonstige Bestim
kinnen im Stadtbauamte eingesehen werden. Vadium 39/0.

3. Die Raab-Regulirungﬂgesellschaﬂ: vergibt den Bay
Raab-Darchstich Nr. 1 jmn Zuge der Papa—
Gemeinde Vigh zy errichtenden 60 m

und Baumeisterarbeiten,

muugen

der iiber dep
Csornaer Stralie niichgt der

Mittags, in der Kanzlei der genannten
strafie 34) statt,
Vadium 109,

4. Das Gemeindeamt Német-Bogsin vergibt im
Bau eines Schlacht bhauses. Offerte gind bis
Mittags, einzubringen. Niheres dortselbst,

5. Anlisslich der Legung des zweiten Geleises
Absdorf kommt die Lieferung und Montirung von
eiserner Britckene
tragende Verstirkung der

Offertwege den
28. Februar, 12 Uhr

der Strecke Talln -

circa 420 nener
onstructionen, sowie die cireg 63 ¢ pe-
Fahrbahn an der Talluer Donaubritcke im
Offeriwege zur Vergebung. Offerte sind bis 28, Februar, 12 Uhy Mittapg
im Expedite der I k. Staatsbahn-Direction Wi !
Projectspline und 8kizzen, i i

Abtheilung fir Bahnerhaltung und Bau eingesehen

L die Lieferung
. { Lieferung der Grenzsteine fiiy
die schmalspurige L o ¢ g | bahu Gmiind—Litschan, Die Vergebung

erfolgt in drej Baulose unq kénnen die Oftertbedingnisse beim nieder.
Usterreichischen Landes-Eisenbahnamte (Wien, 1. Herrengasse 13) eip-
gese.hen werden. Offerte gind bis 1. Mirz, 12 Uhr M;
Vadium 109/, der caleulirten Bausumme,

) 7. An Stelle der bestandenen Radetzky-Briic
eiserne Ueberbriickung des Wi
bracht werden. Behyfs Erlangung von geeigneten De
diese L'eberbriickung, welche nach den Besti
speciellen Bedingnisse zy verfassen sind, und zyr Erlangung von Auboten
fiir die zur Ausfihrung dieser Detailprojecte erforderlichen Arbeiten uyg
Lieferungen findet ap 9. Mirz, 10 Uur Vorm, beim Magistrate Wiep
eine offentliche schriftliche Oﬁ'ertverhandlung statt. Niheres iy Tuse-
ratentheil.

8. Vergebung der Einftihrung der elek ¢ ischen Beley, h-

tung in Piedrahita (Spanien, Proving Avila). Der Kostenvoranschlag
betrigt 4500 Pesetas jahrlich und die zy leistende Caution 3375 Pegsetag,
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Die Oftertverhandlung findet am 9. Mirz 1. J, statt. lin diese Aus-
schreibung enthaltender Ausschnitt der »Gaceta de Madrid“ liegt beim
k, k. Ssterreichischen Handelsmusenm in Wien zur Einsicht auf,

. L . m .
9. Vergebung der Concession fitr eine elek‘t rische Tram

Ein

de Obras publicas (Ministerio de . }‘&3
diese Ausschreibung enthaltender Ausschnitt der ,Gaceta de Madri A
liegt beim k. k. ssterreichischen Handelsmuseum in Wien zur Eiusicht auf.
Caution 22.102 Pesetas.

10. \'ergebung der Liefernng von schmiedeeisernen Rihren ll_lld
Fittings fiir das Strabenrohrnetz der st & d t is chen G aswerke
im veranschlagten Kostenbetrage von 52945 . 99 kr. Die Offertver-

handlung findet am 9. Februar, 10 Ubr Vorm., beim Magistrate Wien
statt. Vadium 5%,

Biicherschaq.

3529. ,Der neme Mannheimer Industriehafen. Eine im
Avuftrage des Stadtrathes vom statistischen Amte der Stadt Maunheim
herausgegebene Broschiire. (Mannheimer Vereins-Druckerei 1898.)

Diese mit einem Bilde der Stadt Mannheim ans der Vogelschan,
ferner mit 3 Karten und ¢ graphischen Darstellupgen ausgestattete Bro-
schiire zertéllt jhrem Inhalte nach in zwei Tueile, uimlich: 1. die Ent-
stehung des Industriehafens und 2.de Erliuterung
der Vortheil e, welche dieser Hafen der Industrie bietet.

Ad 1. Noch vor wenigen Jahren

von der Industrie lebende Bevilkerung
die Halfte sgmmtlicher Finwohner; dieses Verhaltnis stellte
sich jedoeh schon Anfang der Neunziger Jahre anders, unachdem bereits
mehr als die Hialfte der Einwohner ihren Erwerb in den
Fabriken fand, so dass die haudeltreiben e Bevilkerung gegeviiber der
industriellen immer meby und mehr in den Hintergrund tritt. Dieses ge-
wa'tice Anwachsen der Industrie machte zundchst einen Platzmangel
im Weichbilde der Stadt fithlbar, s0 dass Girossindustrielle gezwungen
waren sich ansseihalb der Stady anzusiedeln und dies womiglich in
gleichzeitiger Nihe des Wasserweges und der Eisen-
bahn Wollte Mannheim uicht Gefabir lanfen ihre blithende In-
dustrie zu verlieren, so musste bald emn Entschluss i der Richtung
gefasst werden, der Industrie fiie die Zufuhr ihrer Rohstoffe
und fir die Abfuhy ihrer Fabrikate glnstige Bautlichen
ZU bieten, u. zw. war eip diesbeziiglicher Entschluss um su dringender,
als sich anch die Stidte Gu-tavburg, Stra sburg ete. als ganz gefahr-
liche Mitbewerber erwiesen.

Die Stadtvertremng entschloss sich
Evergie den vorhandenen Flossha
den Lindereiep Zu erwerben,
mechanischen Vorrichtungen der

noch nicht

daher mit riihmen-werther
fen und die umliiegen-
den Flosshafen in einen mit allen
Neuzeit zum Laden und Lischen der
Scliffe ausgeriisteten Hafen nmzuwandeln und die snstoBenden Land-
fichen ausschlie ich fiiy die Anlagen von industriellen Eta-
blissementsy vorzubehalten. Dieger Flosshafen bildet ejgen Theil eives
alten Rheinarmes, welcher mit dem Neckarflusse durch eine Schleuse in
Veibindung steht, 0 dass eine directe Wasserverbindung mit den An-
lagen des bestehenden staatlichen Handels hafen ohne weiters her-
gestellt werden konyte. )

Die grossherzog] badische Regierung kam in ihrem wohlverstandenen
Interesse der Stade Manuheim bej ¢

: ler Durcht’iihmng dieser grobartigen
Unternebmung ip mehrfacher Weijge entgegen, nimlich:

die unentgeltliche Abtretung des fiir Hafen-
zwecke nothwendigen Gieltindey ;

b) durch dje Erbaun
dim Neckanlusse_ und dem neney Industriehafen;
c) durch die Instandhaltung des Hafenbeckens und

o D endlich dureh dag gewihrte Knteigny ngsrecht des plan-
milig in dag (iebiet deg Industriehafens fallenden Geldndes,

l[xt dieser staatlichey Unterstiitzung Ausgeriistet, gieng die Stadt
auch sofort zur Inangriffuahme (es Baues (18, Mirz 1897) iiber.

- 2. Die gang alssergewdhnliche Zuyahme des ~landels und
der Indus_xtrle Maunlieimy jst der iiberans glicklichen La gedieser
.S““.lt im deutschenWasserstraﬁennetze und einor'sehr
intelligenten, 1iirigey Kaufmannschafy gy verdanken. Mannheim bildet
Brgsuwirtig den Endpunkt e 8rossen, von den belgischen und hol-
landischen Seeha unterwegs durch den Koblen- und
Erzreichthum dey phalens gesjeisten Rheinverkehres.
Im Jahre 1860 betrug Wasser- und Eisenbahn-
verkehr 460.000 ¢; iy Jabre 1870 750 000, im Jahre 1880 1,840.000,
im Jahre 1890 4730, (0 und im Jahre 1897 7,440.000 4, (1)

haben solb. " 1i0igen Ineinandergreife, von Bahn- und Schiftsverkehr
aben selbsty BSportwege aus dieser ge-
€zogen, denn es vertheilte sich die

Bg einer Kammerschleuse zwischen

—_—

*) Ein Plan gey neuen Hafenanlagen fing ich i i ichte des
'ni 'L osic Reiseberichte
Ingenjeur P, x rtz, , Zeitschrify 1806, Nr, 4y, fot sieh - dem Re
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Nr. 7
Bahnverkehr Schiffsverlkohr
1860 220.000 ¢ 240.000 ¢
1870 340.000 ¢ 410000 ¢
1880 880.000 ¢ 960.000 ¢
]899 2,050.000 ¢ 2,680.000 ¢
18497 3,210.000 ¢ 4,200.000 ¢

Aus diesen Ziffern ist ersichtlich, dat sich beide Verkehre seit

dem Jahre 1870 rund verzehnfach ten
. Der_. Werth der im Vorjahre (1897) nach nnd von Mannheim ge-
fithrten Giiter erreicht die Ziffer von 600 Mill, Mk.

I?le Erbauang industrieller Etablissements wird in erster Linie
durch die billige Zufuhr der Rohstoffe anf dem Wasserwege
in der denkpar glinstigsten Weise gefordert; durch Erstellang billiger
Bahn t arife fiir den nenen Industriehafen wird dieses Arbeitsprogramm
Doch weiter giinstig beeinflusst, wozn noch der #usserst wichtige Um-
stand kommt, dass die StadtMannheim als Unternehmerin
ans der neuenHafen anlage keinerlei directenGewinn
Zieht. Der volkswirthschaftliche Gesichtspunkt
Evurdq dem finanziellen vorangesetzt. Ia die Stadt

faunheim geht sogar noch weiter. Bei Abtretung der Plitze fiir die
gplage von Fabriken berechnet sie nicht einmal die Selbstkosten fiir die
I}nrlch_tung von Gas- und Wasserleitung, fiir die elektrische Kraft- und
nchtleltung. Die Stadt bringt diese finanziellen Opfer in der Ueberzeugung,
dass das fernere Gedeihen der Industrie einen wirt h-
schaftlichen Aufschwung des ganzen Gemeinde-
Y(;BOS €nszur Folge hat. Zar Anlage von Fabriken stehen rund
Ny 0.000 m2 Fliche zur Verfiigung, welche Fliche mit dem nenen In-
dustriehafen direct in Verbindung steht und selbstredend mit Bahn-
geleisen ausgestattet wird, sich daber fir die Schaffung von Grof-
wdunstrien besonders eignet.

. Der Inhalt des Vorstehenden zeigt so recht deutlich, was eine
zielbewusste Stadtgemeinde imInteresse des Em-
E)Orb] llhen.s vonHandelundIndustrie zu leistenver-
voillkg. Mannheim weist denn auch — beziiglich des Wachsthumes —
B ._?ll(myen m‘nenkams(.:.he Verhiltnisse aus; im Jahre 1870 betrug die
m:}‘;o erung ‘59.600 Kopfe, 1897 aber schon 120.500, also eine Ver-
i rlllng.um 204%/y. Durch die Erbannng des neuen Industriehafens und
w damit verkniipften, der Industrie gebotegen Vortheilen, wird dieses

achsthum zweifellos auch weiter anhalten. Schromm.

Dr L4_013. Stromvertheilung fiir elektrische Bahnen. Von

Re s Bell autorisirte deutsche Bearbeitung von Dr, Gustav

S asch. Mit 136 in den Text gedruckten Figuren. 1898. Berlin, Julius
Pringer, Minchen R. Oldenburg. Preis gebunden 8 Mk.

GelehrtDle Uebersctzung des Werkes eines hervorragenden amerikanischen
biots l61_1 luth Elg}(tl-ogecllnlkers, durch einen ;mf elektrotechnischem Ge-
schoy gleichfalls ruhmhchs§ bekannten Bearbeiter, ldsst an und fir sich
ciner ellnen Schlusg auf die Giite des Gebotenen ziehen, weil die Mithe
Aber solchen Arbex't nur auf etwas ganz Gediegenes aufgewendet wird.
Orii v&ixr haben hier mit keiner bloBen Uebersetzung des englischen
con%i hales zu rechngn, da sich die deutsche Ausgabe als eine mehr den
darstlllelntalen Verhiiltnissen angepasste  freie Bearbeitung desselben
Vielfaeht'b Demeutsprechpnd erscheint die deutsche Ausgabe im Texte
allgy ch hedeutend erweitert und ergiinzt und wenn es sich auch in der
augf(i?]ﬁl'nen Anordm}pg an dag englische Originale anlehnt, doch dadurch
or ebu' icher und . nbersnchtl_xchep dass es auch deutsche Versuchg-
gigal mf:iex.e und Erfahrungen in sich aufnimmt, und entgegen dem Ori-
durche hle Rechnung_sergebmsse in tabellarischer Form bringt, wobei
Ansy gehends das auf der Meterbasis beruhende internationale MaB zur
endung gelangt,

1 All?xe neun Capitel dieses Buches behandeln der Reihenfolge nach
S.tr gemeine Grundsitze der Stromleitung und
g Omverthe ilung, Leltung.‘;quer.sclmitte bei verschiedenen Span-
theilgusverlust:en, einfache und verzweigte Linien, unregelmiiBige Ver-
Belastng der Belastung, netzformige Leitungen und Verinderung der
verb] (limgen' deren Natur und GroSe. 2. Riickleitungen, Schienen-
S Ndungen, vagabondirende Strome und Mittel zu deren Beseitigung.
k:)mny Steme directer S.p eisung mit allen hiefir in Betracht
eitulenden Fact(_)ren, wobei aly Beispiel fiir die Berechnung einer
urchngsz}nlage,‘ eine solche fiir einen bestimmten angenommenen Fall
Wie defuhrt wird, 4, Besondere Vertheilungsmethoden,
obe Usatzmaschinen, Dreileitersysteme, Ausgleichsmethoden, Vortheile
he ur Gebrauchsspannung und zusammengesetzte Systeme. Die Hervor-
gere 33‘ der groBen Vortheile des Dreileitersystemes ditrfte hier kaum
iesjbltfertlgt sein, da viele der Erfabrungen gegen die Anwendung
setz:s Sys}emes sprechen und demselben nur unter gewissen Voraus-
lint ng diese ]%edeutung innewohnt. 5 Unterstationen mit Er-
nterung_en, tir welche die ausfilhrlicher beschriebene Anlage der mit
undel‘s}tatlpnen ausgeriisteten Bahn Lowell Nashua als Beispiel gewihlt
ah €ine interessante Berechnung der Anlage und Betriebskosten dieser
Stan _gegeben wird. 6. Arbeitsiibertragung nach Unter-
i’lberttlone n, in welchen die verschiedenen Hilfsmittel zur Arbeits-
0 ragung erbrtert, die Nothwendigkeit der Anwendung hoher Span-
b 0gen hervorgehoben und ein Entwurf einer Wechselstrom- und einer
mphaseust;om -Fernleitung gegeben wird. 7. Wechselstrom-
’:\1 Otoren im Bahnbetriebe uater Anfiilhrung der verschiedenen
rten von Wechselstrom- und Mehrphasen-Inductionsmotoren, Beschrei-

bung ihrer Eigenschaften und Construction und Schlussfolgerungen fiir
deren Anwendung. Hier wird auch eine etwas ausfiihrlichere Beschreibung
der Drehstromanlagen in Lugano gegeben, die Vortheile des Dreh-
stromes fiir internrbanen Schnellverkehr hervorgehoben und darauf hin-
gewiesen, dass der Nachtheil des Drehstromes zwei Contactleitungen zu
bedingen, dadurch vcrmieden werden kann, dass in der Contactleitang
nur Einphasenstrom gefithrt, derselbe jedoch im Wagen in Dreiphasen-
strom umgewaundelt wird. Eine vergleichende Kostenbzrechnung fiir eine
48 Lm lange Bahn, nach vier verschiedenen Systemen ausgefithrt, geiibt
gehr interessante und lehrreiche Anhaltspunkte. 8. Interurbane
Linien und Secundirbahnen. Die Bedentung dieser Bahnen
wird hervorgehoben, deren Betriebsverhiltnisse klar dargelegt, die fiir
derartice Bahuen bedingten wirthschaftlichen Vertheilungsmethoden be-
riicksichtigt und sehlieblich das Project von Child fiir den Vorortever-
kebr von Philadelphia eingehend beschrieben und endlich 9. Schwere
Zigeund hohe Fahrgeschwindigkeiten, wohl eine der
interessantesten und vielfach umstrittenen Fragen der elektrischen Traction,
in durchaus objectiver und sachgemisser Weise unter Anfihrung uud
Beschreibung zahlreicher in Amerika ausgefithrter derartiger Bahnpn.
Aus diesen Ausfiihrungen geht hervor, dass der elektriscben Traction
auch auf diesem Gebiete eine blithende Znkunft in Aussicht gestellt
werden kann, o

Die lebendige frische Darstellung, die Rei(_:hh{l]t.lg._kelt des Inhaltes,
die fast durchgeliends streng festgehaltene Objectivitdt, geben diesem
gut ausgestatteten und illustrirten Werke einen groben Werth und

diirite dasselbe fiir alle Bahntechniker ein unentbelrlicher Behelf werden.
Adoly’ Prasch.

4379. Traité théorique et pratique des Moteurs a
Gaz et a Pétrole ot des Voitures automobiles. Par Aimé
Witz — III. Band. Paris, E. Bernard & Cie. 1899. (Preis 20 Fres.)

In einer historischen Darstellung der Entwicklung der Gasmotoren
im weitesten Sinne iucl. der Benzinmotoren sind zunichst alle Construc-
tionen angetithrt, einschlieSlich Diesel’s; der erste aller Benzinmotoren,
den der Wiener Mechaniker Siegfried Marku 8 Antapg der‘Slgbzxger-
jahre fertig hatte, ist jedoch nicht darunter. Ein weiteres Capitel be-
handelt die verschiedenen Kraftgase, darunter die Hochofengase und
auch das Acetylengas. Hierauf folgt die theoretische Untersuchung an
der Hand von thermodynamischen und Indicatordiagrammen. In sehr
eingehender Weise ist die Untersuchung der Motoren besprochen und
durch eine groBe Anzahl von Resultaten verschiedener Gasmqtor-Typen
erginzt. Die umfangreichsten Abschnitte beschiftigen .sxch mit der Be-
schreibung aller bekannt gewordenen Gas- und Benzinmotoren samms
deren Details. In dem Capitel iiber die Anwendung der'Gasmotor_e'n
nimmt das Benzinautomobil die hervorragendste Stelle ein, was ute
Austiibrlichkeit der Behandlung betrifft. Den Schluss bildet eme Mit-
theilung iiber die nenesten Bestrebungen im Groﬁ-Motorgnbetnebe mit
Hochofengase. Das vorliegende Werk diirfte das vollsténdigste und unw-
fassendste in dieser Richtung sein und ware eine deutsche Uebersetzung
gewiss sehr wiinschenswerth. Es ist 600 Seiten stark und feugh‘alt itber
200 Figuren. DProf, Crischek.

6078. Das landwirthschaftliche Bauwesen. Von Ludwig
v. Tiedemann Halle 1898, Verlag von Ludw. Hofstetter
Preis Mk, 1250. d&i

Von diesem Werke erschien nun die 3. Auflage, nachdem D?"
beiden fritheren verhéltnismaBig raschen Absatz gefunden h_‘f‘t(‘ie"'t zlg
neuen Auflagen brauchten auch nur wenig gegen die erste geander 1
werden, Es ist der Absatz iiber Baukunde erweitert Worden, und es
erfubren die mittlerweile in Verwendung gekommenen Neuerungen ge-
bibrende Beriicksichtigung. Vorgenannter Absatz 1st nun.metlr. fast zg
einem vollstindigen Lebrbuche geworden, er umfasst 160 Seiten un
bietet mehr als der gewdhnliche Landwirth nothqudlg hat. Im Uebrigen
gliedert der Verfasser den Stoff in die Abschnitte: Lan_dwu'thschatt-
liches Bauwesen, Stallgebiude, Wohnbinser und bringt in einem An-
hange ausfiihrliche Anleitungen iiber das Veranschlagen land wirthschaft-
licher Gebdude. Dass dieser sowohl, als auch die anderen Abschnitte
nur auferdsterreichischen Verhiltnissen angepasst sind, ist selbstver-
stindlich, aber beziiglich der letzteren nicht so storend, dass das Buch
desshalb der Verwendung in Oesterreich entriickt wiire. K. .

4250, Die Dynamik der Systeme starrer Korper. In
zwei Biinden mit zahlreichen Beispielen von Edward John Routh.
Autorisirte dentsche Ansgabe von Adolf Schepp. Mit Anmerkungen
von Prof. Dr. Felix K 1ein. Zweiter Band: Die hohere Dynamik.
X und 544 S. Mit 38 Figuren im Text. Leipzig 1898, B. G. Teubner.
(Preis gbd. Mk, 14-—.) .

Wir baben vor einiger Zeit den ersten Band dieses anregenden,
geistvollen Werkes in diesen Blittern besprochen und sind heute in
der angenehmen Lage, unseren Lesern Kunde zu geben von dem Et-
scheinen des uns nun vorliegenden zweiten Bandes. Derselbe itbertrifft
seinen Vorgiinger vielleicht noch an Reichhaltigkeit, gewiss aber an
Originalitit der Untersuchungen. Der Verfasser betont ausdriickhhch,
dass er auch in diesem Bande dahin gestrebt hat, die einzelnen Capitel
moglichst unabhingig von einander zu halten, so dass sein Buch eigent-
lich eine Reihe von Monographien darstellt. Doch tritt eine Frage immer
wieder in den Vordergrund des Interesses, das ist die nach den kleinen
Schwingungen der Systeme; dieselbe wird auch — u. zw. was bei der
besonderen Bedeutsamkeit derselben unter praktischen Gesichtspunkten
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ers werthvoll ist, gerade nach der praktischen Seite hin -— jin
gijgfdanderweitig noch nifag erreichten Vollsténdigkeit behapdelt;_ es wird
also die Technik der Integration dey linearen Dlﬁerentlalglelchungen
mit constanten Coéfficienten in diesen Abschunitten auf das hichste ent-
wickelt, Eine kurze Aufzihlung der Capitel wird eine leichte Ueber-
sicht fiber den Inhalt des werthvollen Buches gewiihren. Es werden
behandelt bewegliche Achsen und relative Bewegung, die Schwingnngen
um die Gleichgewichtslagen und um einen Bewegungszustanq; ferner
wird die Bewegung der Kérper, an denen keipe Kréift.e angreifen, 1md
unter der Einwirkung beliebiger Kriifte uutersucht. Die Beschaffenheit
der durch lineare Gleichungen gegebenen Bewegung und die Stabilitéits-

higrauf wendet

dey trefflichen Werkes,

bestimmt, zur Uebung zu dienen, anderntheils sollen sie dje im Text
vorgetragenen Theorien erliutern wund vervollstindigen. Am Schiygse
des Bandes finden sich noch eine Rejhe von Zusitzen und Aemleruugen,
die der Verfasser fir die deatsche Ausgabe seines Werkes eigens aus.

. Klein, Dem

Uebersetzer, der seine Arbeit in recht gediegener und wohlgelungener

Weise besorgt hat, sowie dem Verlage sei bestens gedankt fiir dag
lobenswerthe Unternehmer, ein so bedeutsames Werk den dentschen
Fachgenossen leichter zuginglich gemacht zu haben, Rounth's Buch
ist go interessant, dass es sicherlich genug Abnehmer finden wird, r.

6744, Familienhiuser fiir 8tadt und Lang, Von
Aster, Leipzig. J. J. Web er's Verlag. 1898. Preis Mk, 5.—,
Dieses zu Weber's pillustrizten Katech.smen® geliérige Bichlein
ist als Fortsetzung des von demselben Verfasser herstammey den
Werkehens ,Villen und kleine Familienhiusert zy betrachten,

Georg

den Bau desselben dienen, Auch Reim- und. Sin
zur Auswahl vor. Die vielen sich daranreihen

rissen und Ansichten solcher Gebidude sind,.na
belangt, i

nspriiche liegen iy hier
den Skizzen von Grund-

gelungen. Absonderlichkeiten, wie eine solch

spielsweise bietet, mégen in kiiuftigen Auflagen aber,
rathen, vermieden werden,

4546, Beltrige zur Hydrographie deg Groﬁherzogthums
Baden, herausgegeben von  dem Centralburean fiir Meteorologie und
Hydrographie. IX. Heft, Inhalt: Entwarf fic einen Bewiisserungs. und
Gewerbecanal in der Rhbeinebene von der badisch-schweizerischen Grenze

unterhalb Basel bis zum Kaiserstuhl, Von W, Caroli Karlgrahe.
G. Braun, 1898,

Sowohl fiir die Theorie als

Offentlichung  der vorliegenden griindlichen, wenn aq
wirthschaftlichen i i

) € ! Die Ausbildung
des Stromes bietet gegen frither weitaus mehr Stetigkeit, der Stromlaut
bewegt sich iiberal] in geregelten Bahnen, Dj

. : Die groen, durch die Be-
wasserungen inshesondere im Schwarzwalde erreichten Ertolge lieBen schon

fribe den Gedanken einer Verwendung deg Rheinwassers zy gleichen
Zielen entstehen, wobei auch die Ausniitzung des Stromes fiir Industrie-
zwecke bei 50 m Gefille und 300 m3 secandliche Nlederwassermenge ins
Auge zu fassen war, Die groben Kornkammern des Ostens (Ungarn, Russ-
land) und jene deg Westens (Amerika) machen bei dey zunéhmeud
giinstigen Verkehrsverhiltnissen die Produetion yop Kornerfriichten jmmer

Preise durch dep gt
Consum von Fleisch, Milch, Butter

' ] y Kése u. s, w, eine aufwiyty gehende
Bewegung zélgen; demzafolge empfiehlt sich, um der Land wirthgehaft
nufzu.helt‘en, die Ausdehnung der Wiegen

¢ gegenitber den
ibrigen Culturflichen anzustreben,

gehenden geologischen

tracht kommenden Geliindes

ilteren Entwiirfe fiir

. " . bis-
sserbedarf fiir die Bewisserungen pro Hectar ist entgegen allen b ;
l?evr?;geu Annabmen mit 5 Liter angesctzt. Die .Temperaturr des dRhell?d
wassers, des letzteren Eignung zur Wiisserung im k!are? Zustande 11136'
seine Verwendung bei Tritbung, A[ternati.veq iiber die Lapalproﬁlg i
handlung der Gefille und Wassergeschwmdlgkexten_! sowie der l;‘lm ol
dichtungen u. 8. w. werden in uinfassender, begiitndeter 'ungl], ;}r
Weise unter Quellenangabe behandelt, . I()rac..,'
3526, Taschenbuch fér Heizungsmonteure. Von Fubrl;ll;'sl:
director Bruno Schramm. 112 Seiten (11 X 18 cm) mit 89 ASQ;}-
dungen. Verlag von R. Oldenbao urg in Leipzig und Miinchen 1898 ;
in Leinen gebd. Preis 2 Mk, 50 pf. . ud
Ein tichtiger Monteur muss se]bstiind'lg zu denken verstehen 1 0
das auch begreifen, was er schafft. Diese Elgenschaft.en. Chamkteflls%eie
denselben gegeniiber den iibrigen Arbeitern und bedingen auch d

Heizungsfacle zu erfiillen, weil es sich hiebei um die Anwendung einer
grii[&ere%l Reihe von Sitzen der Naturlehre handelt und weil die Anial}‘l
der iiblichen Heizsysteme eine erhebliche ist. Auch ist die Gelegen e']'
zur Erwerbung der erforderlichen Keuntnisse fiir den Arbeiter, zun
Mindesten in Oesterreich, sehr spirlich vorhanden. s
Der vorliegende Versuch einer knapp gehaltenen Belehrung mt:flss
als ein recht gelungener bezeichnet werden. Die Auswahl des Stoffe
ist eine geschickte und dem praktischen Bedﬁrfnlsge sorgsam Rechn"u!:ig_
tragende ; die sprachliche Behandlung jst wegen ihrer (wmemversﬁanm
lichkeit im Allgemeinen zu rithmen, obgleieh manches, zum Sto pee'
Anlass gebende Fremdwort durch ein gut deutsches Wort ersetzbar gte
wesen wiire ; die Abbildungen sind znmeist recht deuthqh und dem T'laxft-
gut angepasst. Der Inhalg erstreckt sich anf Canalhelzqu, Feu?rt“lst
heizung, die noch gebriiuchlichen Wasserheizungem Dampfheizung ml; e of
Hochdruck-, bezw. Niederdruck-Dampf und mittelst Abdampf und a 0
Badeeinrichtangen. Weiters sind die Heizksrper und deren Venk!endqn%gn
und die Montage Gegenstand besonderer Abschnitte. Den beigefiig o
Tabellen ist mit Recht dje Warnnng  vorausgesetzt, dass selbe nic :
zum  Projectiren von Heizunzen verwendet werden sollen, sp_udern nun
dazu bestimmt sind, dem Montenr bej vorkommenden Verduderunge
eiuen Anhalt zu geben. .
Dem Biichlgein ist eine weite Verbreitung in Arbeiterkreisen Zﬂ'
wiinschen ; auch der Jjunge Heiztechniker kann manches darans lernen!

Deraneck.
. .
Geschiiftiche Mittheilungen des Vereines.

Z. 275 ex 1898,
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—

Emijl Meyrowsky:
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ésens in Oesterrcich 1848 _1898.%
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“
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elektrischem WeichenstraBen-Verschlusse
technischen Hochschule in Prag und Eisenbap
am 31, Mirz 1893, — Lanciren von Torped
Versammlung der Session 1898/99,

gebiude der mihr. .
traka in Wien, h) liwerksanlagen mit
an Blocklinien. Vortrag desg Herrn Martin B oda, Hop ar-Doctnt an acanleg
1 Ober-Ingenieur i, R

08 in bewegtem Wasser, —

———r

schles, wechselseitigen Versichexungs-Anstalt in Briinn, Verfasser:

(1L Preis,) — Ueber den Apge

orar-Docent an der k. k. bohm.

- gehalten in der Fachgruppg der Bau. ung Eisenbahn-Ingenieure

Vereins-Angelegenh ten. i ie 14. (Wochen-)
3 Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Inge ieure. gelegenheiten. Bericht ghep die 14. (
Fachgruppe tiir Architektur und Hoch i i

. 9.
Versammlung am 5. Janner 189 :
1899, — Vermischtes. Bicher

-Ingeniear. — Druck vop R.Spies & Co. in Wiene



ZEITS%HRlFT
OESTERR. INGENIEUR- uxo ARCHITEKTEN-VEREINES.

Nr. 8.

LI. Jahrgang. Wien, Freitag, den 24. Februar 1899.

Alle Rechte vorbehalten.

Die eisernen Geriistbriicken der Localbahn Waidhofen—Gaming.
Von Oskar Meltzer, k. k. Baurath.

Die eisernen Geriistbriicken (Trestle works) bilden bekannt-
lich eine Specialitit der fortschrittlichen Entwicklung des ameri-
kanischen Eisenbahnbaues, und war man schon vor langer Zeit
bestrebt, diesen Constructionen mit Riicksicht anf ihre eminenten
Vortheile ein neues, erweitertes Gebiet durch die Anwendung
beim Ausbau des Osterreichischen Balnnetzes zu eriffnen. Die
ersten Bestrebungen in dieser Richtung reichen bis in das Jahr 1878
zuriick und fanden auch in den Jahren 1885—1886 ihre Fort-
setzung. Es verdient volle Anerkennung, dass sich schon damals
das Briickenbau-Bureau der bestandenen k. k. General-Direction
der Gsterr. Staatsbahnen mit umfassenden Studien in der Absicht be-
schiiftigte, dieses

Concessiontire unter directer Leitung des Eisenbahnministeriums
erbanten schmalspurigen Ybbsthalbahn blieb es vorbehalten, in
ihrem Zunge die ersten zwei eisernen Geriistbriicken aufzunehmen,
und wurde mit diesen Versuchsobjecten griferen Styles dem
gegenstindlichen Constructionssystem Eingang in Oesterreich ver-
schafft, MaBgebend fiir die Wahl dieser Bauweise war die Berfick-
sichtigung der ortlichen Verhiltnisse.

Die mit einer Spur von' 076 m ausgefihrte Ybbsthalbahn
iibersetzt an zwei Stellen, und zwar in Km. 618/, und Km. 63%/,
zwei tief eingeschnittene Thiiler in der Linge von circa 90 m und

110 m (Fig. 1—3). An der Baustelle selbst herrschte vollstindiger
Mangel an brauch-

Briickensystem
den sterreichi-
schen Normen und
Verhiiltnissen an-
zupassen und ent-
sprechend auszu-
gestalten,

Als grundsitz-
liche Voraus-
setzungen  einer |
vortheilhaften An- “
wendung derarti- [
gerGeriisthriicken
sind anzusehen:
Der Charakter der
Bahn, die Ueber-
setzung  breiter,
tief eingeschnit-
tener Thiiler bei
Mangel an brauch-
baren Bausteinen,
die Forderung
rascher Fertig-
- stellung, schlechte
Bodenbeschaffen -
heit bei sonst |
normalen Kklima-
tischen Verhiilt-

nissen u. 8. w.

: Wenn nun auch die vorerwihnten Studien ergaben, dass
bei den in’s Auge gefassten Bahnen die Vorbedingungen fir die
Anwendung von Trestle works nicht im vollen Umfange vor-
hapden waren, so ist doch die Nichtausfihrung eines Versuchs-
objectes damals weniger diesem Umstande als vielmehr jener
gerechtfertigten Aengstlichkeit zuzuschreiben, welche sich an
verantwortlicher Stelle bisweilen dann geltend macht, wenn es
sich darum handelt, aut einem Specialgebiet Neues zu schaffen,
\?'ofiir weder im eigenen Lande, noch in anderen continentalen
Staaten nachahmungswiirdige Vorbilder bestehen, sohin die be-
lreiffenden EntschlieBungen nicht auf niher liegende Erfahrungen
basirt werden kionnen. Die damals erzielten Studienerfolge waren
aber keineswegs nutzlos, sondern lieferten im Gegentheil ein
werthvolles Material fiir jene Zeit, in welche eben die Ausfiihrung
eines derartigen Experimentes fillt.

. Der am 12. November 1898 dem oOffentlichen Verkehre
iibergebenen Theilstrecke Lunz—Gaming, der fiir Rechnung der

Fig. 1. Viaduct bei Km. 618/,

| baren Bausteinen,
und hiitten die-
selben unter den
schwierigsten Zu-
fahrtsverhiiltnis-
sen ausschlieglich
| nurvon einer circa
15 km entfernt
liegenden Bezugs-
| quelle beschaftt
| werden kinnen;
die Baustelle
selbst war relativ
gehr beschriinkt
| und hiitte die De-
ponirung groferer
| Steinmassen nicht
gestattet, und
endlich bedingte
das  Alignement
| der Bahn (scharfe
Kriimmung vom
Radius 60m und
Neigungen von
@ 25%00 bis 32%00
| (Fig. 4 u. b) die
Wahl kleiner Pfei-
lerabstiinde. Unter
diesen Umstiinden

erschien der Bau gemauerter Viaducte mit ihrem Massenaufwand von
Steinmaterial nicht empfehlenswerth, und dies umso weniger, als
auch die Fertigstellung gemauerter Objecte zum vertragsmilBig fest-
gesetzten Vollendungstermin von Vorhinein und selbst bei mig-
lichster Arbeitsforcirung ausgeschlossen gewesen wire, Hatte mal
aber einmal die Ausfilhrung von Steinbauten fallen gelassen, S0
waren auch die Verhiltnisse fir die Anwendung von Geriistbriicken
nach amerikanischem System geradezu geschaffen, wobei selbst-
redend die Anpassung dieser Constructionsart an die in Oester-
reich geltenden Vorschriften in’s Auge gefasst werden musste.
Die Eisenconstruction dieser Geriistbriicken besteht aus
zwei gesonderten Theilen, nimlich aus den Pfeilern (Jochen)
und aus der Fahrbahn-Construction. Durch die Ent-
fernung der Pfeiler von einander ist die Feldertheilung der Fahr-
bahntriiger gegeben. Obschon es der Einfachheit wegen vorzu-
ziehen ist, die Breite der ausgefachten Geriistpfeiler gerade s0
groB wie deren Entfernung von einander zu wihlen — also
]
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Fig. 2. Detail des Viaductes bei Km, 618

/
9

gleiche Felder zu erzielen — 80 erschien es im vorliegenden

Falle doch zweckmiBig, deshalb davon abzuselien, weil gie
Lingenprofile beider Ueberselzungen

besonders steiles Terrain aufweisen
(siehe Lingenprofil und Querprofil,
Fig. 5 und 6). Um die Auflagerpunkte
der Pfeilerstinder in nicht allzu
verschiedene Hohe zu bekommen,
wurden dieselben moglichst nahe
zusammengeriickt und hiernach die
Breite einer Pfeilergruppe mit ¢ m,
die Entfernung von einander mit
10 m in der Sehne des Geleisbogens
gemessen, und endlich die normale
Etagenhihe der Pfeiler mit 56 m
bestimmt. Zuniichst dey gemauerten,
verhﬁltnismﬁﬂig nur wenig Mauer-
werk erfordernden Widerlager ge-
langten Pen delpfeiler mitbeider-
seits anschlieBenden, 10 weiten
Feldern zur Anwendung, auf welche
Weise der Viaduct bei Km, 618/,
drei Preilerg: uppen und zwei Pendel-
pteiler, also sechs Felder zu 10 m
und drei Felder zu 6 m, hingegen
der Viaduet in Km, 632/, vier
Pfeilergruppen und zwei Pendel-
pfeiler erhielt. Die griBte Hohe dey
Pfeiler bis zur Nivellette betriigt,
abgesehen von jener der Mauer-

sockel in dem einen Falle 26 m, im anderen 20 m, \Vﬂh"e"'d
die groBte Hohe der gemauerten Sockel vom Fllr]@ftnxt*lxt.absut:lcl
bis 1"1'«3ilerquader-Oberkante 4 m und die klems%e Hihe lnr‘\ng:.gler
L' m ergibt. Die verschiedenen Querschnitte dieser Mauerp Lllmd
sind je nach ihrer Hohe mit 1°75 X 1:75 m, 2:00 X 2:00 m
2:25 ‘25 m ausgefiihrt,

il >l<)i3 2Fahrb aghn- Construction besteht aus Bleﬁhl‘
trigern von 800 mm, bezw. 880 mm Stehblechhéhe, wobei sw;
letztere Abmessung, welche der Schieneniiberhhung e.ntsPI'EC.‘"""“x
gewdhlt ist, auf die #uBeren Triiger bezieht, Unmlttelba;‘ ‘l‘]‘r-
den Trigern ruhen die Querschwellen, Die Entfernung der ?\den
bahntréiger von einander ist mit Riicksicht auf den pedeutell u
Pfeil des Geleisebogens fiir die Feldweite von 10 m nut.1500 " :
bemessen. Ein typischer Querschnitt, sowie die Ansicht eine
Pfeilers sind in den Figuren 7—9 dargestellt.

Die Pfeiler erhielten durchwegs steif ausgebildete CU{‘:
structionsglieder, und zwar auBer den Stindern auch die HI‘)” '-
zontalriegel und die rechnungsmiiBig auf Zug beansprgchten l«:-
gonalen der Pfeilerfachwiinde, wofiir vorwiegend Profile aus ({1,'"
walztem L-Eisen verwendet wurden. Die AusschlieBung der bei den
amerikanischen Geriistpfeilern principiell in Gebrauch. stehen e-
Constructionsglieder aus Rundeisen fiir simmtliche Dlggonalvgrl‘
biinde und der damit im Zusammenhange stehende Ersatz de
Gelenkbolzen durch feste Nietverbindungen bilden den charzlk.tet
ristischen Unterschied zwischen den amerikanischen und den hie:
in Rede stehenden Geriistbriicken, i

Der Kopf der Pfeiler (Fig. 10) ist derart ausgestalt(.at, v
nach erfolgter Montirung derselben die Fahrbahnconstruction tln
aufgebracht und die Triiger nach Bedarf verschoben werden konnte
Diese Vorsicht erschien insoferne geboten, als die Absteykll"gs
arbeiten der Trace in dem coupirten Terrain und na!p&nt&ch ds:
Bogens im Radius von R = 60 m, in welchem die Vlil‘?“fne
liegen, sich ungemein schwierig gestalteten und im Yel,flt .
mit der Bauausfiihrung eine Reihe von Fehlerquellen befiirc 110“
lieBen. Die feldméBige Durchfihrung dieser Arbeiten war “"r
Ingenieur der Bauleitung, Herrn Josef Hoffmann, anvern‘au »
welcher dieselbe mit so anerkennenswerther Priicision be\\'MFIgtf‘w
dass bei der definitiven Aussteckung der Bogen anf.del} fertig
verlegten Constructionen sich die vollkommene Uebereinstimmung
mit der projectsgemiiBen Lage der Fahrbahntriger ergab. '

Den Fahrbahntréigern ist in den 10m weiten Fg’lt(llell::
freie Beweglichkeit bei 'I‘emperatur-.—\emlemngon gesichert, inde

Fig. 3. Viaduct bei Km, 63%/,.
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Fig.

zwei Ankerschrauben, welche schon

Grundriss des Viaductes bei Km. 618/,

4.

1:500.
60 | 100 | 60 | T | 60 |
o S"; e = -
o " mo d .
ur m ur o ¥ 2 ;
ath
: % W v | , ¢ pahn verkehrenden fiinf-
diese Triiger mittelst Klemmplatten ' ' 3 y achsigen Tenderlocomotiven
) g
an den Pfeilerkipfen gehalten % e weisen bei Achsstiinden von
werden, Dex: Fuss jedes Pfeiler- »‘4 "-\.2_ /: 3y 3% 1'0m und 1 X 2:0 m,
stinders (Fig. 11) wird durch ; % vy zz:}/ it sowie bei einer Liinge 7vgn
" : 84 m ein Gewicht von 27°5¢

gelegentlich der Ausfiihrung der
Mauerpfeiler versetzt werden, fixirt.
Diese Ankerschrauben besitzen
eine Liinge von 1'2 bis 2'5m und
einen Durchmesser von 32 mm
bezw. 40 mm. Der in Fig. 12 veranschaulichten Verankerung
der Pfeilerfiisse wurde bei der Bamausfihrung selbstredend eine
besondere Sorgfalt gewidmet. Zum Zwecke der Ableitung des in
flﬁm kastenformigen Pfeilerfuss sich ansammelnden Wassers ist
in ersterem eine Oeffnung ausgespart, bis zu welcher der Fub
des Pfeilerstiinders mit Beton ausgefiillt ist (Fig. 13).

J Die Grundlagen fiir die statische Berechnung dieser
Geriistbriicken umfassen in Kiirze Folgendes: Die auf der Local-

T

Pfeiler 2,

Fig. 6.
Geriistpfeiler des Viaductes bei Km. 61%/,.

M. 1:400. Pfeiler 4.

 J
5

Fig. 5. Lingenprofil des Viaductes bei Km. 618/, M. 1:500.

im ausgeriisteten Zustande,
ferner die beladenen 8 m
langen Wagen bei Achs-
stiinden von 3°7m ein solches
von 9¢ und letztere im

unbeladenen Zustande ein Gewicht von nur 4 ¢ auf. Diese Fahrzeuge
entsprechen circa der 60 %igen Verordnungslast der Briicken-
verordnung vom 15. September 1887, und wurde diese Belastung
fiir die Berechnung der die Fahrbahnconstruction bildenden Blech-
triiger, hingegen fir die Berechnung der Pfeiler die vorcitirten
Fabrbetriebsmittel zur Grundlage genommen. Als Horizontallast
erscheint anBer dem Winddruck noch die Centrifugalkraft, ferner
die Seitenschwankung der Verkehrsmittel und endlich bei Beriick-

6

Pfeiler 6.
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sichtigung des Umstandes, dass die beiden

I [ T T — Viaducte in 25, bezw. 320/,, Gefille
e e : : _m - ~ liegen, auch die in der Bahnachse wirkende
_ : S Bremskraft in Rechnung gezogen, Diese
Hk I'T1 < Kriifte warden im Vereine mit den Vertical-
N\ kriften auf ihre ungiinstigsten Combi-
\\ nationen untersucht, und da im vor-
A\ liegenden Falle sich verhiltnismiBig kleine
N\ Verticallasten mit groSen Horizontallasten
N\ zusammensetzen, ergab sich die Noth-

N wendigkeit, den Anlauf der Pfeiler un-

X : It I gewdhnlich grof (4:1) zu wihlen, um
zu verhindern, dass den Ankern zu grobe
N Spannungen iiberantwortet werden. That-

;v

w110
I
I
]

5800

o
=
~
o
=
25000

§000

‘.. {
: ;
SR | ‘
w 55, = J\,‘“, Fig. 9. Horizontalverband.
o/ NG ! B i
VR N 93 '\',\_ séichlich betragen die aunf grapho-stati-
/1 S TIOe, P schem und analytischem Wege ermittelten

Spannungen in den Ankern - 20 t bis
maximum -{- 8'0¢, und die beziiglichen
Inanspruchnahmen derselben 200 bis ma-
ximum 500 kg/em?®.

~ . Wiithrend fiir die Fahrbahntriger
; - e die verordnungsmiBige Inanspruchnahme
Fig. 8. Aeussere Ansicht (Spiegelbild). von (700 - 2%’)3 kg eignzuhaltenpwar, wurde
fir die Constructionsglieder der Pfeiler
begriindeter Weise eine hihere Inan-

Geriistpfeiler 5 spruchnahme, und zwar eine solche vOn

des Viaductes bei Km. 618 /o maximum 850 kg/em? zugelassen. :
Die GewichtsansmaBe der KEisen-
M. 1:200. constructionen fiir die beiden Viaducte,

Fig. 10. Pfeilerkopf,

Fig. 11. Pfeilerfuss,
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fiir welche weiches, basisches Martinflusseisen zur Verwendung
gelangte, stellen sich folgend:
Viaduct bei Km. 618/,

Querschnitt, Fig. 12. Verankerung der Pfeilerfiisse.

@) Fahrbahnconstruction (ohne Gelinder) . . . . . . 31°275 ¢
b) Pfeiler completsammt Ver- MATATEEN o 59:605t
ankerung, u. zw.: Gusseisen . . 84001

8 5 it Bleps =00 0660t 686651

daher zusammen: 99:940¢

Viaduet bei Km, 63%/,

a) Fahrbahnconstruction (ohne Geldnder) . . . . - . 37418 ¢
b) Pfeil _ | Martineisen . 55874
) a,,k;;.f,g‘;“‘*’;“j;‘"}““’“ Gusseisen . . 10°500 ¢

Sk ¢ e Bleld, . 5 o 0824t 67'1981

daher zusammen: 104°616¢

Die Verfassung der Detailprojecte erfolgte auf Grundlage
fier vom Departement 3 des k. k. Eisenbahnministeriums, sowohl
in Bezug auf die generelle Anlage, als auch hinsichtlich der
B('arechunngsannahmen und der wichtigsten Details, gegebenen
Directiven. Uebrigens stand dieses Departement aus diesem An-
lasse anch mit der projectausfihrenden Firma Briider Pra sil
& Co. in Prag und speciell mit dem Compagnon derselben, dem
Ingenieur Herrn Bruno Zillm ann, welcher der ihm gestellten
Aufgabe in verdienstvoller Weise gerecht wurde, in stetem Ein-
vernehmen,

Die Ausfihrung der Briicken wurde im Wege einer all-
gemeinan Offertausschreibung der genannten Briickenbau-Firma
iibertragen, Der. Zuschlag der Arbeiten an die Firma erfolgte
am 4. Februar 1898. Die Anarbeitung in der Werkstitte nahm
am 1, April v. J. ihren Anfang; die Beendigung dieser Arbeit erfolgte
am 13. Maiv. J. fiir den Viaduct in Km. 618/, und am 13. Juni v. J.
fiir jenen in Km. 632/,. Die Montirung der Briicken begann am 7. Juni
v. J. bei Km. 618/, und am 5. Juli bei Km. 632/, und konnte
trotz mannigfacher Storungen durch die ungiinstige Witterung
am 2. August v. J. bezw. 23. August ohne irgend einen Unfall
beem}et werden, Die Anwendung von Auslegerkrahnen bei der
Montirungsarbeit, welche in anderen Fillen mit Vortheil beniitzt
werden, erwies sich hier wegen des Alignements der Briicken als
unzweckmiifig, da die Auslegerarme ungewdhnliche Dimensionen
hiitten erhalten miissen — ein Umstand, welcher verhiltnismiiBig
groBe Kosten erfordert haben wiirde, Die Firma Briider
Prasil & Co., verdient fir die anstandslose und durchaus
fachgemiisse Durchfiihrung dieser Arbeiten die volle Anerkennung.
: Die Gesammtkosten fiir die beiden Viaducte stellen sich
incl. des Mauerwerkes, der Eisenconstructionen, Gelinder, hilzernen
Querschwellen und des Briickenbelages bei:

Km. 618/, auf 41.390 fl., bei Km. 632/, auf 42.527 fl.
ﬂn_d sohin per m? Ansichtsfliche (verbaute Fliche in der Bahn-
bei Km, 618/, (1360 m?) auf 30-4 fl., bei Km. 63%/, (1350m?2)°

\\\\\\ i 'I
\E\\ ‘w. S N N\ \ 7.“
AR NN

Lingenschnitt,

Fig, 13. Entwasserung der Pfeilerfiisse.

auf 31-5 fl. Diese Kosten erscheinen auf den ersten Blick wohl
hoch, sind jedoch immerhin niedriger als jene, welche sich bei
den gegebenen, schwierigen ortlichen Verhiltnissen fiir gemaunerte

Ergebnisse der Belastungsproben.

Mit ruhender Belastung
. Senkangen in mm gemessen unter s
8 = dem Auflager der Fahrbahntriiger -
'E & am Pfeilerkopfe =
g FEE g
3 = 28 linker Pfeiler I rechter Pfeiler E
= 3 = M -
g < e be- ent- be- ent-
t lastet laste! laste lastet
Vi E
Q
) 1 (301 | 025 0 - -
g 3 272 0 0 12 0
M 4 | 802 22 2:2 26 20 hichste
S 5 | e72 | 80 | 80 | 80 [ 8o [Pl
=] 6 | 302 05 0 05 0
& Tic] 298 05 0 10 0 o
1 346 05 0 05 0
= 2 302 07 0 10 0
% 3 27-2 0 0 05 0
g 4 302 1'b 05 26 1'5
(] 5 272 10 0 15 1:0
8 6 | 302 15 0 20 0
S 7 | 212 | 0% 0 1'5 0
[ 8 [ 302 05 0 1:0 0
9 272 10 05 20 05
10 346 05 0 16 0
Schnellfahrt (20 #m per Stunde) im Gefille mit zwei vierachsigen
Locomotiven & 24 ¢
b t zwischen Geritstpfeiler
Ohne Bremsung Knngeremuﬁz:]llsdceen‘ tad
Beobachtete Ssitenschwank! §
e finkene‘l’?mgrz»ﬁ ung Seitenschwankung (Schubbewegung)
Geriistpfeiler mm Geriistpfeiler mm
B 3 10 4 0
-
.§ © 4 10 6 (Schubbewegung) 0
& g 6 05 2 (Schubbewegung) 0
- 2%) 0
- id 3 06
= 3 5 1:0
'§ E. 6 10
> a4 8 05
2%) 05

* Schubbewegung in der Balnachse.
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Viaducte ergeben hitten. Bei normalen Verhiiltnissen und wenn
bei der Legung der Trace insbesondere in Betreff der Richtungs-
verhiiltnisse auf die Anwendung von Geriistbriicken Riicksicht
genommen wird, werden sich die Kosten selbstredend wesentlich
geringer stellen, indem, abgesehen von der leichteren Anarbeitung
der Constructionstheile, auch die freischwebende Montirung der
Pfeiler mit den Auslegerkrahnen mit Erfolg in Action treten
kann, welche Voraussetzungen bei den gegenstiindlichen Bauwerken
in Folge der abnormalen Richtungs- und Steigungsverhiltnisse eben
nicht zutrafen.

Die am 24. October v. J. durch die k. k. Generalinspection

der Osterreichischen Eisenbahnen durchgefiihrte behdrdliche

Priifang und Erprobung der einzelnen Joche der Geriistbriicken
ergab ein durchaus giinstiges Resultat. Die Erprobung der
Pfeiler erfolgte mit ruhender und mit bewegter, bezw. kurz abge-
bremster Belastung unter Anwendung von zwei Tenderlocomotiven,
und zwar fiir die ruhende Belastung in den ermittelten ungiin-
stigsten Laststellungen durch eine vierachsige 7:54 m lange
Tenderlocomotive im Gesammtgewichte von 24 ¢ und eine fiinf-
achsige 8'40 m lange Tenderlocomotive im Gesammtgewichtt?
von 27'5t; fir die bewegte Belastung jedoch durch zwei
Maschinen der erstgenannten Kategorie. Die Ergebnisse der Er-
probung fiir die beiden gegenstindlichen Viaduete sind in den
vorstehenden Tabellen zusammengefasst.

Beitrag zur Berechnung des Querschwellenoberbaues.
Von Professor Skibinski, Lemberg.

Den Eisenbahnoberbau als einen auf nachgiebigen Stiitzen
rubenden Triger von unendlicher Linge zu behandeln, ist big
jetzt blos fiir den Langschwellenoberbau gelungen, Die Quer-
schwelle hat durch Dr. Zimmermann zwar eine exacte Be-
handlung erfahren, doch wurden die auf die Schiene einwirkenden
Momente, wie auch die Schwellendriicke blos angenithert bestimmt,
indem der Schienenstrang auf einigen wenigen Querschwellen
gelagert gedacht worden ist. Eine solche angeniiherte Bestim-
mungsweise findet eine theilweise Berechtigung einerseits darin,
dass der Schienenstrang an den Stissen immerhin eine Disconti-
nuitiit erfihrt, andererseits in der Unsicherheit der Bestimmung
mancher einzufiihrenden Grifen,

Den auf einigen Querschwellen gelagerten Schienenstrang
haben zuletzt Loe weund Schwedler eingehend behandelt.*)
Beide Autoren sind zu dem Schlusse gelangt, dass es fiir prak-
tische Zwecke geniigt, wenn fiir die Bestimmung der auf die
Schiene einwirkenden Biegungsmomente eine Lagerung auf acht
Schwellen und fiir die Bestimmung der Schwellendriicke eine
Lagerung der Schiene auf sieben Schwellen gedacht wird, Beide
Fille lassen sich noch rechnerisch bewiltigen, wenn es sich
darum handelt, in einer tabellarischen Zusammenstellung  die
Einwirkung von symmetrischen Belastungen darzustellen,

Fiir eine bequeme Anwendung der Tabellen geniigt es, die
Einwirkung einer einzigen Last zu untersuchen, dafiir aber diege
Tabellen umfangreicher zu gestalten, als es bis jetat geschehen
ist. Solche Tabellen knnen auch, wie spiter gezeigt werden soll,
zur Untersuchung der Einwirkang mehrerer Lasten beniitzt werden,

Der Zweck der folgenden Abbandlung ist, fiir einen auf
acht oder sieben Schwellen gelagerten und in der Mitte durch
eine Einzellast belasteten Schienenstrang  die Biegungsmomente
und Schwellendriicke in erschipfender Weise mittelst Zahlen-
tabellen und graphischen Tafeln zur Darstellung zu bringen und
die Einwirkung einer oder mehrerer Lasten darzulegen. Dabei
werden nicht die durch die vorhin genannten Autoren abgeleiteten
Formeln beniitzt, sondern es werden diese Formeln auf Grund
einer abweichenden Berechnungsweise ermittelt, welche fiir sym-
metrische Anordnungen rasch zur Aufstellung von sehr iibersicht-
lichen Gleichungen fiihrt und nebenbei auch andere Untersuchungen
gestattet. Es wird néimlich fiir die Untersuchung eines auf nach-
giebigen Stiitzen gelagerten Triigers nicht von den Clapeyron’schen
Momentengleichungen, sondern von einem auf zwei Stiitzen frej
gelagerten Triiger ausgegangen, 3

Nebenbei sei bemerkt, dass der Behandlung des Schienen
stranges als continuirlichen Triger auf nachgiebigen Stiitzen
eine, auch der Theorie des Langschwellenoberbaues gemeinsame
Ungenauigkeit anhaftet, weil negative Stiitzendriicke vorausgesetzt
werden, welche vom Schotterbette nicht ausgeiibt werden konnen,
Diese Ungenanigkeit muss indessen vorderhand bestehen, bis eg
gliickt, eine exactere Theorie aufzustellen,

*) Schwedler, Beitrige zur Theorie des Eisenbahnoberbaueg,
Zeitschr. f. Bauwesen 1889, — Loewe, Organ f. 4, F, d. E. 1883 und
»Allgemeine Bauztg.“ 1888,

**) Eine #hnliche Berechnungsweise wurde bereits beniitzt, wm
continuirliche Triiger auf unnachgiebigen Stiitzen zu berechnen,

Die Schiene des Querschwellenoberbaues wird als continuir-
licher Triiger betrachtet, der auf nachgiebigen Stiitzen .derart
gelagert ist, dass die Senkungen der Stiitzen den jeweilig auf
sie geiibten Driicken proportional sind. Ist D der Druck, welcher
die Senkung der belasteten Schwelle unter dem Last-
punkte (also unter der Schiene) um 1 em bewirkt, so.entsteh.t
unter der Einwirkung eines Schwellendruckes R die in Cent.l-
metern gemessene Senkung y = R: D der Schwelle: Wn'd. fiir
die Folge 1: D mit v bezeichnet, so bestehen somit die Relationen

Y—"Ru,  older B =1 o=l is quves w3l 41 1)

Hiebei bedeutet v diejenige Senkung der Schwelle unter Qem
Lastpunkte, welche durch die Lasteinheit hervorgerufen wird.
Sie ist nach Dr. Zimmermann durch die Formel

_ [mgl 9
oo A e S N )
‘ —_——
1 Ch . e
i * in — = || ———— zn setzen ist, Hierin be-
bestimmt,*) worin 57 10, J,

deutet C die Bettungsziffer (gewthnlich zwischen 3 und' 8 kg
pro em? angenommen), b die Schwellenbreite, E, den Elasticitiits-
modul des Schwellenmaterials, J, das Triigheitsmoment des
Schwellenquerschnitts, endlich [7,] einen Ausdruck, dessen Werth
aus der VI. Tabelle des citirten Werkes zu entnehmen ist. Nach-
dem sonach die Ermittlung der GréBe v in jedem gegebenen
Falle keiner Schwierigkeit unterliegt, so lisst sich anf Grund der
1. Relation die Theorie des continuirlichen Trigers anfstell?n.

Auf die Berechnung der Querschwelle wird hier nicht ein-
gegangen, es sei diesbeziiglich auf das Werk Dr, Zimmer-
mann’s hingewiesen,
I. Biegungslinie eines auf zwel nachgiebigen Stiitzen ge-

lagerten Trigers.

Der Triiger von der Linge 21t sei in C darch die Einzel-
last P belastet. Bedenten F den Elasticitiitsmodul des Schiel}en-
materials und .J das Trigheitsmoment des Schienenquerschnitts,

l
#=7orm Tl ¢ e I ----- 2= -
0
C
i

Fig. 1.,

so ergibt sich fiir den links von P im Abstande z = £ ¢ von
der linken Stiitze gelegenen Punkt D die vorliufig fir
unnachgiebige Stiitzen berechnete und nach unten positiv
gerechnete Biegungsordinate :

P 7 - '\ £8
V=197 L6@—6L-+ 13— (32— )8
Mit der Bezeichnung
13
b ThEgs AN e

*) Dr.Zimmermann. Die Berechnung des Eisenbahnoberbaues,
Berlin 1888,

3

w
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und nach Einfiihrang von ¢y ftir 2 — ¢ wird
y=Pw[Cn$(4 = Cng— 22)]
Fiir den Lastpunkt erhilt dieser Ausdrack die Form:
ye = Pw [2 2 L7
Die Stiitzendriicke sind: Ry = P %‘—, Ry=7P —2[:’
Sind die Stiitzen nachgiebig, s0 betragen ihre
Senkungen nach 1):
der Stiitze A: Rgv=Pv %“,

B va=l’v-g—.

” »

Fiir den beliebig gewiihiten Punkt D kommt von diesen Sen-
kungen der Antheil P-Z— [C&+ Cn&yl fiir den Punkt D und

I’% €2 | £u2] fiir den Lastpunkt. Wird im Weiteren zur Ab-
kiirzung
w
gesetzt, so werden die Biegungsordinaten
des Punktes D:
o

y=Pwily€(4-- G2 — 8% + e (C& + & &n)}r

5)

des Lastpunktes :
%o
go=Pwi{2020° + o @+ &)
Fiir einen rechts der Last gelegenen Punkt ist ¢ und § mit

Cy und £, zu vertauschen. - bl
S Die;l Formel 5) reicht aus, um den Einfluss jeder beliebigen

Last oder Stiitze auf die Biegungslinie zu finden.
II. Einfluss innerer Stitzen auf die Biegungslinie.

Wiirde statt der Last P eine von unten wirk'ande Kraft R
angreifen, so ist die durch sie erzeugte Biegungslinie durcli dle.
sinngemiBe Anwendung der Formel 5) bes'timmt. Ist der Tutgf;l)
mit P belastet (Fig. 2) und befindet sich in dem links von

Fig. 2.

unkte D eine Stiitze, so wird E zum Stiitze.ndn.mk.
Die Einwirkungen von P und R auf den Punkt D summirel
sich algebraisch, und man erhiilt, unter Beachtung der For-
meln 1) und 5), die Bedingungsgleichung

Ro—Puwltat(d— b — 8+ 7 CE+ Wk —

gelegenen P

— Rw (2 8& + - €+ &)

aus welcher der unbekannte Stiitzendruck E sich bestimmen lisst.

Sind mehrere Kriifte und mehrere innere Stiitzen vorha:.nden,
80 werden die Einwirkungen der sammtlichen Krifte und Stutzen-
driicke auf jeden Stiitzpunkt algebraisch summirt und dem dort
auftretenden und mit » multiplicirten Drucke gleighgesetzt,. wo-
durch so viele Bedingungsgleichungen sich ergeben, als innere
Stiitzen vorbanden sind. Nachdem aus diesen Gleichungen die
unbekannten inneren Stiitzendriicke bestimmt wurden, berechnet

man die beiden iHuBeren Stiitzendriicke R, und R, nach den
Gesetzen der Statik. Das eben Gesagte wollen wir auf eine
syyumetrische Anordnung der Stiitzen anwenden.

III. Symmetrische Anordnung der Stitzen; Belastung in
der Mitte des Trigers.

) Bei einer solchen Anordnung, welche in Fig. 3 dargestellt

ist, bestehen symmetrisch gelegene Stiitzenpaare, deren Einwir-

kung zunichst untersucht werden soll,

Fig. 3.

Unter dem Einflusse des linken Stiitzendruckes R, erfolgt
im linken Stiitzpunkte 1 nach der zweiten Gleichung der Formel 5)
die Senkung

: o
— Riwi25%%* + e &® + &%)

Auf denselben Punkt iibt der rechte Stiitzendruck R, die
nach der ersten Gleichung der 5. Formel berechnete Senkung

2 o A
— R w24 = ol T (2 %4 Zyu)l

Summirt man beide Senkungen und beachtet, dass
4 -+ & n =2 ist, so erhiilt man den Einfluss eines gymmetrischen
Stiitzenpaares auf einen Stiitzpunkt dieses Stiitzenpaares mit

— R w452 (83— 2&) + a)
oder allgemein fiir das m'e Stiitzenpaar
— Rpw (480 2(83 — 2w+ . . . - 6)
Wird nun der von « unabhiingige Theil des Klammeraus-

drucks mit p, mit dem das Stiitzenpaar kennzeichnenden Zeiger
bezeichnet, so geht die Formel 6) iiber in

— Rpwlpm+), - - . o . 7)

worin oy = 4,2 (3 — 2 Eal)s

Ist ein zweites, niher den Endstiitzen gelegenes Stiitzen-
paar R, vorhanden, so ist zuniichst die Einwirkung des linken
Stiitzendruckes R, auf den linken Punkt 2 nach 5)

% v v »
—Rywn by (4 —En® — &Y +—4‘(41 £a -+ Z1u Zon))-

Die Einwirkung des rechten Stiitzendruckes R, auf den-
selben Punkt 2:

y ¥ v v & . v ry v
— Byw (%G (4 —5%— %% +I Gin &o -+ % Ean)l

Die Summirang beider Ausdriicke gibt die Einwirkung
eines Stiitzenpaares R, auf eine Stiitze eines niher den Endstiitzen
gelegenen Stiitzenpaares R, :

—Rwi(2E[3E (2 — &) —&°]+ )

Wird wieder das von o unabhiingige Glied des Klammer-
ausdruckes mit p bezeichnet und entsprechend der Einwirkung
des 1. Stiitzenpaares anf das 2. mit dem Zeiger 1, 2 versehen,
80 ist

Pra=28[35 (2— &) — &°1.

Allgemein driickt sich der Einfluss des niher der Mitte
gelegenen mte® anf das nidiher den Endstiitzen gelegene pte
Stiitzenpaar aus durch

; —Ry w {pmyp + al, ¢ } ] 8%)
worin fmp = 2 Ep [3 &m (2 v 5m ) - & 2]

*) Mit m=p geht die 8. Formel in die 7. iiber.
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Nachdem sowohl zwischen den Stiitzen als auch zwischén

den Stiitzenpaaren Gegenseitigkeit herrscht, so ist die den Kin-
fluss des pten Stiitzenpaares auf die mte Stiitze charakterisirende
GriBe ’ :
Ppm':Pmp: T SRR i e 9)
wobei jedoch in Formel 8) ein Vertauschen der GroBen &, und
§p nicht zuldssig ist. ,
Was nun den Einfluss der in der Mitte des Trigers ap.
greifenden Last P auf die Stiitzpunkte betrifft, so wird nach 8),

da P als ein Paar der Krifte —‘—;—P aufzufassen ist,

Einfluss (mit &, = 1)z

dieser

TP0RE G5+ a,

Wird analog das von =« unabhiingige Klammerglied mit 7
bezeichnet und der Zeiger der beeinflussten Stiitze angeliingt, so
wird der Einfluss der Last auf die mte Stiitze :

+ Puw (rn + a), 10)

worin Ty = 2%y (3 — £p2).

Bezeichnet man den Lastpunkt mit o, so ist der Einflugs
des m'® Stiitzenpaares auf diesen Punkt nach 8):

By w (o o + ),
und nachdem Gegenseitigkeit der Einwirkungen besteht, wird

Pmo = Ty .

und ist nach 10) zu berechnen,

119

IV. Andere zu beriicksichtigende Einflisse,

Die durch die senkrechte Belastung hervorgerufenen Bie-
gungsmomente und Schwellendriicke konnen durch andere Ejy-
fliisse zum Theil eine Verminderung, zum Theil Jjedoch eine ganz
bedeutende VergriBerung erfahren. Zu diesen gehort die Zusam-
menpressung des Holzes bei Holzschwellen, das Hohlliegen der
Schwellen und die Abhebung der Schiene von der Schwelle bei
Lockerung der Verbindungsmittel. Wird die Zusammenpressung,
auf die Lasteinheit reducirt, mit o’ bezeichnet, so muss sie da-
durch beriicksichtigt werden, dass in die folgenden Gleichungen
v~ v’ statt dem nach der 2. Formel berechneten Werthe von
v eingesetzt wird,

Die Ursache des Hohlliegens der Schwellen ist mancherlei,
Zuniichst wird die liingere Zeit nicht unterstopfte Schwelle unter
der Schiene (bei kurzen Schwellen auch unter dem Schwellen-
ende) hohl liegen. Diese in der Gestalt der Biegungslinie der
Schwellen begriindete Erscheinung fiihrt nach sich, dass unter
den groBten Lasten die Drnckvertheilung auf das Schotterbett
gleichmiBiger wird, so zwar, dass fiir den aus der 2. Formel
berechneten Werth fiir v der einfacher zn berechnende Werth
v=1:CF tritt, worin F die halbe Auflagerfliche der Schwelle
bedeutet,v (S. Anwendungen.) Weitere Ursachen, welche mit der
Zeit das Hohlliegen der Schwellen hervorrufen, sind das stiirkere
Zusammendriicken der Bettung unter manchen Schwellen und die
Verwendung verschiedener Holzarten zu Querschwellen, **)

Findet nun ein Abheben der Schwelle um s von der Bet-
tung statt, so senkt sich der Oberbau unter der Belastung um
diese Grige s, wonach erst der Druck auf die Bettung zur
AeuBerung gelangt, Dadurch wird unter dieser hochliegenden
Schwelle der Druck verkleinert, hingegen vergroBert sich an
dieser Stelle das Biegungsmoment und an den Nachbarschwellen
die Schwellendriicke. Da der Schwellendiuck immer nur der

*) Wiire noch ein gegen die Triigermitte symmetrisch gelegenes
‘I;.astenpaar Py vorhanden, so wiirde der gegenseitige Einfluss zwischen
iesem isi
GréSe nach Formel 8) bestimmt wird.

**) Siehe Briuning, Veriinderungen in der Lage und Form
des Eisenbahngestinges, Berlin 1897,

Grie des Eindriickens der Schwelle in den Schotter proportional
sein kann, so betriigt in dem betrachteten Punkte die Senkung
$ + Rv, welcher Ausdruck fiir R v zu setzen ist, sobald das
Hohlliegen der Schwellen beriicksichtigt werden soll.

Das Abheben der Schiene von der Schwelle ist genau S0
wie das Abheben der Schwellen zu behandeln. by

V. In der Mitte durch eine Einzellast belastete, auf acht
symmetrisch vertheilten Querschwellen ruhende Schiene.

Diesen Fall wollen wir auf die unter III dargestellte
Weise berechnen und zugleich den ungiinstigsten Fall mitbe-
trachten, dass an den beiden der Last zunichstliegenden Schwel-
len eine Abhebung um s stattfindet. :

Fig. 4.

Die Senkung des Punktes 1 ‘beeinflusst die Last P und
die drei Stiitzenpaare By, R, und R, wie folgt :
10) : —;-Pw(‘u1 -+ @)
¥ des 1. Stiitzenpaares Formel  7): — Ry w (py + )
8u.9): — Ryw(pyy+2)

” n 3 ” » 8 9):-—R3w(913+a)

Die Summe dieser Einwirkungen betriigt nach Formel 1)
die Senkung R, v**), wenn kein Abheben an der 1. Sc}uwel!e
von der Bettung stattfindet. Nachdem jedoch eben fiir f’“’
Punkte 1 eine Abhebung um s vorausgesetzt wuarde, so wird

nach IV die schlieBliche Senkung s + R, v betragen. Durch
Gleichsetzung dieser GriBe mit der obigen Summe erhilt man:

s—{—Rm:%P w(®; + a) — Ry w (p; 4 «) ~—
— Ryw(pyp + @) — Ryw (py g + ).

Wird hier durch w dividirt, u_!; = a [nach Formel 4)]

Einwirkung der Last P nach Formel

”» ” 2' ”» 4

gesetzt und geordnet, so ergiebt sich die dem 1. l’unkte‘ ent-
sprechende erste Bedingungsgleichung, Aus ihr ist das Gesetz
des Aufbaues der Gleichungen fiir die 2. und 3. innere Stiitze
ersichtlich, so dass diese Gleichungen sofort (mit Weglassung
von §) geschrieben werden konnen. Sie gestalten sich wie folgt :

Fiir die 1. Schwelle:
By (py + 22) + Ry (py 5 + ) + Ry (pys + ) —
——;—P(rrl-{—a)-{- = =0.
Fiir die zweite Schwelle:
By (a4 2) + Ry (py + 20) + Ry (g + %) —
—% P (my + a) = 0.
Fiir die dritte Schwelle:
Rl(f'13+“)+R2(P23+1)+ Ry (pg + 22) —
. —?1’(n3+a)=0.

Diese drei Gleichungen gestatten, die drei inneren Schwell?ﬂ'
driicke zu berechnen. Mit Hilfe von Determinanten lassen sich
der gemeinschaftliche Nenner N, und die Zahler dieser Schwellen-
driicke bestimmen:

*) Den Einfluss der umnachgiebigen Stiitzung einer Sc!“"“il:r’
etwa durch einen Mauerwerkskirper, erwiithnt Prof Loew e in o
bereits citirten, in der Allg. Bauztg. verbffentlichten Abhandlunger';or_
stellt fiir diesen Fall die zur Berechnung der Biegungsmomente
derlichen Gleichungen auf. wird
**) Sind die Stiitzen unnachgiebig und in gleicher Hohe, 80
die Summe gleich Naull, I
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Ny==p1 0303 -F 2012013023 — P1 Pa3® — P2 Prs? — Py 0y
PifstF prpat P2Ps —P1l2s —(als —(43912—p12‘-’_] n -
—{—20([ —P132—‘(1232+912(‘13+912P23+P13P23
4 o2[3p; +3ps+ 305 — 2012 2pus— 205 + 420
Fiir die von den Stiitzendriicken unabhiingigen G]ie:der o — 16.35 L 16.29 el ; ,l
obiger Gleichungen fiillven wir die nachstehenden Bezeich- | "13 78 0 23 7 achdem sich Alles duich
n in: 2.162
een s 1 s 7 kiirzen ldsst, so gestaltet sich die Reclmung beyvew .
= 2 Plm4 20— aw mittelst ganzen, nicht groBen Zahlen,
9] — 13) Wird nun a statt f gesetzt, so filiren wir zagleich die
21 = 2 P (my+2) l Bezeichnungen
. 1 a3 o .
[3] = 5 (=q + %) ] u =TLJ und [ = v 14)
. s .\ . . 3 4 ] 1 ‘
Mit diesen Bezeichnungen gestalten sich die Ziihler det ein*) womit w = »7; ", 7 — 8‘ < i - s': _ ?‘ S id,
Stiitzendriicke wie folgt: 2 7 " -
Ry Ny=[1][sa oy — 003?22 T 25— 20) + 3 22] +
+ IQI ’791 g Pay — &3 P12 + a{prs foy — 250 8y) — ot'—’] +
+ (3] o102 fos — P2 f1s T % (P12 F ooy — 22y — 5.) — 22
Ry Ng=[1][215 P25 — sigt 2 Grat oy — 250 — 5) — 22| -+
(2| (o oy — s+ 22 (1 &5 —¢19) + 322 - 14)
4 8] o1 prs — 01 P23 (ot oy — 209y —— 5y) — 22
Ry Ng=[1] [p12 23 — P2 P13 + a2t ooy — 238, — ) — 22|
+ [QJ [e19 018 — P1 P23 + (2 + oy — 2 Soy — 8y) — 2?]
(3] [p1 82 — pra? - 221 T P 010) 43 2]
Die GesetzmiiBigkeit ist auch hier leicht herauszulesen ; sie Mit diesen Bezeichnungen erhiilt man nach 12), 13), 14)
dient als Controle fiiv die richtige Aufstellung der Gleichungen. | und 15):
RNy= 8 [71+ 3307+ 1942+ 4 53]
ot s
R, Ny= P [341 4 12957 + 4747 4+ 44— 8434807 + 379 o
— 3042+ 4% 4 8 (73 vy S
R, Ny = P[— 72 4 1997+ 3307 ] 4 8¢ + 817 1) .

oy 0, S
B, Ny=P[18 — 2317 + 11073+ 47 —8(36 — 20 —+y2) -~

) : or 8
1341\'8:1*[—3Jr577~138~(~+4*ﬁj+8(6-307+.‘_>7

Hiebei ist zu bemerken, dass

der zweite Klammerausdruck in R, mit dem ersten In R,

» dritte » . Ry . . ” Ry,
? n " . Ry , zweiten, I
identisch sind, was die Berechnung vereinfacht.
Die beiden, einander gleichen AuBeren Stiitzendriicke 4

werden aus der Gleichgewichtsbedingung bestimmt:

m:ip_R._R.,—Rs, . L))
2 4 =

assen sich die Sclnwelle}l-
Lt gleichweit
Oberbaues

Nach den Formeln 12) bis 15) 1
driicke und Biegungsmomente eines auf ac

entfernten Querschwellen gelagerten
berechnen.
Ist a die Schwellenentfernung, so ist die Triigerlinge
4 2 . .
2t=17aq, ferner & == ’g“, fp = -7 E = T Mit  diesen

\Verthen wurden nach den Formeln 7) bis 10) die verschiedenen
GroBen = und p berechnet.

. 4.333 4.262 _  4.143
Es wird: = = — = o M=
16. 81 16.52  _ 16.17 - 16 .64
Pl = ,‘:E—‘; 92 = 734—, [ 73 ' 12 73 ,

Die letzten Glieder mit s zeigen den Einfluss des Abhebens
an den mittleren Schwellen. Das Moment im Lastpunkte ist
d‘.a 8 groBte Biegungsmoment, welches durch eine
Einzellast hervorgerufen wird, und dient zur Berechnung der In-
anspruchnalme der Schiene. Bezeichnen wir es mit M,, so wird

My= S (B, + 38Ry 45 Ry + TRy

oder nach Einsetzung der Werthe aus 17):
My Ny = Pa [97 4 568y 4 524 2 -

+32«‘,:f]+3(19+49.‘,+6.‘,2)iua_ l . 18)

Endlich ergeben sich die Stiitzenmomente wie folgt :

M =a(R,+ 2R, + 3 R)
a(ly+ 2 R) 19)

al,

o =

M, =

Es eriibrigt noch, die groSte Biegungsordinate Yo Zu be-
l'echne.n, welche im Lastpunkte entsteht. Sie summirt sich aus
der Einwirkung der Last und der Stiitzendriicke wie folgt:

*) In Uebereinstimmung mit den im Werke des Dr. Zimmer-
mann e_lqgefiihrten Grofen. Doritist v=1:D, u=1:B und y = I: 1.
Iu der citirten Abhandlung Schwedler's ist y der reciproke Werth
des obigen.

2
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yo=%Pw(Wo+°‘)~R1w(Plo+“)— Ryw (py o + ) —
— By w (339 + 2).
Beachtet man, dass P1o="T1, P2 ="y P39=7, (nach

Formel 11), und setzt fiir die Stiitzendriicke die weiter unten
(Formel 21 a) eingefiihrten Bezeichnungen ein, so wird:

1
Yo =Pw { 9 Ty — ["1] Thy =¥y ["2] L g ["3] U

— (g =)= [n] = [])).

Fir =, ist 4 = -72T 686 und fiir =, bis =, sind die frijher

gefandenen Werthe zu setzen ; ferner ist w durch v und o dareh
Y (vach 16) zn ersetzen ; endlich ist zu beachten, dass fiir den

letzten Klammerausdruck nach Formel 15) [r,] gesetzt werden
kann. Dann wird:

Yo = % Pu {343 — 666 ["1] — 524 [7'2] _} - . 20)
— 286 [ry] + 8 1 [r,].

Wird noch in der vorhergehenden allgemeinen Gleichung
fir y, der Einfluss der Abhebungsgrife s beriicksichtigt, so er.
gibt sich fiir die nach Formel 20) berechneten Werthe von Y
der Zusatz:

8 [682 4 2590 v + 9482 1 8 bl
8
Die Senkung der Stiitzen betriigt R, . v,
Fiir einen gegebenen Fall wird v nach Formel 2) odep

nach dem im IV, Abschnitte angefiihrten Ausdrucke, ferner i
und 7 mach Formel 16) berechnet und in die obigen Formeln

& .

20 a)

eingefiihirt. Die miihsame Berechnung der Formeln wird erspart,

wenn die von y abhiingigen Glieder im Voraus berechnet upq
tabellarisch zusammengestellt werden. Fibrt man zu diesem
Zwecke die folgenden Bezeichnungen ein:

Rn=P[rn];Mn=Pa[mn]' -« « 2l

ohne den Einfluss der Abhebung,
Glieder:

ferner fiir die von s abhiingigen

sa
u

215)

[3n]m .

Lagerung auf acht Schwellen

SENEaEn

fiir Schwellendriicke % [sn]r, fiir Momente

Fig 5.
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so zeigt die Tabelle I die fiir verschiedene Werthe von 1 bf"
rechneten Klammerausdriicke [ra] und [ my, |, ferner den blos fiir
M, benithigten Klammeransdrack [s,],, endlich Yo: Pu_ nach
20) und den mit s zn multiplicirenden Ausdruck nach 20 a). Fiir
7 wurden alle fiir Oberbauten mit normaler und enger Spur

Tabelle I. Lagerung der Schiene auf acht Schwellen.

e e N T T o g T W s 5 s Pl R W v
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 ' 1 i L 14
0 0-6004 |— 0-1268| 1-0282 + 0:0817— 0-0053 0-1708 | 0-2676 |— 0-0792/ 4 0 0211|— 0:0063| 0:066 1-201 0
0°1 | 0-5607 |— 0-0576 07656 |— 0-00474- 0-0016 0-1877 | 0-2262 |— 00623 - 0-0016/4- 0 0016 0133 1-122 01
0°2 1105344 |- 0-0164| 0-6163 l— 00205+ 0-0025( 0-2001 | 0-2006 |— 0-0499!— 0°0155/+ 0-0025) 0 195 | 1-069 02
0°4 1] 0-4989 |4 0-0824| 0-4505 ' 0-0802|— 0:0011 0°2188 | 01688 |— 0-0812/— 00323/ — 0-0011 0-301 | 0-998 | 04
06 | 04745 -+ 0-0815| 03590 | 0-0295| — 0-0065 0:2331 0-1488 |— 0-0169 — 00425 — 0-0065 0-397 0°949 06
0°8 || 04560 |-+ 0-0814| 0-3002 |~ 0-0256|— 0-0118 0'2448 | 0-1845 |— 00052/ — 0-0492 — 0-0118| 0-486 | 0-912 | 08
1°0 110-4412 |4 0-0962| 0-2588 |— 0-0207| _ 0°0167 0-2548 | 0-1285 |+ 0-0048/— 0-0547_ 0:0167| 0-578 | 0-882 1-0
1'2 110-4289 |4 0-1077] 0-2279 |_ 00156/ 0°02101 02636 | 0-1148 |+ 0-0136/— 0- 0575 _ 0°0210, 0'651 | 0 838 1-2
1:4 1104185 |4 0-1169] 0-2088 |— 0:0107|— 0°0247) 0-2715 | 0-1075 |+ 0:0215/— 0-0603| 0:0247| 0726 | 0-837 1-4
1°6 |1 04095 |4 0-1245| 0-1845 |_ 00060 — 0-0280 0°2786 | 01014 |- 0-0286/— 00619 — 0-0280 ¢-802 0 819 1-6
1°8 [10:4016 |+ 0-1309| 0-1686 |— 0-0017|_ 0°0308/ 0-2851 | 0-0962 |+ 0-0351/— 0-0633]_ 0 0308 0-874 | 0-803 1-8
2°0 10-3947 |4 0-1363) 0:1553 |4 0-0023|— 0°0332| 0-2912 | 0:0916 |+ 0-0412)— 0-0g49|_ 0:0832) 0945 | 0789 | 20 .
2'5 || 0-3802 |+ 0-1469| 0-1298 + 0°0110(— 00380 0-8047 | o-0825 1 0°0847/— 0-0651) — 0-0380 1-117 | 0-760 26
80 |/ 0°3688. |1 0-1645/ 0:1116 |- 0-0181|— 0:0414| 0-3165 | 0-0755 |+ 0-0865/— 0-0647|_ 0:0414/ 1282 | 0-738 | 80
356 || 0-3594 + 0-1603| 00977 4 0-0241|— 0°0438| 0:3271 | 0-0700 =+ 0°0771|— 0-0635|— 0:0438| 1-441 0 719 85
4:0,1 0-3515 + 0-1647| 0-0869 4 0-0292| — 0°0454| 0-3368 | 0-0655 + 00868 — 0-0617/ — 0:0454| 1-597 0-703 40
456 | 0-3447 + 0-1682| 0-0783 + 0°0336| — 0 0465 0:3458 | 0-0617 + 0:0958 — 0-0595| — 0°0465 1-749 0-689 45
5:0 03388 |+ 0-1710| 0-0711 1 0°0374/ — 0-0472| 0-3549 | 0-0585 + 0‘10421— 0°0570/— 0-0472| 1-897 | o 678 50
I
Fiir die genaue Zeichnuug der in Fig. 5 dargestellten Linien ist zu beachten :
[re] = 0 fiir y = 0-26; [rs] = 0 fiir y = 0-081 i min [rg] fiir y = 0°47; [ = 0 fiir y = 0 063 and y = 0-36;
max [r,] fir y = 0-123; (] =0 fiir y = 0:90; [mg] = 0 fir y = 0+091; min [mg] fiir Y = 26,
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praktisch miglichen Werthe eingefiihrt, welche hochstens bis
50 reichen. Die Intervalle sind fiir kleinere ¢ Kleiner, fiir
griflere v griBer gewiihlt worden, entsprechend der Verinder-
lichkeit dor darnach berechneten Grifen. AuBerdem wurden in
Fig. 5 die Schwellendriicke und Momente graphisch dargestellt.
Aus dieser Darstellung ist der Einfluss von 7 sofort ersichtlich.
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Fir v =0 ist v = 0; dieser Fall bedeutet den Triiger
o stellt den Fall einer voll-
fiir welche alle Schwellen-

ar

| =

anf unnachgiebigen Stiitzen.

kommen unelastischen Schiene dar,
. . . 1 .
dilicke den gleichen Werth g I erreichen.

(Schluss folgt.)

Yereins-Angelegenheiten.

BERICHT Ad Z. 241 ex 1899.

iiber die auBerordentliche (Wochen-) Versammlung der
Session 1898/99.
Mittwoch den 15, Februar 1899.

Der Vorsitzende Herr Vereins-Vorsteher, k. k. ()ber-Baura.th
Franz Berger eroffnet 7 Uhr Abends die Versammlung und ertheilt
Herrn k. k. Hofrath und Professor August Prokop das Wort.

Herr Hofrath Prokop:

. »Durch meinen seinerzeitigen Vortrag (11. Dec
du?' Griindung des Vereines ,Der Banconstructeur®,
fpatere Ausstellung seiner 1. Publication und endlich
anerkennenden Worte, die unser geebrter Priisident, Herr Ober-f)

erger, dieser Publication hier zollte, sowie auch durch die diversen
hichst giinstigen Besprechungen in verschiedenen Fachbldttern, ist
Ilme_n sehr geehrte Herren, dieses Werk sowie dessen Aufgabe un
8pecielle Tendenz mebr als hinlinglich bekannt.

Erlauben Sie mir nun auch die Meinun
solehe iiber diese Publication im Centralblatte fiir Bauverwaltung
(14. Januer 1899) erschienen ist, in Ihrem geschitzten Kreise weiter

ekannt werden zu lassen; die Kritik dieses Herrn ist weder billig I}OCh
gerecht, (etadelt wird z. B. bei dieser Publication das Fehlen emes
Textes, die groBe Menge Constructionen, welche fast ausschlieflich anf
Osterreichischen Eigenthitmlichkeiten und Polizeivorschriften beruhen und
das Vorkommen ungewdihnlicher technischer ssterreichischer Bezeich-
nungen. Weiter wird iber die Publication resp. uber deren 301 Tafeln
gesagt: ,Die zumeist Handbiichern entnommenen Beispiele sind zum
Theile recht gut dargestellt, aver micht frei
und Fehlern u. s. w., nud schlieblich meint Herr K.,
I)"eutschlamls ilre, durch die Clausurvereine herausgegebenen Haod-
bitcher gegen dieses Werk wohl kaum vertauschen diirften; dann meint
er schlielich: ,doch kann es immerhin als ein Ltiibsches® Nach“-
schlagewerk fiir Professoren und gereiftere Architekten bezeichnet werden.

Daranf wire nur zu erwidern: ich

1. Dass das Werk als Ergiinzung der Vortrige und Tafelzeich-
lungen fiir die eigenen Schiler erschienen ist, ein Text daher micht
beabsichtigt und wicht dringend oder nothwendig war. Lo

2.DassdasWerkinesterreichundfiirijstel‘y'elchlsche
Techniker herausgegeben wurde, daher selbstyerstandlich besonders
Osterreichische Banverhiltnisse und Ausdrucksweise vrorkommen-

8. Dass die gebrachten Beispiele nicht einfach einer Zahl Hand-
entnommen sind, wie wir gleich sehen werden.

4. Dass woll einige, aber nur wenige Unrichtigkeiten vorkommen,
daher auch ejn eigenes Blatt fiir die eventuellen Voruahmen der Cor-
Tecturen beigegeben erscheint. .

5. Dass bei den Tafeln und noch mehr detaillir
Inlm]tsverzeichnisse angegeben wurde, von we
welchem Bane sie entnommen wurden oder we
wurde,

Nun zeigt sich,
57 noch von Prof. Stummer und Stix,
herriibren, wo brauchbare Handbiicher gewiss noc ;
l{“be,"; 29 wurden aus diversen Zeitschriften, 59 aus verschiedenen
hl’eC}&lwerken, und zwar zumeist Osterreichischen entnommen, welche

becialwerke ja auch groBentleils die Quelle fiir die diversen Handbiicher
abgaben ; 117 Tafeln aber bringen fast durchwegs 6sterreiclglsche Bauten-
constructionen und Details, und zwar von_zumeist noch nicht verdffent-
lichten Ausfohrungen ; n u r 31 Tafeln sind auns §teren und gar nur 8
aus neueren Handbiichern entnommen. Die Entstehungszeit der ’I.‘_afelﬂ
reicht iibrigens von den 50er-Jahren an bis 1898, lauft also durch ldnger
als 40 Jahre.

Vergessen darf also nicht werden,
Werkes gerade darin liegt, dass Usterreich ]
reichische Bauten in erster Linie beriicksichtigt sind, denn die Heraus-
Kabe.war ja fiir osterreichische Techniker bestimmt und der Buc'hhandel
erschien sogar anfinglich génzlich ansgeschlossen, und doch haben in Folge
mannigfacher Nachfragen schon mehrere Buchhéndler Deutschlands wegen
des Vertriebes sich angefragt.

Ich hielte es ferner fiir kein Ungliick, wenn di 1
Deutscblands ibre von Clausurvereinen herausgegebenen Hand'buchm‘
eventuell auch gegen diese Pablication tauschen wiirden; ich wenigstens
erachte es von groGem Vortheile, wenn unsere osterreichischen Studi-
renden anch die Bauweise auBerosterseichischer Léinder genau erkennen

ember 1897) iiber
dapn darch die
durch die warmen,
Ober-Baurath

g eines Herrn K., wie

,dass die Studirenden

bﬁcher
t in einem eigenen

lches Handbuch beniitzt

dass von den 301, sage dreihun
also Anfangs der 60er Jahre

h wenige bestanden

dass der groBte Werth des
ische Verhiltnisse und Oster-

e jungen Techniker

von Ungenauigkeiten |

m die Tafeln herrihren, !

dertundein Tafeln

lernen und mache sie damit auch schon im Vortrage bekannt und ver-
weise sie immer auch noch auf die entsprechenden Haudbiicher und Pub-
licationen. Aueh die ermiglichte billige Herstellung der Publication, die
vgohlfeiler ist als alle dhnlichen Veriffentlichungen, die ja das drei-, vier- und
fiinffache und mehr kosten, war mit ein Grand der Herausgabe, um eben
ungeren Studirenden auch endiich einmal ein billiges und entsprechendes
Studienmaterial zu schaffen. Im Uebrigen kann ich auf meinen schon er-
wihnten Vortrag verweisen, den Herr K. kaum gelesen haben diirfte.
Der Vorsitzende constatirt, dass diese Mittheilung zur Kenntnis
genommen wurde und ladet hieranf Herrn Hofrath Prokop ein, den
angekiindigten Vortrag: ,Ueber das Wiener Wobnhaus der
letztenfiinfzigJahreinconstructiver,bkonomischer
und architektonischer Beziehung®, balten zu wollen.
Nach Beendigung desselben dankt der Vorsitzende dem Herrn
Hofrathe fiir die hochinteressanten, von oftmalizem Beifalle unter-

brochenen Mittheilupgen und schliedt die Sitzung vor 9 Uhr Abends.
L. Gussclner.

Ad Z. 975 ex 1899.
BERICHT
iiber die 15. (Wochen-) Versammlung der Session 1898/99,
Samstay den 18. I'ebruar 1899,

Der Vereinsvorsteher, k. k. Ober-Baurath Franz Berger, er-
offuet um 7 Uhr Abends die Sitzung, gibt die Tages-Ordnung der nichst-
wichentlichen Vereinsversammlungen bekannt und Jadet hierauf den Herrn
Ceutral-Director Emil Heyrowsky ein, den angekiindigten Vortrag:
oRitekblick auf die Entwickelung des Berg- und
Hittenwesens in Oesterreich 1848—1898% zu halten.

Nach Beendigung der mit groBtem Beifalle aufgenommenen Mii-
theilungen, dankt der Vorsitzende dem Herrn Central-Director Hey-
rowsky verbindlichst fiir den hochinteressanten und lichtvollen Vor-

trag und schlieft die Sitzung 9 Uhr Abends.
L, Gassebner.

Fachgruppe der Berg- und Hiittenménner.
Berieht iiber die Versammlung am 29. December 1898.

Der Obmann, Central-Director E. Heyrowsky, erifiuet die
Versammlung und theilt die Namen der zahlreichen Berufsgenossen mit,
welche aus Anlass des 50jihrigen Jubildums Seiner Majestiit des Kaisers

- und auch bald darauf ausgezeichnet worden sind; es sind dies im
' Ganzen 38 Beamte und 53 Diener und Aufseher bei Montanwerken.

|
|
]
1
|

Ich glanbe, sagt der Obmanp, in Ihrem Namen zu handeln, wenn ich
Allen, die ausgezeichnet worden sind, und sich in unserer Mitte befinden,
unsere Gliickwiinsche ansdriicke und ihnen ein herzliches ,Gliick auf!*
zurufe. :
Nach der Bekauntgabe des Vortrags-Programmes fiir die nichste
Fachversammlung ladet der Obmann Herrn Ober-Bergiath Poech ein,
den angekiindigten Vortrag: ,Mittheilungen fiber den
Kohlenberghbau in Bosnien® zu halten, der im Folgenden
auszugsweise wiedergegeben erscheint.

Die Kohlenproduction Bosniens ist vom Jahre 1880 (Beginn der
Production) von 4996 auf 2,687.000 q im Jahre 1898 gestiegen. Da die
Kohlenwerke itber kein groBes Absatzgebiet verfiigen, konnen sie ihre
Production nur nach MaBgabe der Zunahme des Laundesbedarfes steigern.

Das Kollenwerk Z enica hat drei abbauwiirdige Flotze, welche
nach Abzug der kalkigen Zwischenmittel eine Michtigkeit von 72.3
und 4m haben. Das vorhandene Kobhlenvermogen ist jedenfalls auf
Milliarden von Centnern anzuschlagen. Production 1880: 4996 ¢, 1898:
1,037.000 q. Die letzte Analyse der Kohle hat ergeben: 4700 bis
5000 Calorien, 6 —100/, Asche und 2 6v/p Schwefel. Die Kohle neigt zur
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Selbstentziindung, weshalb einé moglichst reine Ausgewinnung derselhen
stattfinden muss. Unter normalen Verhiltnissen bleiben kaum mehr als
2/y Kohle in den Verhauen zuriick. Zur leichteren Bewiiltigung der
Grubenbrinde ist die Einrichtung getroffen, dass der Ventilator auch
blasend wirken kann, wodurch die Brandgase in den alten Mann zuriick-
gedringt werden, und ferner, dass den gefihrdeten Abbauen eine
Wasserleitung nachgefiihrt werden kann.

Die Ventilation geschieht mit Hilfe eines Ventilators, System
Capell (2000 mm Fliigeldurchmesser, 280 Touren, 800 m3 Wind yon
45 mm Wasserpressung). Den Antrieb besorgt eine 15pferdige Dampf-
maschine mittelst Hanfseil. Die Fordernang geschieht auf den Haupt-
strecken mit Pferden. Die Schachtforderung erfolgt gegenwiirtig mit
Hilfe einer Zwillingsfordermaschine mit Zahnradvorgelege. Zur Wasger.
baltung dient eine Differentialpumpe mit Ri e d 1 e rschen gesteuerten
Ventilen und Condensation (50 Touren, 2 ms Wasser). Als Reserve dient
eine Duplexpumpe. Seit 1897 ist die neue Separation im Betriebe, durch
welche der Procentsatz der Verunreinigungen, der im Fordergute 2001
betriigt, auf 49/, herabgedriickt wird. Zum Betriebe der verschiedenen
Dampfmaschinen dient eine aus vier Doppel-Siederkesseln yon je 65 me
Heizfliche und sechs Atm. Spannung bestehende Anlage, welche mit

einem O ver h o f f'schen Wasserreinigungsapparat versehen ist,

Fig. 1.

Beim Kohlenwerk K e rk a kann der Kohlenvorrath ebenfalls gyf
viele Milliarden Centner geschiitzt werden. Production 1885 . 90.749
1898 1,600.000 ¢. Das Hanptfidtz hat eine Machtigkeit vop 16—184
Auch hier sind zuweilen Grubenbriinde vorgekommen. Es ist aber meiai.:
gelungen, sie durch Herausreissen der Brandherde zu bewiiltigen, Ver-
suche fiber die Démpfung von Briinden mit fliissiger Kohlensinre werden
eben vorgenommen. Die Ventilation der Altgrube geschieht mit Hilfe
eines Dampfstrahles, die der Siidgrube durch einen elektrisch betriebeney
Ventilator, System Rateau, (4000 m3 Wind pro Minute). Zar Wasser.

haltong werden Worthingtonpumpen - verwendet, Als Reserve dient ein

grober Pulsometer. Die Aufbereitung
fixen Rittern.

Wohlfahrtaeinrichtungen.
eine Landesbruderlade fiir Bosnien und die Her
einer gemeinsamen Provisionscasse in Sarajevo
krankencassen, Die Bruderlade wurde soeben neu organisirt,

Alle Beamten und Aufseher und zum grofen Theile auch di
Arbeiter sind in Bergwerksquartieren untergebracht. Bei dey I>eidee
Kohlenwerken befinden sich zusammen 88 Zweifamilienhiiuser und mehre B
Schlafhduser. Arbeitern, welche sehon ling &

. er im Dienste stehen, wj
der Miethzins ganz oder theilweise nachgelassen und solche iiltere Ay

beiter, welche nicht in Werksquartieren untergebracht sind, erhalten als

erfolgt in einfachster Weise auf

Im Jahre 1885 wurde
cegovina errichtet pjt
und mit localen Werks.

Aequivalent kleine Alterszulagen. Bei den Werken bestehen auch Lebens-
mittelfassungsmagazine.

Die Versammlung spendet dem Vortragenden lebhaften Beifall,
worauf ihm der Obmann den besten Dauk ausdriickt und die Bemerku'ng
beifiigt: Die Berg- und Hiittenwerke Bosniens und der Hercegovina sind
in grofer Entwicklung begriffen und ich beneide Herrn Ober-Bergrath
Poech, dass er als Chef im bosnischen Montandepartement berufen
ist, diese Entwicklung zu fordern.

Nun ersucht der Obmann den Vertreter von O. Neuperts
Nachfolger in Wien, Herrn F. W an z, den Gebranch des Rettungs-
apparates von Mayer-Pila# zn demonstriren. !

Seitdem man erkannt hat, dass bei Grubenkatastrophen durch die
Explosion selbst nur ein geringer Theil von Berglenten den Tod findet
und die groBere Anzahl (bis 909/ und sogar mehr) erst darnach in den
sogenannten Nachschwaden umkommt, weif man auch, dass zweckmibig
construirte Athmungsapparate fiir die Rettung verungliickter Bergleute
auBerordentliche Dienste Jeisten kénnen. Die zar Verwendung komme!l-
den Athmungs- oder Rettungsapparate zerfallen in zwei Gruppen, in
solche, bei welchen die Luft durch eine Schlauchleitung zugefiihrt wird,
und solche, bei welchen derjenige, der den Athmungsapparat beniltzt,
die Luft (Sauerstoff) mit sich fiihrt. Zur letzteren Kategorie gehirt der
Pneumatophor von Walcher-Giértner, sowie der Rettungsapparat
von Mayer-Pilaf. Bei jedem dieser Apparate wird der zur Athmung
fiir eine bestimmte Zeit nothwendige Sanerstoff im comprimirten Zustande
mitgefiihrt und die ausgeathmete Luft durch Aetzkali regenerirt. ’

Beim ersteren Apparate *) findet das Athmen aber bei mit elper
Klammer geschlossener Nase statt, was unnatiirlich und unbequem ist.
Der Rettungsapparat von Mayer- Pilaf besteht aus einem Athmungs-
beutel aus doppelt gummirtem Stoffe 4 Ay 43 (Fig. 1 und 2), der in der
Mitte durchbrochen ist. Ober dieser Durchbrechung ist die Rauchhaube &
mit der Rauchmaske M (Fig. 1) angebracht, welche letztere gegen das
Gesicht des Triigers mittelst eines Gummiringes, der sich im Innern an
einen vorragenden, federnden Blechstreifen des Maskenhelmes anlehnt und
gegen das Gesicht noch iiberdies mit einer zum Zwecke des Durch-
sehens durchbrochenen Gummischeibe fiberzogen wird, luftdicht abge-
schlossen ist. Die Rauchhaube #, ohne welche die Maske ebenso gut
fanctiouiren kann, wurde darum gewihlt, weil der Apparat im Bedarfs-
falle auch in hoher temperirten Rauchgasen bei Grnben- und Tagbrlnfle“
verwendet werden soll und die Maske allein gegen die strahlende Hitze
nicht geniigend schiitzen kann. .

Die Rauchhaube, bezw. die Ranchmaske ist vor dem Gesichte mit
einer Glasscheibe S geschlossen, zu deren Schutze — ihulich wie 1361
der elektrischen Grubenlampe — zwei gebogene Eisenstiibchen 1M
Kreuz K angebracht sind, Zam Trocknen der Femchte an der Innenseite
der Glasscheibe wihrend des Gebranches dient ein um einen Stift il
der Mitte der Scheibe drehbarer und von anGen zu bethiitigender Wischer v
(Fig. 1), d. i. ein mit Rehleder belegter Blechstreifen.

Die Athmung erfolgt durch zwei Blechrohren a und & (Fig- 1)
welche mit aus diinnem Marienglas bestehenden Ventilchen versehen
sind und die Verbindung der Maske mit dem Athmungsbeutel herstellen:
Durch ein Rohr wird ein-, dureh das zweite ausgeathmet. Als Snnefstoa"
behillter dient die Sauerstoffbombe # (Fig. 2), die mit einem Riemen
umgehingt und mit dem Kantschukschlauch N mit dem Athmungsbeutel
verbunden wird. Die Sauerstoffflasche fasst in der Regel 11/31 auf 100
Avmosphiiren comprimirten Sauerstoff, Als Absorptionsmittel zur Aufnahme
der ausgeathmeten Kohlensiure wird Aetzkali in festem Zustande Ver'
wendet, das man in die vordere Abtheilang des Beatels A4y €%°
schilttet, 4 .

Der Vortragende zeigt nun die Handhabung des Apparates. Die
Hauptvorziige des letzteren sind: Mund und Nase sind frei zam 1nor*
malen Athmen; man kann wihrend des Gebrauches des Apparates
sprechen; der Kopf ist vor Rauch und strahlender Wirme geschttsts
das in fester Form verwendete Aetzkali bietet eine grofe Oberfliiche, 0
dass die beim fliissigen Aetzkali nothwendige eigene Herstellung ‘{m“
Absorptionsfliche entfillt; die Sauerstofiflasche ist mur durch eine®
Hollinder mit dem Apparat verbunden, wodureh es moglich ist, zn jeder
Zeit in einigen Secunden die Flasche anf ihren Inhalt zu priifen; das
Gewicht des Apparates ist auf Kopf, Schulter und Hifte vertheilt.

*) 8, ,Zeitschrift« 1896, Nr. 44,
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Dr. Richard Heller und Prof. Bamberger haben die aus-
geathmete Luft wihrend der Athmung dem Athmungsbeutel entnommen
und untersucht. Die Analyse ergab durchschnittlich 17—200/ O und ca.
30/0 CUz. . ‘

Der Vortragende erwihnt nun den Ungliteksfall, welcher Sfch am
12. December in der Grube des Julius IV-Schachtes in Briix erelg.nete,
bei dem Grabensteiger Pickenbahn und Zimmerhiuer P ¢ kny ihren
Tod fanden und hebt hervor, dass es eventuell fiir die Rettung der
Genannten von Nutzen hitte sein konnen, wenn der von Dr. Czap-
linski bei dieser Gelegenheit verwendete Athmungsapparat (Poeuma-
tophor) zu sprechen gestattet hitte. .

Herr Wanz spricht sein Bedauern dariiber aus, dass dl'e Sauer-
stoffflaschen aus Berlin gefiillt bezogen werden miissen, was die gllge-
meine Anwendung des Rettungsapparates etwas erschwert. Uel.mgeni?
habe Bergrath Mayer eine Pumpe construirt, mit welcher man in drei
Minuten eine Flasche mit dem nothwendigen Druck fiillen kamn.

Die Demonstration des Herrn Wanz findet lebhaften Beifall
und der Obmann dankt ihm fir dieselbe. Hierauf beantwortet der. Vf)r-
tragende noch eine Anfrage des Herrn Oberbergrathes Poech beziiglich
der Moglichkeit von mechanischen Verletzungen beim Gebral.xche des
Apparates dahin, dass durch die neuen Ventile sowie durch d.ie mlji Asbes.lt
bewirkte Dichtung der Stopfbiichse der Sauerstoffflasche, die frither mit
gefetteten Baumwollfiden gedichtet wurde, solche Verletzungen nahezu
ausgeschlossen seien. )

Schlieflich beantragt IHerr Ober-Ingenjeur Dr. Uaspa'ar t!le
endgiltige Feststellung des Honorar-Tarifes fiir Iugenieurarbexteg‘ im
Berg- und Hitttenwesen dem Arbeitsausschusse der Fachgruppe zu iiber-
lassen, was angenommen wurde, worauf der Obmann den VerSfxmmelten
ein gliickliches neues Jahr wiinscht und die Versammlung schlieBt.

Der Schriftfiihrer : Der Obmann:
F. Kicslinger, E. Heyrowsky.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.
Bericht Uber die Versammlung vom 19. Jiinner 1899. '
Nach einer kurzen Mittheilung des Vorsitzenden, betrefffnd d{e
in der néichsten Versammlung vorzunehmende Beschlussfassung iiber die
neue Geschiiftsordnung der Fachgruppe ladet derselbe Herrx.l k. k. Ober-
Baurath E. Lauda ein, seinen Vortrag: ,Ueber die by dro-
metrischen Instrumente des ssterreichischen hydro-
graphischen Dienstes und ihre Tarirung* zu halt(?n.
Der Vortragende leitet seine Ausfithrung mit.einer Beschreibung
der beim hydrographischen Dienste in Oesterreich in Ver\?'endm?g ste-
henden Instrumente zur Messung von Wassergeschwindigkeiten em und
bespricht vorerst die Fliigelapparate. Sie sind eine vervol]komn‘mete
Form des von Harlacher ungestalteten Woltman n’schel'l Fliigels
und werden in drei Typen verwendet, pimlich als Fliigel mit fester
Stange und Tiefenmesser, sowie als Hochwasserfliigel kleinen und groBe}l
Modelles. Bei der ersten Type ist der Fligel an einem gezogenen, 4 bis
6 m langen, mit einem Schlitz und einer Decimetertheilung Yersehenen
Stahlrobre befestigt, fiir welches noch ein 1'8 m langes Verlaugfarunvgs-
stiick vorhanden ist. Die Stange wird mit einer Grundplatte in Yer-
bindung gebracht. Die constructive Trennung dieser Platte vom Fliigel
besitzt gegeniiber der bei hydrometrischen Messapparaten an fester
Stange znmeist gebriuchlichen, starren Verbindung dieser beldeg Be-
standtheile einen besouderen Vorzug, weil dadurch nicht nur ven'meden
wird, dags in Folge von Schwankungen entstehende, schief ge.rlchtete
Wasserstofe anf die Stange iibertragen werden, sondern weil fmch
bei dem Aufsitzen der Platte auf dem Flussgrande derselbe an'dleser
Stelle vor Auskolkungen geschiitzt wird. Ferner ist es dur.ch eine am
Flugel angebrachte Querstange ermiglicht, diesen immer in eine Stellung
senkrecht zum Profile zu bringen. _
Der Fliigel selbst setzt sich zusaminen aus dem Vorder-, Mittel-
und riickwiirtigen Theil. Der erstere besteht aus der anf einer Achse
sitzenden, schraubenformigen Schanfel, welche, abweichend von der ur-
spriinglichen Form, nach einem Rotationsellipsoid gestaltet wurde, fvomlt
erreicht ist, dass anschwimmende Griser, Blitter etc. sich nicht in der
Schaufel verfangen, sondern leicht abgewiesen werden. Die Achse fuht
knapp hinter der Schaufel in einem Kugellager und an ihrem B:nde
in einer Zapfenfihrung. In die Achse ist eine Schraube ohne Ende
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eingeschnitten, darch deren Drehung ein 50 Zihne aufweisendes
Ridchen in Bewegung gesetzt wird, anf welchen ein kleiner Zapfen
derart montirt ist, dass derselbe nach jedesmaliger vollstindiger Um-
drehung des Zahnridchens, bezw. nach 50 Umdrebungen des Fliigels an
einer Contactfeder vorbeischleift, wodurch der Stromkreis einer Batterie
geschlossen wird. Die Verbindung mit dem Leitungskabel entbilt der
mittlere oder Fithrungstheil des Fliigels, wiihrend dem riickwirtigen
Theil, welcher abweichend von den bisherigen Ausfiihrungen nicht als
Steuer, sondern nur als Gegengewicht zu dienen hat, die Form einer
Liuse gegeben wurde. Dies geschah aus dem Grunde, weil principiell
nur die Geschwindigkeit senkrecht zum Profil gemessen werden soll und
die entsprechende Stellung mit Hilfe der oberwihnten Querstange er-
reicht wird. Das Instrument ist leicht und rasch in seine drei Theile zu
zerlegen und wieder zusammenzusetzen, ohne dass durch diese Mani-
pulation die Instrumentconstanten eine Aenderung erleiden. Der Zustand
des Instrumentes lidsst sich so jederzeit obne Schwierigkeiten priifen,
wodurch es ausgeschlossen erscheint, dass UnregelmiBigkeiten der Wasser-
bewegung als Ungenanigkeiten der verwendeten Messapparate ausgelegt
werden.

Der Tiefenmesser soll auf einfache und sichere Weise ermdglichen,
die Hihenlage des Fliigels nach Maf und Position za fixiren. Er wird
an der Fiihrungsstange oder au deren Verlingerungsstiick in einer tir
den Beobachter bequemen Hihe befestigt und besteht der Hauptsache
nach aus zwei centrisch in einander gelegte und darch eine Zahnrad-
iibersetzung verbundene Scheiben. Da dieselben entsprechend eingetheilt
sind und iiber die duflere Scheibe das Leitungskabel gefithrt wird, so
kaun die Tiefenlage des Fliigels an den Theilkreisen direct abgelesen
werden,

Der Hochwasserfliigel kleinen Modelles unterscheidet sich von dem
vorhergehenden dadurch, dass er nicht mehr an einer Fithrungsstange
befestigt ist, sondern mittelst eines Seiles (Kabels), welches durch Ver-
wittlung eines am Mittelstiicke angebrachten Biigels mit dem Fliigel
verbunden ist, von einer Briicke aus in den Strom herabgelassen wird,
da bei hoheren Wasserstinden in Gewiissern von starker Stromung Ge-
schwindigkeitsmessungen unter Zubilfenahme des Fliigels an fester Stange
nur schwer durchfiithrbar sind. Der Hochwasserfligel grofen Modelles
besitzt nur einfache Lager ist jedoch in der Bauart dem vorbeschriebenen,
bis auf eine etwas andere Anordnung des Vordertheiles ganz dhnlich.

Der kleine Hochwasserfligel kommt bei den Messungen ungetfdhr
10, der gréBere 20 cm unter die Wasseroberfliche zu liegen. Erweist
sich der erstere auch noch so handlich, so ist er doch bei 25 m iber-
steigenden Geschwindigkeiten schon zu sehr den Stromupgsverhiltnissen
preisgegeben, wihrend das grofie Modell selbst bei Messungen in heftigster
Strdmung sich auf das Beste bewihrt. Die Schwimmer werden aus Baum-
schnitten, die mit einem Fihnchen versehen werden, hergestelit.

Die zur Zihlung der Umdrebungen beniitzten Instrumente sind
Chronoskope oder die empfindlicheren Chronographen, welch’ letatere
auf einem Papierstreifen, wie ein Morse-Apparat sowohl die Zeit, als
auch die Fliigelumdrehung verzeichnen. Weiters stehen auch noch Instra-
mente mit Fernleitung im Gebrauch, welche es ermiglichen, die Durch-
gangszeiten der Schwimmer durch die Profile festzuhalten,

Der Vortragende kommt nun auf die Tarirung der Instrumente, d. i.
auf die Bestimmung der Relation zwischen Umdrehungszabl des Fliigels und
VWassergeschwindigkeit zu sprechen. Diese erfolgt so, dass jeder Fliigel
mit verschiedenen, ganz Dbestimmten Geschwindigkeiten durch ruhiges
Wasser unter gleichzeitiger Beobachtung der Anzahl der Umdrehungen
gefiiirt wird. Dies geschieht in einer hydrometrischen Versuchsanstalt,
welche sich im Lagerhause der Stadt Wien befindet. Die hiezu nothwendige
Tliche bhat die Gemeinde Wien zur Verfiigung gestellt. Diese Versuchs-

i anstalt, welche mit einem Kostenaufwande von 10.000 fl. erbaut wurde,

besteht aus einem kleinen, entsprechend eingerichteten Hauschen, dem
Versuchscanal und einer elektromotorischen Anlage, die den Strom von
der internationalen Elektricitits-Gesellschaft erhilt.

Der Canal besitzt eine Linge von 120 m und ist oben 1'5 e, unten
1'0 m breit, bei einer Tiefe von 18 m und einem Wasserstande von
12 m. Der mit einer Gleichstrommaschine ansgestattete Versuchswagen
lduft auf zwei an den Seiten des Canales gefiihrten Schienenstringen
von 120 m Linge, wovon 10 m am Anfange zur Erleichterung der An-
fabrten in einem Gefille von 3%, hierauf 100 m in der Horizontalen
und die restlichen 10 m endlich zur Ermissignng der Endgeschwindig-
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keit des Wagens in einer Steigung von 39 liegen. Es kounen Geschwin-

digkeiten von 40 cn big 5 m in der Secunde dureh maschinellen Antrieb
erzeugt werden ; kleinere Geschwindigkeiten lassen sich nur durch Haud-
betrieb hervorrufen. An den Schienen sind in gleichen Abstiinden Contacte
angebracht, um auf einem Chronographen die zuriickgelegten Wege zu
registriren. Gleichzeitig werden auf demselben Papierstreifen auch die Zeiten

und die Anzahl der Umdrehungen des Fiiigels durch eigene Schreibstijte '

autgezeichuet, so dass aus den dreizeiligen Schreibspuren leicht die Beziehung
zwischen der Umdrehungszahl und der Geschwindigkeit gefunden
kann. Im Allgemeinen gilt fiir die Beziehung
und Geschwindigkeit v die Formel » — « -
doch findet man bei mit Kugellagern ausgeriisteten Fligeln zumeist
mit der ersteren oder selbst schon mit der Formel v="{n das Ays-
langen. Die Constanten f, v werden aus einer griBeren Versuchs-
reilie unter Zubilfenahme der Methode der kleinsten Quadrate fiir jedes
Instrument ermittelt.

Der Vortragende kommt nun auf den Einwand zu sprechen,
welcher gegen die Richtigkeit der Uonstantenbestimmung erhoben wuriles
durch die Behauptung, dass die Breite des Versuchscanales hierauf von
wesentlichem Einflusse sei.

Wasserban-Inspector Schmidt in Danzig hatte nimlich ge.
funden, dass bei Geschwindigkeiten von mehr als 92 die Constanten
eines in Miinchen tarirten Fliigels nicht mit jenen stimmten, welehe er
selbst aus Versuchen im groBen Hafenbassin erhielt, und schloss hieraus,
dass der Grund in der geringen Breite von 1'2 m des Miinchener Ver-
suchscanales lige. Der Miinchener I'rofessor Schmidt, welcher (je
Tarirang vorgenommen hatte, erklirte jedoch den Canal fiir breit genuy
und machte die bei rascher Bewegung des Wagens auftretenden Stég.,
die elastischen Verbiegungen derPiihrungsstange‘, die von der geometrisch
richtigen Schraubenflicke abweichende Gestalt der Fligelschaufeln ere.
als Ursachen des gefundenen Unterschiedes geltend.

Ober-Ingeniear Hirschfeld in Budapest
er bei seinen Ermittelungen frei von dem Einflusse der Canalbreite set,
da der Versuchswagen auf einem Geleise im Canale bei Szolnok an
Uter laufe und der Fliigel, an einem am Wagen angebrachten Ausleger
befestigt, in einem grofen Wasserbecken sich bewege.

Diese Meinungsverschiedenheiten gaben Anlass, der Sacha niher
zu treten, zumal in dem Falle, als die in der Wiener Priifungsang; 't
vorhandene Canalbreite sich zur Vornahme richtiger Tarirungen )4
ungeniigend erweisen wiirde, die Ergebnisse der bereits vom bydro-
graphischen Dienste durchgefiihrten bydrometrischen Erhebungen berect,-
tigten Zweifel begegnet wiren. Durch sinnreich construirte Kinbayten
wurden in dem Wiener Canal Wasserspiegelbreiten von 03 bis 13 m ip
verschiedenen Abstufungen sowie verschiedenen Wassertiefen }
Die Versuche bei verschiedenen Breiten haben nun - gezeigt, dasg dje
erhaltenen Resultate nur ganz wenig von einander abweichen gy
vamentlich ein Einziehen der Fliigelcurve nicht zeigen, dass dageyen
aber die Tiefenlage des Fliigels unter dem Wasserspiegel von grifierem
Einflasse auf die Ergebnisse ist. Letatere Beobachtung hat ibrey Gruud
jedenfalls in der Darchbiegung der Fithrungsstange. Schlieglicl erk|
der Vortragende, welcher seine Ausfiithrangen durch Zeichnungey
Modelle itlustrirte, sowie durch die Mittheilung interessauter Mesgy
ergebuisse erginzte, dass die Wiener Anstalt ihrem Zwecke im vo))
Mabe zu entsprechen geeignet sej.

Nachdem noch Herr k. k. Baurath Riedel und Ingenieur p
einige Fragen an den Vortragenden gerichtet hatten, wurde (je
sammlung mit dem Ausdrucke
den Vortragenden geschlossen.
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Der Obmapy, .
Brik,

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.

Berieht tiber die Versammlung vom 24. Jiinner 1899,

Der Obmann eriffuet dje Versammlung mit der Mittheilung, dass
in der Fachgruppen-\"ersammlung vom 7. Februar Herr Ingenienr
Freissler seinen bereits friler angekiindigten Vortrag  Ueper
elektrische Spills* halten wird, Hierauf ertheilt der Obmann.
nachdem keine weiteren geschiiftlichen Mittheilungen vorliegen und sjch
Niemand zam Worte meldet, Herra Julins Rudolt, Maschinen-Bijhyep-

inspector der k. k. Oper in Wien, das Wort zn seinem allgekiilltligtt!:l
Vortrage ,Ueber Masxchinenwesen im Theaterbetriebe .
Nach den Mittheilungen des Vortragenden theilt sich die Biihne in drei
Abtheilurgen, niamlich "die eigentliche Biiline (das Podinm), die Oberbi.ilme
und die Unterbiihne, welche beiden letzteren dem Publikum nicht sicht-
bar sind. Gegen den Zuschauerraum hin wird die Biihne durch den .allS
Wellblech oder aus Drahtgewebe, welclies hinten mit Asbest bekleld'et
ist, hergestellten Vorhang abgeschlossen, dessen Bewegung durch ein
seitliches Drabtseil geschieht, das sich in einem geschlossenen Kasten,
in welchem der betreffende Arbeiter postirt ist, befindet, so dass letaterer,
geschitrzt gegen etwaige Feuersgefahr, den Vorhang herablassen und
einem Umsichgreifen eines Brandes vorbengen kann Die Bewegung des
Vorhanges selbst erfolgt entweder wmittelst Hvdranlik oder mittelst Me-
chanik oder mittelst beider zusammen und dient das oben erw?hme
Drahtseil lediglich zur Bethitigung des betreffeuden Betriebes. Hmtel:
dem eisernen Vorhauge befinden sich noch mehrere andere Vorhiinge, bel
der Wiener Oper z. B. vier, und zwar der seriise, der komische, der
Zwischenvorhang und der Verwandlunesvorhang, hinter welchen noch.der
sogenannte Harlekinsmantel sich betindet. Der dihinter beﬁmlhclfe
Bithuenranm ist in _(iassen® eingetheilt, von deren Breite auch die
Breite der Coulissen abhingt; so hatte z. B. das alte Burgthea?er
Coulissen von 6, das Operntheater solche von 3 m Breite. Diese Brelfe
ist andererseity auch abhiingig von der Breite der Bahn, in welcher die
Versenkungen liegen, die mitunter die halbe Breite des ganzen Theaters
eiunehmen. Hinter liesen Versenkungen liegen die sugenanuten (‘rasscttcl.l,
das sind mit Klappeu verdeckte Schlitze im FuBhoden, durch welche .(113
einzelnen Decorationen von unten heraufgeschoben werden. Noch \\‘Clt?r
nach riickwiirts befinden sich dje ~Conlissenfahrten®, schmale, iiber die
ganze Breite der Bilhne sich erstreckende Nuten im Fubboden, dazi
bestimmt, um einzelne Devcorationsgegenstiinde leicht iiber die gauze
Biihne hiniiber transportiren za kinnen. Fir gewihnlich sind diese Nuten
geschlossen. "

Die Decorationen sind anf sehlaffe Leinwand gemalt, \\'Clﬂh.e ""'
einem Gerippe aus Lattren ausgesteift wird und werden dieselben mittelst
einer hinten angebrachten Spreize und eines *ogenannten Theaterbohrers
am Bretterboden der Biihne befestint. Die bensthigten Erhishungen auf der
Bithne werden verm:ttelst sogenaunter .Praktikabeln* hergestellt, welehe
nach Art der Steine eines Steinbaukastens in allen Giriben vorhanden
sind nnd sich zu beliebigen Hihen aufbauen lassen. Zur Furtbeweguug
dieser bei zunehmender Grige ziemlich schweren .Praktikabeln® dienen
eigene kleine Wawen. Die Zusammenstellung der ,.l’mktikabelu“uﬂe'
schieht auf der »Hinterbithne*, d. i. der hinter der eigentlichen Biihne
befindliche, gewihulich bedentend niedrigere Raum. Nicht alle 'l‘heﬂ.tf!l'
verfilgen iiber eine Hinterbithne, so 2. B. hat das Opernhans in Berl’lll
keine Hinterbilhne. Von der Hinterbiihne fithren beweyliche Rampett 151“
einem Ausgange, iiber welche griBere Requisiten und im Bedurrsfa'e
anch Pferde ete. in's Haus gebracht werden. Die Hinterbiihne hat eip
gewisses Gefille, meist 3 em anf | m. Day Materjal der Bilhne, bez:):
des Podiums ist meist ejn gewihnliches, astreines Tannenholz; d"‘SSEl"
hat jedoch den Nachtheil, dass es sich schiefert, was besonders durch
den Gebrauch der Theaterhohrer noeh gefirdert wird. Das Podinm der
Wiener Hofoper ist ans Fihrenlolz, und zwar sind aus einem s[n"”:t:
nur vier Bretter geschuitten, so dass alle Fasern dieses Bodens scu'lf:reca
stehen und letzterer daher sowoh| deswegen, als auch wegen des ‘J“’Bereh
Harzgehaltes des Filrenholzes nicht nur weniger schietert, sondern ane
im Allremeinen eine gribere Dauerhaftigkeit hesitzt. )

Die .Oberbithue®, d. i, der Raum senkrecht iiber der eige“'“c'l-l::
Bithue, hat dieselbe Eintheilung wie letatere und anch dieselbe Hi it‘
Die Oberbiihne ist it verschiedeuen (iallerien versehen, welche M
einander durch Lautbriicken verbunden sind. dem Vorbané
parallel angeordneten Laufbriicken dienen theils zur Aufhingung del;
.Soffitten, welche diesen Ranm fitr das Publikum venlf’cke“.so“ef’
(Zimmer-, Landschaft- Architektur-Sotiitte u. «, w.), theils zur Anbrn;gt‘ﬁ;
der ,Prospecte*, der »Flugfahre, der Belenchtungssoftitte ete. 1ie "“t
specte* sind groBe Flichen aus Leinwaud, oben und unten in Holz z!efass_'
oben auBerdem mig Ringen vergsehen und dureh Gegengewichte 'B:""t
balancirt, Dje Bewegung  der Prospecte ist eine verticale und er.f.“.b
meistens mit Hanfschuiiren. iy neuerer Zeit auch mit Drahtschuire®
welche den Nachtheil der ersteren. sich bej anbialtend feuchter Witteruos
sich zusammenziehen und 2y verkirzen, nicht bositzen, Dem erwihnte?

Diese mit
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Uebelstande sucht man dort, wo es die Dachhiohe erlaubt, auch dadurch vor-
zubeugen, dass man die Hanfschniire bis hinauf unter’s Dach leitet, urd dort
fiber Rollen gehen lisst, wodurch die Ausdehnung eine gleichmébigere wird
und die daran hingenden Prospecte immer in derselben Hihe gehalten
werden, Auf dem riickwiirtigen Theile der Oberbiihne befindet sich die .Flug-
fahrt“, hestehend ans einem auf zwei von rechts nach links angeordneten
Schienen laufenden Wagen wmit vier Ridern aus Hirnholz. An diesem
Wagen hingt das ,Flugscheit* mit dem Flugkorb, an welchem mittelst
diinner, dem uwnbewaffueten Auge des Publikums unsichtbarer Stahldrihte
die fliegende Person angehiingt ist, zn welchem Zwecke letatere ein
eigens mit Oesen versehenes Beinkleid, bezw. Schwimmhose von Leder
unter dem Theatercostiim tragt. Mit Hilfe des Flugwagens kann sonach
die Bewegung in horizontalem, mit Hilfe des Flugkorbes in auf- und ab-
steigendem Sinne geregelt werden.

Einen Gegensatz zum ,Prospect® bildet der »Panoramazug,
insofern sich letzterer nicht in verticaler, sondern in horizontaler Richtung
bewegt, und der sich bewegende Stoff sich auf zwei verticalen, von
Arbeitern bewegten Walzen auf-, bezw. abwickelt, wiihrend eine eigene
Vorrichtung an der Walze, anf welche sich der Stoff aufwickelt, das
Herabrutschen des letzteren in Folge geiner Schwere verhindert. Der Vor-
tragende schildert sodann, anf welche Art das Regnen, Donnern, Blitzen
U. 8. w. auf der Oberbiihue hervorgebracht wird. Die verschiedenen Arten
des Donners werden theils mittels kleiner Kugeln in einer Trommel,
theils anf einer eizenen Kegelbahn erzengt, aunf welcher ein Resonanz-
kasten mit vier bis sechs Ridern rollt, anf deren Achsen sich Ausiitze
befinden, welche bei der Beweguny an den Resonanzkasten anschlagen.
Der stirkste Donner, der sogenannte Einsehlag, wird erzeugt, indem man
Steine in einen Blechschlauch hineinfallen liisst, in welchem sich in ver-
schiedenen Abstinden einzelne Consolen befinden, auf welche die steine
bei ihrem Herabfallen auprallen. Der stirkste Donner ist der ,eiserne
Einsch]ag“, bei welchem eiserne Kartiitschenkungeln im Zick-zack durch
einen Blechschlauch hinabfallen. Das Gerdusch des Windes wird durch
ein unterschlichtiges Miihlenrad von 1-5m Durchm. und 1 m Breite erzel.lf-"fy
liber welches ein schwerer Stoff (meist Moiré antique) hinweggleiten
gelassen wird und je nach der Geschwindigkeit, gowie je mach der Ge-
spanntheit des Stoffes ein Windessiinseln oder eine » Windsbrant® erzeugt.
Das Geriiusch des Regens wird mittels Drehung einer metallenen Trommel
hervorgerafen, in welcher sich eine Hand voll Erbsen befindet. .Sclmee
wird dargestellt durch Ausstreuen von Spinen aus Cigarettenpapier von
den Laufbriicken herunter. Vortragender construirte hiefiir einen eigenen
Apparat, welcher dieses Ausstreuen automatisch besorgt. Das Blitzen
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ist eizentlich nicht Sache des Maschinen-, sondern des Beleuchtungs-
technikers und erwilhnt Vortragender blos, wie ein wroler sichtbarer
Blitz erzeuct wird, ndmlich dadurch, dass dessen Conturen, bezw. Zick-
zacklinien in die Leinwand eines Prospectes eingeschunitten werden,
hinter welchem ein Feuer entziindet wird, wodurch der Blitz momentan
als ein Ganzes erscheint.

Die ,Unterbithne* ist beziiglich ihrer Hohe meist von den Grund-
wasserverhiltnissen abhéngig. Dieselbe besteht gewdhnlich aus zwei
Etagen, In der ersten Etage sind die Coulissenbahinen angeordnet, auf
denen die Conlissenwagen rollen ; hinter diesen die Cassettenklappen, welche
den Zweck haben, schlaffe Gegenstinde von unten hinauf zu bewegen,
und dienen hiezu bei kleineren Verwandlungen einfache, bei groBen Ver-
wandlungen Doppeleassetten. Ein sehr wichtiges Biihnenhilfsmittel sind
die Versenkungen, Hievon sind die kleinen als einfache, senkrecht ver-
sehiebbare Consolen construirt, wihrend die grofen Versenkungen, die
oft iiber die ganze Breite des Theaters sich erstrecken, als Tafelaufziige
theils mit Hand-, theils mit Maschinenbetrieb ansgestattet sind.

Die Wiener Oper hat vier Unter-Etagen, in welchen auch die Gas-
und Dampfleitung, die Wasserleitung, sowie die Ventilationsleitnng fiir
Bithneneffecte untergebracht ist. In der untersten Etage befiudet sichi
der Antrieb fiir die Versenkungen mit Dampfkraft.

Nach Beschreibung der angefilhrten maschinentechnischen Details
an der Hand grofer Wandzeichnungen schildert der Vortragende noch
einzelne specielle Fille aus bekannten Opern, so z. B. die Schiffscene
aus der ,Afrikanerin® mit ihrem Auf- und Absteigen, mit ihrer Rechts-
und Linksbewegung und endlich mit dem Untergange des Schiffes, wobei
die akustischen Effecte durch sogenannte Kracheisen oder durch Rinds-
blasen, welche mit Knallgas gefiilit sind, hervorgebracht werden. Vor-
tragender beschreibt ferner die technischen Details der Schiffscene aus
dem ,Hollinder“, die Construction des Schiffes und seiner Bewegungen,
die Erzeugung der Meereswogen, das Blihen der Segel etc., sowie endlich
die Schlussscene aus ,Faust¥, das Emporschweben des von vier Engelu
gen Himmel getragenen Gretchens.

An den interessanten, von den Anwesenden mit lebhaftem Beifalle
aufgenommenen Vortrag schloss sich noch eine Reihe von einzelnen Er-
grterungen und Auskiinften an, woraunf der Obmann dem Vortragenden
wirmstens fir seine reichhaltigen Mittheilungen dankte und die Ver-
sammlung um 1,59 Ubr schloss.

Der Schriftfithrer:
W. Hanischke.

Der Obmann:
L. Kirsch,

Yermischtes.,

Personal-Nachricht.

Ober-Baurath Gottlich Finner . Am 15 d. M. star nach
lingerem Teiden im 70. Lebensjahre der frithere Bauleiter der Donau-
Regu]imng in Niederssterreich, k. k. Ober-Baurath G. Fiinner. Dfar
Verstorbene, welcher an den groBn Arbeiten der Donan-Regulirung 1n
Niederisterreich von ihren Anfingen bis zu seiner vor mchreren Jahrgn
erfolgten Versetznng in den Ruhestand zuerst als Ingenieur, dann 1n
leitender Stellung thitigen Antheil hatte, galt als ein Wasserbau-
Techniker von groBer Erfabrung. In unserem Vereine war er mehrmals
Mitglied der Verwaltung nnd in den Jahren 1886--1887 auch Stellver-
treter des Vorstehers. Wir werden ihm stets ein freundliches Andenken
bewahren,

Offene Stellen.

31. An der k. k. technischen Hochschule in Wien ist die A8 si-
Stenten-Stelle bei der Lehrkanzel fir bohere Geoddsie und
8phérische Astronomie erledigt. Mit dieser Stelle ist der Bezug von
700 fl. Jahresremuneration verbunden. Gesuche mit dem Nachweise der
mit Erfolg abgelegten zweiten Staatspriifung sind bis Eunde Februar 1. J.
an das Professoren- Collegium der genannten Hochschule zu richten.

32, Bei der Arbeiter-Unfallversicherungs-Anstalt fiir Mdhren und
Schlesien gelangen zwei Beauftragten-Stellen mit dem
Jahresgehalte von 1200 fl. zur Besetzung. Gesuche sind bis 15. Miirz 1. J.
a}lh_die Direction der genannten Anstalt (Briinn, Krapfengasse 4) zu
richten.
33. Aus Anlass der bevorstehenden Neupflasterung der Stadt
Mermaunstadt, wird fdr die Daver dieser circa sechs Jahre in Auspruch
nehmenden Arbeiten ein, hauptsichlich fir die Ausarbeitung der Detail-
Pline und die Bauleitung dieser Neupflasterungsarbeiten zu verwenden-

’

der Techniker angestellt und dem Stadtbauamte zugetheilt. Die An-
stellang soll mit 1, Mirz 1. J. erfolgen. Niheres im Inseratentheile.

Das Technikum Mittweida, ein unter Staatsaufsicht stehendes
hoheres technisches Tnstitut zur Ausbildung von Elektro- und Maschiven-
Ingenieuren, Technikern und Werkmeistern, zihlte im 30 Schuljahre
1698 Besuclier.

Vergebung von Arbeiten und Lieferangen.

1. Vergebung der Herstellung der Gasbelenchtung im Ma-
schinen- und Kesselhause, im Exhaustorengebiude, Verwaltungsgebiude
und Ofenhause der stddtischen Gaswerke mit einer Aunsrufsumme von
9095 fl. 52 kr. Offerte sind bis 27. Februar, 10 Uhr Vorm., beim Ma-
gistrate Wien einzubringen. Vadium 5%. .

2. Vergebung der zur Einleitarg des Hochqnellenwassers in das
Verwaltungsgebinde und in die Betriebsgebiude des stiidtischen Central-
Gaswerkes erforderlichen Installations-Arbeiten im veran-
schlagten Kostenbetrage von 4991 fl. 5 kr. Offerte sind bis 23. Februar,
10 Ubr Vorm, beim Magistrate Wien einzubringen. Vadium 52%.

3. Wegen Vergebung der Erd- und Baumeisterarbeiten incl. der
Lieferung der hydraulischen Bindemittel fiir die Canalisation des
Bauplatzes der stidtischen (Gaswerke an der Donaulinde mit einer Aus-
rufsimme von 43 138 fl. 55 kr. wird am 1, Mirz, 10 Uhr Vorm., beim
Magistrate Wien eine offentliche schriftliche Offertverhandlung abgehalten
werden. Vadium 5%. Die Offertbehelfe konnen gegen Erlag von 3 fl.
bei der stidtischen Hauptcassa bezogen werden.

4. Der Magistrat der Stadt Brixen vergibt die Herstellung ({er
10 km langen Zuleitung des Stadtrohrnetzes und Reservoirs der im
Baue begriffenen stidtischen Hochdruckwasserleitung im Offertwege. An-
bote sind bis 1. Mirz, 10 Ubr Vorm., dortselbst einzubringen, wo auch
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die Bedinguugen und Offertformulare gegen Erlag von 3 fl. behoben
werden kinnen, i o i

5. Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn vergibt bei ihren Kohlenwerken
nachstehende Neubauten im Offertwege, und zwar fiir den Betrieb
Privoz zwei Arbeiterwohnhduser fiir je vier Familien; fir den Betrieb
Johannesschacht zwei Arbeiterwohnhidser fir je vier Familien nnqd ein
Wohnhaus fiir vier Anufsichtsorgane; fiir den Betrieb Georgsschacht ejn
stockhohes Wohnhans fiir sechs Aufsichtsorgane und ein  solches fiir
acht Arbeiterfamilien; fiir den Betrieh A'exanderschacht zehn Arbeiter-
wohnhiuaser fiir je vier Familien und ein Wohvhaus fiir vier Aufsichts-
organe. Offerte sind bis 1. Mirz, 12 Uhr Mittags, beim Berginspectorate
der Nordbabn in Mibr. Ostran einzureichen, woselbst die Baubehelfe ejn-
gesehen werden kinnen. Vadium 109,

6. Vergebung der Erd- und Pflasterungsarbeiteq fiir
die Regulirung eines Theiles der KendlerstraBe im XIIL Bezirke i ver-

anschlagten Kostenbetrage von 3764 fl. 71 kr. und 150 fl. Pauschale.
Die Offertverhandlung fiudet am 6, Marz, 10 Ulr Vorm., beim Magistrate
Wien statt,

7. Vergebung der Construction ejner Briicke iiber den Fluss
Agueda bei Siega Verde jm Kostenvoransehlage von 69.247 9 Pesetas.
Offerte sind an dag Ayuntamiento de Villar de Ciervo oder an dag M-
nisterio de Gobernation in Madrid zu richten, bei welchen auch Plan
und Bedingnisheft zur Einsicht aufliegen, ()ﬂ'ertverhandlnng am 14, Mirz,
Caution 3462:38 Pesetas. Ein diese Ausschreibung enthaltender Aus-
schnitt der ,Gaceta de Madrid“ erliegt beim k. k. Gsterr. Handelsmusewm
in Wien.

8. Vergebung der Concession fiir die elek
tung des Ortes Betanzos anf die Dauer vou 20 Jabren, bestehend in
25 Lampen 4 16 Kerzen und 175 a 8 Kerzen gegen Jahrliche Vergtitung
vou 7000 Pesetas. Offerte sind big 16. Mirz 1. J. an die Dire cién Ge-
neral de Administracion local in Madrid oder Secretaria del Ayunta-
miento in Betanzos (Provinz Coruna) zu richten, Die niheren Bediy-

gungen kénnen beim k. k. ssterr. Handelsmuseam in Wiep eingesehen
werden,

trische Beleyeh-

|
|
|
|

Eingelangte Biicher.

6218. Dle Ankerwicklungen undl Ankercox1.~tructionenAtll)flf)l'
Gleichstrom-Dynamomaschinen von E..Arno]d. 30, 736 S. m. 418 .
u. 12 Taf. Berlin 1899, 3. Anfl, Springer. Mk. 15 -

4527. Worterbueh der Elektrotechnik
II. Bd. Englisch-Spanisch-Deutsch von P, Heyne.
Kiithtmann Mk 480, .
6954. Joly’'s technisches Auskupftsbuch fir das Jahr
1899, 6. Jahrg. Leipzig. Ko hler. Mk §—. 1 des
4577. Die Gesetze der Bewegung des Wassers un o
Gieschiebes, die Berechnung der Abflussmengen und der Durchflusspr
von Fr. Wang. 60 Wien 1899, W, Frick. f. 1 50. i
6356. Das Gesetz betreffend die elektrischen Meﬂel}!lll_
heiten von Dr. W. Kohlrausch s 44 S. Berlin 1894, Spri
er. Mk. 2 —, .
¢ 6397 Grundriss der Physik nach dem nenesten btagdeA?);"
Wissenschaft von Dr, K. F, Jordauy & 265 8. m. 142, -
Berlin 1898. Springer. Mk, 4-—. ) .
5995, Dile Bonner-Rheinbriicke. Festschrift zur Er::ﬂgg“&
am 17. December 1598, Herausgegeben von der Sradt Bonn. 40, 74 8
m. 25 Taf. u, 2 Beilagen. Boun. Strauss.
4293. Moderne Architektur von o).
m. Abb. 2. Aufl. Wien 1898. A. Schroll. )
3614 Weitere 8tudien tiber Schlenenstahl mit besondqer;ll:
Seriicksichtigung des basischen Martinstaliles von A. v. porm)n;te”.
78 8. m. 61 Abb. u. 2 Tab. Wien 1898, S-AL aus der Z d. Oes
Ing.- 1. Arch.-Vereines, K
£ 1773. Hauptergebnisse der dsterr. Ellenbahn-statiltl{.
im Jahre 1547. Bearbeitet vom statistischen ln'p:\rtmne‘nt de‘s -k.erei.
Eisenbahnministerinms. 80, Wien 1898, K. k. Hot. und .\tfmtsj l::l‘;(‘lleil.
1285. Btatik fir Bangewerkschulen und Buuwerkmm»t)el.l.-- oy
Festigkeitslehre von K. Zillich, s, 143 8. m. 97 Abb, Berlin 18
Ernst & Sohun Mk. 250,

u'nd Chemie.
Dresden 1899.

Wagner, 8. 1208

Geschiiftiche Mittheilungen des Yereines.

7. 305 ex 1899,
TAGES-ORDNUNG

der 16. (Wochen-) Versammlung der Session 1898/99.
Samstag den 25, Miirg 1899,
1. Mittheilung des Vorsitzenden.

2. Vortrag des Hern k. k. Regierungsrathes und Bau - Directors
Wilhelm A st iiber: wDieEntwicklung des g isen-
balknbaunes 1848 —1898.¢
Zar Ausstellung gelangen :
1. ,Die Theater Wiens.«
2. ,Eine Sammlung von Photographischen Anfn

ahmen nnseres Photo-
graphen-Ausschusses,

Fachgruppe fir Architektur und Hochbau,
Dienstay den 28, Febryar 1899,
1. Mittheilangen des Vorsitzenden.
. Wahlvorsehlag fiir dje Stelle eines Verwaltungsrathes,

3. Vortrag des Herrn k. k. Baurathes, Architekten Alexander
von Wielemans: rUeber den Baqy nnd die kijpgg.

lerische Ausstattung der Ottakringer pg
kirchex,

e

arr-

Faohgruppe fur Bau- und Elssnbuhn-!ngenleure.

Donnerstag den 2. Mirs 1899,
1. Nenwahl des Ausschusses,

2. Vortrag  des Herrp Josef Wimmer, n.-g Landes-Tngenieys.

»Ueber eine neue Art der Verbaunng von Brygh-
ufern an schotterfﬁhrenden Gewiissern,
zur Iintanhaltung vop Serpentinirungen,
streckung solcher Wasserlfufex,

einerseits
anderseits zur Gerade-

7. 308 ex 1899.
Circulare V der Vereinsleitung 1899
betreffend das Vereins-Jubillium.
In Ergiinzung des in Nr, 2 ex 1899 veriffentlichten Program:

‘ N R jeur- und
mes zur Feier deg d0jihrigen Bestandes des Oesterr. Ingenieu

L
Architekten-Vereines wird mitgetheilt, dass am Sonntag den ]:
Mirz I J. die Besichtigung der Banten der Wiener Verkehr
anlagen (Stadibahn, Wienfluss-Regnlirung, Donancanal-l'mgesffln“"g
und Sammelcanile) unter fachmiinnischer Fihrung veranstaltet wird. .
Sonntagden 19, Mirg, I J. Abends, Schluss%‘omme",;_’
Die Details fiher diege Veranstaltungen werden demriichst ml;t
getheilt werden. Zngleich werden die Herren Vereins-Collegen ersic r-’
ihre EutachlieSung iiber die Theilnabme an den festlichen V elr.
anstaltungen®) (BegritBungsabend, Festsitzung, Festmahl, Excl;en
sionen, Schluss-Cwmmers) ehestens dem Vereins-Secretariate bekauntg® r-
zu wollen, damit nach Zahl der Vormerknngen die entsprechenden Vo
bereitungen getroffen werden kiinnen.

Wien, am 20. Februar 1899, Der Vereins-Vorsteher:

Fr. Berger.

7. 300 ex 1899

Ciroulare VI der Vereinsleitung 1899.
Ueber Beschlnss

S len
des Verwaltungsrathes findet Samstag ¢
11. Mirz 1.

A X gtatt
J. eine auberordentliche Hauptversammlung

Tnges-()rdnung:

injiibrige
1. Wahl des ersten Vereins-Vorsteher-Stellvertreters (einjibr'g
Functionsdauer).

2. Wal! des
.Iubiliiums-Stit'tung.

Wien, am 90, Februar 189y,

ot Josef-
Verwaltungs-Ausschusses fitr die Kaiser Franz-Jo

Der Vereins-Vorsteher:
Fr. Derger.

*) Circulare IIf in N. 4 w.hoder | Zeitschrify-,

INHALT :MDie eisernen Geriistbriicken
des Qnerschwellenoberbanes,
(Wochen-)Versammllmg der Session 159899,

der Localbahn V&;a;i;l}nof;]:r(i}z;x;in‘;;. *\"
Von Professor § ibingki,

Lemberg, —- \'ereins-Angelegeuheiteu.

—"

r
Beit rag zur Boreullﬂ“ﬂ‘w

on Oskar Me l tzer, k. k. BauAr'z-nrth‘.h—r— liche
Bericht tiber die auBerordent

. ler
Bericht tiber die 15, (Wochen)Versammlung de Sessi ug,49.  Fachgruppe !
Berg- und Hitttenminner. Bericht iibher die Ve Y ) rehim e qarion 18ug,

Bericht iiber die Versammiung vom 19. Jinner 1gy9.
24, Jdnner 1899, — Vermischtes, Biicherschan,

Eigenthum und Verlag des Vereines,

suieare:
29. December 1898 Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingeuiear

1 m
Fachgruppe der Masehinen-Ingenienre. Bericht tiber die Versammlung vV
— QGeschiftliche Mittheilungen des

— Verantwortlicher Redacteur: payl Kortz,

Vereines. Tagesordnungen. Circulare V "“‘l/;/
— T T s
beb. ant. Civil-Ingenienr, — Drucly von R. Spies & Co. in Wi
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