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Das Miinster zu Ulm.

7 1s nach der Vollendung des Domes zu Koln die
g8 Frage wachgerufen wurde, auf welches der grolsen
# deutschen Baudenkmale, die uns eine frithere Zeit
Al in unvollendeter oder verstimmelter Form hinter-
® lassen hat, die werkthatige Theilnahme des Volkes
zuniichst hinzulenken sei, wurde neben dem Dome des wieder-
gewonnenen Strafsburgs das Miinster zu Ulm, das stolze Werk
der einst so michtigen frejen

Reichsstadt in Schwaben, ge-

nannt. Auf der Generalver-

sammlung zu Wiesbaden im

September v. J. entschieden

sich die Vertreter der deut-

schen Architektenschaft dafur,

dem letzteren Bauwerke den

Vorzug zu geben und die Be-

wegung flir seine vollstandige

‘Wiederherstellung in Fluss zu {
bringen. Zweck dieser Zeilen

soll es nun sein, ein Verstand-

niss und ein Interesse fir

diese Sache auch bei den-

jenigen Fachgenossen zu er- 3

Christenthums in diese Gegenden hinein reicht, wie denn schon

unter den letzten Karolingern Ulm eine kaiserliche Hofstadt

war und das Kloster Reichenan am Bodensee, die alte Pflanz-

stitte christlicher Kultur im schwibischen Lande das Patronat

fiber diese Kirche ausiibte und Landgiater zu Ulm besafs.

Aber die alte Kirche lag vor den Thoren des inzwischen

zur freien Reichsstadt heran gewachsenen Ulm, welches

gerade um die erwihnte Zeit

der  Grundsteinlegung im

Stadtekriege gegen den Grafen

Eberhard von Wirttemberg

seine Kraft erprobt hatte, und

nun durch Verlegung des alten

Gotteshauses in den Mauer-

ring und durch Beseitigung

des Patronats der Reichenauer

Aebte auch auf diesem Ge-

¢ biete seine Selbststindighkeit
zi bezeigen bestrebt war.

Nicht als die Schopfung

g eines ehrgeizigen Firsten oder

eines michtigen Bischofs er-

hebt sich die neue ,,Pfarr-

wecken und zu fordern, welche
nicht in der Lage waren, den

kirche unserer lieben Frau zu
Ulm“ — so hiels man sie

ausfithrlicheren Darstellungen
und Berichten, wie sie auf

damals noch, die Bezeichnung
a Mimster tritt erst spater auf

jener Versammlung gegeben
wurden, zu folgen. Es soll ¥

— sie ist das Denkmal des
biirgerlichen Gemeinsinns

daher im Folgenden das Bau-
denkmal geschildert werden,
wie es historisch geworden

%

einer deutschen Stadt, welche
durch 150 Jahre in dem Bau
das Wahrzeichen der eigenen

ist, die Form in welcher es
zuletzt auf unsere Zeit kam,
die Aufgaben endlich, welche
bei seiner Wiederherstellung

2N

Bedeutung erblickt hat und
ihn mit allen ihr za Gebote
stehenden Mitteln zu fordern
bestrebt gewesen ist. Die

noch zu lésen sind, beziehent-
lich bereits durch die seit <

Gesammt - Erscheinung. des
Denkmals spiegelt denn auch

<d¥%

langerer Zeit daran im Gange
befindlichen Arbeiten geldst
wurden.

N

NN’

diese Grundlage in Vorziigen
wie in Schwichen wieder. Tm
Vergleich zu anderen ver-

Voran gestellt seien zu- o wandten Bauten geht durch
nichst die geschichtlichen 2?\ 7 dieselbe trotz der aufseror-
Notizen tiber den Munsterbau, Vo dentlichen Grofsenmasse
wie die neuere, eifrig betrie- CONRY- o etwas von dem realistisch
bene Lokalforschung in Uln . ?j N praktischen Zug des deut-
selbst sie zn Tage gefordert E)\ schen mittelalterlichen Biirger-
hat, erlautert durch einige Y thums. .
Iilustrationen. Beide sind der B_ / Als erste Baumeister wer-
Festschrift entnommen, welche . >\-6— Kb den nacheinander zwei Meister
Friedrich Pressel aus Veran- //*<>\ % Namens Heinrich erwibnt,
lassung der im Jahre 1877 0= > A deren Thitigkeit die Zeit bis
erfolgten 500jahrigen Jubel- ?_\Z/( zum Jahre 1392 umfasst hat.
feier der Grundsteinlegung > 9 4 - (- < Mehr als der Name indessen,
zum Miinster mit Liebevoller AN 2N A ist von ibnen nicht tiberliefert
Sorgfalt zusammen gestellt ‘ ' und so lasst sich nur ver-
und heraus gegeben hat. R 7 muthen, dass auch sie, wie fast

Es war am 30. Juni des > das ganze Geschlecht der
J. 1877 in der dritten Stunde Sk spaterhin am Bau _thatigen
nach Sonnenanfgang, als Liud- IS—AL < Werlcmejster und Kinstler,
wig Kraft, der Birgermeister, ‘ Einheimische gewesen sind.
im Auftrage des Rathes von Auf ibre Rechnung ist vor-
Ul den Grundstein zu einer  AEEBESCEENS RRNRUNEER) o RS SRine i nehmlich wobl der Chorban
neuen Kirche unserer lieben T mit den Untergeschossen der
Frau inmitten der Stadt legte, > peiden Chorthirme — wie
wie das schone am Mimster X schon die Bauformen ergeben,
noch erhaitene Relief uns er- = der alteste Theil des Denk-
zahlt, auf welchem Jjener © 3 6430 " v " apm mals — 2zu setzen. Schlicht
Ludwig Kraft, unterstiitzt von IR t t } —] und ohne besonderen Reich~

einer hinter ihm stehenden,
als ein Kirchenpfleger ge-
deuteten Figur, das Modell
der dreithiirmigen Kirche der Gottesmutter knieend #iberreicht.

Schon frither wird allerdings eine Xirche der hl. Maria
zu Ulm erwihnt; ja es ist wabrscheinlich, dass die erste
Stiftung dieser Kirche bis in die Zeit der Einfuhrung des

Grundrise des Miunsters zu Ulm.

thum  an Motjven ist der
Grundgedanke der Anlage.
Das Mittelschiff bat einen nach
halbem Zehneck geschlossenen Chor vou Vier Gpwélbejochen
aber ohne Kapellenkranz oder TUmgang ethalten; in den Ecken
zwischen Seitenschiff und Chor er.heben sich zwei T]gurme und
die Seitenschiffe endigen gegen dieselben stumpf mit geraden
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Abschlussmauern. Das Langhaus war wahrscheinlich drei-
schiffig und als Hallen-Kirche geplant, aber ohne d}e Jetzt
vorhandene Breitenausdehnung der Seitenschiffe. Es 1stbd1es
in der That nur das Schema einer einfachen Pfarr-XKirche
und allein in den zur Anwendung gekommenen Abr_nessupgen
giebt sich die Bedeutung des Bauwerks kun}ia fhe M}ttel‘
schiffbreite namentlich dbertrifft mit 15 ™ die simmtlichen
kirchlichen Geb#ude Deutschlands. Dagegen §md ._dxe H.ohen—
abmessungen der Chorparthie in keiner Weise tibertrieben.,

Auch die Kunstformen des Aufbaues werden von dieser
in der Planbildung vorgezeichneten Schlichtheit })eherrscht, zum
Theil wohl unter dem Zwange eines rein technischen Grundes.
Die Hauptmasse des Gebiudes besteht niimlich aus Ziegel-
mauerwerk, da die nichste Umgebung Ulms wohl dieses
Material, aber wenig brauchbaren Haustein aufweist. Der
letztere musste vielmehr, wie die alten Baurechnungen nqplp
weisen, meist von aufserhalb, von Urach, Canstatt, Gemuqd
und anderen Orten bezogen werden und wurde sowohl in
rohem Zustande, wie in fertig bearbeiteten Werkstiicken
geliefert. Mit seiner Verwendung wurde daher gespart und
die glatten in Ziegelmanerwerk aufgefuhrten Flachen iibqr~
wiegen. Endlich ist eine gewisse Magerheit in den Details
und Profilirungen, namentlich des Fenstermafsvyerks auf
Rechnung der Zeitepoche der Ausfihrung zu setzen, in welcher
die Bauformen der Gothik nicht mehr die urspriingliche Fiille
und Kraft zeigen. FErwihnt werden mag noch die unregel-
mifsige Stellung der beiden Chor-Thiirme, die vielleicht auf
Benutzung friher an dieser Stelle vorhandener Bauwerke
hindeutet, wie denn auch der Bauplatz der Kirche iberhaupt
erst nacheinander, der von Ost nach West fortschreitenden
Bauausfithrung folgend, erworben zu sein scheint.

Im Jahre 1392 schliefsen Biirgermeister und Rath einen
Vertrag mit dem Baumeister Ulrich von Ensingen (wahr-
scheinlich so nach dem dicht bei Ulm belegenen Dorfe
Ensingen oder Einsingen genannt) und bestellen ihn auf finf
Jabre zum Kirchenmeister; er aber schwort ihnen, wie es in
dem vorhandenen, die PHichten und Besoldungen genau auf-
fiahrenden Dokumente heiflst »ainen gelesten aide zu den
hailigen mit ufigebotten vingern® seine Verpflichtungen zu
halten.  Ulrich von Ensingen war in seiner Zeit ein bertihmter
und viel beschaftigter Mann; er wurde zu Gutachten fiber den
dortigen Dom nach ‘Mailand berufen;* er begann den Bau
der Frauen-Kirche zu Esslingen; er ging 1399 von Ulm nach
Strafsburg zur Fortfithrung des dortigen Minsterbaues und
verblieb daselbst bis zu seinem 1419 erfolgten Tode, hat aber
wahrscheinlich von Stralsburg aus die Oberleitung itber den
Bau zu Ulm behalten.

Vermathlich gebiihrt ihm ein hervor ragender Antheil
an der Planform, nach welcher das Ulmer Miinster gber den
Chorbau hinaus fortgesetzt und im wesentlichen vollendet
worden ist. Fir dag Langhaus nimlich hat offenbar nach
Vollendung des Chorbaues eine nochmalige Steigerung der
Abmessungen stattgefunden und es ist hierdurch erst der Ulmer
Bau in eine Reihe mit den grofsten  Denkmalen gleicher
Bestimmung gebracht worden, so dass ihm hinsichtlich des
iiberbauten lichten Flichenraumes, welcher 51 000 e misst,
nur der Dom zu Koln mit 62 000 am voran steht, wihrend Strafs-
burg nur 41 000 am, St. Stephan in Wien nur 39 000 ™ megssen.
i das Langhaus die eigen-
thﬁm_liche Anqrdnung von drei genan gleichgbreiten schigffen
von je 15 ™ lichter Weite unter Beibehaltung eines basilikalen
Querschuitts, eine Anlage die in ihrer Abweichung von allem
Hergebrachten fast ebenso einzig dasteht, wie gdie dadurch
erreichte Breitenausdehnung der Kirche von 48m™, Entsprechend
wurde die Léngenabmessung der Schiffe gestaltet, zu 93 m
bis zur Westfront, in 12 anndhernd gleiche Joche zu etwa
7™ Weite zerlegt. Vorhandene Differenzen in der Weite
der Joche sind wohl auf Rechnung der allmghlich fort-
schreltendeq Ausfihrung und lokaler Hindernisse derselben
Zu setzen, mit Ausnahme etwa des IX. Joches vom Chor, dessen
grofsere Breite von 10 m g5 dem hier angeordneten Si;dportal
sich erklért. Ein einziger riesiger Thurm von der Breite des
Mittelschiffs wurde an.der Westfront angelegt, aber er solite

* Olvicus de Ensingen, Ce
Mailinder Akten. nsmgen de Ulne teutonicus in RIYRErius nennen ihn die

nicht vor der letzteren vortreten, sondern wurde mit zum
Innern der Kirche gezogen unq zwar de}‘gestalt, dass nur
die Westseite des Thurmes .auf einer w1r1§hchen festen M_zwer
ruhte, die drei iibrigen Seiten aber allein von den Pfeilern
des Schiffes getragen werden sollten. Zwei der Westfront
vorgelegte riesige Strebepfeiler hatten den Zweck, den Schub
der Bogenstellung des Mittelschiffes aufzgnehmen.'

Mag nun Ulrich von Ensingen der Urheber (dieses Planes
gewesen sein oder nicht — grade wber diese wichtigste Bau-
epoche sind die Nachrichten fulserst dirftig — so steht doch
50 vie] fest, dass der Plan selbst dle_ Grpndlage_fiir den
Minsterbau wahrend der ganzen Bauthatiglkeit des Mittelalters
gebildet hat, dass das Mtnster im wesentlichen nach demselben
durchgefithrt worden ist und dass nur in einzelnem Details,
sowie in nothwendig werdenden konstruktiven Anlagen Ab-
dnderungen eingetreten sind. Es ist daher nothwendig, hier
etwas naher auf diese Gesammtanlage einzugehen.

Zwei Gegenséitze reichen sich hier in merkwiirdiger
Weise die Hand. Eine unverkennbare Niichternheit spricht
sich in der bis zur geradlinig abgeschlossenen Westfront
ebenmifsig  durchgefihrten Raumform aus. Keine Ab-
wechselung gliedert die Gleichformigkeit der Joche, kein
Querschiff ist vorhanden, selbst durch die Anlage des
Thurmes soll der Innenraum keine Unterbrechung erleiden.
Und dem gegentiber ein gewaltsam zu nennendes Streben
durch bisher nicht dagewesene Abmessungen und Anordnungen
zu imponiren, wie es sich in der Gestaltung der Seitenschiffe,
in dem Unterbau des Thurmes ausspricht, ein Streben, das
auch an anderen gleichzeitigen Bauwerken, so zu Stralsburg
in der bedauerlichen Abinderung der Erwin’schen Mimnster-
front” sich kundgiebt und sonach dieser Epoche gemeinsam
gewesen zu sein scheint. Und dabei gelangte dasselbe doch
nur dahin, neben einzelnen Glanzpunkten Schonheiten wieder
aufzugeben, welche als ein wohlerworbenes Gut der Arbeit
fritherer Jahrhunderte gelten durften.

Wir konnen uns nur noch ein anniherndes Bild von der
Basilika, des Ulrich Ensinger mit ibren drei gleich breiten
Schiffen machen, aber so viel ist doch auch heut noch klar er-
sichtlich, dass der Gesamnit-Eindruck des Raumes trotz seiner
Grofse der REinheit ermangeln musste, welche anderen
Basiliken eigen ist. Die Seitenschiffe werden sicher einer
aulserordentlichen Wirkung nicht entbehrt haben, Das Mittel-
schiff hat dadurch aber an Bedeutung offenbar eingeblsst.
Es wirlt auch heut noch trotz der Aenderung der Seiten-
schiffe eng im Vergleich zu jenen, ungeachtet der ihm ge-
gebenen I_rIijhe von 40 ™  Aufserdem weist es in seiner Aus-
bildung einige Details von besonders handwerklichem Charakter
auf. Die breiten Gewdlbe der Seitenschiffe bedingten aller-
dings eine tiefere Lage der Kampfer der Mittelschiffs-Pfeiler
als gewdhnlich und aus demselben Grunde warden die Scheitel
der Bogen iber den letzteren mdglichst hinauf gezogen, aber
die hierfir gewihlte spitze Lanzettform wirkt nicht erfreulich,
ebenso wenig wie die yom alten System sich entfernende
achteckige Grundform der Pleiler. Auch fiir die enge Stellung
der letateren, durch welche die Schiffe viel om entschieden
von einander getrennt werden, ist .cine geniigende Ursache
nicht zn finden; es sei denn, dass vielleicht Anfange in Ver-
anlassung eines frigheren Planes vorhanden waren, von welchen
man nicht abgehen wollte. Hierzn tritt danp noch die vollig
ungegliederte Lahle Hochmauer tiher den Arkaden bis zu der
obe_rer.g FenSterreihe, welche den zeltartig angeordneten Seiten-
schiffddchern  pyliehe  eine ganz besondere IHohe erhalten
hat, aber jeglicher Ausbildung durch Triforien oder auch nur
durch Blend-Arkaden entbehrt. Auch die oberen Fenster sind
um jener Dichey willen verhiltnissméfsig nur klein und das
Mittelschiff ermangelt dadurch der Lichtfille anderer Dome.

. Auf die konstruktive Sicherheit ist in dem Plane leider
keine geniigende Riiclsicht genommen worden ; die Fundirungen
von Langhaus ypq Thymy zeigen in der Ausfihrung geringe
Sorgfalt, die Strehepfeiler dey Seitenschiffe waren von Anfang
an nicht gentigenq stark hemessen fir den Schub der michtigen
Gewolbe, die Unterstiitzung des Westthurms endlich war eine
unzuldssige Verweoanheit — alles Fehler, die sich im Verlaufe
des Baues bitte, genug bestraft haben. —

(Fortsetzung folgt.)

Berliner Neubauten.

(Hierzu die Abbildungen auf S. 5)

9. Der Nemhau der Egl. Kunst- und Gewel‘k'ﬁchule, Klosterstr, 75.
€n

Wihrend die Vorarbeiten zu einem ejy

. " 1gehe
diese Blitter zu veroffentlichenden Nekrolgg ;Ldfenl\’a f;‘ffﬁ

Architekten: Gropius & Schmie

‘ GrOPi“S;enS Werk gesetst wei*den, fiihren wir den deutschen
Fachgenossen ejnciwelion den letzten, durch den verstorbenen
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Meister zur Vollendung gebrachten Monumentalbau — das im
April 1880 der Benutzung tibergebene Gebéude der Kgl. Kunst-
und Gewerkschule zu Berlin — im Bilde vor.

Die Erlauterungen zu den hier gegebenen skizzenhaften
Darstellungen der Facade und des Grundrisses koénnen auf
ein sehr knappes Maals beschrankt werden, da wir bei Ge-
legenheit einer Exlkursion des Berliner Architekten-Vereins
bereits i. J. 1879 (S. 343/44) uber den Bau berichtet haben,
wihrend nahere Mittheilungen twber die interessanten Be-
lastungs-Versuche, denen die Terrakotta-Konsolen des Haupt-
Gesimses unterworfen worden sind, auf S. 164, Jhrg. 80 d. BL
sich finden. Es eriibrigt somit im wesentlichen nur einige
Einzel - Angaben tiber die architektonische Ausgestaltung des
Hauses im Aeufseren und Inneren zu machen.

Die Fagade, ein sehr charakteristisches Beispiel fiir die
Anordnung und Ausbildung der aus dem Atelier von Gropius
& Schmieden hervor gegangenen einfachen Monumentalbauten,
crstrebt ihre Wirkung nicht durch eine bewegte Silhouette
und ein kriftiges Relief, sondern durch den Adel ihrer
llassischen Formen und die Zusammenstellung farbiger Mate-
rialien. Zu dem matten Hellroth der Verblendsteine gesellt
sich in den Streifen des glatten Mauerwerks, den Sandstein-
Konsolen des Erkers und den Terrakotten ein feuriges Gelb
— in den Palmetten-Friesen und den Pilasterfillungen belebt
durch einen grinblauen Grund. Die Sgraffito’s der Seiten-
Front und die sgraffitoartiz behandelten Terrakotten - Tafeln
im Fries des Vordergebéudes sind in Gelb und einem dunklen
Grtinbraun ausgefihrt. Natirlich steht der figurale Schmuck
des Hauses in engster Bezichung zu der Bestimmung desselben,
Die soeben erwihnten Friestafeln zeigen an der Stralsenfront
des Vordergebiudes vier vou reichem Ornament eingefasste
Schilder mit den Namen von P. Vischer, Schliter, Schinkel
und C. Botticher, dazwischen. je ein Schild mit einem Pallas-
Kopf — an der Seitenfront die Medaillon-Portraits von Cellini,
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Sansovino, Ghiberti, Robbia. Der durch die grofsen Atelier-
Fenster als Lehrgebsude charakterisirte hintere Theil der
Seitenfront zeigt in den Nischen zwischen den Fenstern des
2. Obergeschosses die in ganzer Figur ausgefuhrten Sgraffito-
Bilder von Polyklet, Lionardo d. V., Direr und Schadow, in
den Skudellen des Erdgeschosses die Relief-Kopfe von Michel
Angelo, Rafael, Rubens und Holbein. — Sammtliche Terra-
kotten sind aus der March'schen Fabrik hetvor gegangen; dic
rothen (fir die Farbenwirkung des Ganzen vielleicht etwas zu
stumpfen) Verblendsteine stammen aus der Augustin'schen
Ziegelei in Lauban. Die Sgraffiten sind von dem Maler Estorff
hergestellt, die gro(sen Erker-Konsolen von dem Bildhauer R. Zion
modellirt, Erwihnung verdient noch die in Eichenholz mit
eingelegten Bronzestreifen und schmiedeisernen Gitterfullungen
hergestellte Hausthiir. — Krheblich einfacher ist das Innerc
des Hauses gestaltet, dessen Raume zu reicher Dekoration
auch keine Gelegenheit gaben. Tinfache Malereien in den
Zimmern und Vorrdumen, die in dem durch Oberlicht be-
leuchteten, im obersten Geschoss mit Arkaden nach dem Korridor
sich offnenden Treppenhause spater vielleicht durch einige
bildliche Darstellungen ersetzt werden konnten, ein Muster
von Mettlacher Fliesen in den Korridoren, ein schmiedeisernes
Treppengelander, sind der ganze Schmuck des Hauses, das
trotzdem jedoch nirgends der Wiirde entbehrt.

Ob die geplante Fortsetzung des Baues bis zur Neuen
Friedrichstrafse, welche dem Rauch-Museum ein wirdigeres
Lokal schaffen wiirde, Aussicht auf Verwirklichung in kiirzerer
Zeit hat, ist gegenwirtiz wohl sehr fraglich. — Die Kunst-
schule, deren Direktor M. Gropius durch 11 Jalire gewesen ist,
darf sich des Umstandes freuen, dass es dem Entschlafenen
vergdnnt gewesen ist, zum mindesten das fur sie bestimmte
Hans zu vollenden und ibr damit nicht nur die lang er-
sehnte Heimathstitte sondern auch ein Vermiichtniss seines
schaffenden Geistes zu hinterlassen.

Wie werden die Durchflussweiten bei Brlicken bestimmt, die im Fluthgebiet liegen?

Zur Beantwortung dieser uns vor einiger Zeit vorgelegten
I'rage an der Hand eines der Neuzeit entstammenden Bauwerks
— der Briicke in der Eisenbahn Ihrhove-Neuschanz — sind ups
auf unser Ersuchen von autorisirter Seite ausfiihrliche Mittheilungen
sugegangen, die der Verdffentlichung werth erscheinen, weil sie
eine neue, freilich oft genug vorkommendé Illustration zu der
Aufgabe liefern: wie man nicht bauen soll,

Die Uebergangs-Stelle der Ems liegt im Fluthgebiete an
ciner Stelle, wo der Wechsel der ordin. Fluth 2,6 —2,7 » betrigt;
Sturmfluthen reichen bis 8,0m iiber ordin. Fluth und vielleicht
auch noch etwas hoher,

Bei Uebergang der Bahn in die oldenburgische Verwaltung
lag bereits ein, unter den Auspizien der vorm. General-Direktion
der Eisenbahnen zu Hannover, von einem jlingeren zwar talent-
vollen aber noch wenig erfahrenen Ingenienr aufgestelltes Projekt
vor, welches mit der Durchfluss-Weite sich in sehr summarischer
Weise abgefunden hatte; die ganze zwischen den Deichlinien
bestehende Breite von 330 m gollte itberbriickt werden. Schon
durch die geringe Hoéhe der zu Gebote stehenden Mittel war man
auf eine Beschrinkung dieser Weite hingewiesen und hielt sich
eines glinstigen Krfolges dieser Bestrebungen fiir gewiss, da das
erwihnte Projekt keine rationelle Entwickelung der Briickenweite
-gab, jene vielmehr auf die Motivirung sich beschrinkte: ,die
‘Wasserbau-Behorde halte eine weitere Einengung des Strom-
Profils als die, durch die einzubauenden Pfeiler iberdies schon
bedingte fiir unzulissig.“

Griinde fiir die Zulissigkeit einer bedeutenden Beschriinkung
der Durchflussweite sah die oldenb. Eisenb.-Verwaltung darin, dass:

1, die Breite zwischen der Deichlinie an der — iibrigens
zweckmifsig gewihlten — Uebergangs-Stelle augenschein-
lich eine zufillige ist;

2. das Durchfluss-Profil in den ziemlich nahe ober- und unter-
halb liegenden starken Strom-Krimmungen, durch die ca.
3/5 der Hohe der Seedeiche erreichenden Sommerdeiche auf
etwa die Halfte desjenigen an der Uebergangs-Stelle ein-
geschrinkt ist;

3. der Flusschlauch an der Uebergangs-Stelle, obgleich durch
eine unterhalb liegende Insel schon iberfliissig in die Breite
gezogen, dort nur eine Breite von wenig iiber 100 ™ hat
und endlich ‘

4. das Fluthwasser, welches nicht anfwirts laufen kann, auch

*  nicht wieder abwirts zu laufen braucht.

Ueberschligliche Ermittelungen liefsen eine Beschrinkung auf
ca. 200m Weite als zulissig erscheinen. Inzwischen hatte die
Stadt Papenburg, welche die Bahn tiber ihren Ort zu lenken
wiinschte und deshalb den Bau der Briicke an der in Aussicht
genommenen Stelle auf alle Weise zu erschweren suchfe, einen
niederlindischen Ingenieur zu einem Gutachten tiber die Ems-
Ueberbrackung veranlasst. Dieser Techniker machte nun folgende
neuen Vorschlige: ‘

primo loco: die Ems mit der Bahn oberhalb der Grenze der
See-Schiffahrt zu iiberschreiten — d. h. die Baha tiber Papenburg
zu fithren;

secundo loco: die Ems auf 2 Drehbriicken-Oeffaungen von je
25 oder 30 m zu iiberschreiten und dbrigens das Profil zwischen
den Deichen zu durchdimmen.

Mochte nun auch das Prinzip letzteren Vorschlages einige
Beachtung verdienen, so war der Urheber in der Verfolgung
desselben doch jedenfalls viel zu weit gegangen, so dass er Erfolge
nicht davon tragen konnte. Die Interessenten malten sich den
Teufel an die Wand und behaupteten, dass man der Ems Gewalt
anthun wolle, dass dariiber das ganze Land weit und breit wieder
zu Grunde gehen werde, da die Deiche jetzt schon zu niedrig
und zu schwach seien. Von einer Einschrinkung der Briicken-
Weite konne um so weniger die Rede sein, als der Kosten-
punkt — wie iberhaupt beim Bau einer Eisenbahn, namentlich
thnen — ganz gleichgiiltig sei. Die Lokal-Behérden wie 5o oft,
wenn die Riemen aus anderer Leute Leder geschnitten werden,
traten diesen tlibertriebenen Anforderungen bei und gaben sich
nicht einmal die Mihe, der Sache auf den Grund zu gehen, so

(dass die Eisenbahn-Verwaltung schon Miihe genug hatte nur die

ganz unwesentliche, aus Grinden zweckmilsiger Eintheilung der
Weite entsprungene Reduktion von 330m auf 323,80m Weite
durchzubringen. — Nur mit der Weiten-Eintheilung der einzelnen
Briickenfelder war man glicklich; es wurde gestattet, die urspriing-
lich projektirt gewesenen Weiten von ca. 50m guf die Strom-
Oeffnungen selbst zu beschréinken. Die doppelarmige Drehbriicke
bekam indess 2 Oeffnungen von 20 ™ i. L. wihrend der Rest auf
Weiten von 12 bis 16 m vertheilt wurde; letztere Weiten sind die
okonomisch richtigen. —

Dass die Briicke mit 2/; der ausgefithrten Linge weit genug
gewesen sein wiirde, ist eine Auffassung, welche auch von héheren
prenfsischen Technikern, die mit den Lokal-Verhaltnissen vertraut
sind, getheilt wird, —

Als ca. 2/, Monat nach Eréffoung der Bahn der linksseitige
Emsdeich in Folge einer Sturmfluth, welche die Hohe desselben

"iiberschritt, dicht unterhalb der Bricke brach — wodurch grofser

Schaden anf der Baha verursacht wurde — schob man, aller Vor-
ginge ungeachtet, dies Ereigniss den Aufstanungen su, welche
vor der Briicke durch Einengung des Flussbettes durch die Pfeiler
erzeugt wurden, hoffend, die Eisenbahn zum Ersat; heran ziehen
zu koénnen. Diese Hoffnung ist indessen wunerfillt geblieben,
da sich .nachweisen liels, dass der Wasserstand in einiger Ent-
fernung oberhalb der Briicke ein héherer gewesen war alg
unterhalb!

Und die aus dem Hergange, bei Feststellung der Durchfluss-
weite zu ziehende Moral ist, dass man schon die Vorarbeiten
fur wichtige Werke, namentlich Eisenbahnen, nicht
wie es bisher meistens geschieht, jungen noch uner-
fahrenen Kraften tiberlassen daxf.  Gufes Wisgen und der
beste ‘Wille kénnen Erfahrang nie ersetzen. Die Falle sind zahl-
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reich, wo ein solches Vorgehen mit grofsen Opfern hat bezahlt
werden miissen, weil es untiberwindliche Schwierigkeiten
bot, von einem erstem noch so unreifen Gedanken
gpiter wieder abzukommen. — — )
Fiir eine rationelle Losung der Frage der Durchflussweite
bei Bricken im Fluthgebiet liefert nach dem Vorangeschickten
die Emsbriicke leider kein Vorbild. Die Aufgabe ist eine

schwierige, doch wird eg dabei woh! immer wesentlich auf die
Bearbeitung der beiden Fragen ankommen: )
1. welcher Aufstau in Bezug auf die unterhalb legende
Gegend (Deiche etc.) zulissig ist und )
9. welche Wasser-Geschwindigleit fir die Sicherheit des
Wattes zulassig ist, wobei Briicken, Strom-Verbiiltnisse etc.
allerdings sehr mitsprechen.

Zur Kanalisation von Mainz,

Als Ergéinzung unserer Notiz in Nr. 89 vom 15. Mai 1880
mogen in gedringter Kiirze einige Details von der in Ausfibrung
begriffenen Kanalisation in Mainz folgen.

Die ansteigende Lage der Stadt, welche sich von - 4,56 m M. P.
(Rheinstralse), bis zu 89,76 m M. P. (alter Kastrich) erhebt,
erheischte die Trennung des Kanalnetzes in ein Berg- und in ein
Thal-System. Ein Haupt-Abfangskanal, als Trennungslinie beider
Systeme, in welchen alle oberhalb derselben liegenden Kanile des
selbststiindig funktionirenden Bergsystems munden, fiithrt von
der, hauptsiichlich fir das Thalsystem bestimmten zukinftigen
Pumpstation an der neuen Kisenbahn-Briicke der Hess. Ludwigsbahn
unterhatb der Neustadt, durch die Rbeinallee, an dem Lurfiivstlicken
Schlosse voritber, éiber den Deutschhaus-Platz, durch die Mitter-
nacht,  Christoph-
strafse,  Schuster-
gasse, Universitits-

strafse, Schoffer-
strafse, iiber den
Leichhof,  Kirsch-
garten, von da unter
einem Hiuserkomplex
bis zur Badergasse
und weiter bis zur
Schénbornstrafse, wo-
selbst er endigt. Dex
erste Theil desKanals
bis zum kurfiirstlichen
Schlosse ist auch
bestimmt, die Ent-

wasserung jenes.
Theils der Neustadt
aufzunehmen, welcher
zwischen der Rhein-
allee und dem zu
itherwolbenden Wild-
graben liegt.

Von den Wasser-
stinden des Rheins
ist das Bergsystem
ziemlich unabhingig,
da dessen Kanalsohle
am Auvsfluss in den
Rhein am Ende der
Neustads auf + 1,24
M. P. liegt, wobei
das Gefélle des Stro-
mes vom Pegel bis
dorthin mit 0,25w
noch in Betracht zu
ziehen ist, eine Hohe,
welche es wihrend
des gréfseren Theils
vom Jahre ermog-
lichen wird, den Aus-
fluss  der Kanal-
wagser ohne Pump-
werk geschehen zu ‘
lassen. Zur Entlastung des Haupt-Abfangskanals bei schweren
Regengiissen ist bereits ein Nothkanal, vom Karmelitenplatz
aus direkt in den Rhbein fithrend, angelegt und es sind zwei weitere
noch vorgesehen. ‘

Das Thalsystem umfasst den unteren norddstlich ge-
legenen Theil der Stadt und zwar von dem beschriebenen Haupt-
Abfangskanal abwirts bis zum Rheinstrom in der Altstadt und
jenen Theil der Neustadt, welcher zwischen der Rheinallee und
dem Strome liegt. Zwei Lingenkanale parallel zu diesem, der
eine dicht hinter der krennelirten Mauer, der andere in der
Rheinstrafse, vereinigen sich in letaterer nahe dem Briicken-Thore
und bilden von da einen Hauptlingskanal, welcher dicht am
Ufer des Rheins bis zur genannten Pumpstation gefiihrt wird.
Diese Lingenkaniile haben den Zweck, die normal auf sie ge-
richteten Kangle ans dem niichst oberhalb ihrer Lage sich be-
findenden Terrain aufzunehmen und deren Inhalt zum Ausgangs-
punkt der Rohrenleitung zu fithren. Dieser nun liegt auf 0,00 m
M. P. und es muss daher das Abfall- und Regenwasser, welches
das Thalsystem zu bewiltigen hat, mittels Pumpwerk das ganze
Jahr iber in dem Strom gefordert werden. — Auch fiir dieses
System sind zwei Nothkanile lings der Altstadt fiir eintretende
starke Regengiisse vorgesehen.

Ein Hauptgewicht ist auf eine systematische, kriftige
Spilung aller Kanalstringe gelegt, um dieselben von Nieder-

schligen rein zu halten und zu verhindern, dass letstere in faule

Hghe der Einlass-Stiicke {iber der Kapalsohle in Prof. L. 0,65m, IL 0,50m, IIL 0,40m, IV. 0,38 m, V. 0,30m,

Gibrung ibergehen und die daraus entstehenden gesundheits-
schidlichen Gtase sich der Atmosphire mittheilen. Durch ent-
sprechend angebrachte Stauvorrichtungen ist jeder Strang aus
einem oberhalb gelegenen Kanal zu spiilen.

Zu diesem Zwecke enthilt das obere System 60 Spilthiiren
und 40 Rohrklappen; das Thalsystem desgl. 60 Spilthiiren. Zum
Abschluss der Kanile des oberen Systems gegen das untere sind
10 Schieber vorgesehen, zum Abschluss beider Systeme gegen
den Rhein bei Hochwasser 1 grofser Schieber. — Von den 120
Spiiltbiiren gehoren bei weitem die meisten dem Profil V an und
es lkonnen ca. 70 davon als sog. versetzbare Spiilthiiren angelegt
werden, bei welchen nur ein Rahmen eingemauert wird.

Zur Sammlung eines Theils des zur Spiilung nothigen Wassers
ist vor der lnceinte
am Binger-Thor die

Erbauung eines
Bassins vorgeselen,
welches bei Ein-
fihrung der Wasser-
leitung in  Wegfall
kommen kinnte; hier-
anf wirden dann
einige Sammel-Galle-
rien als Reservoire
zu benutzen sein, ans
welchen das Wasser
zeitweise in  Masse
behufs kritftiger Spii-
lung in die Kaniile
cingelassen  werden
koéunte.  Iin  Theil
derselben kann iibri-
gengschon jetzt durch
den Wildgraben ge-
nligend gespilt wer-
den, withrend bei dem
andern die mit star-
kem  Druck  ar-
beitende Rautert’sche
Privat-Wasserleitung
heran gezogen werden
kann.

Die Kanile sind
je nach ihrer Be-
stimmung in Mauer-
werk oder in Thon-
réhren  ausgefithrt,
Fir erstere sind 5
Normalprofile (s. bei-
gefiigte Skizzen) mit

eiformigem Quer-
schnitt fiir die ganze
Anlage fest gestellt.
Die Sohlen sind
simmtlich aus sehr
hartem Steinmaterial
oder aus fagonuirten,
glasirten Thonstiicken hergestellt. Bei den 4 grolsten Profilen
schliefst sich das Mauerwerk in einem doppelten Ringe von hart
gebrannten Backsteinen mit maoglichst glatten Oberflichen in
Zementmortel vermauert 0,126 m stark an; die Innenseite wird
glatt mit Zement ausgefugt.

. Die Dimensionen sind: Profil T 1,80 ™ hoch, 1,20 m breit;
Profil II. 1,76 ™ hoch, 1,04™ breit; Profii III. 1,35m hoch,
0,80 @ breit; Profil IV. 1,18™m hoch, 0,716™ breit; Profil V.
1,00 hoch, 0,614 m breit; das kleinste Profil hat nur einen
0,126 ™ gtarken Ring, Fir untergeordnete Strecken kommen
Thonrohr-Kandle verschiedener Weiten zur Ausfthrung; auch
wurden neuerdings auf einzelnen Strecken Versuche mit, dem Kanal
nach Profil V. #hnlichen, Zementréhren gemacht; Lieferanten
hierzu waren Dyckerhoff & Séhne in Amdneburg bei Biebrich a. R.

Um den ungestorten Abfluss der Wassermassen zu bewirken
ist die Verbindung der Haupt- und Nebenkanile vermittels Kurven
bewirkt; die Seiteneinfithrungen der Stralseneinliufe, der Regen-
rohre und Haugentwisserungen geschehen iiber der Hohe des
normalen Wasserlaufs; Schlammfinge sind in den Kanalsohlen
nicht angebracht.

Die Ventilation der Kansle soll mittels der direkt einge-
fithrten, bis iber Dach .gehenden Abfallrohre der Regenrinnen
bewirkt werden, unter Anwendung von Schutzvorkehrungen zum
besten der Bewohner der Dachriume. Aufserdem wird noch zur
Anlage besonderer Ventilationg-Schiichte geschritten und es sollen
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weiter die bestehenden, passend situirten Fabrik-Schornsteine durch
entsprechende Einrichtungen heran gezogen werden, Stralsen-
einlinfe und Hausentwisserungen sind durch melrmalige Wasser-
verschlisse gesichert. — Zur Besichtigung der Kanile, sowie zu
deren Instandhaltung und Spilung sind in Entfernungen von
60 — 80™ Rinsteig-Schichte angeordnet.

Die Tiefe der Sohle ist meist so normirt, dass moglichst alle
Keller entwissert werden konnen, Die grolste Tiefe der Kanal-
soble unter Strafsen-Oberfliche betrigt ca. 7= (Schuster- und
Pfachsengasse), die geringste im untern Stadttheil ca. 2,50 ™
(Fischthor-Strafse und die 3 Bleichen etc.), die mittlere Tiefe
betrigt daher 4,75 m,

Das stirkste Gefille im oberen Staditheil ist 1:15,2
(Gaugasse), das geringste Gefille im unteren Stadttheil fir das
Bergsystem 1:1900 (Mittlere Bleiche), fiir das Thalsystem
1:1600 (Strecke lings des Keblabschlusses). —

Bis Ende des Jahres 1878 bezw. 1879 kamen zur Ausfithrung:
Kanalprofil 1. 570w, Kanalprofil 1. 2 437w, Kanalprofil II1. 1 798m™,
Kanalprofil TV, 1103 m, Kanalprofil V. 1°644 m, Rohrkanale 593 m,
zusammen 8 150 m mit einem Kostenaufwand von 548 895

Auszuftiliren bleiben noch:

Kanitle von Profil I 70m & 100 AL, . . . 7000 ,
” y o, 1L 800,, 97 ,. . . . . 77600 ,
s  w » II»3100,, 84 , 260 400 ,,
T TY.14000, , 50 , . . . . 700000 ,
Thonrohr-Kanile 3800, , 380 , 114 000 ,,

zusammen 21 770 m m. e. Kostenanfw. von 1 159 000 .,

Hierzu kommt noch der Auslasskanal des oberen
Systems 1750 m & 120 4 . Coe e
ferner die Anlage eines Sammelweihers vor der
Enceinte am Binger Thor mit . . . . .
die Anlage einer provisorischen Pumpstation am
Raeimundithor, sowie der Ban der spiteren defini-
tiven Anlage unterhalb der Stadt . . . . 120000
Hiernach ergibt sich folgende Zusammenstellung far  die
Kanalanlage der Alistadt mit Auslasskanal und Pumpstation:
. Bereits aufgewandte Iosten in den Jahren
1875 — 1877 e e e e e e 450 800 A, -

210 000

20 000,

1
9. Tm Jahre 1878 . . . . . . . . . . . . 97TH95
3. Tm Jahre 1880 und den folgenden (bis 1886) . 1159000
4, Auslasskanal des oberen Systems .o 210000
5. Anlage eines Sammelweihers 20000 ,,
6. Pumpstation . R T T 120000
7. Pir Unvorhergesehenes, Verlegen von Gas- und
‘Wagsserrohren, Sicherung von Hilusern, Beseitigung .
alter Kanile, Lintschidigungen etc. ca. 4,8 % 92 605

zusammen 2 150 000 4
was bei der Gesammtlinge der Kandle von 81 670 = auf das
Meter 67,89 .4 ergiebt; ohne Pumpstation und Unvorhergesehenes
erhiilt man prom 60,54 .4 und ohne den Auslasskanal fiir das
Bergsystem nur 57,07 4 pro ™. — In Frankfurt a./M. stellt sich
bei einer bis Ende 1876 zur Ausfiihrung gebrachten Kanallinge
von 95263 m, deren (esammtkosten 5860000 4 betragen, das
Meter auf 61,52

Mainz, im Juli 1880. — T

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Posen. Ver-
sammlung am 1. November 1880. Nach Erledigung geschaft-
licher Angelegenheiten spricht Hr. Maschinenmeister Eichholz
iiber Pferdebahnen. Der Vortragende erértert in ausfiihrlicher
Weise die historische Entwickelung dieser Bahnen, erlintert
durch spezielle Zeichnungen die =zahlreichen Konstrultions-
Systeme des Oberbaues, giebt Daten tiber die Gewichte der meist
iiblichen Schienen, tiber den Umfang und iber die Herstellungs-
kosten der ausgefihrten Strafsenbabnen, erwihnt des in der
Sitzung des Vereins fiir Eisenbahnkunde vom 9. Mirz cr. von
Irn. Wischer-Dick gehaltenen Vortrages und weist auf das derzeit
grofste Werle tiber Pferdebahnen hin, welches Ir. Otto Bfising
der Oeffentlichkeit tibergeben hat.

In der Sitzung am 22. November 1880 berichtet

Hr. Bauinspektor v. Lukomski tber die unter seiner Leitung
ausgefihrte Melioration der Wiesenthiiller des Schroda’er und des
Miloslaw’er Flielses im Kreise Schroda. Das erstere ist bei
400 bis 2000 m Breite rot. 37,60 km lang, das letztere hat bei
200 bis 1200 m Breite 24,5 %= Linge, Das Sammelgebiet beider
Tliefse umfasst rot. 852 akm, FEin im Auftrage einer Adjazenten-
Versammlung im Jahre 1870 aufgestelltes Projekt stellte die
herzustellende Grabentiefe der Fliefse auf 1,2m big 1,4m fest,
um eine fiir das Gedeihen gesunder Futter erforderliche Bordhéhe
von 0,5 bis 0,7™ zu erhalten. Da jedoch dieses erste Projekt
bei der Annahme, dass der 8. Theil des Winterwassers im Friih-
jahre abgefithrt werden miisse, sehr breite Profile ergab, stand
zu befiirchten, der veranschlagte Betrag von 180 000 .# werde
nicht ausreichen. Hr. Wasserbau-Inspektor Habermann, — im
Jahre 1875 zu einer Revision dieses ersten Projekts veranlasst, —
fand das Sammelgebiet des Schroda’er Flielses viel zu grofs ver-
anschlagt und nahm nur den 6. Theil des Winterwassers als im
Frithjahre abgehend an. Die Ausfihrung des darpach umge-
stalteten Projekts wurde 1877 begonnen und ist bereits beendet,
Der Preis pro cm Bodenbewegung stellte sich duarchschnittlich
uf 0,28 4 (1,25 4 pr. Scht.-R.) und es wurden gegen den
Anschlag 60000 .# erspart. Bisher hat sich die Regulirung
Beider Flielse als vollstandig zweckentsprechend erwiesen. Ks
wird nun noch eine Bewisserung der Wiesenthaler, nach dem
Projekt des Hrn. Voriragenden, mittels 17 massiver Schleusen
anggefithrt und im ndchsten Jahre fertiy gestellt werden. —

Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhein
und Westfalen. Wir berichten im Anschluss an ein sehr ein-
gehendes Referat der Kéln. Ztg. tber die letzten 3 Versammlungen
des vorigen Jahres, die fast ausschliefslich der Besprechung
der Kélner Stadterweiterungs-Projekte gewidmet waren,

In der 11. Hauptversammlung vom 6. November 1880 legte
Hr. Jittner zur Einleitung der Verhandlung ein frither von ihm
in Gemeinschaft mit Hrn. Zafferer bearbeitetes Projekt, welches
jedoch zu der von der Stadtverwaltung ausgeschriebenen Kon-
kurrenz nicht eingereicht worden war, unter Erliuterung der
leitenden Gesichtspunkte vor. Insbesondere erorterte er die fiir
die Eisenbahn-Anlage von jhm projektirte Lésung, welche der-
jenigen des mit dem ersten Preise gekronten Projektes ,Konig
Rhein* verwandt ist, insofern in der Nihe des Stadtgartens ein
neuer Zentral-Bahnhof unter Verlegung der von Aachen einmiin-
denden Bahnstrecke errichtet, die jetzige Stadtbahn aufgegeben
und eine neue Eisenbahnbriicke unterhalb des Sicherheits-Hafens
angelegt, die dadurch frei werdende jetzige Eisenbahnbriicke
dagegen dem Strafsenverkehr libergeben werden sollte. — Die hieran
anschliefsende Besprechung drehte sick im wesentlichen um die

Eisenbahnfrage, wobei betont wurde, dass dieselbe den Angelpunkt
fir alle mit der Stadt-Erweiterung zusammen hingenden Projekte
bilde, und die Verschiebung der Werthverhiltnisse, welche durch
eine Verlegung des Zentral-Bahnhofes hervor gerufen werde, zur
Sprache gebracht wurde. Schliefslich wurde beschlossen, die
Stadt- Verwaltung um Ueberlassung der bei der Konkurrenz
priamiirten Pline fiir die nichste Hauptversammlung des Vereins
zu ersuchen und deren Verfasser zur Erliuterung derselben ein-
zuladen.

In der 12. Hauptversammlung am 4. Dez. 1880 waren die
diesem Wunsche gemifs von der Stadtverwaltung zur Verfigung
gestellten 3 preisgelronten, sowie die 2 nachtriglich von der
Stadt erworbenen Entwiirfe ausgestellt. Von den anwesenden
Verfassern derselben erléuterte IIr. Henrici das Projekt ,Konig
Rhein“, Hr. Sttibben das Projekt ,Handel und Wohlstand,
Hr., Philippi das Projekt ,,Suum cuique® — siimmtlich mit
hervor ragender Betonung der LKisenbahnfrage, deren 3 tiberhaupt
mogliche Lésungen bekanntlich durch diese 8 Arbeiten repriisen-
tirt werden. Mit Riicksicht auf die fritheren Berichte u. Bl
kénnen diese Krliuterungen hier wohl Ubergangen werden.

In der an sie angeschlossenen lingeren und sehr lebhaften
Debatte sprach sich zuniichst Hr. Pflaume tber die Umstinde
aus, unter welchen die Konkurrenz flir die Stadterweiterungs-
Projekte von der stédtischen Vertretung ausgeschrichen worden
sei, und schilderte die angstlich besorgte Auffassung, welcher das
Stadterweiterungs - Unternehmen und alle durch dasselbe weiter
bedingten Schritte im Stadtrathe wegen der dadurch verursachten
Kosten begegnen. Wenn aber auch der Beschluss der Stadt, die
Erweiterung anf eigene Rechnung in die Hand zu nehmen, bei
der Unklarheit der Verhiltnisse in mancher Beziehung ein Sprung -
ins Dunkle genannt werden konne, so habe doch etwas geschehen
miigsen, wenn Koln nicht durch andere Stidte tiberfliigelt werden
wolle, und nun diirfe die Stadt den weiter erforderlichen Schritten
gegeniiber nicht eine kleinliche Auffassung beweisen. Auf die
vorliegenden Projekte eingehend, sprach er sich in Bezug auf die
Bahnanlagen fiir das Projekt ,Konig Rbein® als die glicklichste
Losung aus, wihrend er fir die Hafen-Anlage die Losung des
Projekts ,Handel und Wohlstand“ in warmen Worten begriifste.
Er fuhrte avs, die natfirliche Lage des Zentral-Personen-Bahnhofs
gsel in der kleinen Axe von Koln, und wenn auch der jetzige
Verkehr diese Lage noch nicht verlange, so werde es doch nur
wenige Jahre dauern, bis die Entwickelung der Stadt gebieterisch
auf dieselbe hindringe. Die Kosten eines Bahnhofes an dieser
Stelle witrden jedenfalls sehr viel geringer sein als ein dem Verkehr
vollkommen gentgender Umbau des alten Bahohofes. Den in dem
genannten Projekt vorgesehenen Strafsendurchbruch von dem neuen
Zentral-Bahnhof in der Richtung auf den Dom hilt der Redner,
wie er im spiteren Verlaufe der Besprechung ausfithrte, nicht
durch den neuen Bahuhof nothwendig bedingt, da der Verkehr
zum Bahnhofe, welcher sich jetzt in der Hauptsache auf eine
Ha:uptstra,['se konzentrire, dann von der Ringstrafse aus auf eine
grofsere Zahl von Radialstrafsen sich vertheilen werde. Die
vielfach behauptete Entwerthung des dem Zentral-Bahnhofe be-
nachbarten Grundbesitzes im Falle einer Verlegung desselben gei
nicht hoch anzuschlagen, eine Auffassung, welche von anderer
Seite mit dem Hinweise unterstiitzt wurde, dass die Gegend des
Domes und der Rhein ihre Anziehungskraft insbesondere fiir den
Fremdenverkehr nie einbiifsen wiirden und diese Gegend bei
einer Verlegung des Zentral-Bahnhofes so wenig verkiimmern
werde, wie etwa in Hamburg die Gasthéfe und anderen Grund-
stucke‘ an der Alster durch die entfernte Lage der Bahnhéfe leiden.
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An die Ausfithrungen des Vorredners iber die herrschende
Besorgniss  vor lkostspieligen Projekten ankniipfend, hob
Hr. Stibben nochmals hervor, dass es sich bei Ausfibrung
der Stadterweiterung um die Arbeit von Jahrzehnten handle,
und dass in dieser Zeit unter allen Umstdnden grofse Summen
fir Baunausfihrungen verwandt werden miissten; es handle
sich also bei Aufstellung von Plinen gar nicht darum, die Aus-
gabe dieser Summen zu veranlassen, sondern darum, die Ausgabe
derselben in richtige Bahnen zu lenken, da die Verwendung eine
viel zweckmaf(sigere sei, wenn dieselbe nach einem vorher fest
gestellten Plane geschehe. Wenn iibrigens gegen die von ihm
projektirten Strafsendurchbriiche in der alten Stadt der Kosten-
punkt angeftibrt und zor Begriindung darauf hingewiesen werde,
dass das Enteignungsrecht sich nach den hier bestehenden Ge-
setzen auf die zur Strafse selbst erforderliche Fliche beschrinke
und nicht, wie in Frankreich und Belgien, die anstofsenden
Flachen einschliefse, deren Wiederverwerthung durch die an der
neuen Strafse gewonnene Baufront von grofsem Vortheile sei, so
miisse allerdings fiir derartige Fille und andere mit der Stadt-
erweiterung zusammen hingende Verhiltnisse der Erlass von
Spezialgesetzen, wie sie fiir viele andere Stidte bei dhnlichen
Gelegenheiten gegeben worden seien, angestrebt werden. Auf die
Lage des Zentral-Bahnhofes zuriick kommend, erklirte er die Bei-
behaltung der jetzigen Lage fiir eine ganz verfehlte, da die
inneren Strafsen von Kéln schon jetzt vom Verkehre so tiberlastet
selen, dass eine Steigerung desselben, wie sie durch die Lage
des Bahnhofes nach Erweiterung der Stadt bedingt wire, ganz
unzutriglich sei. Als Beispiele dafiir, dass die Lage der Babn-
hofe in der Mitte der Stidte nicht Bedtirfniss sei, fahrte der
Redner Stottgart, Leipzig, Frankfurt, Lyon, Gent, Antwerpen,
Briissel und Rouen an, welche alle seiner Anschauung nach
ungefahr dieselben Verkehrs-Verhéltnisse haben wie Koln, withrend
in keiner dieser Stidte die Bahnhéfe in das Innere gelegt seien.

e g e

Nachdem Hr. Juttner in Bezug auf die Frage der Strafsen-
Durchbriiche der Ansicht Ausdruck gegeben hatte, dass deren
Ausfithrung mdoglichst ohne Inanspruchnahme des Stadt-Fiskus im
Wege der Privat-Spekulation anzustreben sei, wie dieses neuer-
dings bei Stralsen-Durchbritchen in Hannover geschehen sei, erhielt
die Verhandlung eine neue Wendung durch Hrn, Schulz, welcher
iiberhaupt gegen die jetzt in Frage stehende Stadterweiterung als
nicht im Interesse von Kéln liegend plajdirte. Dieselbe sei viel
zu eng fir das Bedirfniss und gestatte eine so geringe Aus-
dehnung, dass fir indusirielle Unternehmungen lkein Platz sel,
und Koln daher bald von Disseldorf wberfligelt sein werde,
Seiner Ansicht nach werde dieses verhiitet, wenn man Kéln ruhig
in seiner jetzigen Umwallung belasse, dagegen den Vororten, in
welchen jetzt schon eine von Kélner Kapital unternommene und
auf Koln als ihr natiirliches Verkehrs-Zentrum angewiesene
Industrie im Aufblihen begriffen sei, Gelegenheit gebe, durch
Zusammenschluss um Kéln herum eine zu Koln gehdrige Ring-
stadt zu Dbilden, deren Ausdehnung fiir die Entwicklung der
Industrie ziemlich unbegrenzten Platz biete. Diesen Ausfiihrungen
trat Hr. Pflaume mit dem Bemerken entgegen, dass die Idee
nicht neu sei; dieselbe sei schon mehrfach aufgetaucht; wolle
man sie aber annehmen, so wiirde das alte Koln bald vollstindig
erdriickt sein, ohne den Vororten eine geniigende Basis fir die
erhoffte Entwicklung zu bieten. Nachdem auch Hr. Jattner
noch gegen die sogenannte engere Umwallung eingetreten war
mit dem Hinweise, dass der fiinfte Theil des durch die Erweite-
rung disponiblen Terrains durch die Bisenbahn- und Hafenanlagen
absorbirt werde und Koln bei dem geringen Umfange der Erweite-
rung bald wieder auf demselben Punkte stehen werde wie heute,
erwiderte Hr, Pflaume, dass die sogenannte weitere Umwallung
als undurchftibrbar verworfen worden sei und die Stadt das, was
tiberhaupt zu erreichen sei, fest halten miisse.

(Schluss folgt.)

Vermischtes,

Haarmannscher Langschwellen-Oberbau.

I. In No. 96 pro 1880 dies. Ztg. wird die Ansicht aufgestellt,
dass durch das Bjegen der Langschwelle in kaltem Zustande
in der dufsersten Faser der Langschwelle eine — auf Grund des
Trundamentalsatzes der Elastizitits-Theorie ermittelte — Spannung:

s = 32000 000 1%3

eintrete, von welcher der Hr. Verfasser jener Mittheilung be- |

hauptet, dass dieselbe als zus#tzliche zu den spiiter anf-
tretenden Spannungen zu betrachten sei.

Letzteres erscheint nmur dann als richtig, wenn die Lang-
schwelle, ohne tiber die Elastiziitsgrenze hinaus bean-
sprucht zu werden, gewaltsam in eine nach dem Radius R
gebogene Form gezwingt und gleichzeitig einer mobilen Last
unterworfen wirde. -

Solches ist aber durchaus nicht der Fall; die Langschwelle
wird vielmehr in dem Biegeapparat tiber ihre Elastizititsgrenze
hinaus beansprucht, die auftretenden a. a.. Q. berechneten
Spannungen bewirken eine Formverénderung der Schwelle, werden
durch diese Formverinderung absorbirt und sind, wenn die
Schwelle den Biegeapparat verlasst, in der gebogenen
Schwelle nicht mehr vorhanden, da dieselbe, wenn dies
der Fall wire, wieder zur urspriinglichen geraden Form zuriick
kehren wiirde. Die gebogene Schwelle ist ohne grofsere innere
Spannungen; nur ihr Querschnitt ist gegen frither veriindert,
indem er an der #ufseren Seite schwicher, an der inneren
starker geworden ist; es wird aber durch diese Formver-
inderung das Widerstands-Moment der Schwelle gegen
vertikale Lasten nicht verindert, da die Entfernungen
der einzelnen Theile derselben von der horizontalen neutralen
Axe dieselben geblieben sind.

Es soll hiermit freilich nicht hehauptet werden, dass nun
die gebogene Schwelle ebenso stark sei als die gerade; das
Biegen in lkaltem Zustande wird sich, zumal bei Kkleineren
Krtimmungsradien, nicht ohne, wenn auch geringe, Zerstérungen,
rvesp. Schwichungen der Struktur des Materials bewirken lassen
und lediglich von dem Vorhandensein und der Ausdehnung
solcher Struktur-Zerstérungen wird es abhingen, ob und wie viel
die gebogene Schwelle gegentiber der geraden an Widerstands-
kraft verloren hat. Dieses Maafs wird aufserdem fiir die einzelnen
Schwellen verschieden sein und es wiirde sich dessen mittlerer Werth
fiir ein bestimmtes Profil und einen bestimmten Radius nur durch
zahlreiche Versuche, niemals aber durch’ Rechnung bestimmen
lassen. Keinenfalls kann davon die Rede sein, dass die durch
das Biegen in der Schwelle erzeugte voriiber gehende Bean-
spruchung in derselben bestehen bleibe und der durch die mobile
Belastung erzeugten Beanspruchung als zusiitzliche Spannung zu
addiren sei.

Hannover, den 2. Dezember 1880. ,

Wetz, Reg.-Baumeister.

. Die in No. 96 pro 1880 dies. Ztg. aufgestellten An-
schauungen bedtirfen einer kleinen Erginzung.

Nur bei den ersten Ausfihrungen des Oberbaues erfolgte
die Biegung der Schwellen in kaltem Zustande, da man . wegen
der hierdnrch erzengten Beanspruchung bald dazu iiberging, die

Schwellen vor dem Biegen in einem besonders zu diesem Zwecke
konstruirten Ofen bis zur Rothglihhitze zu erwirmen. Weil
dieses Verfahren grofse Kosten erheischte, ist man neuerdings
dazn geschritten, die Langschwellen gleich nach ihrem Austritte
aus dem Fertig-Kaliber der Walzen zu biegen.

In Betreff der Festigkeits-Verhiltnisse der in kaltem Zustande
gebogenen Langschwellen ist zu bemerken, dass die absolute
Festiglteit der Schwellen, da das Biegen, um eine bleibende Form-
verinderung zu erzielen, bis iiber die Elastizititsgrenze vorge-
nommen werden muss, eine gréfsere, die Arbeits- Festigkeit
dagegen eine kleinere, als diejenige der geraden Schwellen
sein wird.

Bei Versuchen im Arsenal zu Woolwich ergaben sich z. B,
beim viermaligen Zerreifsen einer schmiedeisernen Stange der
Reihe nach die folgenden Werthe fiir die absolute Festigkeit:
8520, 3803, 3978, 4186 k¢ pro aem; ferner fand Bauschinger,
dass sich die absolute Festigkeit einer Eisenstange von 3 200 ks
pro acm auf 4400%¢ durch siebenmaliges Zerreilsen derselben
erhohte. -

Durch Beanspruchung des Eisens itber die Elastizitiitsgrenze
hinaus nimmt aber die Dehnbarkeit und Zihigkeit desselben ab
und es kénnen daher derartig beanspruchte Stibe nur
ein geringeres Arbeitsquantum in sich aufnehmen,
als solche, die nur Spannungen innerhalb der .
Elastizititsgrenze erleiden.

Erscheint es hiernach geboten, kalt gebogene Langschwellen
nicht zu verwenden, so ist andererseits darauf hinzuweisen, dass
man die Krimmung der Fahrschienen in starken Kurven mit
Hilfe der iiblichen Biegemaschine stets auf kaltem Wege herstellt
und dass man derartig gebogene Schienen als vollkommen betriebs-
sicher betrachtet.

Braunschweig, im Dezember 1880. H.

Zur Gasolingas-Beleuchtung. Bekanntlich ist unter den
neueren Beleuchtungsmitteln- das hier gepannte, durch ein paar,
dem vergangenen Winter angehorende Ungliicksfille — in Berlin
und Halle — zu einer gewissen traurigen Berithmtheit gelangt,
die in einigen Stidten zu dem Erlasse von Polizei- Verboten
gefiihrt hat, welche das Gasolin als Leuchtmaterial rundweg
proskribiren. Wie so hiufig, ist mit den Verboten des Guten
wahrscheinlich etwas zu viel geschehen und werden entsprechende
Modifikationen desselben darnm nicht ausbleiben kénnen.

Einem, von dem Chemiker des Konigl. Polizei-Prasidiums zn
Berlin Dr. Bischoff verfassten Gutachten entnehmen wir dber
Bestandtheile, Eigenschaften, Verwendungsweise etc. des Gasolins
das Folgende: :

Gasolin ist ein im rohen Petroleum mit enthaltener Kérper,
welcher fiir sich eine klare, farblose, ¢lige Flissigkeit bildet, die
leicht entziindlich ist und mit leuchtender, russender Flamme
brennt, aber an sich nicht explosiv ist. Gasolin - Dampfe
(= G. Gas) besitzen eine grolse Schwere, so dass sie sich am
Boden lagern; ungemischt mit Luft verbrennen sie vollig ruhig
unter Brzeugung einer leuchtenden, russenden Flamme. Gasolin-
Dimpfe mit Luft his zu ‘sehr bedeutenden Mengen gemischt,
verbrennen ebenfalls rukig — ohne Detonation mit vermehrter
Leuchtkraft und ohne Russen der Flamme und nur aufs
Aeculserste verdinnte (kiinstlich forcirte) Mischungen konnten
allenfalls explosiv genanmt werden. Doch steht die Ex- .
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plosions-Fihigkeit derselben in absolut keinem Ver-
hiltnigs zu der Explosions- Fihigkeit von Kohlen-
oder Fettgas, wenn letstere Gase mit Luft gemischt werden. —

Die Beleuchtung mit Gasolingas ist durchaus gleichartig
derjevigen mit gewshnlichem Leuchtgas, abgesehen von dem einen
Umstande, dass sie filr Einzelgebiude angelegt wird und
darnach die Gasproduktions-Stelle der Verwepdun_gs—Stelle
unmittelbar nahe geriickt wird; die Lichtwirkung ist eine aus-
gezeichnete,

Die zur Produktion von Gasolingas dienenden Apparate
(Maschinen) funktioniren in der Weise, dass sie die Uebertiihrung
der Flitssigkeit in die Gasform durch Zuleitung eines Stromes
leicht erwarmter Luft beférdern, dass durch sie diese Luft in
genau abgemessenen Mengen zugefilnt, und das so gebildete
Gemisch von Gas und Luft in die Rohrenleitung geschickt wird.
Unmittelbarer Zufluss von Gasolin und Luft sind so regulirt, dass
auf etws 1 Vol. Theil Gasolingas 9 Vol. Thqile Lx}ft kommex_x;
eine derartige Mischung ist absolut ungefibrlich, nicht explosiv
und giebt eine ruhige Flamme ohne Russ. Wiirde die Luftzufuhr
absichtlich erhoht, so geschithe das zunéichst, ohne die Mischung
gefihrlich zu machen, indessen wiirde die Leuchtfahigkeit
der Mischung dadurch sofort geschmilert werden. ‘Wenn das
Gasolin verbraucht ist, so strémt lediglich Luft in den Apparat.
Yermége der beschrichenen Einrichtungen ist die Moglichleit der
Bildung explosiver Mischungen in der Maschine so gut wie
ausgeschlossen anzusehen.

Gasolingas-Maschinen werden in den verschiedensten Grofsen
gebant, fiir 15 bis 300 Flammen Speisung ausreichend. Die Bau-
art der Maschinen ist, wie sich aus Vorstehendem unschwer ersehen
lasst, von wesentlicher Bedeutung fiir den Sicherheitsgrad. Einer
sehr giinstigen Beurtheilung des oben genannten Sachverstindigen
erfreuen sich die von der Firma Richter & Triebel, Berlin S.W.,
Bernburgerstr. 22a gebanten Maschinen, an welchen insbesondere
die Vorrichtungen, die zur Zufihrung des Gasolins dienen,
von Dr. Bischoff gelobt werden. Derselbe spricht die Ansicht
aus, dass die Katastrophe am Hegel-Platz in Berlin unméglich
gewesen sein wiirde, wenn dort anstatt der zur Aufbewahrung
des Gasoling benutzten Glas-Ballons Blech-Gefifse — wie sie
bei den Richter & Tricbel’schen Maschinen vorkommen — ver-
wendet worden wiren. —

' Priifung von Seilen und Tauwerk und Anlegung einer
Seilstatistik. Auf Veranlassung der Redaktion der hiesigen
yDeutdchen Seiler-Zeitung® wird im Februar d. J. in der Versuchs-
Station der technischen Hoochischule dahier eine aligemeine Priifung
von Tauwerk, Drahtseilen eté. angestellt werden. Nicht nur neues
sondern auch bereits gebrauchtes Material will man Proben unter-
werfen und man erwartet, dasy die Betheiligung eine zahlreiche
und méglichst vielseitige sein werde,

Die, speziellen Zwecle, welchen die Versucke diencn sollen,

sind folgende: :

1. Gewinnung sicherer Anhaltspunkte fir die Berochaung
der Tragfihigkeit von Seilen und Tauen;

2. Feststellung derjenigen Fabrikations- Methoden von Seilen
und Tauen, durch welche diesen die grofstmoglichste Halt-
barkeit verlishen wird, und

3, Schaffung des Anfangs einer interpationalen, von der
Deutschen Seiler-Zeitung zu fithrenden, ,Seilstatistil®,

Unseres Erachtens fillt der Schwerpunkt der Aufgabe in den

Zweck ad 2. Wir glawben dagegen zum Punkt 1 die Ansicht hegen
zu dirfen, dass die Theorie ans dieser nenen Versuchsreihe
wesentliche Vortheile im Vergleich zu demjenigen Wissensschatz,
den sie bis heute bereits errungen hat, kaum erwachsen witrden
und wir sind anfser Stande, beziiglich des Punktes 3 einen nennens-
werthen Erfolg uns zu versprechen, da - uns die Schwierigkeiten der
Fithrung einer Statistik von der Art der hier geplanten geradezu
als uniiberwindlich erscheinen. Wer verfolgt z B: Umstinde und
Behandlung eines Windenseils so genau, um spiter irgend etwas
wirklich Wissenswerthes tiber die Beziehungen, die zwischen der
Abnahme seiner Festigkeit und der Dauer seines
Gebrauchs bestehen, sagen zu kénnen? — :

Einiges aus der Statistik der Metropolitan Railway
in London. Der Personenverkehr auf der Metropolitan Railway
ist seit dem Jahre 1863 in Staunen erregender Weise gewachsen
wie die folgende Tabelle zeigt: ’

1863 weniger als 10 000 000 Personen,

1864, , 12000000
1865 tber 15000000
1867 » 23000000
1870 » 89000000 .
1872 n 44300000
1875 » 48302000
1877 - ca B6175000
1878 » 58807000 .
1879 »_ 60 747 000

Dies_ist unge.fﬁ,m-._einem Verkehr von 7279 Personen in der
Stunde gleich. Die Liinge der Risenbahn betriigt ca. 40 k- dig
Anzahl der Lokomotiven ist 53, die der Personenwagen 195.
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. Zur Wohnungs-Statistik in Berlin, Fplg_ende Zahlen
geben ein Bild von einer Seite der Wandlungen, die in den Wohn-
verhaltnissen der Stadt wihrend derletzten9 Jahre sich gezeigt haben.

Es haben Wohnungen leer gestanden:

am 1. Oktober 1871 1500; | am 1. Oktober 1876 14 746;

» 1, 1872 1881;| , L, 1877 19209;
, 1., 1873 1775; | , 1. , 1878 21998;
, 1., 1874 8873; | , 1., 1879 20127;

, 1., 1875 8329; | , 1 , 1880 15101;

Die Tabelle lisst bis 1878 einen Niedergang, von da an aber
einen relativ raschen Aufschwung erkennen, Man kommt indessen
in die Gefahr, letsteren etwas zu iberschétzen, wenn man nicht
den Gang, den die Miethspreise eingehalten haben, hinzu
pimmt, Hierzu ist anzufithren, dass am 1. Oktober 1878 930
Mieths-Steigerungen und 23472 Mieths-Ermélsigungen
stattgefunden haben, wihrend am 1. Oktober 1880 bei 1820

- Wolnungen die Miethen gesteigert, bei 6861 dagegen ermiifsigt

worden sind. Darnach wird von einem betrdchtlichen Auf-
schwunge in den Grundstiickswerthen Berlins heute noch nicht
die Rede sein kénnen,

Techniker in der wiirttembergischen Abgeordneten-
Kammer. In der gegenwirtigen Legislatur-Periode gehdren der
Abgeordneten-Kammer Wirttembergs 2 Oberbauriithe, 1 Baurath,
3 Oberamts-Baumeister und 1 Professor der Baugewerkschule als
Mitglieder an. Da die Zahl der Abgeordneten iiberhaupt 98
betrigt, von denen 70 aus freier Volkswahl hervor gehen, so
reprisentiren die Techniker 7,59/, des Gesammtbestandes und
109/, des aus Wahlen hervor gegangenen Theils der Kammer —
ein Verhiltniss, das eben so erfreulich und fiir die wiirttem-
bergischen Techniker ehrenvoll ist, als es in deutschen Volks-
vertretungen bisher einzig dastehen diirfte.

In die Akademie des Bauwesens ist Oberbrth, Prof.
G. v. Neureuther in Minchen als aufserordentliches Mitglied
neu herufen worden. Je mehr es itherrascht hatte, dass sein Name
in der ktwzlich mitgetheilten Liste der bayerischen Mitglieder der
Alrademie fehlte, desto erfreulicher ist es, dass die Schwierigkeiten,
welche dem Eintritte dieses hervor ragenden Baukiinstlers in die

. oberste Vertretung unseres Fachs entgegen gestanden zu haben
scheinen, beseitigt worden sind.

Die Frequenz der technischen Hochschnle in Miin-
chen betrigh 'im laufenden Winter - Semester 945, namlich
689 Studirende, 99 Zuhtrer und 157 Hospitanten. Bei der all-

- gemeinen Abtheilung sind eingeschrieben 477 (darunter 180 Lehr-

amts-Kandidaten und 201 Verkehrs- bezw. Zolldienst-Aspiranten),
bei der Ingenienr-Abtheilung 117, bei der Hochbau-Abtheilung
139, bei der mechanisch-technischen 117, bei der chemisch-
technischen 81 und bei der landwirthschaftlichen Abtheilung
14 Horer. — Der Nationalitiit nach gehoren an: Bayern 725, dem
tibrigen deutschen Reiche 100, dem Auslande 120 und zwar:
Oesterreich-Ungarn 44, Russland 22, Rumiinien 5, Bulgarien 2,
Serbien 6, Griechenland 2, ltalien 2, Schweiz 24, Schweden und
Norwegen 7, Schottland 1, Dinemark 2, Nordamerika 8.

- Eytelwein-Stipendien-Stiftung sn der Technischen Hoch-
schule zu Berlin. Nachricht fir 1879, — Stiftungs-Kapital.
Dasselbe besteht in 9 Stiick Schuldverschreibungen der Preufsischen
4!/, prozentigen konsolidirten Staatsanleihe zum Nennwerthe von
zusammen 13 600 ., sowie einem Baarbestande von 311 .4 28 A3.
— Verwvendung der Zinsen. In der Zeit vom 1. Oktober 1879
bis 22. Oktober 1880 ist kein Stipendium gezahlt worden.

Konkurrenzen,

Der Bericht der Beurtheilungs-Kommission itber den
Ausfall der letzten kunstgewerblichen Konkurrenzen des
Kunstgewerbe-Museums und der Permanenten Bau-Aus-
stellung in Berlin ist im Druck erschienen und Irann von Inter-
essenten aus dem Biirean des Kunstgewerbe-Museums bezogen
werden. ‘Wir machen unsere Leser hieranf aufmerksam, da der
gegenwirtig stark in Anspruch genommene Raum u. Bl es leider
nicht gestattet hat, sei es eine selbstindige Besprechung der bezgl.
Konlurrenzen, sei es einen Auszug aus dem vorliegenden, sebr
eingehend gehaltenen Berichte zu bringen.

Monats-Konkurrenzen fir den Architekfen-Verein zu
Berlin zum 1. Februar er. I Fiir Architekten: Gedéichtniss-Halle. -
—~ IL Fur Ingenieure: Anlage fiir Kies-Transport.

Brief- nnd Fragakasten.

Hrn, X, Y. in Oe. Die lothringischen Kalksteine (Morley
ud Buville) eignen sich zu Treppenstufen allerdings in ganz
besonderem Gradez wenn auch ein Glatt- beaw. Ablaufen bei
ibnen eben so wenig ganz vermieden werden kann, wie bei ivgend
einem anderen Matorial, Besondere Bezugsquellen sind uns nicht
bekannt, ‘wiirden aber durch eine Aufforderung im Inseratentheil
u. Bl leicht zu ermitteln sein. In dem von .Ihnen bezeichneten
Bau_ist die Lieferung u. W. durch Wimmel & Comp. in Berlin
bewirkt worden. ;

[

Kommissionsverlag von Ernst Tocohe in Berlin, Fir die Redaktion verantwortlich K. E. O, Fritsch, Berlin, Druck: W. Moeser Hofbnehdruckerei s

Berlin. '
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Inhalf: Vorrichtungen in Winden, Decken und Sitzbiinken bei Kirchen, Theatern,
Kuppeln, Parlaments- und anderen Hérsiilen zur Beforderung der Akustik durch
Deflexion der Schallwellen. — Mittheilungen aus Vereinoen: Architekten- und
Ingenieur- Verein fiir Niederrhein und Westfalen. — Vermischtes: Aus dem

preufsischen Abgeordnetenhause. — Ueber die Ausbildung von Lehrlingen in den Werk-
stiitten der preufs. Staatseisenb.-Verwaltg, — Ein Verfahren zur Emaillirnug auf Eisen,
natiirl. w. kiinstl. Bausteine, Zement etc. — Hagen-Stipendien. Stiftung an der Techn.
Hochschule zu Berlin. — Personal-Nachrichten, — Brief- u. Fragekasten.

Vorrichtungen in Winden, Decken und Sitzbinken hei Kirchen, Theatern, Kuppeln, Parlaments- und anderen Hgrsélen
zur Beforderung der Akustik durch Deflexion der Schallwellen, (Patentschrift No. 12135.)

dlie im Folgenden nach dem Patentgesuch des ILr-
finders beschriebenen Vorrichtungen in Winden,
Decken ete., fir welche dem Baurath Orth in Berlin
der Patentschutz gewihrt worden ist, sollen alle die-
) jenigen schadlichen Schallwirkungen, welche durch
Kollision direkter und indirekter oder reflektirter Schallwellen
entstehen, beseitigen helfen, zum Theil auch diese schédlichen
Schallwirkungen in niitzliche verwandeln.

Kollisionen direkter und reflektirter Schallwellen derselben
Schallquelle treten bei gentigender Stirke beider dann ein, wenn
die Weglingen bis zum Ohre des Hérenden itber 6,5m ver-
schieden sind. Erst bei weit grofseren Wegdifferenzen tritt neben
dem direkten Schall ein dentliches Echo ein. Solche Kollisionen
koénnen bekanntlich vermieden werden, wenn man die reflektirten
Schallwellen durch weiche Stoffe, durch Gummi etc. stark ver-
mindert. In allen den Fillen aber, wo es nicht winschenswerth
ist, diese weichen Stoffe zur Bekleidung von Decken und Wanden
zu gebrauchen, wie dieses im allgemeinen bei Kirchen, Theatern,
Parlaments- und anderen Horsilen der Fall ist, werden obige
Vorrichtungen in Wirksamkeit treten konnen.

Diese soll nach ihren beiden Haupt- Richtungen getrennt
betrachtet werden, aber fiir beide ist das gemeinsam, dass eine
Ablenkung, eine Deflexion der Schallwellen eintritt. Da dieser
Ausdruck ,Deflexion® hier vielleicht zum ersten Mal verwandt
wird, ein anderer techuisch priziser Ausdruck hierfir aber nicht

belkannt ist, so sei die Bedeutung desselben hier kurz fest ge-
setzt. Schallwellen, welche von Decken, Wanden etc. zuriick ge-
worfen werden, nennt man reflekiirt; als deflektirt mogen
sie bezeichnet werden, wenn man besondere Mittel anwendet, um
die reflektirten Schallwellen aus ihrer nattirlichen in eine
bewusst bestimmte Richtung abzulenken.

1. Deflexion der Schallwellen, um schidliche Schall-
wellen nutzbar zu machen.

In Figur 1 ist eine reflektivende Wand im Querschnitt an-
gegeben, welche die von der Schallquelle 0 kommenden Schall-
wellen bei der sonst tblichen, natiirlichen, vertikalen Wand-
richtung zum Theil weit in den Raum hinein werfen wirde, so
dags fir die Hérer auf den Sitzbinken je nach der grofsern
Entfernung von der Wand sehr schadliche Schallkollisionen
direkter und reflektirter Schallwellen eintreten miissen. 8o
werden z. B. die Schallstrahlen o ¢ d und oef, sowie alle da-
zwischen legenden, von der vertikalen Wand zuriick geworfen,
die Ohrhohe der Horer in verh#ltnissméfsig grofser Entfernung
von der Wand treffen missen, so dass die Differenzen der
Wege gegen direkte Schallstrahlen sehr grofs und bei nicht zu
kleinem Maafsstab tiber 6,6m — 8,0 m vielfach hinaus gehen
werden.

Bin wesentlicher Theil dieser Schallwellen wird durch
Deflexion nutzbar gemacht, indem man die Wand partiell aus
der Vertikalen nach vorn neigt, wic dieses Fig, 1 zeigt. Diese

Neigung ist so zu bestimmen, dass die grofsten Wegdifferenzen
direkter und deflektirter Schallwellen nicht iber 6,5 bis 8,0m
betragen. Wechselt die Schallquelle O in Héhe und Entfernung
von der Wand, so ist die Neigung nach der unginstigsten Lage
zu bestimmen. Unter dieser Wegdifferenz ist beispielsweise fir
den Punkt & die Differenz der gebrochenen Linie 0 ¢ b und der
direkten Linie o b zu verstehen. Ist diese Differenz geringer
als 6,5 m, 50 wirken der direkte und der deflektirte Schall noch
niitzlich zusammen, es verstarkt die deflektirte Schallwelle die
direkte, wihrend dieselben Schallwellen, wenn sie nicht deflelttirt,
sondern durch die naturgemifse vertikale Wand reflektirt werden,
sehr schiidliche Schallverwirrungen in entfernteren Punkten als
b hervor bringen.

Wie grols man die Abtreppungen dieser partiell geneigten
Wand macht, hingt von der beabsichtigten architektonischen
Raumwirkung ab; auch lisst sich diese partielle Wandneigung
in verschiedener Weise erreichen, z. B. wie bei e und 16 angegeben,
wo die Wand in ihren einzelnen Absitzen bogenférmig gestaltet
ist und hierdurch in gewissen Richtungen eine Schallkonzentration
eintritt. Es kann diese Schallkonzentration die Bedeutung haben,
dass Steinfulsbéden ohne Sitzreihen den deflelstirten Schall
nicht wieder schiadlich reflektiren, sondern ihn divergirend
zerstreuen.

In Figur 1, 16 und 1lc¢ sind 3 Formen fir diese Wandge-
staltung angegeben, deren beide letzteren eine Wandquaderung

von derselben Schallwirkung wie bei 1a darstellen, wobei nur
bei 10 noch die Quaderfliche gebogen ist. In Figur 1d sind
eventuell mit Farben zu verzierende Schuppen angegeben, welche
in gleicher Weise geneigt dieselbe wenn auch nicht gleich starke
Wirkung wie bei 1a haben. Die Figuren le und 1f geben Muster,
wo die Ausfillung in gleicher Weise partiell geneigt ist und ftr
das Auge wie eine Schraffur wirkt. HEs ist hier selbstverstandlich,
dass nur derjenige Wandtheil niitzlich wirkt, wo die Schraffur
eine Deflexion der Schallwellen bewirkt, doch kénnen auch die
Ornamente derselben partiellen Wandneigung sich niitzlich an-
schliefsen. Derartige Schraffuren wird man nicht kleiner, als fiir
die Flachenwirkung nothwendig annehmen und sie je enger
getheilt, um so préziser ausflihren. Alle diese Formen sollen
nur Beispiele fiir die Benutzung geben, welche alle auf der
partiell verdnderten und wie angegeben geneigten Wandfliche
beruben.

In Figur 2 ist die Decke eines mit verschiedenen Ringen
2b und 2c¢ versehenen Raumes dargestellt. Die natirliche
Richtung der Decke ist die horizontale, wie sie die punktirten
Linien @b u. 8. w. angeben. Bei gewisser Entfernung der Raum-
decke von der Wand, besonders wenn dieselbe aus Grinden der
Feuersicherheit massiv ausgefithrt ist, giebt es grolse Flichen,
welche die aus der Schallquelle o, kommenden Schallwellen in
die unteren Ringe (S. Schallstrahl ojac) refleltiren konnen, so
dass die Wegdifferenz direkter und reflektirter Schallwellen sehr
grols ist. Hier wird durch Deflexion der Schallwellen ein wesent-
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licher und schadlicher Theil der Decke niitzlich wirken konnen,
wenn sie, wie in Figur 2, fir die Fliche a—d, oder wie neben-
stehend in mehren
Friesen oder wie
N " \  rechts bei 2a
W\&E\ W partiell eine
andére Neigung
erhilt, wobei man
auch von #hnlichen Formen, wie 1d, le u. 1f Gebrauch machen
kenn. Ueberall kommt es hier nur auf die partielle Neigung der
Flache, nicht auf das Ornament etc. an, Achnliches gilt far die
Decken bezw. Vouten der Ringe. .

In Fig. 3 sind 2 Sitzbanke oder Stithle aufsteigender Sita-
reihen gezeichnet. Hier wird man die Schallwirkung durch
Defiexion nahezu verdoppeln koénnen, wenn man den obern The;l
der Riickwand neigt, besonders aber wenn man denselben wie
bei b bogenformig gestaltet, so dass sich die Schallwellen konzen-
triren, wobei der Halbmesser etwa doppelt so grofs sein muss
als durchschnittlich das Ohr von der obern Riickwand entfernt
ist, weil hierdurch der Brennpunkt der reflektirten Schallsirahlen
in die Nshe des Ohrs fillt. Bei horizontalen oder schwach an-
steigenden Sitzreihen und hoch liegender Schallquelle erreicht man
eine dhnliche nutzliche Deflexion, wenn man, wic in Fig. 4, den
oberen Theil der Riickwand umgelehrt bogenformig neigt, wobei
ftir den Bogen-Halbmesser dasselbe gilt. — In Fig. b ist eine An-
wendung vorstehender Mittel auf die Empore etwa eines Parlaments-
hauses oder Stadtverordneten-Saals gezeichnet, ohne jedoch dabei
mehr als die technisch nothwendige Form geben zu wollen.

Alle diese Mittel sind dazu bestimmt, durch Deflexion schad-
liche Schallwellen in niitzliche zu verwandeln. Es soll hier noch
erwihnt werden, dass solche Deflexion nitzlich auch bei doppeltem
Zuriickwerfen der Schallwellen eintreten kann, wobei nur fiir eine
der beiden Wand- und Decken-Fliichen mittels partiell veriinderter
Neigung Deflexion zu bewirken ist.

Il. Deflexion der Schallwellen, um schiidliche Schall-
wellen unschiddlich zu machen.

Dieses Mittel wird zweckmalsig da anzawenden sein, wo die
schéidlichen Schallwellen nach Lage der Schallquelle zu der durch-
schnittlichen Ohrhéhe nicht mehr nutzbar gemacht werden kénnen.
Dieses wiirde in Fig. 1 fir den Wandtheil oberhalb eintreten,
sofern die Differenz 0cb — 0b grofser als 65-—80m ist und
sofern Emporen oder hohere Ringe existiren, wohin die Schall-
wellen, welche oberhalb ¢ die Wand treffen, reflektirt werden konnen.

In Fig. 6 ist angegeben, wie bei b durch partielle Neigung
der Wandfliche in umgekehrtem Sinne schidliche Schallweller
durch Deflexion unschidlich gemacht werden.  Dasselbe bewirkt

hierbei das Profil ¢, wobel fir «a
und & é#hnliche Formen angewendet
werden konnen, wie in 1 « bis 17 incl.
Fiir Decken, speziell fiir Gewdlbe, wird
die Form a, eventuell wie bei einem
Stipp-Putz die Anordnung rundlicher
Locher, eine Deflexion der Schallwellen
bewirken und dieselben unschidlich
machen. Auch konnen in die frische
Putzfliche der Gewslbe eingedriickte Ornamente, wie nebenstehend
gezeichnet, Sterne etc. oder erhaben ausgefithrte Ornamente deflek-
tirend wirken und dadurch Schallwellen unschiidlich machen, wie
dieses auch bei vertikalen Wandflichen moglich ist. .
Bei Kuppeln von Kirchen sind meistens die hohen
Tambourflichen fiir die Schallwirkung sehr schidlich.

/ Man kann diese Flichen, wie nebenstehend gezeich-
;o net ist, mittels partiell verinderter Wandneigung un-

/ schidlich machen, indem man die Schallwellen nach
N

oben und zwar zum Theil wiederholt zuriick wirft und
dieselben somit zerstreut, also abschwicht. Die direkt
aus der Kuppel zerstreut zuriick geworfenen und, ohne
die Wand zu beriihren, nach unten gelangenden Schall-
wellen kommen an und fiir sich sehr abgeschwicht
herunter und sind meistens nur bei Flachkuppeln von
einiger Bedeutung, An Stelle dieser partiellen Wand-
bildung kann man auch nahe an einander geriickte

horizontale, wesentlich durch

die obere Aufsichts-Fliche wirk-

same (lesimse oder, wie neben
" stehend links dargestellt ist,

nach der Architektur desRaumes
W zu bildende, im Profil gerade

> oder gebogene Wandquaderung
anwenden, ebenso durch eine
horizontale, von unten nicht
mehr sichtbare Schraffur allen
von oben kommenden Schall
nach oben wieder zuriick
werfen, so dass er nach unten
nicht mehr herunter gelangt.
In letzteren Fillen ist iiberall
die horizontale oder schwach

W

7

%

%

g

N gegen die Horizontale - ge-

neigte Fliche das wesentlich
g wirksame und Deflexion be-
R wirkende."
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Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten~ und Ingemieur-Verein fiir Niederrhein
und Westfalen. (Schluss aus No, 1.)

In einer aulserordentlichen Sitzung am 11. Dezember 1880,
in welcher zuniichst entsprechend dem Vorgange des Aachener
Vereins dem Reg.-Bmstr. O. Sarrazin in Koblenz Dank und An-
erkennung fiir seine kriftize Vertheidigung der Interessen deg
Fachs votirt wurden, setzte der Verein unter lebhafter Betheiligung
der zahlreich erschienenen Mitglieder seine Besprechung. der
Stadterweiterungs-Plane fort. AlsGrundlage der Diskussion
diente eine Anzahl von Thesen, die der Vorstand zusammen mit
mehren Mitgliedern ausgearbeitet hatte und die im wesentlichen
unveriindert zur Annahme gelangten. Wir miissen uns damit
begniigen, nachstehend den Wortlaut dieser Thesen in der vom
Verein beschlossenen Form wieder zu geben, indem wir bezgl,
der Motivirung derselben und der Einzelheiten der Debatte .auf
den ausfiihrlichen, in No. 362 d. Kéln. Ztg, zum Abdruck ge-
langten Sitzungsbericht verweisen.

1. Die nunmehr zam Abschlusse gebrachte Konkurrenz iiber
einen Plan fitlr die Erwsilerung der Stadt Koln konnte nach Lage
‘der Verhiltnisse und dem diesen entsprechend abgefassten ver-
offentlichten Programme nur den Zweck haben, bildlich fixirte
Jdeen fir einen solchen Plan zu gewinnen und das Material sy
der Aufstellung des Programms fitr den definitiven Erweiterungg-
plan zu erlangen.

2. Fur eine unbeengte freije Entwicklung der Stadt Kgln
und der Vororte Ehrenfeld, Nippes u. s. w. wiirde es unzweifg]-
haft vortheilhaft sein, die Enceinte der Stadt weiter als nach
dem vorliegenden Plane hinaus zu schieben; da jedoch seitens dey
Stadt Koin nur das Projekt der sogen. engeren Enceinte dgp
vorliegenden Konkurrenz zu Grunde gelegt worden ist, so wird
bei unserer Berathung tiber den Stadt-Erweiterungsplan von dep
weiteren Enceinte abzusehen und nur die sogen. kleinere Enceinte
ins Auge zu fassen sein.

3. Die Bearbeitung des definitiven Stadt-Erweiterungsplanes
kann mit zuversichtlicher Aussicht auf Erfolg nur auf Grung
eines vollstindige « Programms unternommen werden, dessen Fegt.

stellung, sowie die Lq_ltupg der Projektirungs- und Ausfihrungg.
Arbeiten am zweckmifsigsten durch einen  titchtigen TFachmany
anter Mitwirkung der betreffenden Behorden erfolgt, ohne beg
der demniichstigen Projektirung des definitiven Strafsennetzeg
oder anderen Elpzelfl'agen die Mitwirkung anderer Fachleute im
Wege der allgemeinen oder beschriinkten Konkurrenz auszuschliefsey,,

4. Ein vollstindiges Programm und danach der definitive
Stadt-Erweiterungsplan hingt wesentlich und unbedingt von der
Entscheidung der Frage tiber die Gestaltung der Eisenbahnen
und der Bahnhdfe ab.

5, Bei der Bearbeitung der Frage tber die Gestaltung der
Eisenbahnen und der Bahnhife, sowie des -Programms und des
Planes fiir die Erweiterung der Stadt Kéln ist in den Vorder-
grund zu stellen:

a) dass die nach diesen Plinen in Angriff zu nehmenden
Bauten fiir ein Gemeinwesen bestimmt sind, welches etwa das
Doppelte des jetzigen Umfangs und der jetzigen Einwohnerzahl
der Stadt Koln erreichen diirfte;

b) dass dabei auch die rasch entwickelten und in der Ent-
wicklung fortschreitenden Vororte Nippes, Ehrenfeld, Lindenthal,
Bayenthal, Kalk, ‘sowie die Stadt Deutz zu beriicksichtigen sind;

¢) dass nach Feststellung und Inangriffnahme des Stadt-
Erweiterungsplanes eine wiederholte Abéanderung bezw. Erweiterung
der Bisenbabn- und Bahnhofs-Anlagen fiir eine lange Reihe von
Jahren mit kaum tberwindbaren Schwierigkeiten und séhr hohen
Kosten verbunden sein wiirde.

6. Bei der nahe 5 Kilometer betragenden Krstreckung, in
welcher sich die Bahn von der Rheinbriicke am jetzigen Zentral- -
Balinhofe in einem grofsen Halbkreise innerhalb der Erweiterung
der Stadt bis zu dem Ausgangspunkte durch die neue Enceinte
in der Richtung nach Koblenz voraussichtlich hinziehen diirfte,
erscheint aufser der Anlage eines Zentral-Bahnhofes, auf welchem
die Zuge der neun in Koln einlaufenden Bahnarme zusammen
treffen und die Reisenden der verschiedenen Richtungen aus-
tauschen, die Errichtung von zwei Durchgangs-Personen-Bahn-
hofen um so mehr angezeigt, als: -, :

a) der jetzige Zentral-Bahnhof in Kéln schon den grofsten
Personen-Verkehr von allen deutschen Bahnhéfen hat,

b) durch die Einfihrung der simmtlichen Zige der fiinf
rechtsrheinischen Bahnlinien in diesen Bahnhof der Verkehr noch
etwa verdoppelt werden dirfte,

¢) dieser Verkehr bei der Erweiterung der Stadt auch hier-
durch’ noch zunehmen muss, .

d) die Fiibrung der Bahn auf funf Kilometer Linge inner-
halb der Stadt 5o gebieterisch auf die Anlage mehrer Personen-
Bahnhofe hinweist, dass eine solche Anlage auf die Dauer nicht
wird zuriick gewiesen werden kénnen. ‘

7. wird die Nothwendigkeit oder Zweckméfsigkeit der An-

o
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lage von mehren Personen-Bahnhéfen bei Kéln anerkannt, so
ist, falls die Bahn durch die jetzige Stadt beibehalten wird, die
Lage derselben durch die lokalen Verhsltnisse gegeben. Der
eine wird an der Stelle des jetzigen Zentral-Bahnhofes, der zweite
vor dem Ausgangspunkte der Bahn durch die neue Enceinte in
der Richtung nach Koblenz (als Ersatz fiir den jetzigen Pantaleons-
Bahnhof) und der dritte etwa in der Mitte zwischen beiden an-
zulegen sein.

8. Die Frage, welcher dieser drei Bahnhéfe als Zentral-
Personen-Bahnhof im Sinne von No. 6 auszubilden sein wird und
welche als Durchgangs-Bahnhofe fir die Ziige eines Theiles der
Bahnarme herzustellen sind, ist eine vorzugsweise eisenbahn-
technische Frage, welche wegen des Mangels an dem néthigen
Material von uns nicht weiter zu erértern sein wird.

9. Aulser der Eisenbahn ist die Frage iiber die Anlage des
Hafens und die damit in Verbindung stehenden Anstalten zur
Verbindung des Schiffsverkehrs mit 6ffentlichen Léschplitzen, mit
offentlichen und Privat-Lagerhiusern und mit dem Eisenbahn-
Verkegre die fir den Stadt-Erweiterungsplan am meisten maals-
gebende.

Bei dem Plane fiir die Hafen-Anlage ist nothwendig zu be-
ricksichtigen:

a) dass von der Auskémmlichkeit dieser Anlagen vorzugs-
weise die Erweiterung des Handels-Verkehrs von Koln mit ab-
hiangig ist;

b) dass bei diesen Anlagen nicht allein ein 6ffentlicher Ver-
kehr stattfinden soll, sondern auch die Entwickelung von Privat-
Etablissements, welche sich an den Kosten der Anlage betheiligen,
offen zu halten ist;

c¢) dass zwar fir den Handelsverkehr der Rheinquai vorzugs-
weise zu verwerthen und durch Verbesserung der bestehenden
mangelhaften Anlagen mehr nutzbar zu machen ist, dabei aber
zugleich fiir Durchfiihrung einer geniigenden Strafsen-Verbindung
parallel zum Rheine Sorge zu tragen sein wird;

d) dass die Hafenquais sowie die o6ffentlichen und Privat-
Lagerbéuser mit den Kisenbahn-Anlagen fiir den Giiter-Verkehr
in direkte-Schienen-Verbindung gehracht werden.

Vermischtes.

Aus dem preufsischen Abgeordnetenhause. Im An-
schlusse an die Notizen auf S. 529 Jhrg. 80 u. Bl berichten wir
nachstehend noch kurz tber diejenigen unser Fachinteresse be-
riihrenden Punkte, welche in den Verhandlungen des hohen Hauses
bis zum Eintritt der Weihnachts -Ferien zur Sprache gekommen
sind. Das Ergebniss ist kein allzu bedeutendes, da der allgemeine
‘Wunsch nach schneller Erledigung der Etats-Berathungen den
cinzelnen Rednern eine gewisse Zuriickhaltung zur Pflicht machte.

Wir streifen nur flichtis die Grau in Grau gehaltenen Be-
schreibungen, welche bei Berathung des Justiz-Etats von
mehren Abgeordneten aus K6ln im Verein mit dem Hrn. Justiz-
minister von den Einrichtungen des dortigen Justiz-Gebiudes ge-
geben wurde. Ein Neubau desselben an anderer Baustelle, der
allein Abhiilfe schaffen konnte, scheint trotz dieser Ueberein-
stimmung leider noch in weiter Ferne zu liegen. — Hr. Abg.
Dr. Aug. Reichensperger liefs sich diese Gelegenheit zu einigen
kritischen Bemerkungen iiber die Bauthitiglkeit der Justiz- Ver-
waltung nicht entgehen. Sein Tadel traf diesmal in erster Linie
das Elberfelder Landgerichts-Gebiude, das im Aeulsern eine grols-
artige Kolonade habe, in dessen Hof dagegen niemals ein Sonnen-
strahl falle und in dem der Sitzungs-Saal des Schwurgerichts von
dem Berathungszimmer der Richter durch einen kalten Korridor
getrennt gei. In Bonn sei ein grofsartiges Treppenhaus geschafien,
auf die Zweckmiflsigkeit der Einrichtungen aber auch nicht viel
Werth gelegt werden; in Dusseldorf habe der Landgerichts-
Prasident es nur mit #ufserster Noth dahin bringen kénnen, dass
in dem Neubau formliche Aborte errichtet worden sind,

Eine lingere Diskussion veranlasste bei Berathung des Etats
fir das landwirthschaftliche Ministerium die Frage der
Anstellung eines Bauninspektors zur Bearbeitung der
bisher vom M. d. offentl. Arb. mit besorgten Bausachen der
landwirthschaftlichen Abtheilung, welche eine starke Minoritit
nur unter der Bedingung genehmigen wollte, dass dafiir eine
entsprechende Stelle im M. d. offentl. Arb. gestrichen werde.

Dag landw. M., das fiir das Meliorationswesen, sowie f. d. Super-

revision der Bausachen des Domainen- und Forstwesens bereits
eigene Baubeamte besdss, wird iber seine Bau-Angelegenheiten
fortan im wesentlichen gelbstindig entscheiden.

Beim Etat des Kultusministerinms kam gelegentlich des
Kapitels ,Kunst und Wissenschaft® zunichst die Wiederher-
stellung der Marienburg zur Sprache. Der Hr. Reg.-
Kommissar versicherte die Bereitwilligheit der Regierung, diesem
schonsten in Deutschland erhaltenen Denkmal mittelalterlicher
Profan-Baukunst volle Firsorge angedeihen zu lassen. Der bisher
als Salzmagazin benutzte Karawan ist dieser Bestimmung entzogen,
" die bezgl. einzelner Riume des Hochschlosses bestehenden
Mieths-Vertrige sind gekiindigt worden, so dass eine Restauration,
fur welche aungenblicklich die noch néthigen Aufnahmen und
Untersuchungen an Ort und Stelle erfolgen, allméhlich vorbereitet
wird. Einstweilen ist der fiir Unterhaltungskosten ausgesetzte
Betrag von 4200 .% auf 6 000 . jihrlich erhoht worden.

Die allgemeinere Frage der Erhaltung unseres Besitz-

. 10. Das Projekt fir die Hafen-Anlage ist von wesentlichem
Einflusse auf die Umgestaltung der Guterbahnhofe und ist daher
fiir sich méglichst bald zu bearbeiten, nachdem ein anf statistischer
Basis begriindetes Programm tiber den Umfang und die Art des
zu erwartenden Verkehrs fest gestellt worden ist.

11. Nach den gesammten ortlichen Verhaltnissen ist anzu-
nehmen, dass:

a) der neue sidliche Stadttheil fir den grofsen Handels-
und Fabrikverkehr,

b) der neue westliche Stadttheil fiir den birgerlichen Ver-
kehr und die 6ffentlichen Gebiude,

¢) der neue nordliche Stadttheil als das bevorzugte Wohn-
quartier sich heraus bilden werden und sind hiernach die Pro-
jekte der Stadt-Erweiterung zu gestalten.

12, Die in mehren Konkurrenz-Plinen gewihlte Anordnung
der Strafsen, nach welcher aufser den Radial- und Ringstrafsen
von den neuen Hauptthoren Diagonalstrafsen in der Richtung auf
die %lten Thore gefuhrt sind, erscheint vorzugsweise empfehlens-
werth.

13. Die an den Kreuzuogspunkten der Haupt-Strafsenziige
anznlegenden Plitze sind in solcher Weise auszubilden, dass sie
den Verkehr nach allen Richtungen giinstig zu vermitteln ge-
eignet sind und nicht, wie dieses bei mehren Projekten der
Fall ist, in dieser Beziehung Hindernisse bereiten,

14, In Bezug auf die Anordoung der Stralsenziige scheint
es geboten, die Haupt-Strafsen von vorn herein und ohne Riick-
sicht auf Kigenthums-Verhiltaisse fest zu legen. Die Trazirung
aller anderen Stralsenzlige kann unter geeigneten Bedingungen
und Vorschriften in Bezug auf Strafsenbreite ete. der Privat-
Spekulation tiberlassen bleiben. Zur Erreichung dieser Zwecke
scheint es geboten, die Bildung von Baugenossenschaften behufs
Zusammenlegung der Grundstiicke durch Erlags besonderer
gesetzlicher Bestimmungen zu beférdern.

Man entschied sich schliefslich dafir, diese Thesen im Druck
zu veroffentlichen und sie aulserdem der Stadtverwaltung mit
einem entsprechenden Begleitschreiben zugehen zu lassen.

thums an Kunstdenkm#lern brachte wiederum der Hr. Abg.
v. Quast zur Sprache, indem er zunichst der Regierung dafir
dankte, dass sie auf Grand der vorjihrigen Anregung die Stelle
eines Konservators wenigstens wiederum provisorisch verwalten
lagse. Wie nothwendig ein Schutz fiir unsere Alterthiimer sei,
erliuterte der Hr. Redner an dem (unsern Lesern bekannten)
Schicksal, das in letster Zeit von einem wohl erhaltenen, historisch
und baulich interessanten Befestigungsthurme Spandaus nur mit
grofster Mithe abgewendet worden ist. Abhiilfe kénne in wirk-
samer Weise nur durch ein Gesetz gewonnen werden, das eine
lebensfahige Aufsichts- Kommission schaffe, Aulserdem sei es
natiirlich " erforderlich, derselben einen Fonds zur Verfigung zu
stellen, um dessen Kinstellung in den nichsten Etat die Regierung
zu bitten sei. Die pekuniire Lage des Landes kénne als ein
Hinderniss nicht mehr angesehen werden; denn ein Land das
sich anschicke 14 Millionen .# Steuern zu erlassen, miisse doch
wohl im Stande sein, etwa 100000 .# zur Erhaltung der
Denkmale seiner Vorfahren auszuwerfen. — Dem Hrn. Redner,
welchem lebhafter Beifall (leider nur von der rechten Seite des
Hauses und aus dem Zentrum) zu Theil wurde sekundirte in
wirksamer Weise Hr. Abg. Frhr. v. Heereman, jedoch mit
dem Wunsche, dass man den Schutz unserer Alterthtimer nicht
sowohl durch eine Zentral-Kommission, als vielmehr durch ent-
sprechende Kommissionen in den einzelnen Provinzen anstreben
mége. (Eine zweckmilsigere Organisation muss bekanntlich
beides ins Auge fassen, wenn auch Hrn. v. Heereman darin
unbedingt Recht zu geben ist, dass der Schwerpunkt der bezgl.
Arbeiten in die Provinzen verlegt werden muss.) .

Der Anfrage und der Antwort, die bei dem Kapitel
»lechnisches Unterrichtswesen® bezgl. der Frequenz unserer
technischen Hochschulen erfolgten, ist bereits (auf S. 564 Jhrg. 80
d. Bl) in selbstindiger Form gedacht worden. Einige weltere
Bemerkungen bezw. Krklirungen betrafen die technischen Fach-
schulen und insbesondere die Baugewerkschulen. Der Reg.-
Kommissar Hr. Geb. Ob.-Reg.-Rath Liiders nahm Veranlassung
zu versichern, dass eine gelegentliche Aeulserung von ihm, man
denke nicht tiber die Zahl von 11 —12 Baugewerkschulen hinaus
zu gehen, nicht im entferntesten den Sinn gehabt habe, dass der
Staat eine so grofse Zahl derartiger Schulen in nichster Zeit
schon ins Leben rufen wolle.” Es werde, den augenblicklichen
Verhaltnissen geméifs, bei Errichtung neuer Baugewerkschulen
mit der gréfsten Vorsicht verfahren werden.

Die erste Berathung-der Gesetze iiber Bewilligung von
Staatsmitteln zur Hebung des oberschlesischen Nothstandes und
iiber die Herstellung mehrer Eisenbahnen untergeordneter Be-
deutung, sowie die zweite Berathung des Lisenbahn-Etats bertihrte
im wesentlichen keine technischen Gesichtspunkte, so dass wir
auf sie nicht einzugehen brauchen. Desto interessanter sind
dagegen fiir einen Theil unsers Lehrerkreises einige allgemeine
Erérterungen, die am die Bewilligung der Kosten fir das
technische Biireau der Bauabtheilung im M. d. offentl.
Arb. sich ankniipften.

Hs war der bezgl. Titel nur deshalb in die Budget-Kom-
mission zuriick verwiesen worden, weil man — wie schon oben
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erwilnt — einen Beamten dieses Biireaus gelegentlich der Ab-
zweigtng der Bausachen des landwirthschl. 1M, ersparen zU
koonen glaubte. Die Budget-Kommission hat sich jedoch ttber-
zeugt, dass die Arbeiten des Biireaus _eine wesentliche Ver-
minderung nicht erfahren werden, zumal z. Z. im Justiz-Departement
aulserordentlich grofse und zahlreiche Bauten ausgefithrt werden.
Aulserdem war zu beriicksichtigen, dass die Krafte der fest
angestellten Beamten jenes Biresus niemals allein ausgereicht
haben, wie denn z. Z. in ihm noch 1 Bauinsp., b Reg.-Bmstr.,
1 Baufhr. und 1 Architekt mit einem jihrlichen Kostenaufwande
von 28724 % als Hilfsarbeiter disitarisch beschaftigt werden.
Die Kommission hat es erreicht, dass die Regierung dem bei
der 3. Lesung zu stellenden Antrage den Fonds fiir ditarische
Besoldungen um 3 000 % herab zu sefzen, nicht entgegen treten
wird, ,Es wurde ferner* wie der Berichterstatter Hr- Abg. Frhr.
v. Heeremann, wortlich angab, in der Kommission noch zur
Sprache gebracht, dass man wimsche, die Kriafte der Bau-
beamten im Ministerium nicht so sehr durch die An-
fertigung der Pléne und Aufstellung der Projekte in
Anspruch genommen zu sehen, wie bisher, sondern es
mochte znm Theil auch auf die Krifte der Privat-Architekten,
die sich als tichtige Manner bewshrt hiitten, Riicksicht genommen
werden. Dieser Auffassung, die auch schon zum Theil bisher in
etwas Platz gegriffen hat, wurde seitens der Vertreter des
Ministeriums nicht entgegen getreten.” )

Vor allem aber ist hier eine Kundgebung zu erwihnen, die
der Abg. Hr, v. Rauchhaupt im Namen der konservativen Partei
an die Banverwaltung richtete, um auf eine grofsere Einfach-
heit und Sparsamlkeit bei den o6ffentlichen Bauten zu
dringen, als sie jetzt — namentlich bei den Justizbauten — geitbt
werde. Man urtheile in der Bevolkerung sehr hart tiber diese mit
julserer Ornamentik geradezu tiberladenen Bauten und wiinsche
weniger Aeulserlichkeit und mehr innerlich praktische Brauchbar-
keit. Er bitte daher, dass die Apschlige in Zukunft nach diesen
Gesichispunkten aufgestellt wirden und micht nach dem bisherigen
Schema, welches z B. fiir jedes Landgericht mehr als eine halbe
Million verschlinge. Hr. Abg. Rickert pflichtete diesen Klagen
und Wiinschen durchaus bei, richtete aber an die in der Budget-
Kommission vertretenen Mitglieder der konservativen Partei die
Aufforderung, dass sie fortan auch an eine sorgfaltige Revision
der dem Landtage vorgelegten Kostenanschlige zu den offent-
lichen Bauten heran treten mochten — ein Appell, welchem Hr.
v. Rauchhaupt die bereitwilligste Folge in Aussicht stellte. —

Die Erwigungen technischer Art, zu welchen diese, seitens
der Presse mittlerweile schon in etwas missverstindlicher Weise
verhandelte Anregung der Volksvertretung heraus fordert, sind zu
mannichfaltig, als dass wir sie im Rabmen eines wesentlich refe-
rivenden Artikels erledigen kénnten. Wir behalten uns daher vor
auf dieselben besonders zurick zu kommen.

Ueber die Ausbildung von Lehrlingen in den Werk-
stitten der preufsischen Staats-Eisenbahn-Verwaltung
entnehmen wir dem Bericht iiber die Ergebnisse des Betriebs der
Staats-Eisenbahnen in 1879/80 folgende allgemeiner interessirende
Angaben:

Die Staatsregierung betrachtet die Heranbildung von tiichtigen
Handwerkern ‘als eine Aufgabe, der insbesondere die Eisenbahn-
Verwaltungen — zumal diese die ausgebildeten Krifte selbst in. er-
heblichem Umfange in Anspruch nehmen — sich nicht wohl ent-
ziehen dirfen. Wenn auch bei den eigenartigen Verhiiltnissen der
‘Werkstitten-Verwaltungen mehre betr. Versuche missgliickt sind,
go berechtigen doch anderweite giinstige Erfahrungen (die ins-
besondere bei der Westfilischen, der Bergisch-Mirkischen, der
Koln-Mindener und Rheinischen Bahn gemacht worden sind) zu
der Hoffoung, dass durch geeignete Organisationen sich giinstige
Resultate erzielen lassen werden. -

__ Dementsprechend hat die Staatsregierung jetzt einheit-
liche Grundsitze fest gestellt, an deren Hand diese
Institution sich fortan entwickeln soll. Diesen Grundsitzen Hegen
folgende Anschauungen zu Grunde:

Weder ist es Absicht den Privat-Handwerkern Konkurrenz zu
bereiten, noch auch ist es das Ziel, einseitig ausgebildete
Handwerker fiir Eisenbahn-Werkstiatten heran zu ziehen,
noch endlich sollen Muster-Anstalten fiir Ausbildung von
Lehrlingen geschaffen werden. Das man erstrebt, st einzig die
Heranbildung eines Theils des Handwerker-Personals fiir die
Eisenbahn -Verwaltung, ohne hierbei einen Zwang auf das
Verbleiben der Lehrlinge in den Mutterwerkstétten
auszuitben, Ks ist eine 4jihrige Lebrzeit fest gesetzt und an-
genommen, dass den Lehrlingen ein Lohn gewihrt werde, welcher
zur Bestreitung der nothwendigsten Lebensbedtirfnisse ausreicht.

Bei der Neuheit, welche die Institution fiir die meisten Werk-
stitten besitzt, erscheint es nach mehren Richtungen hin ange-
messen, day in_bisherigen Fillen verfolgte System  der
Zutheilung des Lehrlings an einen einzelnen Arbeiter anfzugeben
und anstatt dessen wihrend der ersten zwei Jahre eine gemein-
same Beschiftigung der Lehrlinge in besonderen
kleinen Werkstdtten einzurichten; nach der Zuriicklegung
der ersten 2 Jahre sollen die Lelnlinge in die allgemeinen Werlk-
stitten Ubergehen. Mit der praktischen Aushildnng soll eine
Unterweisung in elementaren Unterrichts-Gegenstinden Hand in
Hand gehen, wobei jedoch nur digjenigen Kenntnisse zu gewihren

sind, welche zurselbsténdigen Ausiibung des Handwerks befihigen,
Endlich ist far die pekunniive Sicherstellung des Lehrlings beim
Verlassen der Werkstatt dadurch eine gewisse Vorsorge zu treffen,
dass demselben 1/, seines Lohnes fortlaufend abgezogen und
zinstragend angelegt wird; der so erworbene Sparpfennig wird
demselben beim Austritt aus der Werkstatt wieder verabfolgt.

Nach diesen Grundsitzen sind bereits am 17 Orten —
Berlin zwei, Bromberg, Dirschau, Konigsberg i. P., Frankfurt a. 0.,
Breslau, Lauban, Leinhausen, Cassel, Paderborn, Lingen, Fulda,
Limburg, Saarbriicken und Breslau — Lehrwerkstitten ins Leben
gerufen worden, in einem Umfange, dass bei erreichter voller
Besetsung — also nach 4jihrigem Bestehen des Instituts —
700—800 Lehrlinge vorhanden sein werden; die gegenwirtig
erreichte Zahl ist etwa 200. —

Ein Verfahren zur Emasillirung auf Eisen, natiirliche
und kiinstliche Bausteine, Zement; etc., welches der als aus-
gezeichneter technischer Chemiker bekannte rechtskundige Biirger-
meister der Stadt Landshut i. B. Dr. Gehring entdeckt hat,
eroffnet fiir das Gebiet architektonischer Dekoration ganz neue
Aussichten. Bewahrt sich diese Erfindung, wonach es mdglich
sein soll, die genanuten Materialien nicht blos in kleineren zur
Behandlung im Atelier geeigneten Stiicken, sondern auch als be-
liebige Theile eines Baues mit einem dauerhaft eingeschmolzenen
TUeberzuge von beliebiger Farbe, blanker oder matter Vergoldung
derart zu tiberziehen, dass die Textur des Materials sichtbar bleibt,
so findet nicht allein die monumentale Wandmalerei im Aeufseren
der Gebiude ein weites Feld, sondern es ist auch ein Mittel zur
farbigen Behandlung der Bauten an sich gewonnen, das nament-
lich dem Backsteinbau ganz neue Wege offnen wiirde. s wire
dringend zu wiinschen, dass recht bald néhere Mittheilungen uber
das betreffende Verfahren erfolgten, bezw. umfagsende Versuche
mit demselben angestellt wiirden.

Hagen-Stipendien. — Stiftungander Technischen Hoch-
schule zu Berlin. Nachricht fur 1879, Stiftungs-
Kapital: Dasselbe besteht in 10 Stiick Schuldverschreibungen
der Preufsischen 4 prozentigen konsolidirten Staatsanleihe zum
Nennwerthe von zusammen 31 800 .#, in welche das vordem in
9 Hypotheken auf einem Grundstiicke in Berlin eingetragene
Stiftungsvermégen im Betrage von 30 000 .4 bei der Subhastation
dieses Grundstiicks umgesetzt worden ist, sowie in einem Baar-
bestande von 9 % 20 43, welcher seitens eines Ungenannten
durch Vermittelung der Redaktion der hiesigen Baugewerks-
Zeitung an die Stiftung tiberwiesen wurde. — Verwendung der
Zinsen: In der Zeit vom 1. April 1879 bis Ende Mirz 1880
sind an zwei Studirende der Koniglichen Technischen Ilochschule
hierselbst zusammen 900 . statutenmifsig in Vierteljahrs-Raten
zu 150 # gezahlt.

Personal - Nachrichten,

Wiirttemberg. Bei der im Nov. v. J. vorgenommenen
zweiten Staatsprifung im Hochbaufache wurden die
nachgen. Kandidaten zur Anstellung im Staatsdienst fiir befihigt
erklart: K. Bosch aus Braunsbach; J. Christian, Reutlingen;
A. Gansser, Hall; Fr. Gekeler, Kirchberg; W. Leub e, Miinster;
E. Mayr, Neuenbiirg; G. Schmid, Stetten; 0. Schon, Fischingen;
H. Vischer, Mundelsheim; K. Wahl, Weingarten.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. 8. M. in R, Alte Oelfarbe lisst sich durch vorsichtige
Anwendung von Lauge (event. durch ein Pflaster von schwarzer
Seife) beseitigen. Verhiirteter Mortel muss durch Anwendung
mechanischer Mittel entfernt werden — eine Operation, die natir-
lich grofse Vorsicht und grofses Geschick des bezgl. Arbeiters
erfordert.

Hrn, H. in 8. Linoleum-Korkteppiche haben auf fester —
pamentlich massiver — Unterlage sich wohl bewihrt. Eine sehr
bekannte Bezugsquelle fir dieselben ist das Geschiift von Rosen-
feld & Comp., Berlin W., Kaiserhof.

Hrn, G. in L. Der Begriff ,einstieliges Holz“ im Markt-
bericht des Berliner Baumarkts ist erst vor kurzem (in No. 64
d. vorig. Jhrg.) erliutert worden. Ihre Verwunderung, dass im
Berliner Bauwesen zumeist Kiefern — nicht aper Fichtenholz
angewendet wird bezw. Ihre Ansicht iber den ‘Werth-Unterschied
beider Holzarten erklart sich vermuthlich daraus, dass Sie aus
eigener Exfahrung nur das im Gebirge bezw. auf thonigem Boden
gewachsene Kiefern- bezw. Fichtenholz kemnen. In den Flach-
land-Gebieten, aus denen Berlin seinen Bedarf an Bauholz bezieht,
steht das zumeist auf magerem ‘sandigen Boden gewachsene
Kiefernholz dem der Fichte an Werth weit voran und wird des-
halb auch fast ausschliefslich kultivirt.

. Hruo. Hs. in Disseldorf. Wir konnen Thnen nicht rathen,
sich darauf zu verlassen, dass ein wasserdurchlissiger Sandstein
mit der Zeit durch Verstopfung der Poren von selbst sich dichtet.
Ein guter Oelanstrich diifte — leider — das einzige Mittel sein,
um die bezgl. Wandgemilde vor dem Verderben zn schiitzen.
Eine Dichtung mittels Wasserglas gelingt meist nur, wenn die-
selbe seitens eines mit der Verwendung dieses Materials voll-
kommen vertrauten Spezialisten ausgefithrt wird. -

Kommissionsverlag von BErnst Toeche in Berlin, Tir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Berlin. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin.
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Die Stadt-Erweiterung von Stralsburg.

(Hierzu der auf Seite 17 mitgetheilte Situationsplan.)

eit den im Jabrgang 1878 d. Bl enthaltenen Mit-
| theilungen (S. 343, 411, 428, 516) ist die Stadt-
| Erweiterung von Stralshurg so erheblich gefordert
worden, dass ein abermaliger Bericht den Lesern
nicht unwillkommen sein dirfte.

Was die Feststellung des Bebauungsplans be-
trifft, so erhiclt, unmittelbar nach den Verhandlungen der
grofsen Stadterweiterungs-Kommission im Septbr. 1878, der
Stadtbaumeister Conrath den Auftrag, einen neuen Plan
gemils den Beschltissen und Rathschlagen dieser Kommission
auszuarbeiten. Der Entwurf wurde sodann im Sommer 1879
nach den gesetzlichen Bestimmungen offentlich aufgelegt, um
Einwendungen anzunehmen, deren Beurtheilung und eventuelle
Beriicksichtigung dem weiteren Verfahren vorbehalten blieb.
Von Privaten kamen nur wenige und unerhebliche Anstinde
ein; dagegen liels es sich der Architekten- und Ingenieur-
Verein zu Stralsburg angelegen sein, eine Reihe von motivirten
Verbesserungs- Vorschligen aufzustellen, welche in Verbindung
mit ministeriellen Erlassen fber gewisse Partieen zu einer
nochmaligen Modifikation des Plans, namentlich im dstlichen
Stadttheil, fithrten. In dieser Form ist derselbe endlich unter
dem 7. April v. J. durch den Présidenten des Unter-Elsass
als festgestellt erklart, sowie im Maalstabe 1:5000 ver-
offentlicht. Mit einer Reduktion auf I:20 000, und deshalb
mit Unterdriickung von mancherlei Einzelheiten haben wir
den endgiiltigen Bebauungsplan hier dargestellt, um einen
Vergleich desselben mit den drei ersten Entwirfen zu
ermoglichen, welche auf 8. 343—345 des Jahrganges 1878
d. Bl. abgedruckt sind.

Die Orientirung fiir den grofsten Theil des neuen Strafsen-
netzes giebt der rechte Winkel zwischen der Universitits-
Axe und einer Linie vom neuen Schiltigheimer Thor nach
dem Munsterthurm. Der Schuittpunkt beider Linien ist
mgleich der Mittelpunkt des neuen Kaiser-Platzes, dessen
Gestaltung - bekanntlich starke Meinungs - Verschiedenheiten
hervor rief und nunmehr entsprechend den Ansichten der
Mehrheit der Kommission fest gesetzt ist. Um den haupt-
sachlichsten BEinwand gegen diese Liage des Platzes, némlich
eine unglinstize Ansicht aus demselben auf die Altstadt, zu
mildern, ist ttbrigens die Richtung nach dem Mimnsterthurm
nicht blos als Luftlinie belassen, sondern sofort mit
Entschlossenheit- als Stralsen-Durchbruch durch die
Quarticre der Altstadt projektivt. Ohne Zweifel ist damit
sowohl fiir dsthetische als fir Verkehrs-Rucksichten etwas
Gutes geschehen und nur zu wimschen, dass sich die zahl-
reichen schief anstofsenden offentlichen Gebsude und Neben-
gassen dieser neuen Basis in nicht zu langer Zeit auf schickliche
Weise anschliefsen. Ob aulserdem die Sudseite des Kaiser-
platzes entsprechend den Vorschligen des Hrn. Lieins, oder mit
Kolonnaden u. dergl. ausgestattet werden soll, ist wohl der
Zukunft tiberlassen; der Plan enthalt daritber keine Andeutung.

Aulserdem sind als von der Kommission empfohlene
Haupt-Stralsen durch das Erweiterungs-Terrain gezogen:
2wei gebrochene Linien vom Kehler Thor nach dem Schiltig-
heimer und nach dem Stein-Thor, eine Diagonale vom Vorplatz
der Universitit nach dem Kanal-Thor (im N.-O. des neuen
Bezirks), eine direkte Strafse vom Kleberstaden nach dem
Schiltigheimer Thor, eine andere vom Fischerstaden nach
dem Kehler Thor, endlich eine Ringstralfse vom Schirmecker
Thor susgebend, den Zentral-Bahnhof, Countades, Orangerie,
bertihrend, bis zum Xehler Thor. Von den angefiihrten
Haupt-Strafsen miinden vier am Kehler Thor und formiren
daselbst einen Eingangsplatz fiur den Verkehr von jenseits
des Rheins. Dazu kommen die schon bestehende Ruprechtsauer
Allee und die naturgemifse Mittellinie der Insel zwischen
JIl und Aar (0stlich vom Contades). Endlich ist der sogen.
Franzosen-Graben, zwischen der Zitadelle und dem Xanal-
Thor, rektifizirt und als Axe einer Haupt-Stralse benutzt.

Das weitere, untergeordnete Netz schliefst sich den
genannten Haupt-Strafsen an, in dem ersichtlichen Bestreben,
soweit moglich bequeme rechtwinklige Baublocke und gefillige
Knotenpunkte und Plitze zu schaffen. In dem ganzen aus-
gedehnten Felde der Stadt-Erweiterung lassen sich drei
Systeme unterscheiden: Westlich von der Jil dominiren die
“beiden Axen des Kaiser-Platzes und damit parallele Linien.

Zwischen der JIl und dem Franzosen-Graben ist das Netz
theils anf die Universitats-Axe, theils auf die unter einander
parallelen Ruprechtsauer und Franzosen-Graben-Alleen orientirt.
Qestlich vom Franzosen-Graben ist der erwihnte Stralsen-
Facher am Kehler Thor, insbesondere die davon' ausgehende
erste Strecke der Ring-Strafse fiir die nerdostliche Partie der
Neustadt maalsgebend. Es scheint uns so eine erfreuliche
Klarheit und Uebersichtlichkeit gewonnen zu sein, ohue doch
verbindende Glieder zwischen den drei Systemen zu vermissen.
Als viertes, ganz abgesondertes System wire noch der neue
Stadttheil im Sitdwesten zu erwahnen, dessen Untertheilung
durch einen Strafsen-Facher vom Weilsenthurm-Thor aus
erfolgt. In Bezug anf die Breite hat man zweckmalsig
alle Strafsen in Klassen getheilt, und zwar in drei Klassen
mit bez. 80, 18, 14 ™ Breite.

Ueberblicken wir die sonstigen Erfordernisse einer Stadt-
Erweiterung, so hat man es hinsichtlich ¢ffentlicher
Gebaude nicht an Bauplitzen feblen lassen. Namentlich
sind solche an den drei freien Plitzen angenommen, welche
die Schwerpunkte der drei oben genannten Strafsen-Systeme
bilden. Bei naherer Anordnung von Zweck und Grolse der
offentlichen Gebaude konnen natirlich deren Formen sich
noch malerischer gestalten, als sie jetzt einfach viereckig ver-
zeichnet sind; insbesondere sind dahin gehende Erorterungen
fir einige am Kaiser-Platz zu errichtende Baunten (Stindehans,
Bezirks-Prisidium u. s. w.) gegenwiirtig im Gange. Bedaunern
mochten wir, dass solche Objekte nicht ofter als Aussichts-
punkte langer Strafsen benutzt sind. Zwar hat der Archi-
tekten- und Ingenieur-Verein mit Recht empfohlen, in die
Haupt-Strafsen, welche kimnftig etwa Schienen-Gleise aufzu-
nehmen hétten, keinerlei Hindernisse hinein zu stellen: allein
es hatte u. E. doch wohl noch anderwirts Gelegenheit
gegeben, um jenen eigenthiimlichen Reiz von Stralsen-
Perspektiven ungezwungen herbei zu filbren. Jetzt ist dies nur
mit der Strafse in der Universititsaxe und. mit jener auf der
Insel zwischen JIl und Aar der Fall, wozu man allerdings
auch moch die beiden Strafsen rechnen kann, welche vom
Schiltigheimer und vom Kanal-Thor her auf den Minster-
thurm orientirt sind.

Lobenswerth ist fir Pflanzenwuchs Sorge getroffen.
Nicht nur sind die vorbandenen préichtigen Anlagen, Contades
und Orangerie, noch erheblich erweitert, sondern auch in
grofserer Nihe der Altstadt neue Anlagen vor der Universitat und
auf der Inselspitze projektirt, wie solches die Kommission ange-
rathen hatte. Dazu kommen Pflanzungen auf den 6ffentlichen
Platzen und Baumreihen oder Mittelpromenaden in den breiten
Haupt-Stralsen. Vorgirten sind dagegen sehr sparsam an-
geordnet — aus weiter ucten zu besprechender Veranlassung.

Yerner enthalt der Bebauungsplan mehre, von der
Kommission erorterte Vorrichtungen zum Wasser-
verkehr. Am Einfluss der JIl in die Stadt ist das linke
Ufer zu einer Ladestelle bestimmt und mit dem Zentral-
Bahnhof durch ein Gtiter-Gleis lings der neuen Wall-Stralse
in Verbindung gesetzt. Unterhalb der Universitat soll das
ganze rechte Ufer der JIl mit einer Lade-Strafse im Niveau
des Hochwassers und mit einer hoher liegenden Verkehrs-
Strafse versehen werden. Sonst ist das Terrain innerhalb
der newen Umwallung nicht mit ¥afen-Anlagen besetzt, da-
gegen ein sogen. Umleitungs-Kanal angeordnet, welcher
aus der JI oberhalb der Stadt abzweigt, aufserhalb der Sid-
und Ost-Fronte hinzieht und endlich in den Jll-Rhein-Kanal
mitindet. Mit Hiilfe dieses Kanals, schon seit lingerer Zeit
in Strafsburg besprochen, u. a. durch die Handelskammer

1872 empfohlen, konnen die Wasserliufe in der Stadt sclbst

entlastet werden, der Lokal-Verkehr gewinnt im Inneren an
Raum und erhilt sogar noch weitere Gelegenheit, sich im
Aeulseren anzusiedeln. Zu letzterem Zweck ist zuniichst ein
Hafen neben dem Metzgerthor-Bahnhof beabsichtigt, welcher
daselbst auch mit der Eisenbahn in Verbindung tritt. Aehn-
liches kann kinftig noch an anderen Stellen dieser langen
Wasserstralse gewihrt werden. Der Hohenunterschied zwischen
den beiden Endpunkten des Umleitungs-Kanals, im Betrage
von etwas tiber 2m, wird durch eine Schiffahrts - Schleuse
neben dem erwihnten Hafen iiberwunden, korrespondirend
mit dem Schlousenwerk der Jll in der Altstadt.
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Prifen wir die Verbindungen der neuen mit c}en
alten Stadttheilen, so bleibt darin wobl n"och einiges
su wiinschen ubrig. Am besten ist fir den sudwest.hchen
Stadttheil gesorgt worden, in dessen Nahe .verschledene
Abraumungen und Durchbriiche projeltirt smd.' Dem
Kaiser-Platz wurde, wie oben schon erwdbnt, eme neue
Verkehrsader aus der Altstadt heraus gewidmet. Aulfserdem
aber hatte der Architekten- und Ingenieur-Verein noch gxuf
drei wichtige Verbesserungen anfmerksam gemacht, némlich
cine direkte Verbindung zwischen der Ktiss-Strafse (Queraxe
des Zentral-Bahnhofs) und der Langen-Strafse in der Alt-
stadt, Fortsetzung der Judengasse bis in den neuen Stadttheil,
Verbreiterung der vom Stephans-Platz gegen die Neustadt
hinziehenden Gasse. Diese drei Vorschlige wiirden eben sO
viele neue Briicken Gber den sogen. falschen Wallgraiben
erfordern ; siesindin dem amtlichen Bebauungs-Plan nicht bertick-
sichtigt, werden sich aber gewiss spater wieder geltend machen.

Behufs einer regelmilsigen Entwisserung hatte die
mehrerwithnte Kommission bereits eine solche Hohenlage der
neuen Strafsen fur erforderlich erklart, dass eine die Gesammt-
stadt umfassende Schwemm-Kanalisation mit freiem Auslauf
in den Rhein ermoglicht werde. Namentlich sollten auch die
Keller bei ortstiblicher Tieflage mit entwiissert werden und
deshalb die Strafsenflichen, mit Ausnahme der durch dic
Festungsthore beeinflussten Partieen und einzelner offentlicher
Anlagen, mindestens 2,5 ™ iber der Sohle der unterirdischen
Kanile liegen. Um diesen wichtigen Gegenstand den Bau-
lustigen gleichzeitig mit dem Alignement deutlich zu m:.xchen1
pefinden sich ganz zweckmafsig aaf dem veroffentlichten
Bebauungsplan sehr zahlreiche auf das bestchende Terrain und
die kinftigen Stralsenflachen sich beziehende IHohenangaben.
Der Unterschied, welcher sich an einzelnen Stellen zwischen
diesen beiden Zahlen ergiebt, steigt bis zu 3 ™.

(Schluss folgt)

Das Miinster zu Ulm.

(Fortsetzung.)

Wie weit der Umfang der Thitigkeit Ulrichs von En-
singen am Minsterbau sich erstreckte, lasst sich bei dem
Mangel jeglicher Nachrichten heute nicht mehr bgstlmmen
und auch die Steinmetz-Zeichen ergeben nur sp viel mit Wahr-
scheinlichkeit, dass derselbe zungchst den Chor und die Chor-
thiirme zu einem vorliufigen Abschluss brachte -— am oberen
Geschosse des Sudthurms, an der Stelle etwa, wo in unserer
Zeit mit dem Aufbau der neuen Thurmspitze begonnen worden
ist, steht sein Meisterzeichen — sodann aber das Langhaus
und zwar sogleich in seiner ganzen Ausdehnung bis zur West-
front und einschliefslich des Westthurms in Angriff genommen
hat. Kinen Beweis fir die in seine Zeit fallende Ab4nderung
eines ersten Bauplanes haben tibrigens die an den Chorthiirmen
wieder vorgefundenen und nicht benutzten &lteren Gewolbe-
Anfanger ergeben; sie tragen die gleichen Steinmetz-Zeichen
wie der Chorbau, sitzen aber hoher als die Anfanger der
Gewdlbe nach dem Ensinger'schen Plane und deuten sonach,
wie im Eingange erwahnt, auf eine Hallen-Kirche mit
schmaleren Seitenschiffen. .

Mit volliger Sicherheit ist Ulrich Ensinger nur ein Bau-
theil des Miinsters zuzuweisen: die schone, dem stdlichen
Thurme angefiigte Besser’sche Kapelle mit zierlichem Chorlein
(h im Grundriss). Der aus dem Jahre 1414 stammende
Grabstein des Stifters der Kapelle namlich, auf welchem der-
selbe als solcher genannt wird, ist noch darin vorhanden.
1417 wird als Kirchenmeister Hans Kun genannt, aus
einer Ulmer Familie und der Schwiegersohn Ulrichs, falls die
Annahme sich bestéitigt, dass seine I'rau den Namen Kirchen-
meister, den sie fithrt, als Familiennamen vom Amtsnamen
des Vaters, nach hiufiger vorkommendem mittelalterlichem
Brauche empfangen bat. Sie wird tbrigens auch in den
Huttenrechnungen und zwar sogar uuter der Reihe der Ge-
sellen genannt, so dass man hier also an ein zweites Beispiel
der kiinstlerischen Thatigkeit einer Fran im Mittelalter, wie
sie bereits der Sabina von Steinbach zu Strafshurg znge-
schrieben wird, denken kann.

Achtzehn Jahre hindurch, bis 1485, hat Meister Hans
dem Bau vorgestanden und es muss sich seine Thatiglkeit, welche
sich itbrigens von der seines Vorgingers kaum bestimamt unter-
scheiden lasst, auf den Bau des Langhauses und namentlich
der Westfront erstreckt haben. Die Steinmetz-Zeichen deuten
darauf hin, dass er das Westportal vollendet und den Thurm
bis zur ersten Gallerie, etwa in der Hohe der Seitenschiffe
gefordert hat; ebenso dirfte er an den Neben-Portalen thitig
gewesen sein, wogegen das eigentliche Langhaus wahrscheinlich
etwas zurtick geblieben ist. Auch die Ausstattung der fertigen
Theile der Kirche, unter denen wir uns wohl in erster Linie
den Chor zu denken haben, ist unter Meister Hans eifrig
betrieben worden. 1431—33 werden zwei Orgeln, im Chore
und vor demselben, erbaut, 1420 ein Sakramentshaus. Ge-
malter Fenster wird Erwihnung gethan, zahlreiches Kirchen-
gerith aller Art wird beschafft. A

Dass die kimstlerische Thitigkeit am Baue in dieser
Epoche Uiberhaupt eine lebhafte war, beweisen aufserdem die
Hittten-Rechnungen; denn das ,Werk unserer licben Frau“
gebietet ‘nach den Aufzeichnungen derselben tiber ein Personal
11qd ub.er Elnrlqlltungen von bedeutendemn Umfange. Es hat
seine eigenen Ziegel-Oefen, zablreich sind die Zufubren von

I-Iau_stem. Neben einer Anzahl stindiger Gesellen unter dem
Ballier Peter Rosendorn findet ein bestindiges Ab- und Zu-
wandern Awswirtiger statt, doch scheint die durchschnittliche

Zahl der Gesellen 16 nicht fiberstiegen zu haben; dancben
aber kommen vor: Knechte, Handlanger, Ziegelbrenner,
frohnende Bauwern und Fubrleute, Handwerker aller Art, wie
Schmiede, Schlosser, Schreiner, Orgelbauer und Kerzenmacher,
endlich auch Kimstler wie Meister Hartmann, schlechthin
,der Bildhauer genannt, der die Engel-Statuen in den
Wolbungen des Westportals gefertigt hat, Glasmaler, Schilder-
maler, Bildschnitzer. Fast ausnahmslos begegnen wir aber
hier einheimischen Namen, ein Beweis, dass die Stadt auch
auf diesen Gebieten Meister genug besals, um fur ibr grofses
Werk lediglich mit eigenen Kréften auszukommen. Ja wir
erkennen in dem Minsterbau die wesentliche Triebfeder zum
Gedeihen einer eigenen ulmischen Kunstlerschule. So bleibt
auch die oberste Leitung des Baues durch fast 100 Jahre in
den Hinden der einen Familie der Ensinger vom Vater auf
Schwiegersohn, Sohn und Enkel ibergehend. IKine anziehende
Gestalt aber tritt uns zwischen den Werkleuten jener Zeit
noch entgegen. Es ist der Kirchenpfleger Konrad Nadler,
schlechthin ,Meister Konrad“ genannt, das allgemeine Fak-
totum des Baues, der Vermittler der verschiedensten Thitig-
keiten an demselben. Tr ist der Mimster-Zahlmeister, der die
Abrechnungen fithrt, Geldsammler und Verwalter der Stiftangen,
der tiberall zu erwerben weils und keine Gabe verschmiiht bis
auf das falsche Geld in dem Gotteskasten und die Polizei-
strafen der Bierwirthe; der alle die sonderbaren Vermitcht-
nisse, die dem Werke in jemer Zeit aus allen Klassen der
Stadtbevolkerung gestiftet werden, annimmt, wie Schieier,
Koller, Tiicher, leere Fisser u. dergl. und sie entweder zu
Gelde macht oder auch gelegentlich einen Meister am Bau
daraus mit einem noch brauchbaren Rocke oder anderem
Gegenstande, dessen er bedarf, versieht, der die Verehrungen
an vornehme Besucher und die Weingaben an den Festtagen
bemisst, der endlich anch Herbergsvater der Bauhiitte ist und
die Fremden aufnimmt und bewirthet, die in Sachen des Baues
nach Ulm kommen. Bis 1450 hat er frohlich seines Amtes
gewaltet.

Auf Meister Hans folgt 1435 sein Sobhn Kaspar Kun
bis zum Jahre 1446. TIhm fallt mit Sicherheit der Bau der
Neithardt’schen Kapelle (44 des Grundrisses) im nordlichen
Chorthurme aus dem Jahre 1444 zu. Ihr Stifter war Heinrich
Neithardt, aus einem vornehmen Ulmer Geschlecht, ein ge-
lehrter, vielgewandter Mann, durch dessen Vermittlung u. a.
der gesammte Besitz des Klosters Reichenau zu Ulm durch
Kauf in die Hinde der Stadt uiberging. Neben der Kapelle
stiftete er eine Bicher-Sammlung, fiir die im oberen Ge-
gchosse des Nordthurms ein eigener Bibliothek-Raum her-
gerichtet wurde.

. Auf Kaspar Kun folgt Mathdus Ensinger, der Sohn
Ulrichs, der 1420 von Strafsburg nach Bern zum Bau des
dortigen Mimnsters berufen ward und, wie sein Vater, die
Oberleitung des Baues der Esslinger Kirche fuhrte. Seit
1446 kommt er von Bern haufiger besuchsweise nach Ulm
und wird dort im Jahre 1451 endgiiltiz zum Kirchenmeister
besﬁ_ell_t. Trotz der unruhigen Zeiten voller Kriegswirren
bleibt der _Bau ununterbrochen im Gang und zwar lediglich
aus den eigenen Mitteln der Stadt, welche auch nur selten
zu den beliebten mittelalterlichen Beihiilfen der Ablisse oder
der besonderen Fastenerleichterungen Zuflucht genommen
hat. Ja unter Mathtus Ensinger scheint die Thatighkeit
]oeson@ers energisch gewesen zu sein; denn man findet unter
ihm die bedeutende Zahl von 34 beschaftigten Gesellen und
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zwar werden wir neben der Fortfilhrung des Langhauses vor-

nehmlich auf den Westthurm hingewiesen, In dieser Zeit
wird némlich desselben, der gleichwobl schon frither be-
gonnen ward, zuerst bestimmt erwéihnt und fortan ist stets
vom Thurme und dem Minster — worunter das Langhaus
zu verstehen — als zwei verschiedenen Bantheilen die Rede.
In dem Vertrage, welchen die Ulmer spater mit dem Sohne
des Mathaus, Moritz Ensinger, wegen der Bauleitung am
Minster schliefsen, heifst es, dass er die Risse die sein
Vater zu Bern und Ulm fur das Minster und ,den Thorm®
gemacht, abzuliefern habe. Auch ist in der That ein &lterer
Entwurf far den Thurm noch vorhanden; moglich dass der-
selbe Mathius Ensinger zuzuschreiben ist. In seiner Zeit
wird die ¥orderung desselben bis zur Hohe des Mittelschiffs
fallen und ihm die Anlage des sogenannien Martinsfensters
zuzuschreiben sein, des grofsen Fensters, welches an Stelle
einer Rose tber dem Westportal ehemals das Mittelschiff
erhellte und seinen Namen von dem darauf in riesiger Grofse
dargestellten Bilde des hl. Martin trug. Auch eine Erweite-
rung der Sakristei hat Mathius Ensinger vorgenommen, end-
lich wird auch unter ihm mit der ferneren Ausstattung der
Kirche fortgefabren. Jorg Syrlin der Bildschnitzer fertigte
seine ersten Arbeiten, die Maler Hans Acker und Hans
Dockinger sind an den Glasfenstern thatig.

Als Mathaus 1463 starb, folgte thm sein Sohn Moritz
Ensinger, welcher urkundlich bis zum Jahre 1471 das
Hochschiff aufgefihrt und die Gewdlbe desselben vollendet,
damit zun#chst also den Bau des Langhauses zum Abschluss

gebracht hat. Anzuzweifeln ist dagegen die Nachbricht, dass
er 1478 auch die Gewolbe der Seitenschiffe geschlossen habe;
die Herstellung dieser diirfte doch wohl jener des Hochschiffs
voran gegangen sein. Was er Gbrigens am Ban geleistet, ist,
von der kiinstlerischen Seite betrachtet, nicht eben hervor
ragend. Wahrscheinlich, um fiir die Fenster im Hochschiff
oberhalb der steilen Pultdicher der Seitenschiffe mebhr Licht
zu gewinnen, setzte er fiber die schon vorhandenen Kapitelle
ganz unvermittelt noch eine zweite Reihe solcher; die Zeich-
nung der Oberfenster selbst ist niichtern, ebenso auch die
Form des Gewolbes als einer spitzbogigen Tonne mit ein-
geschnittenen Stichkappen. Die kahle Wand endlich tber
dem Triumphbogen gegen den Chor wurde mit einigen Nischen
und der Darstellung eines jingsten Gerichts, letzteres vom
Ulmer Maler Herlin, nur nothdiirftig gegliedert. Dabei unter-
blieb aber einstweilen die Ausfithrung der fir die Haltbarkeit
dieser Obertheile nothwendigen Strebebogen und nur den
schweren Dachstuhl richtete Jorg von Hell um dieselbe Zeit.

Dagegen gelangen wibrend der Wirksamkeit des Moritz
Ensinger, aber wohl schwerlich von ihm beeinflusst, zwei Aus-
stattungs-Gegenstinde des Inmern zur Ausfithrung, welche zu
dem Schonsten geboren, was die spitmittelaltertiche Kunst auf
diesem Gebiete iiberhaupt geschaffen hat, namlich das grofse
Sakramentshaus am Eingange zum Chor, ein Werk zierlichster
Steinmetz-Arbeit und das von 1469 bis 1474 gefertigte herr-
liche Chorgestithl vom Meister Jorg Syrlin. Auch der Taufstein
mit dem dreiseitigen Ueberbau gehort vielleicht in diese Zeit.

(Fortsetzung folgt.)

Der technische Unterricht im Tunnelbau.

Der Zweck dieser Zeilen ist der, darauf hinzuweisen, dass es
nothwendig sei, den jungen Technikern von den technischen Hoch-
schulen aus umfassendere Unterweisungen im Tunnelbau mitzugeben.

Ist denn der Tunnelbau in der Kette der Bauten, aus denen
gich eine Risenbahn, ein Schiffalrts-Kanal zusammen setzt, ein so
untergeordnetes Glied, dass man den angehenden Ingenieur damit
abspeist, dass man ihm in 15—20 Vorlesungs-Stunden erzihit, dass
es ein englisches, ein belgisches, ein dsterreichisches System und einen
Kernban gebe, dass man ihm in aller Eile mit der Vorfilhrung
von komplizirten Zeichnungen der neuesten Bohrmaschinen
imponirt, dass man ihm schlielslich empfiehlt, fir den Fall, als
er in seiner zulktnftigen Praxis einen Tunnel nicht zu umgehen ver-
méchte, die Schriften von Rziha und Lorenz sowie die Fachjournale zu
Rathe zu ziehen, da von daher allein ein Heil in der heran brechenden
technischen Bedringniss zu erwarten sei? KEs kann nicht in
meiner Absicht liegen, systematisch und statistisch alle die
Schiden nachzuweisen, die daraus erwachsen, wenn der Techniker,
der einen Bau von gréfserem oder geringerem Umfange entweder
direkt zu leiten oder kritisch zu tiberwachen hat, denselben im
ganzen und grofsen und auch in den Details mit der naiven
Neugierde oder meinetwegen Wissbegierde anstaunt, die der
Dilettant den Werken der Technik entgegen bringt. Dazu ist
der Stoff zu umfangreich und er wire auch kaum in erschopfender
‘Weise zu behandeln, ohne den Versuch einer Statistik von Miss-
griffen aus der neuesten Zeit des Kisenbahn-Bauwesens anzu-
stellen. Ein solcher Versuch, so segenbringend er auch wire, wiirde
vielleicht das Gegentheil meiner Absicht zur Folge haben; denn mit
all den Missgriffen stehen Personen in Verbindung, die bona jide
gesiindigt haben, siindigen mussten, weil man ihnen sagte:
»Geht hinaus, ibr seid technisch erzogen, ihr seid gepriift und
fertig als Techniker®, oder weil die ersten Erfolge den jungen

Techniker einseitig gemacht haben — und hiermit ist ihm die .

schlimmste Frucht seines Beobachtungsfleifses erwachsen — oder
weil schliefslich er beim redlichen Probiren durch Fehler lernen
musste, durch Fehler, die bereits zu Dutzendmalen die Lehrmeister
unserer Vorfahren gewesen sind. Ueber und gegen Personen
aber will ich hier nicht sprechen, sondern gegen einen Mangel
in der Erziehung des Technikers.

Heut zu Tage fithrt man diejenigen Bahnlinien — seien dieselben
strategische oder kommerzielle Wege — aus, denen man vor
Jahrzehnten ausgewichen ist, weil Terrain-Schwierigkeiten andere
billigere und bequemere Tracen aufdringten. Diese Wege sucht
man wieder auf ohne Scheu vor der Durchbrechung von Wasser-
scheiden, vor der Ueberbrickung von zahlreichen Querthilern,
mit einem Worte: der Bau der Vollbahnen, deren Nothwendigkeit
erkannt ist, hat in unseren Tagen mit verhéltnissmifsig grofseren
technischen Schwierigleiten zu kiimpfen als frither, Insbesondere
ist dies der Fall beim Bau von Tunnels und hierunter wieder
bei dem in neuerer Zeit hiufiger vorkommender Bau von cin-
gleisigen Tunnels. o '

Der junge Techniker der hauptsichlich dazu bestimmt ist,
den Bauobjekien auf der Strecke unmittelbar nahe zu sein, dieselben
entweder in Regie auszufiihren oder den Untermehmer in Bezug
auf die kunstgeméfse Ausfilhrung zu iiberwachen, erkennt in allen
Bauwerken die ihm vorkommen, die Typen dessen, was man ihm
auf der Hochschule gelehrt hat. Er kann den grofsen Motiven
des Projektes, an dem er vorlaufig im bescheidenen Wirkungs-

kreise mitgeholfen hat, folgen, er kann unter bewihrter Leitung
seinen Witz und seine theoretischen Kenntnisse im Projektiren
von grofseren und kleineren Details erproben; ja selbst im
Tunnelbau findet sich bei der gréfseren Bauverwaltung ein
»Schema F* nach dem projektirt und veranschlagt wird. Allein
jetzt kommt die Ausfihrung!

Nach Ioblicher alter Sitte haben die meisten der jungen
Ingenieure und Architekten den Bauhandwerkern so weit in die
Topfe geguckt, dass sie sich von den Maurern, Steinmetzen,
Zimmerleuten, Schmieden, Schlossern, Anstreichern, Tischlern ete.
kein grofses X fiir ein kleines » machen lassen; sie haben ge-
lernt, deren Kunst nicht nur im Projekte zu verwerthen, sondern
auch die. manuelle Leistungsfihigkeit der Leute zu beurtheilen;
ja sie sind ihnen durch den Schatz theoretischer Kenntnisse, der
ihnen den Zusammenhang der einzelnen Theile lehrt, weit iiber-
legen. Kleinere praktische Kniffe liegen entweder abseits von
der Berufsbahn der Techniker oder sie werden im Laufe der
Praxis mitgenommen und den theoretischen Kenntnissen angereiht.

Anders beim Tunnelbau. Hier eroffnet sich ein weites
Feld neuen Wissens, ein Aufbau von Erfahrungen, zu dem von
grauen Vorzeiten her mithsam Stein fiir Stein gefiigt worden, eine
neue Welt, in die der Eisenbahn-Techniker als ein Neuling eintritt,

Es sei mir gestattet drei Kategorien von Schicksalen solcher
angehender Tunnel-Ingenieure zu unterscheiden und dieselben
nach einander zu schildern.

1) Am besten kommt zweifelsohne derjenige Baufiihrer weg,
den eine Verwaltung aufnimmt, die ihre Bauten durch Unter-
nehmer ausfiihren lisst, die durch ihre im gréfseren Maalfsstabe
angelegten Entreprisen-Apparate, durch die Gewandtheit ihrer
in der Empirik aufgewachsenen Techniker sich Vertrauen und
Geld erworben haben, so dass mit ziemlicher Sicherheit zu er-
warten steht, dass nicht mit dem. ersten kleinen Bruche oder mit
einer sonstigen technischen oder finanziellen Kalamitat der Karren
entgleist und dann die fatale d-conto-Tragidie in Szene gesetzt
zu werden braucht.

Vor einem solchen Bau stiirzt sich der eifrige Jiingling — trotz
der noch immer tobenden Hetzjagd der Vorarbeiten — selbst zu
nachtschlafender Zeit in das unaufgeschniitene Bléittergewiihl
der ,Rziha¥, ,Lorenz® etc.; es schwirrt in dem aufgeregten Geiste
von Jochen, (espirren, Stempeln und Stollen: allein es wiirden
wunderliche Resultate zu Tage kommen, wollte man aus dieser
Gahrung die Antwort auf die Frage heraus filtriren: ,Wamn wird
woh! Ihr Richtstollen durchschligig werden?“

Die erste - Unterhaltung mit einem ,Akkord“ suchenden
Italiano, der bei der St. Barbara schwért, in dem nichtswiirdig
harten Kalkstein nicht mehr als eimen Meter pro Doppelschicht
fertig bringen zu kénnen, wird den Neuling belehren, dass er mit
38 % Zuschlag das richtige Resultat erhalt.

Ja es ist wirklich so!l — — Der junge Techniker hat alle
Miihe, sein wichtigstes Bauhandwerk, den Bergbau, von A der
gewohnlichsten Thiirstock-Zimmerung bis zum Z der kiinstlichen
Ausbaunung im ,Schwimmenden®, des Sohlverzuges etc., erst durch

das Werden vor seinen Augen kennen zu lernen und sich nach

und nach ein Bild des Gesehenen zu entwerfen, auch es
schliefslich kritisch zu beleuchten. ,

Vielleicht danert es gar nicht lange, dann kracht es be-
denklich in der Zimmerung; die Stinder dricken sich in dig



16 DEUTSCHE BAUZEITUNG.

8, Januar 1881

Kronbalken, welch letztere zuletzt aussehen, wie riesige Wiirste
mit Metertheilung, Hier kann doch unméglich die normale
Gewolbstirke geniigen! Es wird das Gewﬁlbe verstarkt und
abermals verstirkt, ja das perfide Gebirge, das sich doch im
Stollen so schon anliels, iibt einen derart una.nge'nehmen. Druck
aus, dass schliefslich die Tunnelzimmerung _ éin Gewirr von
Verstirkungshélzern und das Mauer-Léngenprofil ein Gewirr von
Verstirkungs-Notizen wird. . .

Wo bleibt da das schone Abgebot, das bei der Submission
das verwaltende Herz erfreut hatte, wo bleibt schliefslich der
sichere Anschlag, wo das ,Schema F¢, in das nun auch diese
Abrechnung hinein muss? — Um aus diesem Yerstarkungs-’]:‘roubel
nur ein Bild hervor zu heben, wollen wir einen Aug’enbhck an-
nehmen, es hitte sich eine derartige Senkung der Tunnelfirste
zugetragen, dass bei dem bestem Wilten und trotzdem dass die
eisernen. Wolbbogen ohne jegliche Ueberhhung gestellt worden
sind, sich kein verstirktes Gewolbe mehr einzwingen lsst. Man
schildert die Gefahren des Auffirstens, des Auswechselns der
alten Kappen und schliefslich sitzen das_gute Kappenholz 30 &2,
die Pfahlung 15 cm und vielleicht gar ein Viertelkronballen mitten
im Gewolbescheitel1! Ist ein solches Gewdlbe ansgeristet, daon
knistert es in der Brachfuge, die Scheitelfugen klaffen ; es fallt
nicht sehyr oft anf den Boden, aber manchmal doch, — — —,

Trotzdem die Kategorie 1 noch lange nicht erschopft ist, eile
ich zur zweiten, der wichtigsten Kategorie. ) .

9) Schlimm wird die Sache, wenn emn Ingenieur noch niemals
etwas Sicheres und Niheres. vom Tunnelbau gehors oder gesehen
hat und ihm urplétzlich von der Behorde, in Anbetracht seiner
sonstigen Bauerfahrung, ein Tunnelbau mittleren Umfanges {iber-
tragen wird, der in Regié ausgefithrt werden soll. Man wird
vielleicht sagen, eine solche Konstellation kommt nicht vor! Ich
glaube zwar auch, dass sie nicht oft vorkommen mag, allein mit-
unter kommt sie doch vor. )

Welche Fragen stirmen hier auf dem braven Beamten ein,
welche litterarischen Hiilfsmittel werden hier aus den neueren
Nummern der technischen Verlagshandlungen hervor geholt, ja
welche alten Schriften aus vergangenen Jahrzehnten werden aus
dem Staube geldopft!

Detail-Kostenanschlag, Operations-Plan, Ausbau-System, Ge-
winnungs-System, Forderplan, Torcirungs-Mittel, Gersitheban oder
Gerathekaut: alles das muss tiberlegt, exdrtert und, so gut es geht,
von vorn herein fest gestellt werden. Nun sehe man sich nur
einmal, um blos einige Beispiele anzufihren, die Fordergefifse
der dlteren und neueren Lehrbiicher an. Welcher Unternehmer
und wenn er kaum schreiben kann, wird derlei Zeug kaufen und
brauchen? Er selbst, sein Schmied und sein Stellmacher, stoppeln
sich praktischere Wagen zusammen; denn er selbst hat vor nicht
langer Zeit am Kippbaum gehoben und seine biedern Hand-
werker haben seit Jahren gesehen und beobachtet, wo etwas sich
zu stark abschliff oder abschliss oder wo etwas am leichtesten
ykaput® gixx]ig. ‘

Um eid anderes ernsteres Beispiel anzufiihren, wollen wir
annehmen, es solle der in Rede stehende Tunnel mit einem
Mittelschachte betrieben und so forcirt werden. Lese man einmal
in den Biichern iiber Tunnelbau nach und entnehme darans eine
Entscheidung, ob der Schacht auf die Axe oder neben dieselbe
gelegt werden soll. — Da diese nicht zu finden, so wird der
Schacht auf die Tunnelmitte gelegt. Ein Schacht braucht aber
eine Fordermaschine und eine Fordermaschine braucht Wasser.
Zwar war das Sondirungs-Bohrloch, das nicht weit von der Schacht-
stelle gestolsen worden war, von einer Teufe von 15 ab stets
voll Wasser gewesen; allein wer weifs das jetzt noch? Das Bohr-
loch hat vor 2—21/, Jahren ein Geometer machen lassen, und
von jedem Meter gewissenhaft einen Kuchen Schlamm, ja oft

sogar als Merkwirdigkeit ein Steinchen entnommen, sonst ist aber-

das Bohrloch zugefallen und es-ist ins geologische Profil die

Farbe und Konsistenz des Schlammes sauber eingetragen worden.

Man teuft an dem Schacht eine Zeit lang herab, fir die Maschine

wird Wasser gefahren. Dies ist sebr theuer, man wird dngstlich

um Wasser. Schliefslich wird nivellivt, projektirt und, horribile
dictu, eine Druckwasserleitung vom Thale herauf gelegt und von
da das Wasser mit einer Lokomobile herauf gedriickt. Die. Sache
geht anch hiibsch, aber siehe da, auf der Schachtsohle wird’s
nass und immer nésser. Schlielslich muss gepumpt werden, man
senkt die Saugpumpe, hebt das Wasser von Stufe. zu Stufe um
je 8,5m und ist herzlich froh, endlich auf der Tunnel-Sohle an-
gekommen zu sein, wo man eine Druckpumpe anlegen kann.

Jetzt aber reicht der Dampf des Kessels nicht mehr aus fir die
Fordermaschine da oben und die Druckpumpe da unten. Und die
Wasserleitung ist . vergessen und verlassen! — — —

Der Schacht aber auf der Tunnelaxe ist heute noch mnicht
vergessen. Es mag da viel gestiirst, gebrochen, ersoffen sein
und es ist schon so lange, lange her! — --

Wie es mit den wirthschaftlichen Resultaten aussieht, das
wollen wir unerértert lagsen. Wie es mit der Baudauer aus-
sieht? Unnéthige Frage das! Ein Regiebau hat in der Regel
mit einem Endtermin nichis oder nicht viel zu thun. —

. 8) Die dritte und seltenste Kategorie entsteht dadurch, dass
ein akademisch gebildeter Techniker in die Dienste eines Unter-
nehmers tritt und ihm von diesem die selbststéindige Ausfithrung
emesH'_l‘unnelbdaueg iibertragen wird,

ier ist die Sachlage von der sub 2 geschilderten vollstindi
verschicden, Hier wird der Brodherr selbgst sein wachsames Augg

itber die zunichstigen Angriffs-Operationen seines Beamten walten
lagzen und nicht grst die betreibende Bilanz der 2. oder 3. Ab-
schlags-Zahlung abwarten, um zu sehen, ob der bevollmichtigte
Beamte zu sehr unter dem Pantoffel der Oberhauer und Maurer-
poliere steht oder ob er sanguinisch die eigenen Wege bet}qtt,
die hinfig der richtigen wirthschaftlichen Vorausberechnung ginz-
lich entbebren. L

Hier tritt dann sehr bald eine Krisis ein und der Bauherr
greift zu der althergebrachten Gepflogenheit der Unternehmer
suriick und rekrutirt seine Beamien aus Empirikern, die so viel
Theorie besitzen, um eine Kurve abstecken und eine Hohe
einnivelliren zu koénnen. — —

Man wird mir nun mit einigem Recht entgegnen wollen, dass
qus allen diesen Durchgangs-Perioden dennoch erfahrene, geschulte
und den Ernst der Verantwortung einsehende Minner hervor
gehen werden, ohne dass dieselben beim Abgang von der Schule
vom Tunpelbau eine Ahnung gehabt zu haben brauchen. s ist
dies aber nur zum Kleinsten Theile richtig.

Der Baufihrer oder junge Baumeister wird Abtheilungs-
Baumeister in Pommern oder Ostpreufsen, oder Eisenbahn-Baun-
meister beim Betriebe, oder Wasserbau-Inspektor am Rhein; wo
soll er seine Thiitigkeit im Tunnelbau weiter tiben? Nur der
lleinste Theil dieser Beamten bekommt wieder einen Tunnel zu
bauen und dann nicht mehr als ausfithrender Beamter, sondern
als Oberbeamter, der zm hoch tiber der Sache steht, um die
Details in die richtizen Wege zu leiten.

Terner wird man mir die Frage einwerfen, ob ich mich in
der Illusion wiege, dass aus einem grindlichen akademischen
Unterrichte praktisch verwendbare Tunnel - Ingenieure hervor
gingen? Diese Frage will ich damit beantworten, dass ich in
allgemeinen Grundzigen angebe, was den Studirenden an den
polytechnischen Hochschulen gelehrt werden soll.  Sollte der
Studirende noch mehr mit Vorlesungen geplagt sein, soll noch cin
rigoros zu behandelndes Profungsfach im ohnedies schwiilen
Examen auftauchen?

Hierzu blos eine Betrachtung. Kin ganzes, langes Studien-
jahr mit zahllosen Vorlesungs- und Konstruktions-Stunden plagt
sich der angehende Bauingenieur mit der Theorie der Berechnung
und Konstruktion eiserner Briicken, fertigt riesige kontinuirliche
und andere Briickentriiger,-eiserne Pfeiler etc. von monumentalen,
oft fiir den Bosporus oder Pas de Calais geeigneten Dimensionen
bis auf die letzten Nietkopfe, obwohl ménniglich bekannt, dass im
praktischen Leben, wenigstens sehr oft, der Maschinen-Ingenieur
diese Konstruktionen meist als sein spezielles Ield betrachtet.

Tch bin weit entfernt davon, dem Bauingenieur diese Kennt-
nisse zu missgonnen; im. Gegentheil er soll und muss sie haben,
um nicht vor einem solchen Falle, der zwar an ihn nicht gerade
oft heran tritt, rathlos dazustehen. Allein ich sehe nicht ein,
warum deswegen das Tunnelbauwesen, an das der Bauingenieur
heran muss, blos eine grofse Liicke seines technischen Unterrichts
darstellen soll. Ja, diese wird er durch Selbststudium ansfitllen,
wird man mir erwidern. Warum tberlisst man denn dann nicht
die Geologie, den Britckenbau etc. dem Selbststudium? Einfach
weil nicht der todte Buchstabe, sondern das lebendige Wort aus
dem Munde des theoretisch und praltisch Autoritit besitzenden
Lehrers, die Unterweisung an der Hand von Beispielen, die der
Praxis entnommen sind, auf den Zuhorer wirken sollen, der eifriger
vielleicht als bei anderen Fichern den fremdartigen Stoff des
Tunnelbanes in sich aufnehmen und spiter nutzbringend ver-
werthen wird.

Was niitzt dem Neuling ein Bericht tber den Tunnelbau bei
X, der im Nagelflue ausgefihrt ward, und dessen Meter 2000 Fres.
kostete, iiber den Tunnelbau bei Y, der im Diluvium liegt und
dessen Meter 3000 % gekostet hat, was niitzt dies ihm, der
gegebenen Falles im Lias zu tunneln hat.

Kann er selbst sich aus grofsen statistischen Tabellen, die
die Tunnelbauten von 1855 bis 1878 behandeln, ein kritisches
Urtheil fallen: ,Wurde der Tunnel mustergiltig gebaut, oder ist
jener Tunnel billig gewesen, der die geringste relative Bansumme

- aufweist? Nein, das kann er nichi!

Nur der erfahrene Lehrer, deren es ja wenige geben mag,
lann kritische Resultate zn Tage fordern, kann diese Wissen-
schaft — denn eine solche ist der Tunnelbau — auf der Hohe der
Zeit erhalten und neben seinem Lehrerberuf litterarisch fitr den
letzteren Zweck Ersprielsliches leisten.

Hieraus schliefse ich Folgendes und mdgen berufenecre Kritfte
das Thema weiter entwickeln:

. 1. Der Unterricht .im Tunnelbau muss seinem Umfange an-
gemessen, an jeder Ingenieurschule mindestens ein Studienjahr
und in diesem mindestens 5 — wovon 2 Konstruktions-Stunden —
wochentlich umfassen;

2. der Lehrer dieses PFaches muss eine selbststindige Lebr-
kanzel inne haben und in akademischer Lehrfreiheit wirken
" kénnen;

8. der Unterricht muss Folgendes gewihren: . ‘

a) eine detaillirte Kenntniss des Bergbauwesens, soweit

" dasselbe den Tunnelbau berithrt, die bergménnische Zimmerungs-

lehre, die Kenntniss der Werkzeauge, der Sprengs nd der-
Materialien zum Ausbau (Holz, Fisn); engstofle und der

. b) eine encyklopadische Unterweisung betreffs der maschinellen
Einrichtung zum Bobren des Gesteins, zum Heben der Massen,
zum Bewegen der Wetter und Wasser und schliefslich zur Ein-
richtung von Signalen;
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¢) eine vorurtheilsfreie Darlegung der '}‘unnelba.u-Systeme,
mit besonderer Berﬁcksichtigung der litterarisch sehr vernach-
sssigten eingleisigen Tunnels; .
fies g&) einegUebgung im Enptwerfen grofserer und kleinerer
Installirungen, von Operationsplénen und Kostenanschligen.

Erhalt der Techniker dies Alles in einigermaalsen verdautem
Zustande mit auf den Lebensweg, dann ist er freilich kel?
routinirter Tunnel-Ingenieur, allein er ist ein br_auchbarer Beamter,
der seine praktischen Erfahrungen auf ein gicheres _Fu_ndameqt
legt, der vielleicht anch noch kleine Fehler begeht, allein jederzeit
einen Wegweiser besitzt, grofsen Feblern auszuweichen.

Mogen diese Zeilen aus meiner ungelenken Feder cinen
Anstofs geben, zur griindlichen Erwigung der aufgeworfenen
Fragen an kompetenten Stellen und einen Uebelstand heseitigen,
der wohl nur darum bis jetzt so wenig besprochen worden ist,
weil man dort, wo er zu Tage trat, nicht gerne davon spricht.
Moge der Stant dag Lehrgeld an der Schule bezahlen und
nicht an den Bauwerken seiner Bahnen und denen der Pl‘l}’il.ten,* :

* Wir glauben nicht unerwithut lassen zu diirfen, dass die im Lingauge des -
Artikels drastisch geschilderte Avt des Unterrichts im Tunnelbau an einzelnen Hoch-
schulen doch bereits einer besseren gawichen ist; Dbeispielsweise nennen wir hier die
technische Hochschule zn Hannover. D. Red.

- —

Mittheilungen aus Vereinen.

Verein fiir Eisenbahnkunde. Versammlg. am 14, Dezbr. 1880.

Hr. Zivil-Ingen. Kesseler spricht aber den Bollée’schen
Dampfwagen. Bei demselben befindet sich auf einem Ra,hmen
am hinteren Theil des Wagens der stehende Kessel Field’scher
Konstruktion, wihrend am vorderen Theil die Dampfmaschine
mit 2 stehenden Zylindern liegt. Die Kurbelwelle der Maschine
ist unterhalb des Rahmens parallel dessen Mittelaxe gelagert
und bewegt mittels eines Getriebes von besonderer Konstruktion
cine ebenfalls an dem Rahmen gelagerte, getheilte Querwelle,
von welcher die Bewegung auf die beiden Hinterrider mittels
Gall'scher Ketten verbesserter Konstruktion ébertragen wird. Der
Rahmen ruht mit gewdhnlichen Wagenfedern auf der Hinterachse,
um die sich die Treibrider drehen; vorn sind 2 quer gerichtete
Federn unter demselben angebracht, welche an ihren Enden ver-
tilkal stehende Bolzen aufaehmen, auf denen Buchsen zur Auf-
nahme der Vorderrider sitzen, Diese Buchsen sind mit Hebel-
armen versehen, um sie durch Wirkung eines Steuer- Apparats
um die vertikalen Bolzen drehen zu kénnen. Durch den sehr
sinpreich konstruirten Steuer- Apparat und dadurch, dass der
Vorderwagen in vollkommen elastischer Verbindung mit dem
Maschinenrahmen steht, sollen die Vortheile erreicht werden, dass
das Gefihrt in jeder Stellung von einer breiten Basis unterstiitzt
bleibt, durchfahre es auch die engsten Kurven und dass es leichter
zu lenken ist, da die Rader sich nahezu um einen Punkt drehen,
um jhre Richtung zu #ndern, wihrend bei den fritheren Kon-
struktionen mit Lenkschemel ein grofser Kraftaufwand dazu ge-
horte, um diejenigen Rider, die beim Lenken einen grofseren Weg
beschreiben mussten, zu bewegen. Auch bei der Hinterachse ist
die Einrichtung getroffen, dass die Bewegung beider Rider un-
abhingig von einander ist, wodurch ein Haupt-Uebelstand, welcher
fritheren Konstruktionen von Stralsen-Lokemotiven anhaftete, ver-
mieden wird, — Die Rader rollen stets auf dem Wege, sie
withlen nicht, wie es der Fall sein muss, wenn zwei Treib-
rider beim Durchfahren einer Kurve sich gleich schnell bewegen.
In der Wohlert'schen Fabrik seien zur Zeit mehre Dampfwagen
zur Beférderung von je 20 Personen im Bau, — Die Lastzug-
Maschinen haben dieselbe maschinelle Einrichtung, wie die
Dampf-Personenwagen, nur ist bei denselben die Einrichtung ge-
troffen, dass zu diesem Zwecke besonders konstruirte Lastwagen
derartig mit der Maschine ‘gekuppelt werden, dass deren Hinter-
rider auch als Treibréder diemen, was fir die Schonung des
Weges wichtig ist. ’

Hr. Weishaupt tritt der Anschawung entgegen, dass die
Strafsen-Dampfiwagen fiir das Verkehrswesen eine #hnliche Be-
deutung erlangen konnten wie die Eisenbahnen. Bei letzteren sei
es der Weg, dessen Vervollkommnung gegenitber der gewohn-
lichen Strafsenbahn in erster Reihe sie zn ihren grolsartigen
Transport- Leistungen befihige, der Motor sei erst in zweiter
Reihe von Wichtigkeit. Wenn der Bollée’sche Dampfwagen auch
gegen die schon seit so langer Zejt und so vielfach versuchten
anderweitigen Konstruktionen gleicher Art Verbesserungen auf-
weise, so wiirden mit demselben voraussichtlich doch keine
wesentlichen Resultate erzielt werden, da nicht tiberall in gutem
Zustande befindliche glatte Strafsen vorhanden seien. Ausge-
schlossen sei dabei nicht, dass in einzelnen besonderen Fillen
wie fiir grofsere Bauhdfe, fir militairische Zwecke u. 8. w. der-
artige Dampfwagen vortheilhaft Anwendung. finden kénnen. —
Hr.Kaselowsky theilt mit, dass die Schwartzkopf’sche Maschinen-
fabrik schon vor mehren Jahren Dampf-Strafsenwagen gebaut
babe, deren Koostruktion zwar abweichend von der der jetzigen
Bollée’schen gewesen, aber doch damals allgemein als sehr zwéck-
me}fﬂlg anerkannt worden sei. Eine solche Dampflastzug-Magchine
sei zuletzt fir den Transport von Erzen im Kélnischen Sauerlang
verwendet worden; die dabei gemachten Erfahrungen seien aber
o unginstige gewesen, dass die Verwendung der Maschine nach
kurzer Zeit vollstindig ‘aufgegeben worden sei. Nach des Redners
anf persénliche Erfahrung gegriindeter Ansicht sei ein regelmifsiger
Betrieb mit derartigen Dampf-Strafsenwagen nicht méglich, —

Hr. 1\:[ M. Frhr, v. Weber hilt einen Vortrag tiber den
Balmain’schen leuchtenden Anstrich, Schon alt ist das
Bestreben, einen Stoff darzustellen, welcher, nachdem er eine Zeit
lang der EmWIrkung des Lichtes ausgesetat gewesen, wihrend
einer mehr oder minder langen Zeit eine gewisse Leuchtkraft
besitzt, Die bpdeutendste -Kntdeckung dieser Art machte der
englische Physiker John Cauton, welcher durch Glihen von
Austernschalen mit Schwefel ein Calelum-Sulphur erzeugte, welches
die Fahighkeit Licht einzusaugen und dann wieder auszﬁstrahlen
in héherem Maalse besafs, als alle bis dahin bekannten Koérper,

Ein Stick des von ihm gefertigten und in einer mit der Jahres-
sahl 1764 versehenen Glasréhre eingeschmolzenen Lichitrigers
zeigt moch heute dieselbe Leuchtfihigkeit, wie vor mehr als
100 Jahren. . o

Nachdem noch der Physiker Becquerel beziigliche wichtige:
Entdeckungen gemacht und namentlich gefunden hatte, dass die
Sulphate von Calcium, Baryum und Strontium die wirksamsten
Lichttriiger seien, ist es dem Mitglied des University College
Balmain, einem tiichtigen Chemiker, zuerst gelungen, ein Produkt
herzustellen, welches zu praktischer Anwendung fihig ist. Es
hat die Form eines feinen weilsen, zwischen den Fingern wie
gestofsenes Perlmutter leise knirschenden Pulvers und kann mit
\Wasser, Oel oder sonst einem Bindemittel als Deck- oder Oel-
farbe angerieben, zum Anstreichen beliebiger Korper Verwendung
finden. Werden die mit diesem Anstrich bedeckten Flichen auch
nur wihrend einer sehr kurzen Zeit der Einwirkung des Lichts
ansgesetzt, so werden sie auf geraume Zeit hin leuchtend. Gut
priparirte, dem Tageslicht ausgesetzt gewesene Lichttrager
Jeuchten noch nach 17 bis 18 Stunden.

Die praktische Verwendbarkeit dieses Stoffes erscheint als
eine sehr vielseitige. Man hat in England bereits versuchsweise
in offener See bei Einfahrten in Flissen und Héfen liegende
Tonnen mit diesem Stoffe angestrichen und es sind dieselben dadurch
selbst bei sehr dunkler Nacht und stirmischem Wetter auf
mehre hundert Meter Entfernung leicht erkennbar geworden.
Gute Resultate sind auch bei Versachen erzielt worden, mit diesem
leuchtenden Anstriche die Anzlige und Werkzeuge der Taucher
zu verschen, welche dadurch in den Stand gesetzt wurden, bei
8 -9m Wassertiefe die Niete und Boluen eines gesunkenen
Schiffes gut genug zu unterscheiden, um jhre Arbeiten daran
vornchmen zu koénnen.

Terner haben englische Eisenbahn-Verwaltungen Versuche
gemacht, durch Bedeckung eines Theils des Innern des Coupds
mit leuchtendem Anstrich das Coupé beim Passiren von Tunnels
gentigend zu erhellen. Der Effekt cines solehen Versuchs bei

‘der South-Eastern-Bahn war nicht nur ein genfigender, sondern

geradezu .ein brillanter, da mildes blanes Licht jeden Vorgang
im Wagen wahrnehmen, ja sogar die Zeit auf einer Taschenuhr
erkennen liels. Die Verwendung dieses Stoffes wiirde jedenfalls
eine viel ausgedehntere sein, wenn nicht der Preis noch ein zu
hoher wire. Die Patenttriiger, welche das Patent von Balmain
erwarben, verkaufen jetat !/, ks des Stoffes zu 29 ., hoffen
jedoch demniichst billiger produziren zu kénnen. Der hohe Preis
hat schon viele Chemiker zur Herstellung von Nachahmungen
veranlasst; es ist jedoch bis jetzt bei keiner derselben die Stirke
und Dauer der Leuchtfibigkeit des Balmain’schen Priparats
erreicht worden.

Als einheim. ordentl. Mitglieder sind aufgenommen die

.Hrn, Maschinenfabrik-Bes. E. Becker, Zivil-Ingen. H. Birnbaum,

Ingen. C. Froitzheim, Maschinenfabrik-Besitzer J. Gast und
Ob.-Ingenieur C. v. Liide.

Die Mitgliederzahl des Vereins ist bis znm Jahresschluss
auf 373 angewachsen.

Architekten - Verein zu Berlin. Hauptversammlung vom
3. Januar 1881. Vorsitzender Hr. Assmann,

.. Da die Versammlung bei Anwesenheit von nur 80 Mitgliedern
nicht beschlussf#hig war, so konnten diejenigen Punkte der
Tagesordnung, welche mit Abstimmungen verbunden waren, nichf
erledigt werden. Hr. Hinkeldeyn berichtete Namens der
Beurtheilungs-Kommission tiber den Ausfall der Monats-Konkurrenz
aus dem Gebiete des Hochbaus, vom 6. Dezember 1880. Die
Aufgabe: ,Lusthaus auf einer Insel in einem fitrstlichen Park®,
ist von zwei Bewerbern bearbeitet worden, welchen Beiden seitens
der Kommission Vereins-Andenken zuerkannt sind. Als Verfasser
der als die gelungenere bezeichneten Lésung mit dem Motto:
»Ganz egal® wird Hr, Konrad Reimer, als Verfasser der Arbeit
mit de_m Motto: ,,Preslgo“ Hr. Reinhold XKnoech ermittelt,
Hr. Wiebe glebt" a,uf eine an die Kommission zur Aufstellung
des Programms fiir die Schinkel-Konkurrenz gerichtete Anfrage
za der Aufgabe ans dem Gebiet des Ingenieurwesens eine
eingehende Erlduterung, welche dem Sitzungs-Protokoll ausfihrlich
beigefiigt werden soll. Von der letaten Schinkel-Konkurrenz hat,
wie Hr. Hinkeldeyn mittheilt, die Hochbau-Aufgabe 5, die Aufgabe
fir den Wasserbau 4 Bearbeiter gefunden, deren Projekte im
Nebensaal ausgestellt sind. Der Abend schliefst mit Frage-
Beantwortungen. —_
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Ban-Chronik.
Hochbauten.

Ueber die aus den Mitteln des preulsischen Kunst-
fonds ausgefiihrten Werke monumentaler Malerei und
Skulptur entnehmen wir dem letzten Hefte des Jahrbuchs der
kgl pr. Kunstsammlungen folgende Notizen.

Von Oltober 79 bis Oktober 80 sind 12 Gebiude mit der-
artigen Werken geschmiickt worden. Zuniichst der Rathhaussaal
zu Saarbricken durch einen Cyklus von Portraits und Dar-
stellungen aus dem letzten franzosischen Kriege von A. v. Werner;
der Rathhaussaal zu Erfurt durch Janssen in Diisseldorf mit 9
der Lokalgeschichte der Stadt entnommenen Darstellungen in
lebensgrofsen Figuren und 12 Bildnissen brandenburgisch-preufsi-
scher Herrscher; der Treppenvorraum der geologischen Landes-
Anstalt zu Berlin mit 2 landschaftlichen Kompositionen von
Spangenberg in Berlin; die Aula der Realschule zu Osnabriick
mit 8 Historienbildern von Gey in Dresden; die Aula des Gym-
nasiums zu Rendsburg mit 3 symbolischen Gemélden von
Teschendorf und die Aula des Gymnasiums zu Wohlau mit
Schilderungen der Jugenderziehung im Alterthum von Prof. Her-
mann Knackfuls in Kassel; der Sitzungssaal des Konsistoriums zu
Aurich mit einem Portrait des Kaisers von O. Begas in Berlin;
die Kirche zu Lankwitz und die Sackheimer Kirche zu Kénigs-
berg mit 2 Altarbildern von Ed. v. Gebhardt in Diisseldorf und
v. Heydeck in Kénigsberg. Eine ganze Reihe kleinerer plastischer
Arbeiten ist fiir verschiedene preulsische Stidte ausgefiihrt worden.

Aufser der an Wislicenus in Diisseldorf in Auftrag gegebenen
Ausmalung des Kaiserhauses in Goslar und der fortschreiten-
den Ausschmiickung der Ruhmeshalle des Berliner Zeug-
hauses mit der von Schaper herzustellenden Marmorfigur der
Siegesg6ttin, den von Brunow, Encke, Hilgers, Hundrieser und
Schiiler auszufiihrenden sieben Bronzestatuen preulsischer Herrscher
und den an Geselschap, Steffeck, Camphausen, Bleibtreu und
A. v. Werner ibertragenen allegorischen und geschichtlichen
Wandgemilden befinden sich godann von bereits frither ertheilten
Auftrigen zur Zeit noch in Ausfiibrung: ein monumentaler Brunnen
fiar den Postplatz zu Gorlitz nack dem Modell von Toberentz in
Breslau, die Figuren des Petrus und Paulus fiir die Basilika zu
Trier, die Statue von Asmug Carstens fir die Vorhalle des
Berliner Museums und die Karyatiden fir das Portal des neuen
Akademiegebdndes in Disseldorf, die von Wittig in Disseldorf
modellirt werden, die von Calandrelli und von Wredow in Berlin
herzustellenden Statuen von Cornelius und Schliiter fir die Vor-
halle des Berliner Museums, die allegorischen Marmorfiguren der
in der Kunstgeschichte hervor tretenden Linder fir die Kasseler
Gallerie von Echtermeyer in:Dresden sowie die Ausschmiickung
der Aula des Gymnasiums zu Insterburg mit Gemalden von
Max Schmidt, Heydeck und Neide in Konigsberg und des Schwar-
gerichts-Saales in P osen mit Gemélden von A. v. Heyden in Berlin.
— Von ghnlichen fiir die niichste Zeit in Aussicht genommenen
Arbeiten seien hier nur die von Prell auszufilhrenden Wand-
malereien im grofsen Saale des Berliner Architektenhauses
und ein Zyklus von landschaftlichen Gemilden im Treppenhause
des Berliner landwirthsch. Museums erwihnt, — ‘

Schon die einfache Aufz8hlung der genannten Werke giebt
eine Vorstellung von der aufserordentlichen Bedeutung, welche
der Xunstfonds einerseits fiir die Entwickelung der vaterlindischen
Kunst an monumentalen Aufgaben, andererseits fiir die Verbreitung
des Kunstverstindnisses und die allmiihliche Anbahnung eines
Kunstbediirfnisses in unserem Volke besitzt. Man kann den
Ménnern, welche zu richtiger Zeit fiir die Aufnahme dieses Postens
in den preufsischen Staatshaushalts-Etat gesorgt haben, wahrlich
nicht dankbar genug sein — umsomehr als man hezweifeln muss,
dass ihre Bestrebungen, falls sie heute erst zur Geltung gebracht
wiirden, irgend welche Aussicht auf Erfolg hitten.

Eigenbahnbau.

Projekte zur ferneren Erweiterung des preulsischen
Staatsbahnnetzes. Die Staatsregierung hat dem Landtage einen
Gesetzentwurf unterbreitet, mittels dessen derselben die néthigen
Geldmittel verschafft werden sollen, um eine Reihe von Sekundir-
bahnen auf Staatskosten zur Ausfithrung zu bringen. Voraus-
setzung flir den Banbeginn ist bei den betr. Linien, dass, soweit
nicht Ausnahmen stattfinden, der erforderliche Grund und Boden
der Staa'sregierung unentgeldlich und lastenfrei iiberwiesen werde
oder dass eine Irstattung der dafiir staatsseitig gemachten Auf-
wendungen stattfinde.

Die einzelnen Projekte betreffen folgende 10 Linien:

1. Von Allenstein iber Mehlsack nach Kobbelbude,
mit Zweighahn von Mehlsack nach Braunsberg. Linge:
183 km; Anschlags-Summe 10 166 000 .4 und daneben 904 000
Grunderwerbs-Kosten; von letateren  trigt die Staats-Regierung
19000 % — ,

2. Von Allenstein tber Ortelsburg nack Johannis-
burg. Linge: 100 kn; Angchlags Summe 8414 000 .# und da-
neben 546 000 .4 Grunderwerbs-Kosten ; von letzteren trigt die
Staats-Regierung 243 400 .42 — ‘

~ 8. Von Konitz nach Laskowitz. Lange 69km; Angchlags-
Summe incl. Grunderwerbs-Kosten 6 970 000 ./, worunter letztere
mit 421 000 % vertreten sind; doch sollen den Interessenten
biervon nicht mehr als 91 000 .# zur Last gelegt werden. —

4. Von Zollbriick nach Biitow. Liinge 47 km; Anschlags-

Summe 2972000 % und daneben an Grunderwerbs-Kosten
128 000 .#; von letzteren tragen die Interessenten 116 000 ./ und
leisten anfserdem zum Baukapital einen Zuschuss von 200 000

5. Von Stralsund nach Bergen mit Dampf- Trajeks-Ver-
bindung vom Stralsunder Hafen nach der Insel Riigen. Liénge
23,5 kwm; Anschlags-Summe 1700 000 .4 und daneben an Grund-
erwerbs-Kosten 100000 .#; aufser diesen Kosten leisten dic
Interessenten einen Zuschuss zu den Baumitteln von 100 000 .

6. Von Blumenberg iber Wanzleben und Seehausen
nach Eilsleben. Lange 25km; Baukosten 1835000 .4 excl
Grunderwerbs-Kosten; aufser letzteren leisten die Interessenten
einen Zuschuss zu den Baumitteln von 200000 % —

7. Von Hadamar nach Westerburg. Lénge 17,8km,
Baukosten 1 455 000 .4, daneben fiir Grunderwerb 315000 %
Zu letzterem leistet die Staats- Regierung: einen Zuschuss von
105 000 .#, wihrend zu den ersteren von der Hessischen Ludwigs-
Eisenbahn ein Beitrag von 400 000 .4 erfolgt.

8. Von Altenkirchen nach Hachenburg, Lénge 17,8km;
Baukosten 1556 000 .4, daneben fiir Grunderwerb 132000 %
Zu letzterem leistet die Regierung einen Zuschuss von 44 000 .4,
withrend zu den Baukosten die Hessische Ludwigsbahn die Summe
von 400000 .Z beisteuert.

9. Von Call iber Schleiden nach Hellenthal. Linge
17,5 km; Baukosten 1250000 .4, dapeben fiir Grunderwerb
130 000 #; zu letsterem leistet die Regierung einen Zuschuss
von 43 000 2

10. Von Gerolstein nach Prim. Lénge 251 km; Bau-
kosten 2150 000 .4, daneben fiir Grunderwerb 200 000 #; zu
letzterem leistet die Regierung einen Zuschuss von 67 000

Im ganzen handelt es sich um den Bau von 475,2 km neuer,
normalspurig auszufihrenden Bahnen, wozu die Staats-Regierung
eine Kredit-Bewilligung von 87 006 000 .# in Anspruch nimmt.

Von der Gotthardbahn. Das Jahr 1880 ist nicht zu Ende
gegangen, ohne dass neben dem Durchschlag des Stollens im
Haupttunnel (am 29. Februar erfolgt) noch der Stollen eines
zweiten grofseren Tunnels durchschligig geworden wire.

Am 15. Dezember ist der Stollen des 1090 m langen, grofsten-
theils in einer Kreiskurve von 300 = Radius liegenden Kehr-
tunnels am Leggistein vollendet worden. Die von beiden
Enden aus betriebenen Arbeiten schliefsen so gut zusammen, dass
nur eine seitliche Differenz von 28 mm neben einer Lidngen-
differenz von 50 mm hat konstatirt werden konnen. Beachtet man,
dass auf der Oberfliche als Basis fir die Richtung des Stollens
nur eine einzige Tangente abzustecken méglich war und dass
der Tunnel in einer kontinuirlichen Steigung von 28 % liegt, so
wird man nicht umhin kénuen, das obige Genaunigkeits-Resultat als
ein aufserordentlich ginstiges anzuerkennen. —

Was den zeitigen Stand der Arbeiten an den Nebentunnels
der Gotthardbahn betrifft, so sind von den beiden auf der Nord-
seite des Berges liegenden Kehrtunnels bei Waitingen und am
Pfaffensprung von den Stollen noch etwa 10 und bezw. 25 % der
Gesammtlinge (von 1090 und bezw. 1486 ) aufzufahren, wihrend
die Stollen der 4 Tunnel auf der Siidseite (Prato-, Travi-, Piano-
Tondo- und Freggio-Tunnel) deren Einzellingen zwischen 1500
und 1600 ™ liegen, bis etwa 70 % aufgefahren sind. — Voraus-
gichtlich werden hiernach die Stollen aller 6 genannten Tunnel
noch im 1lten Halbjahre 1881 durchschligig werden. —

Als Zeichen der in grofse Nihe gertickten Vollendung des
Haupt-Tunnels mag es angesehen werden, dass am 21. Dezbr.
v. J. zum ersten Male die Beforderung der schweizerischen Brief-
und Packetpost durch den Tuunel stattgefunden hat. —

Briickenbau.

Am 19. Dezbr. 1880 ist die neue Fuldabriicke bei Hannov.
Miinden eréffinet worden. Die Briicke von insgesammt 198 = Linge
tibersetzt mit 7, mit eisernen Bogen #berbauten Oeffnungen den
Strom; die Oeffnungsweiten nehmen von den Ufern nach der Mitte
hin zu und betragen von 20,90 bis 28,40m und die Radien der
Untergurte der Ueberbauten wechseln zwischen 30,1 und 33,9 m,
Die Breite der Briicke ist 8m, wovon 5™ auf die Fabrbahn und
g m auf die beiden Fulswege entfallen; das Gesammigewicht des
eisernen Ueberbaues ist 480 000 k&. Die Hohe der Briicke iiber
dem mittleren Wasserspiegel ist 8,5 m; die in Werksteinbau auf-
gefithrten Pfeiler sind rot, 5™ tief fundirt. — Begonnen wurde der
— von der Firma Ph. Holzmann & Co. in Frankfurt a. M. in
General-Entreprise ausgefithrte — Bau erst am 19. Junj 1879; die
Eisenkonstruktion ist in der Fabrik von Gebr. Benckiser in
Pforzheim hergestellt. — Bauherr ist der Staat; die Bau-
leitung lag in den Hinden der beiden in Minden stationirten
Wasserbau-Inspektoren Hrn. Treplin und Evers. —

Bau einer festen Briicke iiber den Main bei Offenbach.
Zwischen den Regierungen von Preufsen und Hessen-Darmstadt
ist ein Vertrag abgeschlossen, nach welchem bei Offenbach eine
feste Briicke nach einem von der Firma Ph, Holzmann & Co.
zu Frankfurt a. M. aufgestellten Projekt, dessen Kostensumme
7925 000 . beiragt, errichtet werden soll. An den Kosten parti-
zipiren Preufsen und Hessen-Darmstadt gleichmilsig mit 280 000 .4
100 000 .# werden von der Stadt Offenbach und dem kommunal-
standischen Verbande des Regier.-Bez. Cassel beigesteuert und
der Rest wird aus anderweiten kleinen Einnahme-Quellen gedeckt.
— Der Bau wird muthmaalslich im Frihjahr 1881 beginnen, —

7
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Vermischtes.

Maschinenmeister Rohde . Der am 20. Dezember.1880
in Koln verstorbene Maschinenmeister der Koln-Mindener E3senb.
Julius Rohde (geb. in Lébau den 17. Novbr. 1823) ist in weiteren
Kreisen durch seine hervor ragende Betheiligung an dem unter
Leitung des Ober-Bau- und Geh. Regierungsrathes Lohse in Kéln
in den Jahren 1868 bis 1872 ausgefiibrten Bau der Harburg-
Hamburger Bahn und des Bahnhofes Hamburg (Venlo-Hamburg)
rilhmlichst bekannt geworden. Er ist der Konstrukteur des
eisernen Ueberbaues der dortigen grofsen Elbbriicken, deren
Triigersystem von Lohse angegeben ist; ferner der Konstrukteur
der Eisenbahn - Drehbriicken und der sehr ausgedehnten hydrau-
lischen Krahn- Anlagen, sowie der hydraulischen Kippvorrichtung
zum Entladen der Kohlenwagen auf dem Bahnhofe zu Hambuxrg.
Diese letzteren Konstruktionen, welche bis in ihre Einzelheiten
Rohde’s eigenstes Werk sind, haben in langjihrigem Betriebe noch
keinen Mangel gezeigt und dirfen daher als mustergiltige Xon-
struktionen hingestellt werden; dieselben haben wbrigens anch
mancher nachfolgenden Ausfihrung bereits als Vorbild gedient.
In den letzten Jahren beschaftigte er sich eingehend mit der
Trage einer zweckmifsigeren Ueberfihrang der Kohlen aus den
Eisenbahn-Fahrzeugen in hochbordige Seeschiffe fiir Hamburg
und beendete vor kurzem die detaillirte Ausarbeitung eines
Projeltes zur Losung dieser ebenso schwierigen als wichtigen
Frage. — Aufser an den obigen Arbeiten ist Rohde noch bei
der Bau-Ausfiihrung der Weichsel- und Nogat-Briicken bei Dirschau
und Marienburg (1850—1857) und der Rheinbriicke bei Koln
(1857—1859) thitig gewesen. — Im Sept. 1880 wurde er durch
den Hrn, Minister d. 6. A. zum Vorsteher des maschinen-technischen
Biireaus der Konigl. Direktion der Kéln-Mindener Fisenbahn
nach Koln berufen; jedoch nur kurze Zeit war es ihm vergdnnt
dem neuen Amte sich zu widmen. — Die Maschinen-Technik des
Eisenbahnbaues verliertin Rohde einenihrer bedeutendsten Vertreter.

Die Stelle des Miinsterbaumeisters zu Ulm istprovisorisch
durch den Architekten Prof. Beyer in Stuttgart besetzt worden.

Ueber die Verwendung und Anstellung technischer
Eisenbahn-Sekretéire und Zeichner im preulsischen
Staatseisenbahn-Dienste hat der Minister der offentlichen
Arbeiten unterm 22. Dez. v. J. neue Grundsiitze zur Beachtung
aufgestellt, wonach unter anderm technische Eisenbahn-Sekretire
nach Bediirfniss bei der Verwaltung der Plankammern, Ver-
messungen im Felde, Aufstellungen von Fahrplinen, statistischen
Tabellen, Eiatsentwiirfen und Kostenanschligen, der technischen
Revision von Rechnungen und #hnlichen Arbeiten zu verwenden
sind. Die Anfertigung baulicher, bezw. maschineller Entwiirfe
ist im allgemeinen den fiir die hoheren Stellen qualifizirten
Technikern vorzubebalten und den technischen Eisenbahn-Sekretiren
nur ausnahmsweise und so weit es sich um einfache oder nach
Maalsgabe von Normalentwiirfen herzustellende Arbeiten handelt,
zu iibertragen. Die etatsmifsigen Stellen dieser technischen
Beamten sind entweder fiir Feldmesser oder bau- oder masehinen-
technische Beamte bestimmt; sie haben sich durch die vor-
geschriebenen Pritfungsnachweise als gehiérig Berechtigte darzu-
stellen. Die etatsmélsigen Zeichner sind zur Anfertigung von
Nivellements- und Situationsplinen, zum Auftragen baulicher
Entwiirfe nach Vorlage, zur Anfertigung von Xopien vorhandener
Zeichnungen, Vervielfiltigung von Tabellen, graphischen Dar-
stellungen und dgl. m. zu verwenden. Zur Erlangung einer
solchen Stelle muss der Bewerber vorher drei Jahre lang bei
einer Staatseisenbahn-Verwaltung mit Zeichenarbeiten beschaftigt
gewesen sein und in seinen Leistungen eine hervor ragende
Gewandtheit bekunden.

Unter den fulserst zahlreichen Unfillen, welche durch
]E\Ipchwasser bezw. durch Regenwirkung die deutschen
Kisenbahnen betroffen haben, nehmen wir von zweien Notiz, welche
durch ihren Umfang geeignet sind, eine grofsere Aufmerksamkeit
auf sich zu ziehen: »

Am 20. Dezbr. v. J. ist auf der Strecke Aachen- Vervi
der Rbeinischen Bisenbahn zwischen' den Stationen Ronheide 3:‘13
Astenet eine Dammrutschung vorgekommen, welche eine
Ausdehnung von etwa 500 = Liinge erreicht und damit die ganze
zwischen 2 Kinschnitten liegende Bahnstrecke umfasst. Die
Bahn liegt hier am Gehinge eines Wiesenthals auf schrig ge-
neigtem Terrain in einer im Thalbange ausgebuchteten Mulde;
an der tiefsten Stelle der Mulde fehlt der somst iibliche Durch-
lass, weil man diesen bei Anlage der Bahn als entbehrlich be-
trachtete. — Die Erdmassen (theilweise der Damm in seiner
ganzen Breite) sind mehre hundert Meter weit ins Thal gerutscht
und es muss nach der Art der gebildeten Ablagerungen auf eine
grolse Heftigkeit des Vorganges geschlossen werden, zumal
?;%?léexglroslisedM?]ggelé des gewachsenen Bodens mit fort gerissen

3 ind; die Gesammtmenge der in Bej [ ,
Massen wird auf etwa 30000 cb§1 angegebeﬁewegung gorathenen

Als vermuthliche Ursachen der Katastrophe werden in einer
sachverstindigen Korrespondenz der K. Z. folgende bingestellt:
1) die Abholzung der friiher bewaldeten Berglehne, an dereli
?‘u[’s der Bahndamm liegt; 2) die wahrscheinliche geologische
Zusammensetzung der Lehne ‘aus Sandschichten, die mit Thop-

schichten wechsellagern; 3) die Beschaffenheit des Damm-
Materials; 4) das Fehlen eines Durchlasses im Bahndamm und
5) die geschehene Anlage von Fischteichen am thalseitigen
Fufse des Bahndammes. )

Bemerkenswerth ist schliefslich der Umstand, dass die
Katastrophe eine Bahnstrecke von bereits hohem Alter — keine
neue Strecke — betroffen hat; dies lehrt die Nothwendigkeit
giner fortdauernden genauen Ueberwachung von Dammen,
wenn die ortlichen Verhiltnisse irgend welche gefihrdenden
Momente in sich schliefsen. —

In der Nacht vom 1. auf den 2. Januar cr. sind durch ein
Hochwasser der Weser betrichtliche Zerstérungen an dem
Weserbahnhofe in Bremen (Giiterbahnhof) vorgekommen;
ein langes Stick Kaimauer ist eingestlrzt, sowie mehre mit
derselben in Zusammenhang stehende Hochbauten, unter letztern
namentlich ein ganzer Giiterschuppen; der Bahnhofsbetrieb hat
vorliufig sistirt werden miissen.

Die Ursache des Einsturzes liegt in der Unterspiilung der
auf Pfahlrost mit Spundwand-Einschliefsung fundirten Kaimauer.
Gegenitber dieser Ausfibrungsweise wird der Unfall nur durch
die besondere Grofse des diesmaligen Hochwassers erklirlich,
bei welchem im Strombett Auskolkungen von 4—5m Tiefe ge-
rissen sein sollen.

Am 4. sind noch weitere Zerstorungen eingetreten, welche
inshesondere das Bollwerk fiir den Dampfkrahn betroffen haben.

Ausstellung von Lehrlings-Arbeiten der Berliner
Gewerbe. Der vom Ministerium fir Handel und Gewerbe an-
geregte und der stadtischen Verwaltung ins Leben gerufene
Ausstellung wird in den Tagen vom 10. bis 20 April d. J. statt-
finden und in der stidtischen Turnhalle, Prinzenstrafse 57, ab-
gehalten werden, Die einzuliefernden Stiicke gliedern sich in
9 Gruppen; es soll eine Beurtheilung derselben und Primiirung
ausgezeichneter Leistungen stattfinden und es wird das Ausstellungs-
Komité aunch Einrichtungen fur den Verkauf von Sticken treffen.

Anmeldungen sind bis spitestens den 1. Februar d. J.
an die Adresse des Direktors der Handwerkerschule Hrn. Jessen,
C. Kurstrasse 52 I. zu richten.

Berlin hat Ausstellungen von Lehrlingsarbeiten aus dem
Gebiete einzelner Gewerbe in den letzten Jahren mehrfach ge-
sehen; eine Kollektiv- Ausstellung wie die geplante ist bis jetzt
picht dagewesen. Wiinschen wir, dags die Zwecke derselben,
welche in Stirkung und Ausbreitung des Interesses filr tichtige
Ausbildung der Lehrlinge, in Erweckung an Liebe zum Berufe,
in Anregung eines edlen Wetteifers und in Pflege des Sinnes der
Lehrherren filr allseitig gute Ausbildung der ihren anvertrauten Tehr-
linge bestehen, in moglichst weitgehendem Maalse erreicht werden!

Brief- nmnd Fragekasten.

Abonn. in L. Abweichend von den in Preufsen geltenden
Vorschriften besteht in Frankreich bestiglich der Zuschlags-
Ertheilung bei Arbeiten, die im Ressort der Briicken- und Wege-
Verwaltung zur Submission gestellt werden, dieBestimmung, dags der
Zuschlag bedingungslos dem Mindestfordernden gebihrt.
Eine Abwehr gegen das Eindringen unsolider Elemente ist der
Verwaltung darin’ gegeben, dass jeder, der sich an einer Sub-
mission betheiligen will, hierzu nur durch den zuvorigen Nachweis
seiner finanziellen und technischen Qualifikation das Recht erwirbt.
Wenn gleiche Mindestgebote von mehren Submittenten abgegeben
sind, so kann entweder eine neue Submission veranstaltet oder
auch unter diesen Mindestfordernden eine Lizitation nach der
Form der sogen, .eatinction des feuz“ abgehalten werden. Bei
der Wahl dieser Form geschieht ein miindliches Abbieten nach
Prozenten und es erhalt derjenige den Zuschlag, welcher das
letzte Gebot vor dem Momente abgegeben hat, wo eine kleine Wachs-
kerze erlischt.

BEs ersieht sich schon hieraus, dass die diskretionfiren Be-
fugnisse der franzosischen Behorden und Beamten enger als in
Preulsen umgrenzt sind und dass Willktir durchgehends ausge-
schlossen ist — abgesehen allerdings von derjenigen, die bei der
Beurtheilung der Qualifikation eines Submittenten immerhin
mboglich bleibt. An der einen oder andern Stelle wird dieselbe
tiberhaupt immer sich #nfsern komnen, wie sehr man auch sich
bemiihen mége, dagegen durch Bestimmungen Vorsorge zu treffen,

. PFir den Fall, dass es Yhnen erwiinscht sein sollte, sich tiber
die franzosischen Vorschriften genauer zu informiren, nennen wir
Ihnen als litterarische Quelle die Schrift: Commentaire des clauses
et conditions générales, imposdes auw enirepreneurs des lravaux
des Ponts et Chaussées par M. Chatignier; Paris; Cosse, Mar-
ckal et Co., imprimeurs, Place Dauphine 27, — o

Hrn, Stadtbaumeister G. in H. Wenn der Haupthahn
vor dem Gasmesser nicht gasdicht abschlie(st, so kann bei ge-
schlossenem Hahne Gag durch den Gasmesser gehen, welches
alsdann durch das Zahlwerk registrirt wird. Die Rohrleitung
hinter dem Gasmesser und die Verbindungen an den Beleuchtungs-
kérpern mgd niemals abgolut dicht, und das geringe Gasquantum
kann allméhlich unbemerkt ausstromen, ohme dass irgend eine
Flamme angeziindet werden kann, — Ist der Haupthahn in guter
Ordnung, so kann bei geschlossenem Hahn kein Gas durch den
Gqsmesser gehen und die Trommel nebst dem Zeigerwerk kann
kejine Bewegung machen, St

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin,

Fiir die Rodaktion versntwortlich K, E. O, Fritsch, Berlin, Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin,
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Festigkeits-Steigerung des Portland -Zement-Mortels durch Farben-Zusitze.

e in No. 93 pro 1880 dies. Ztg. enthaltenen Be-
merkungen veranlassen mich zu einer kurzen Kr-
7 wiederung. Vorerst erlaube ich mir jedoch, die in
em Anfangs - Artikel in No. 85 pro 1880 von mir
; angezogene Versuchsreihe vorzufithren, wozu ich die
Bemerkung wiederhole, dass zu der Magse jedesmal nach Gewicht
8 Th. Sand zugesetst wurden und die verschiedenen Benennungen
der Farben von den Lieferanten derselben herriihren.

.
Bezeichnun Gehalt an | Pestigkeit | g Prefsverhiltnies der
5 ° ‘n e.s gkel g § offerirten Farben; den
der Farbe in | inkg | £5F | billigsten Prels, d. 1. den-
Farben. Prozenten. | pro qem | 2§ |Jenigen des Manganmuling
] = 1 gesetzt,
Schwarz:
Knochenkohls . , { gg% g:i i 7_’5
Schieferschwarz . { 331/3 g’g i 510
)
Braunstein, 60- bis 50 (S| 1 45
TOprozentig . . . { 33tfy 12,1 1 -
Rabenschwarz . . . , 331/s 5,6 1 7,5
Prima Zementschwarz 25 ' 18,5 1 30,0
— 18,9 6 -
Schwarzer Dycker- - 13,5 1 -
hoff-Zement . . , { - 17,8 6 —
Braun:
50 5,0 1 6,7
Manganbraun , , , 381/, 8,0 1 -
10 15,7 1
. 50 5,0 1 1,0
Manganmulin . . . 3313 8,0 1 -
20 12,5 1 -
Braun ......., 40 11,7 1 5,7
Roth
Roth . e.ouun. 40 1,5 1 16,8
Ziegelroth . . .. . . 40 12,8 1 4,0
Caput mortuum . . 40 9,5 1 10,0
Caput mortuum . . 40 11,0 1 5,8
Kirschroth . . .. . . 40 6,0 1 15,0
Blau
Ultramarinblau . . t 40 18,5 1 50,0
— 31,5 8 -
Griin:
Ultramaringriin , { 40_ ;g:g é ° 50_’0
Ultramaringriin . . { 40__ ég:g (15 52;0
Golb:
Franzds. Gold-Ocker 40 5,7 1 12,5
Schwaefel-Ocker . . . 40 5,9 1 5
Dunkler Ocker . . . 40 8,8 1 6,0
Ohne Farb- { - 16,0 1 - b
beimischung — 25,7 6 —_

Hr. Reg.-Baumstr. Lehmann bat mir nun die Vermuthung
unter geschoben, dass die Resultate meiner Versuche event. fiir
die Herstellung von Betonblécken von Nutzen sein konnten. Ich
sage jedoch in meiner Mittheilung ausdricklich, dass jene fiir die
Grofspraxis wenig anwendbar sein dirften, allenfalls fir die Her-
stellung von farbigen Zementplatten von Interesse sein kénnten.
Die Betonblocke, deren ich vor dieser doch gewiss sehr ein-
schriinkenden Bemerkung gedenke, erwihnte ich nur als Benutzung
zum Experiment, um beispielsw. an_ihnen neben anderen Priifungs-
formen die von mir hervor gehobene Thatsache konstatiren zu
k¢nnen.

Es fallt dawit auch der Einwurf der -noch nicht geniigend
probirten Wetter-Bestindigkeit etc. hinweg. Mir war allein schon
das Faktum der aulserordentlichen Festigkeits-Steigerung in ein-

zelnen der vorgefiihrten Félle bei der gewdhnlichen Erhirtungs-.

‘Weise in Wasser so interessant und bedeutsam, dass ich die

Frage des offentlichen Interesses fiir sehr werth erachtete, wobei
selbstverstindlich nicht ausgeschlossen ist, dass die sich eben
hierfiir Interessirenden der Frage noch weiter niiher treten sollen,
nach anderen, von mir noch nicht berihrten Seiten hin, Ich habe
blofse Lufttrocknungen bezw. Lufterhértungen nicht yorgenommen;
wohl aber habe ich eine grolse Anzahl Probekérper nach dem
Brechen, also nach vorgingiger Erhiirtung im Wasser, Monate
lang an frefer Luft liegen lassen und keine Verdnderung an
denselben wahrgenommen.

Dass eine chemische Aktion denkbar ist, kann gewiss zu-
gegeben werden, allein mich bestimmen verschiedene Wahr-
nehmungen und Analogicen mit anderen Untersuchungen dazu,
die Festigheits-Erhohung in der Erhirtungs-Zunahme vor allem
physikalischen Verhiltnissen zuzuschreiben, Es ist eigenthiim-
lich, dass man in Fallen, wie der in Rede stehende, sogleich daran
denkt, die Erklirung nur in der Annahme der Entstehung
chemischer Verbindungen suchen zu miissen. Wenn hier die
Farbe als Hydraulefaktor wirksam wire, so kénnte ihr Vorzug®
vor nicht hydraulischen Zumengungen sich doch nur dadurch
dokumentiren, dass sie weniger schwichend auf die
Zement-Festigkeit wirkt, als ganz indifferente Mate-
rialien. Wenn dieselbe aber eine so eminente Festiglkeits- Er-
héhung erzeugt, wie z. B. die Ultramarin-Farben, so wiirde folgen,
dass ihre zementirende Kraft moch weit iiber die des Portland-
Zements hinaus ragt, eine Folgerung, die sich sofort durch Bei-
mengung zu anderen Materialien als zum Portland-Zement als
ganz unzutreffend erweist, — — Wenn in einer klebrigen, die
Sandkorner verkittenden Masse ein dehnender Stoff sich befindet,
welecher die Kittmasse immer energischer an die Winde der
Sandkérner andriickt, ohne indess so stark zu wirken, dass Zer-
reifsen stattfindet, so entsteht eine fortdauernde Steigerung der
Festigkeit durch diesen rein physikalischen Vorgang. Wenn
anstatt Portland-Zement-Mértel ein vielleicht merklich weicherer
aber viel fester am Ziegel adhiarirender Stoff als Mortel ver-
wendet wird, so resultirt daraus, durch ein rein mechanisches
Mittel, nicht 'selten eine viel hohere Testigkeit des gemauerten
Kérpers. :

Auch auf andere Weise kann man den Einfluss gesteigerter
Adhésions-Wirkung auf die Festigkeit zur Anschauung bringen.
So sind =z B. die Sandkérner im ganzen glattfiichig und die
Adhiision des Zements an denselben ist nicht sehr grofs. Sub-
stituirt man dem Sande Korner von zelliger Beschaffenheit, so
wird selbst in dem Falle die Festigkeit oft noch wesentlich erhght,
dass das neue Fillmaterial viel weniger fest an sich ist. Der
Sand fir die Normenproben mit Zement ist gewiss ein vorzig-
licher, hohe Festigkeiten liefernder Sand. Man stampfe nun aber
-einmal scharf gebrannte Ziegel und stelle sich durch Sieben an-
nghernd die Korngrofsen des Sandes her und mische diesen Ziegel-
sand mit dem Zement, so werden sich wegen der viel stirkeren
Adhision zwischen Ziegel und Zement gegen Stein- und Zement
hghere Festigkeiten ergeben, obgleich die Zement- Ziegel- Probe-
kérper meist erheblich weniger dicht sind, die Form also von
dieser Masse weniger fasst. So gab z. B. ein Zement mit Normen-
Sand eingedichtet nach 1 Monat 12,6 k2, mit Ziegelsand 15,9 ke,
Eine andere Zementsorte, nach meiner Methode nur locker ein-
geformt, zeigte mit 8 Th. Sand nach 1 Monat 6,5 ks, mit Ziegel-
Sand 8,7 ks, Lietztere Probeltérper waren aber viel weniger dicht;
bei gleicher Dichte, d. i bei gleich viel Trocken-Substanz pro
Korn stieg die Festigkeit auf 10,4 ke, .

Das alles sind Festigkeits-Steigerungen, herbei gefithrt durch
rein mechanische Ursachen. Betonblécke mit hohem Sandgehalt
lisst man bekanntlich lieber an der Luft erhirten, wenn man
hohe Festigkeit erzielen will, weil bei dem lockeren Geflige der-
selben die Festigkeit im Wasser leidet. Kann man durch Mittel
diese Schutzlosigkeit gegen die Wasser-Einwirkung moglichst
beheben, so wird jene Schwichung pavalysirt und es spricht auch
dies fiir meine Auffassung der vorwiegend mechanischen Beein-
flussung durch die erwihnten Farbstoffe.

Dr. L. Erdmenger.

Bau - Chronik.

Hochbauten.

Das neue Reichs-Post- und Telegraphen-Gebiude zu
Mimster i/W., dag am 1, Oktober v. J. feierlich seiner Be-
stimmung tibergeben wurde, hat seinen Platz auf dem der Post-
Verwaltung seit lingerer Zeit gehorigen Grundstiicke einer ehem,
Domherren-Kurie am Domplatz — gegentiber der Siidfront des
Doms und neben dem Stindehause — erhalten. Bei einer Front-
linge von 52,95 m und einer Tiefe von 47,18 m wumschliefst es
einen inneren Hof von 28,18 zu 23,28 m, Der nach dem Domplagz
zu gelegene, nordliche Hauptfigel enthilt im Erdgeschoss die
zum Verkehr mit dem Publikum bestimmten Riume, sowie einige
Amtszimmer des Post- und Telegraphen-Amtes, die im ubrigen
das Erdgeschoss des Ostlichen und westlichen Seitenfliigels fiillen,

wihrend im Erdgeschoss des sidlichen Hinterfligels bauptsachlich
Wagenschuppen angeordnet sind. Im 1. Obergeschoss liegen die
Amtszimmer der. Oberpostdirektion und die Dienstwohnung des
Oberpostdireltors; das tber dem Vorderfliigel errichtete 2. Ober-
geschoss enthilt die Dienstwohnungen fiir die Vorsteher des Post-
und des Telegraphenamts. Die Haupt.eingétnge mit den Haupt-
Treppenhanusern liegen ‘auf beiden Seiten des Vorderfliigels, die
Einfahrt zum Posthofe liegt in der Mitte des Ostfliigels. — Dag
Aeulsere des Gebiudes ist, dem Charakter der Stadt. Miinster
und der Umgebung entsprechend, in gothischem Stil durch-
gefiibrt worden; iber den seitlichen Eingiingen sind 2 stattliche
Thiirme, in der Mitte der Hauptfront ejn Uhrthiirmchen_errichtet
worden, wihrend mit Spitzdichern geschlossene Erker die Dach-
flichen beleben und ein schmiedeiserner Kamm den First kront.
Wie bei allen Postbauten ist' nur Material deutschen Ursprungs
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und zwar in einer Kombination von Haustein und Ziegeln ver-
wendet worden: zum Sockel Ruhrsandstein, zu den Architektur-
gliedern des Oberbaues Sandstein vom Teutoburger Walde, zur
Verblendung der Flichen Ziegel aus Wesel bezw. (fiir die Hof-
fronten) aus der Umgegend von Miinster. — Im Innern hat
die Schalterhalle eine reichere Ausbildung in den entsprechenden
Stilformen erhalten; die von dunklen Kallstein-Séulen mit weilsen
Sandstein-Kapitellen getragene Decke sowie die Schalter sind in
echtem Holz ausgefiibrt, der Fulshoder mit einem Thonmosaik
belegt. An den Wandpfeilern sowie an den Schaltern sind
Embleme des Post- und Telegraphen-Verkehrs, unter dem Gesims
des Oberlichts die Wappen von 24 bedeutenderen Stidten der
Provinz angebracht. Fir die Einrichtung der Riume fiir den
Telegraphendienst, deren Hauptsaal 40 Apparate enthilt, haben
im allgemeinen die im Berliner Haupt-Telegraphenamt getroffenen
Anordnungen als Vorbild gedient. Die Treppen sind aus schwarzem
Kalkstein ausgefihrt, Zur Erwirmung der Riume des Erdge-
schosses dient eine Dampf-Luftheizung. — Der Entwurf zu dem
Gebtinde, der unter den vielen trefflicken Bauten der Reichspost
einen Ehrenplatz einnimmt, ist nach Feststellung der Grundrisse
durch den Chef der Postban-Verwaltung, Hrn. Geh. Ob.-Reg.-Rath
Kind in Berlin, seitens des Hrn. Bauraths Prof. Raschdorff in
Berlin ausgearbeitet worden; die obere Leitung des Baues hat Hr.
Postbaurath Neumann in Minster und die Spezialleitung von
1878 bis z. Mai 1879 Hr. Reg.-Bmstr. Jungeblodt, seither
Hr. Baufiihrer Otto gefiihrt. Simmtliche Arbeiten wurden im
beschrinkten Anbietungsverfahren vergeben. Die Baukosten
halten sich innerhalb der bewilligten Summe von 670 000

Restaurationen.

Die Thurmspitze der Katharinenkirche in Osna-
briick, welche im J. 1878 durch Brand zerstort wurde, ist nach
einem von den Hrn. Brth. Stiive in Berlin und Arch. Dreyer in
Ospabriick aufgestellten Entwurfl erneuert worden. Die kiirzlich
vollendete Spitze, deren Eisenkonstruktion von der ,Union“ in
Dortmund geliefert ist, misst einschliefslich des Hahns 53,50 m,
der ganze Thurm 102,80 m. Die Kosten der Ausfithrung baben
108 000 .# betragen.

Die Kirche zum Frankenberge bei Goslar, in der
vor einigen Jahren bekanntlich romanische Wandgemilde von
hohem Werth aufgedeckt wurden, ist nach Vollendung der von
Hrn. Brth. Hage in Hannover geleiteten, mit einem Kostenauf-
wande von 60000 .# bewirkten Restauration neu geweiht worden.

Ueber die Pline zur Herstellung des Inneren von
St. Stephan in Wien kénnen wir in Erginzung unserer Notiz
auf 8. 504 Jhrg. 80 u. Bl nunmehr berichten, dass eine Poly-
chromirung des ganzen Innenbaues nach Maalsggabe der
unter der alten Kiehnruss-Tiinche vorgefundenen, im allgemeinen
noch wohl erhaltenen alten Bemalung in Aussicht genommen und
an der Kanzel bezw. dem Kanzelpfeiler auch schon durchgeftihrt
ist. Wir entnehmen diese Nachricht dem Bericht tiber eine am
28. Dez. abgehaltene Sitzung des Dombau-Vereins, in welcher
Hr. Oberbrth. Schmidt sein Restaurations-Programm entwickelte,
‘Wie es scheint, hatten wir mit jener Notiz, in der wir durchaus
objektiv der iber die Reinigungs-Arbeiten im St. Stephan-Dome
anderweitig gefillten Urtheile erwihnten, an betreffender Stelle
einigen Anstols erregt; wir benutzen daher diese Gelegenheit, um
unsere Befriedigung tiber die nunmehr ertheilte Auskunft auszu-
sprechen, mit der hoffentlich auch jene Kritiker sich gentigen
lassen werden. Dass der gegenwirtige Dombaumeister von
St. Stephan das jhm anvertraute Denkmal in keiner Weise
schiidigen wiirde und das seinem Vorgehen ein wohl durchdachter

Plan zu Grunde lag, stand ohnehin von vorn herein fest. — Die
Kosten der beziiglichen Arbeiten werden auf 150000 bis 200000 Fl,
geschitzt und man hofft in jedem Jahre mindestens 25 000 Tl
flissig machen zu koénnen.

Vermischtes.

Der Putz am Dome zu Limburg. In No. 103, Jhrg. 1880
der Dtsch. Bauztg., findet sich ein Referat iiber einen Vortrag des
Architekten Schifer, welchen derselbe im Berliner Archit,-Verein
iiber mittelalterliche Putzbauten gehalten hat. Derselbe giebt darin
an, dass die in Bruchstein aufgefihrten Aufsenflichen des Domes
zu Limburg a/Labhn von Anfang an geputst gewesen seien und
tadelt die bei einer neuerlichen Restauration erfolgte Beseitigung
dieses Putziiberzuges. Ich erlaube mir tber diese Frage fol-.
gendes mitzutheilen. Als ich im Jahre 1869 eine Aufnahme des
betreffenden Bauwerks und die Aufstellung eines Restaurations-
Planes fiir dasselbe unternahm, befanden sich an der Ost- und
Nordseite des Domes storende Anbauten von untergeordnetem.
Werthe, welche nach den an ihnen vorhandenen Kunstformen zu
schliefsen, frihestens dem Ende des 14. Jahrhunderts angehéren
konnten. Die Dicher dieser Anbauten verdeckten nicht unbe-
trichtliche Theile der Architektur des Domes, namentlich die
Fenster des oberen Geschosses des Chorumgangs und des nord-
lichen Seitenschiffes. Diese Bautheile, von den Dachbdden aus
sichtbar und im dbrigen vollkommen unberiihrt, mussten sonach
Aufschluss geben iber die urspritngliche Beschaffenheit der
Aufsenmauern des Gebindes vor der Errichtung jener Anbauten
oder vor dem 14. Jabrhundert. Ich fand nun an diesen Stellen
keine Spur eines Putzliberzuges vor, vielmehr trat hier
nur die reine Struktur des Baues zu Tage; die Architekturtheile,
namentlich Fenstereinfassunger und Wasserschlige aus Haustein
(Trachyt vom Westerwalde), die Zwischenflichen aus Bruchsteinen
verschiedenen Ursprungs. Der Verputz begann erst wieder
oberhalb der Dicher, Auch die tibrigens an sich unwahrscheinliche
Annahme, dass man den alten Putz bei Anbringung dieser Dicher *
vielleicht weggeschlagen habe, wiederlegte sich durch die véllig
unberiihrte Beschaffenheit dieser doch immer gegen 8 m hohen
Wandflichen, Auf Grund dieses Beweises nun, der jetzt allerdings
am Bau nicht mehr vorhanden ist, da jene Anbanten inzwischen
abgebrochen worden sind, habe ich keinen Apstand genommen
die Beseitigung des Putzes als einer spiiteren Zuthat am ganzen
Baue vorzuschlagen.

Die Ausfihrung ist demgemilfs erfolgt und hat, wie ich bei
spiterer Gelegenheit wabrgenommen, nur zur Krhthung des
monumentalen Eindrucks des Banwerks beigetragen. Das ruinen-
hafte Aussehen, welches der Dom frither bot und welches mit
der im Ganzen noch kerngesunden Struktur desselben par nicht
in Uebereinstimmung stand, kam in erster Linie auf Rechnung
dieses Putziiberzuges. Ich halte denselben als aus einer Zeit
stammend, vielleicht der Renaissancezeit, in welcher einmal eine
durchgehende ,Verschénerung® des ganzen Bauwerks stattge-
funden haben muss, Bei dieser Gelegenheit sind beispielsweise
am ndrdlichen Thurme der Westfront verschiedene Architelttur-
glieder, wie Bogenbinder, S#ulchen und dergl. in Holz wieder
hergestellt worden. Ebenso zeigte das Innere der Kirche an
vielen Stellen einen dreifachen IFarbenanstrich tber einander.
Erstens die mit der Erbanung gleichzeitige romanische Dekoration,
zweitens eine in ganz unmittelalterlicher Farbengebung ausge-
fithrte, welche mit jenem Anputz iiberein stimmen mochte, endlich
die einténig graue Uebertiinchung aus dem Jahre 1830.

H. Stier.

Der neue Miinster-Baumeister von Ulm,

Die Ulmer Hiitte hat wieder ein Haupt gefunden. Auf den Rath
des Oberbauraths v. Egle haben die Gemeinde-Behirden Ulms durch
einstimmigen Beschluss den Professor A. Beyer in Stuitgart um
Uebernahme der durch den friihen Tod L. Scheu’s erledigten
Stelle ersucht. Wie es scheinf, ist dieser nur zégernd an die
Sache heran getreten, allein die hohe Bedeutung der ihm ge-
stellten Aufgabe hat ihn schliefslich doch fest gehalten, und die
Freude dartber ist in allen betheiligten und kompetenten Kreisen
eine grolse. Soll das Werk den Meister loben, so muss ja vor
allem .derjenige, der es in die Hand nimmt, auch wirklich ein
Meister sein, und wir sind gewiss: der Ulmer Minsterbau hat in
Beyer, einem Schiiler Egle’s, den rechten Meister gewonnen.

Ein Landsmann und Jogendfreund seines Vorgingers Scheu
{er ist wie dieser zu Kinzelsau im Wirttembergischen Franken
[1834] geboren), hat er einen dhnlichen, nur noch auf tiefere
Studien sich ‘griindenden Bildungsgang gemacht. Zu einer
praktischen Uebung und Schulung in der Bauhitte hat sich bei
ihm ein lingeres, systematisches, durch grofsere Studienreisen
vervollstindigtes Studium gesellt, wihrend ihm von der Natur
hohe kiinstlerische Begabung, feinsinnige Erfindungskraft, eine
ungewdhnliche Energie und Arbeitskraft verliehen sind. Manchen
Lesern dieser Blatter dirfte er aus Egle’s Werk , Mittelalterliche
Denkmiler gus Schwaben® vortheilhaft bekannt sein. Er hat fiir
dasselbe (mit Riefs) das bertibmte Chorgestihl Syrlin’s im Ulmer
Minster aufgenommen und gezeichnet, eine Arbeit, die eben so
sehr durch grofse Sauberkeit und klare Darstellung, wie durch
inniges Verstindniss sich auszeichnet. In noch weiteren Kreisen

ist er als restaurirender und schaffender Architekt bekannt ge-
worden. In erster Beziehung sind die stilgemifse Renovirung
und der theilweise Wiederaufhau des alten Stammschlosses der
Herren von Berlichingen in Jaxthausen, besonders aber die von
Technikern und Laien gerthmten Restaurations-Arbeiten im
Kloster Bebenhausen zu nennen, die im J. 1868 begonnen wurden
und heute noch nicht zum Abschluss gekommen sind, Unter
seinen Neubanten zeichnen das Hotel Marquard, die Kapelle und
Hallen auf dem Prag-Friedhof, das Reichsbank-Gebsiude, das
Olgastift in Stuttgart durch eine edle, streng und selbstindig
ausgebildete Architektur sich besonders aus. Die umfassends
Thatigkeit, welche die Ausfihrung dieser Bauten erforderte,
ist Veranlassung gewesen, dass Beyer seine Profegsur an der
kgl. Baugewerkschule in Stuttgart, an der er fast 15 Jahre long
als geschitzter Liehrer thitig war, aufgeben musste,

So fritt der neue Miinsterbaumeister von Ulm wobl aunsgeriistet
und wohl erprobt in die Reihe seiner Vorginger, von deren Werk er
den letzten und zugleich schwierigsten Theil {bernimmt, die
Vollendung des westlichen Hauptthurms. So schwierig und’ ver-
antwortungsvoll diese Aufgabe aber auch sein mag, so wissen
wir doch, dass ihre Lésung nun in die besten Hinde gelegt ist.

Stuttgart, den 5. Januar 188l. —_T.

H. M, Lefuel .

Auch in unserem Nachbarlande Frankreich lichten sich in
jungster Zeit die Reihen der #lteren Architekten von hervor ragendem
Ruf immer schneller. Auf Baltard, H. Labrouste, Due, Viollet
le Duc ist nunmehr am 81, Dezember d. vor. J. Lefuel, der
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Aus dem Jahresbericht itber Hypotheken und Grundbe-
sitzvon Hejnr. Frinkel in Berlin SW., Friedrichstr, 104a.
Ein Ruckblick auf das Realititen-Geschift des Jahres 1880 zeigt,
dass der in den letzten Monaten des Jahrés 1879 zu Tage ge-
tretene Umschwung zum Besseren entschiedene und stetige Fort-
schritte gemacht hat; doch erfolgt letzterer in einem sehr ge-
mifsigten Tempo. Nach zwei Seiten hin hat der Grundbesitz
eine gebesserte Situation erlangt: einmal durch die Befestigung
und sogar durch eine leise Erstarkung des Ertrages, andererseits
aber auch durch die eintretende sichtlich bessere Konservirung
des Besitzes. Zu vermissen bleibt aber noch immer ein wesent-
licher Faktor fiir eine schnellere Bewegung im Geschiaft: das ist
die leichtere Verkiuflichkeit der Grundstiicke, welche erst von
dem Zeitpunkte ab zu erwarten ist, wo eine lohnendere Erhéhung
der Grundstiicks- Ertriige den anzulegenden Kapitalien eine hin-
reichende Rente gewihren wird.

Die Bauthatigkeit hat mit der stattgefundenen Vermehrung
der Bevolkerungszahl (175 000 gegen den Zihltermin Ende 1875)
nicht gleichen Schritt gehalten, wie die Zahlen des Versicherungs-
Zugangs bei der stidtischen Feuer-Sozietdt beweisen. Dieser
Zugang betrug:
im Jahre 1880, dagegen 1879 1878 1877 1876 1875

in Millionen . 54 72 96 115 156  166.
Deutlicher noch erhellt die Abnahme der Bauthitigkeit
aus der Anzahl der bei der Feuer-Sozietit angemeldeten Neu-
bauten. Es traten hinzu:
im Jahre 1880, dagegen 1879 1878 1877 1876 1875

neuve Hiuser 200 342 437 476 663 679,
Im Jahre 1875 rechnete man durchschnittlich 60 Bewohner
auf je ein Haus. Seit der letzten Volkszéhlung entstanden 2118
neue Hiuser oder, nach dem fritheren Durchschnitt, Riumlich-
keiten fiir ca. 126 000 Bewohner, wihrend in derselben Zeit die
Bevélkerung, wie erwihnt, um ca. 175 000 Kopfe gestiegen ist.
Interessant ist die Beobachtung der Mieths-KErtrige nach
ihrem prozentualischen Gange seit 1869. Aus der nachstehenden
Tabelle ergiebt sich ein unausgesetztes Steigen der sehr grofsen
Wohnungen, wie der Bedarf einer Weltstadt, ganz abgesehen von
der wirthschaftlichen Lage, dies mit sich bringt. Die letatere aber
spiegelt sich in den betreffenden Zahlen fiir kleine und mittlere
‘Wohnungen. Es waren vermiethet von Berliner Wohnungen:

bis [ 240 M. | 450 M. | 900 M. ] 1500 M. | 3000 M. | 6000 M. | dariiber:
1869 | 19,97 | 15,15 | 18,70 14,62 14,69 8,15 7,969/,
1870 | 18,85 | 15,08 | 18,54 14,33 14,97 8,58 8,97y
1871 | 17,32 | 15,19 | 17,98 14,24 15,17 8,92 9,859/
1872 | 1549 | 1541 | 17,88 14,48 15,92 9,18 | 10,949/,
1873 | 1077 | 1549 | 17,81 14,80 1724 | 1083 | 12,629,
1874 7,08 | 14,65 | 18,01 15,06 18,35 1,77 | 14,149,
1875 586 | 14,83 | 17,62 14,83 18,60 1,81 | 14,700/
1876 5,92 | 1517 | 17,04 14,51 18,81 11,59 | 14,2500,
1877 690 | 14,55 | 16,48 18,99 18,46 11,14 | 14,859
1818 850 | 13,48 | 15,99 18,76 17,76 1,00 | 15390
1879 9,80 | 13,99 | 15,78 13,49 17,42 1062 | 15,169
1880 | 11,02 | 13,00 | 1560 13,38 17,05 10,40 | 15,2000

In der Belastung der Berliner Grundstiicke hat sich
im Laufe des Jahres 1880 eine weitere Erleichterung vollzogen.
Die stirkste Belastung hatte sich gerade in den Jahren 1871 bis
einschliefslich 1874 heraus gebildet. Die Zunahme der Ein-
tragungen in dieser Zeit betrug 769 097 214 .#, welcher Summe
ein Zuwachs an Feuer-Versicherungs-Werth von nur 400546 025 .
gegeniiber stand. TFir die Gesammtheit der Jahre 1871 bis 1880

dagegen ergiebt sich eine Zuschreibung an Grundlasten von
1181 389 861 % bei einer Vermehrung der Versicherungs-Summe
um 1063 069 950

Am 1. Dezember 1880 belief sich die Gesammt- Belastung
aller Berliner Grundstiicke auf 2064227 209 .#; bis 1. Oktober
1880 war der Versichernngs-Werth dieser Grundstiicke bei der
Berliner Feuer-Sozietdt mit 1958 870 400 .4 aufgenommen.

Die Umsitze in Grundsticken blieben sehr beschrinkt.
Es wurden freihindig begeben:

vom 1. Okt. 1879 bis 1. Okt. 1880: 1736 bebaute, 126 unbebaute Grundstiicke.
dagegen 1. , 1877 , 1. , 1878: 2038 » 252 » »
» 1878 . L, 1879:1705 , 192 . »

Die Zahl der Berliner Subhastationen hat in 1880

nachgelassen. Namentlich wurden im Laufe des 2. Semesters

erheblich weniger gerichtliche Administrationen eingeleitet, —

. Zwangs-Verkidufe fanden statt:

v. 1./10,77—1,/10. 78 bebaute Grundstiicke 615, Rohbauten 68, Bauterraing 108, zus. 786.
» 1./10.78—1/10,79: N 579, » N » 60, , 688,
» 1,/10.79—1./10.80: » 519, » 25, » 38, , 582

Bayerische Landes-Ausstellung 1882, Als Ort dieser
Ausstellung, welche sowohl gewerbliche als Kunstgegenstinde um-
fassen wird, ist Niirnberg in Aussicht genommen und wird auf
eine — zum gréfseren Theil bereits jetzt angemeldete — Aussteller-
zahl von 2500 gerechnet. Da die Annahme der schon vorliegenden
Anmeldungen den Raum von ca. 8000 am Grundfliche neben
2000 9= Wandfliche erfordern wiirde, welcher nicht disponibel ist,
80 wird mit den Urhebern der schon vorliegenden Anmeldungen
iber eine Ermilsigung ihrer Raumanspriiche verhandelt werden
miissen, — Aulser der grofsen Regsamkeit in der Betheiligung
ist die werkthitige Unterstiitzung bemerkenswerth, welche dem
Unternehmen mehrseitig entgegen getragen wird. Der Kénig von
Bayern hat einen Beitrag von 25000 .# angewiesen und der
Stadtvertretung von Minchen wird ein Antrag unterbreitet werden,
einen Beitrag bis zu 10000 .4 zu bewilligen, welcher zur Unter-
stiitzung von Ausstellern Minchener Herkunft, denen die Auf-
bringung der Mittel schwer fallt, verwendet werden sollen. Die
Kosten der Ausstellung sollen durch eine Platzmiethe von 20 .
pro am bedeckter Grundfliche (10 % im Freien), 15 .4 pro am
Wandfliche und den Ertrag einer zu veranstaltenden Lotterie
ihre Deckung finden, —

50 jahrige Jubelfeier der technischen Hochschule zu
Hannover. Zum Herbst des gegenwiirtigen Jahres werden
50 Jahre verflossen sein, seit die als eine der ersten in der
Reihe hoherer technischer Schulen Deutschlands entstandene
hannoversche technische Hochschule begriindet worden ist. Nattirlich
will man in Hannover den denkwiirdigen Zeitpunkt nicht ohne
eine entsprechende Fejerlichkeit vortiber gehen lassen. Schon jetzt
hat man die Frage fiir die besonderen Veranstaltungen des Festes
in die Hand genommen und einen reichgliedrigen Festausschuss
gebildet, an dessen Spitze der Rektor der Hechschule, Hr. Geh. Re-
gier.-RathProf. Launhardt, steht und der tibrigens aus Mitgliedern
des Lehrerkollegs, friheren und jetzigen Studirenden Hannovers,
sowie einigen sonstigen Biirgern der Stadt sich zusammen setzt.
Besondere Abtheilungen des Festausschusses haben mit der Frage
fiir die verschiedenen Seiten des vielgliedrigen Unternehmens sich
belastet. Gegenwirtig sind die Abtheilungen mit Fixirang von
Spezial -Programmen beschiftigt, aus denen wir demnéchst
bemerkenswerthe Einzelheiten wohl werden mittheilen konnen. —

Tripolith, ein neues Baumaterial. Eg ist uns eine Probe
dieses neuen Materials vorgelegt, welches aus einer Guss-
masse besteht, iiber deren Zusammensetzung der Erfinder,

Architekt des Louvre und, wie die 3 erst genannten, Mitglied des
Tostituts im Tode gefolgt.

Hector Martin Liefuel, der i. J. 1810 zu Versailles geboren
war und i J. 1839 den Grand Priz de Rome sich errungen hatte,
ist, wie die meisten franzésischen Architekten, erst verhiltniss-
mélfsig spit zu einer bedeutenderen schopferischen Wirksamlkeit
gelangt. 1848 wurde er Architekt des Schlosses Meudon, einige
Jahre spater Architeltt des Schlosses Fontaineblean. In weiteren
Kreisen bekannt und berihmt machte er sich zunichst durch den
in den Champs Elysées errichteten Palast fir die erste Pariser
‘Welt-Ausstellung von 1855. Die bedeutendsten und fiir jhn am
meisten charakteristischen Leistungen seiner baukiinstlerischen
Thétigkeit entwickelte er jedoch erst als Architekt des Louvre,
in welche Stellung er 1857 nach Visconti’s Tode durch seinen
Gonner Napoleon III, berufen wurde. .

Im Anschluss an die Verbindungs-Fligel des Louvre (Neuer
Louvre-Palast oder Louvre de Napoléon IIL), welche theils nach
seinen Entwiirfen, theils unter seiner Einwirkung und Leitung
erbaut sind — begann Lefuel im Anfang der sechziger Jahre
den Umbau des Tuilerien-Palastes. Vor der Hand kamen zur
Ausfibrung nur der am Quai du Louvre gelegene Theil, ein-
schliefslich des Pavillon de Flore,

Die neuen Theile des Louvre zeichnen sich aus durch vor-
nehme Massenbildung ; namentlich gehoren die den inneren neuen
Louvre-Hof (place Napoléon 1I1) umgebenden Arkaden unbe-
stritten zu den besten Leistungen moderner franzésischer Archi-
telstur; leider storen dieselben wesentlich die Benutzung der

inneren Riume, welche dadurch sehr verdunkelt sind. Die neuen

Theile des Tuilerien-Palastes sind dagegen als bedauerliche Irr-

thiimer lingst verurtheilt. War auch hier eine vornehme, etwas
gewaltsame Massenwirkung erzielt, so storte doch die in’s unend-
liche gehende, berladene Anwendung von Skulptur. Aufserdem
ist in jenen Theilen wohl nicht ein einziges Fenster (namentlich
im Pavillon de Flére), das nicht durch eine Decke durchschuitten
wire. Die an den Louvre anschliefsende Durchfahrt vom Flace
du Carroussel, mit ihrem unmotivirten plastischen Schmuck,
(Tunnelportalen dhnlich gestaltet)- bleibt — obgleich dem Verkehr
sehr entsprechend ausgebildet — dennoch eine liinstlerische
Ungeheuerlichkeit. Ein allzu hartes personliches Urtheil darf
man indessen daraus nicht ableiten, wenn man sich die sehr
wunderlichen kiinstlerischen Ansichten Napoleon’s I und seines
Hofes vergegenwirtigt. . i
Ein grolses Verdienst hat Lefuel sich erworben durch die
Herstellung der Galerien im Louvre und in dem neuen Tuilerien-
Fliigel. Namentlich auf die Aushildung der Oberlichte verwendete
er eine peinliche Sorgfalt, die vom besten Erfolge gelkront ward,
50 dass diese Einrichtungen auch gewissermaalsen als Vorbilder
bei einigen neueren deutschen Galeriebauten benutat wurden.
Den Kreisen seiner Fachgenossen und ihren Bestrebungen
stand Lefuel, der in wesentlich anderem Sinne als Viollet le Duc
dem zweiten Kaiserthume sich angeschlossen hatte, ziemlich fern,
Auch ,Schule® hat er nicht gemacht; wohl nur ansnahmsweise wird
ein jingerer franzdsischer Archifekt sich als seinen Schiiler be-
zeichnen, Als charakteristisch dafir diirfte anzufithren sein, dass
man von ihm stets nur als von ,Monsieur® Lefuel sprach, wihrend
im allgemeinen hervor ragenden Archifekten von den jiingeren
Fachgenossen das Pradikat ,Maétre® oder gar ,Pére“ bei-
gelegt wird. J.
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. B. v. Schenck, Chef der Kunstanstalt von Gebr. Schenck
ng]eSidelberg, indess etwas Naheres nicht mittheilt. Das Materlal
ist bei relatlv dichter Struktur von sehr geringem spezifischen
Gewicht, grauer Grundmasse und zeigt auf der polirten Flache
graue Firbung mit durch Spritzung erzeugten hellfarbigen
Flecken. Es soll an Festigkeit Gips tbertreffen, rasch und
langsam bindend sowie trocknend herzustellen sein, sich in jeder
- Art von Formen giefsen lassen, mit Oel, Kalk und Leimfarbe
streichungsfihig sein, im Wasser sich nicht auflssen, Witterungs-
einflissen gut widerstehen und sich abwaschen lassen. Das
Material soll nur wenig treiben aber nie reifsen. —

Nach den angegebenen Eigenschaften scheint das Geb_rauchs-
feld des mneuen Materials vorwiegend dasjenige des sog. inneren
Ausbaues zu sein, u. zw. sowohl da, wo es sich um Putz
arbeiten als um solche Sachen handelt, die wie Gesimse etc.
durch Giefsen herzustellen sind. — Die Vertretung in Berlin liegt
in den Hinden des Hrn. J. Posner, Sebastianstralse 20.

Aus der Fachlitteratar,

Verzeichniss der bei der Redaktion dies. Bl einge-
gangenen neueren technischen Werke ete.

Olschewsky, Wilhelm, Hitten-Ingenieur. Katechismus der
Ziegel-Fabrikation unter besonderer Beritcksichtigung der
Prifungs-Methoden fiir die gebrannten Fabrikate, fiir Archit.,
Baumstr., Ingen., Bauinteressenten etc. Mit 1 Holzschn. und
7 Taf. Wien 1880; Lehmann & Wentzel. Pr. 4,50 4, geb. b .4

Romstorfer, Carl A., Architekt. Die Bautischlerei. Zum
Unterrichtsbehelf und zum Selbstunterricht. I. Heft. 5!/, Druck-
bogen 89 mit 106 Holzschn, (55. Heft der deutschen techn.
Taschen-Bibliothek.) Leipzig 1880; Karl Scholtze. Pr. 2 .

Newmann, Friedr.,, Ingen. Bergmann-Kégel’s praktischer
Miihlenbauer. Ein Handbuch bei Anlage einfacher Mihlen,
als: Mahl-, Gips-, Zement- etc. Mithlen, Zum Gebrauche fiir
Miihlenbesitzer, Mihlen- und Maschinenbauer. 4. verb. und
vermehrte Aufl. Mit einem Atlas, enthaltend 40 Folio-Tafeln.
Weimar 1880; Bernh. Friedr, Voigt. Pr. 12 .

Linsenbarth, Bildhauer in Weimar. Moderne Grabdenkmale.
Zur Auswabl und zum Gebrauch fiir Bildhauer, Steiumetzen,
Steinhauer, Thonwaaren-Fabrikanten und Zinkgiefsereien, —
2. verm. u. verb. Aufl. mit 44 Tafeln. Weimar 1880; Bernh.
Friedr. Voigt. Pr. 6 .4

Dr. Reichensperger, Aug. Parlamentarisches itber Kunst
und Kunsthandwerk nebst Glossen dazu. Kéln 1880;
J. P. Bachem. Pr. 1 .4

Zum Zollanschluss Altona’s. Denkschrift des Konigl. Kommerz-
Kollegiums. Altona, im Juli 1830.

Kleinsehmidt, A., Geh. Rechn.-Rath, Bir.-Direkt. des Hauses der
Abgeordneten. Uebersicht iiber die Geschifts-Thitig-
keit des Preufsischen Hauses der Abgeordneten in
der I. Session der 14. Legislatur-Periode vom 28. Oktbr. 1879
bis zum 3. Juli 1880, nebst Rednerliste und einer Uebersicht
iiber die Verhandlungen im Hause d. Abgeordn. in Bezug auf den
1S)taats{)ha:u/%shalts-E’ca/c. Berlin 1880; W. Moeser Hofbuchdruckerei.

r. 1

Frank’s Darstellung und Deutung der Allegorien. Ham-
burg 1880. Eugen Richter.

Perrot, Karl Hermann. Die Vollendung des Domes zu
Ké6ln und der projektirte Ausban des Sidthurms am Miinster
zu Stralsburg, sowie des Hauptthurms am Miinster zu Ulm, nebst
Vorschligen zur Bildung eines Zentral- Vereins zur Erhaltung
und Herstellung nationaler Bau-Denkmiler. Stralsburg 1880;
A. Vomhof. DPr, 80 Pf. ’

Dr, Riihmann, Moritz, Geh. Reg.-Rth. u. Prof. a. d. techn.
Hochschule zu  Hannover, Hydromechanik oder die
technische Mechanik flussiger Kérper. IL Heft:
Hydromechanik vom Ausflusse des Wassers durch Seiten-
offnungen und Ueberfille, Beengung des Wassers in Kanilen
und Rohren bis Mitwirlung und Widerstand des Wassers.
Acrostatilc und Aerodynamik. 2. verb. u. verm. Aufl. mit 246

Holzschnitten. Hannover 1880; Hahn'sche Buchhdlg. Pr. 10 .4

Putsch,' Albert, Ziv.-Ing. in Berlin. Ueber Gasfeuerungen,
Sgchhche Wiirdigung der in Deutschland ertheilten Patente.
(Sep.-Abdr. a. d. Verhdlgn. des Ver. zur Beforderung des
Gewerbefleifses 1880; Heft 8.) Berlin 1880; Polytechn, Buch-

Jhandlung A. Seydel. — Pr. 2,60 M

Miiller, Gustav, Techniker u. Zimmermstr, Werth-Karte des
Grundbesitzes in Berlin mit Rentabilitits-Berechnung und
Taxation der Gebaude und Grundstiicke. Ein Rathgeber fir

Bau-Unternehmer, Kapitalisten, Grundbesitzer ete. Berlin 1881;

Alex. Kiefsling. Pr. eleg. geb. mit Karte 2,50
Schmolcke,.A., Arch._ u. Lehrer a. d. herzogl. Baugewerkschule
zu Holzminden. Die Vérbesserung unserer Wohnungen
nach den Grunds}itzen der Gesundheitslehre. Fir
Ingenieure, Bautech113ker, Bauherren, Hausbesitzer und Ver-
‘S‘I:Ltilgli]tgss-lt?lfalrit(?i SMlt eisnem Vorwort von Dr. Paul Niemeyer,
fitsrath. eiten 8 ¢ mit 20 . Wi ;
3. T. Bergmann: B3 s . Holzschn. Wiesbaden 1881;
Die Geschichte und Entwickelung des Elektrischen Fernsprech-

wesens. 2. verm. w. erg. Aufl, mit 24 Hol rli ;
Julius Springer. Pr. 1,20 Holsschn. Beorlin 15805

Konkurrenzen.,

urrenz fiir Entwiirfe zu einem monumentalen

Brmﬁ%l;lk in Bremen. Die Bed@ugung.en d1e§er am 31, Mz

ablaufenden Konkurrenz, bei der ein Preis von 500 .# ausgesetat

ist und die Hrn. Franzius, Fitger und Dr. Pletzer in Bremen,

Haller - Hamburg und Keil-Berlin als I_?rexsrlcllter fungiren, ent.

sprechen in jeder Hinsicht den Grundsiitzen des Verbandes. Ver-

langt werden entweder vollstindige Zeichnungen oder ein Modell

(beide im Maafsstab von 1:10); ob ein rein architektonisches .
oder ein plastisches Denkmal entworfen wird, bleibt der Wahl
der Konkurrenten iiberlassen. -— Den letzteren wiirde diese Wahl,
sowie die ganze Arbeit wesentlich erleichtert werden, wenn man |
ihnen noch nachtriglich eine oder mehre Photographien zuginglich .
machte, welche die so hoch interessante und i cha.raktem_stlscheg
Umgebung des (zwischen Dom, Rathhaus und Bérse zu errichten-

den) Brunnens zur Anschauung bringen.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zu einer neuen Helmspitze
des Mathens-Thurms zn Wesel. Die am 1. Méirz d. J. ab-
laufende Konkurrenz, bei welcher 8 Preise von 300, 200 und
100 .22 zur Vertheilung kommen sollen, ist wesentlich konstruk-
tiver Art und es’ist daher in diesem Falle nicht ungerechtfertigt, .
dass von den Konkurrenten neben den erforderlichen Zeichnungen- -
auch ein genauer Kostenanschlag verlangt wird. Zu riigen isf,
dass das Programm weder die Namen der Preisrichter mittheilt,
noch eine Ausstellung der Entwiirfe zusagt.

Personal - Nachrichten.
Proufsen.

Die Baumeister-Priifung fiir das Bau-Ingenieurfach hat
der Baufithrer Richard Sckerl aus Magdeburg, diejenige als
Maschinenmeister der Maschinen-Ingenieur Paul Kriiger
aus Oppeln bestanden.

Die Baufithrer-Prifung haben bestanden: a) nach den
Vorschr. v. 8. Septbr. 1868: Christian Nakonz aus Trattendorf,
Max Ellinger aus Tilsit, Max Nigmann aus Tornow und Alfred
Molle aus Mansterberg; — b) fiir das Bau-Ingenieurfach: Georg
Brettschneider aus Minsterberg, Reinhold Hoese aus Miinchen-
Nienburg, Richard Latowsky aus Neusalz a. 0., Krnst Kriiger
aus Verchen (Kr. Demmin), Carl Deul aus Diez und Fritz Bulle
aus Pritzwalk.

Der Regierungs- u. Baurath Bruns in Erfurt, der Wasser-
Bauinspektor Genth in Ruhrort u. der Kreis-Bauinspektor Ebel
in Zullichau sind gestorben.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. L. J. in B.  Auch uns sind Spezialwerke tber das
englische eingebaute Familien-Wohnhaus nicht bekannt. Ein
massenhaftes und das beste Material zum Studium desselben
bieten die Publikationen der englischen und amerikanischen
Architekiur-Journale.

Hrn, H. P. in Schwetz. Die Loggia in der Vorderfront
des.neuen Dresdener Hoftheaters wird von einer durch Professor
J. Schilling in Dresden modellirten, in Bronzeguss ausgefithrten
Gruppe gekront, welche Dionysos und Ariadne in einer von 4
schreitenden Panthern gezogenen Quadriga darstellt. Bakchos
ist dbrigens bekanntlich ein Beiname des Dionysos, wie Phoibos
ein solcher des Apollon, .

Hrn. 8. in B. Leider konnen wir Ihnen ein sicheres Mittel,
um eine aus wetterdurchlissigen Ziegeln im Rohbau aufgeftihrte
Mavuer ohne Beeintrichtigung ihrer #ulseren Erscheinung dicht
zu machen, nicht angeben. REin solider Zementputz —- event,
noch mit einem Oelfarben-Anstrich versehen — wird vermuthlich
Abhiilfe schaffen konnen.

Hrn. D. in Vianden. Eine chemische Untersuchung der
bezgl. Gemslde wird Thnen am besten Aafkléirung und die Mittel
zur Hebung des Uebelstandes verschaffen,

Hrn R. in Trier. Die Kélner Domthirme sind z Z in
der That das hochste Bauwerk der Welt. Auch ist eine sichere
Nachricht, dass jemals ein hoheres ausgeftthrt worden wére,
nicht tberliefert.

Hrn. 8. in Thorn. Der beste Fuflshoden-Anstrich wird
durch einen wiederholten Oelfarben-Anstrich mit einem TUeberzug
von Bernstein-Lack erzielt. Die Beseitigung des alten Oelfarben-
Anstrichs (die event. durch Lauge erfolgt) ist hjerbei nicht
erforderlich.

_ Hrn. L. in K. In Russland gilt bekanntlich englisches
Léngenmaals. Aus den ausfithrlicheren Maafstabellen des Dtsch.
Bauhandbuchs kénnen Sie ersehen, - dass 1 Faden = 2 Yards =
dort 6 Fuls = 1,828766 ™ misst, — Im Deutschen Baukalender
ist auf dieses im Seewesen Gibliche, im Bauwesen dagegen seltener
gebrauchte Maafs allerdings keine Riicksicht genommen.

. Hrn. X, Y.'in Berlin. Anonyme Zuschriften dieser At
kénnen von uns nicht beantwortet werden,

Mr. J. Direktor in Moskau, Wir quittiren hiermit iber
den r1c}1t1gen Emggmg der uns vor einigen Monaten {ibersandten
Broschurep betr. die verschiedenen bisher versuchten Systeme - bei
Flussregulirungen. Ihrem Wunsche entsprechend, haben wir ‘die

Broschiiren nach und nach an hervor ragende Fachminner in
Deutschland vertheilt, — ¥ :

Kommissiousvcr]ag von Ernst Toeche in Berlin.

Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Berlin.

Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin.
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Das Miinster zu Ulm.

it Moritz Ensinger schlie(st die Reihe der Werk-
l78 BY meister am Dom aus dieser Familie; denn noch

! k3| bei seinen Lebzeiten ward 1477 Mathéaus Bob-
B linger angestellt, der Sohn eines Hans Boblinger,
= welcher seit 1440 den Bau der Frauenkirche zu

(Fortsetzung.)

steigen vor den Fenstern anf und verkniipfen die verschiedenen
Geschosse, indem sie die Wirkung der vorhandenen horizon-
talen Gliederungen fast aufheben.
an den unteren Theilen des Thurmes die bessernde Hand
Boblinger's vermuthen, so sehr erscheinen dieselben mit dem

Man mochte auch noch

Esslingen als Ballier auf des Mathius Ensinger Empfehlung . Obergeschosse organisch verbunden und so entschieden ist es

hin geleitet hatte. Mochte
man es sich zu Meister
Moritz nicht mehr ver-
sehen, dass er fir die
ferneren Aufgaben am Bau,
pamentlich die jetzt noch
ausstehende Vollendung des
Thurmes, der geeignete
Mann sei und glaubte man
in Boblinger hierfiir eine
passendere Kraft gefunden
zu haben? Jedenfalls hatte
man Recht; denn wenn
man in der Schlichtheit,
ja Diirftigkeit der Formen-
gebung, wie sie zum Theil
bisher am Minster ge-
herrscht hatte, nicht blos
den Einfluss einer Zeit-
Epoche, sondern auch
den der Individualitdt des
dabei thitigen Kiinstler-
geschlechts erkennen will,
so erscheint diese Eigen-
schaft in Moritz Ensinger
ganz besonders ausgeprigt
und um so nothwendiger
war es, dass, wie es unter
Boblinger der Fall war,
einer lehendigeren Formen-
gestaltung  wiederum ihr
Recht zu Theil wurde.
Mathaus Boblinger’s
Werk ist vor allem der
Westthurm, den’ er mit
grofser Energie, aber, wie es
bedtinken will, unter Ver-
nachlissigung anderer u.
zw. konstruktiv wichtigerer
Ausftibrungen bis zu einer
Hohe von 70 ™, d. h. etwa

bis zur Halfte der beab-

sichtigten Gesammt-Hohe
forderte. Es ist ein Werk
reichster und kihnster
Spétgothik, durchaus dem-
selben Geiste entsprungen,
welcher das Sakraments-
haus und die Chorstithle
schuf. Schlanke gedoppelte
Fenster mit reichem Maafs-
werk durchbrechen das
iiber dem Martins-Fenster
aufsteigende, unter Meister
Boblinger errichtete dritte
quadratische Geschoss der
unteren Thurmhalfte ; ener-
gisch verjingen sich die
michtigen Strebe - Pfeiler,
die oben mit einem ge-
briisteten Umgang abge-
schlossen sind ; an dieselben
lehnen sich die in jener
Zeit 50 beliebten schlanken
Treppen - Thiirmchen  mit,
.den inSchneckenwindungen

-aufsteigenden - Fenstern. . Frel vorgesetzte Steinstabe, oben
wid in der Mitte .durch verschlungenes Maalswerk zusammen
gehalten und in geschweiften Giebel-Bekronungen endigend,
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Westthurm des Mun

sters zu Ulm nach Boblingers
Entwurf.

Hohe 'des Thurms.

ihm gelungen, in dem
Thurm, tber alle Zufallig-
keiten der lang dauernden
Ausfiibrung hinweg, ein
‘Werk aus einem Gusse zu
schaffen. 'Wie um zu ent-
schidigen fir die bisherige
sparsame Ausfithrung tritt
nunmebr hier am Thurm
nur noch das schonste
Werkstein - Material auf
und sind alle Architektur-
Theile mit einer bis ins
kleinste reichenden Detail-
Ausbildung  ausgestattet.
Trotzdem aber, und auch
dies ist ein hervor ragen-
des Verdienst dieser grofsen
Schopfung, ist dem Ganzen
eine ganz aufsergewohnliche
plastische Wirkung gewahrt
und aller Detail-Reichthum
hat die architektonischen
Grundmotive der Thurm-
Anlage nicht aufgehoben.
Besonders bemerkenswerth
ist in dieser Hinsicht die
Anordnung der tief liegen-
den Fenster-Oeffnungen mit
dem frei davor aufsteigen-
den Stabwerk. Nur der
ntichterne horizontale Ab-
schluss der unteren Vor-
halle zwischen den Strebe-
pfeilern und das kahle
Pultdach itber demselben

stebht in keiner Ueber-
einstimmung mit  dem
Uebrigen.

Auch fir die obere,

nicht ausgefihrte Thurm-

halfte ist uns Boblinger’s
Entwurf in einem Risse
auf Pergament noch er-
halten, der in der hier
beigefiigten Zeichnung in
kleinem Maalfstabe wieder
gegeben ist. Ein sehr
schlankes Achteckgeschoss
sollte sich tiber dem vier-
eckigen Abschlusse er-
heben, an vier Seiten
wiederum von den typischen
Schneckenstiegen begleitet ;
daritber eine schlanke
durchbrochene Spitze, ftinf
Mal durchsteinerne Kronen
geglrtet und mit einem
kolossalen Marienbilde en-
digend. Der Entwurf steht
den ausgefiibrten Theilen
in nichts nach. Reich,
kithn und schon in den
Verhéltnissen, verspricht er
eine Anlage — in ihrer
Art ebenso einzig, wie

die mit 151 ™ an die Kolner Domthlirme heran reichende
Nur die Endigungen der unteren grofsen
Strebepfeiler und der Uebergang zum Achteck, der nach dem
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Plane entschieden zu plotzlich geschehen wiirde, mochten
iniger Abinderungen bedirfen.
’ gMa,thaus Bt)blginger begann noch das Achteck-Geschoss
und die Herren von Ulm konnten noch 1492 den Kaiser Max
voller Stolz auf die Plattform ihres einzigen Thurmes fithren;
dann aber brach tiber das Bauwerk eine schwere Katastrophe
herein. Zundchst gaben die ungeniigenden Stutzen des Thurfnes
nach, es entstanden gefahrdrohende Risse; auch dn_a Gewolbe
der Seitenschiffe brachten die Mauern zum Ausweichen qnd
drohten den Einsturz. Boblinger ward 1494 entlassen; seine
Schuld an dem Vorgefallenen war allerdings nur mittelbar
und er hat bis zu seinem 1505 zu Esslingen erfolgten Tode
noch aufserhalb Ulms mit Ehren gewirkt. An seine Stelle
trat indessen Burkhard Engelberg aus Hornberg, der
Baumeister von St. Ulrich und Afra zu Augsburg, welcher
zunichst am Thurm Abhilfe schaffte. Bis auf ein paar schmale
Durchginge wurden die Arkaden-Bogen in der Verldngerung
der. Mittelschiffs-Winde durch starke Mauern unterfahren,
sodann auch noch das X. Joch des Langhauses geschlossen
und ebenso am X. Strebepfeiler Quermauern durch die Seiten-
schiffe gezogen wnd dadurch fir die beiden hinteren Thurm-
ecken gentigende Vorlagen hergestellt. Aulserdem entstanden
auf diese Weise rechts und links vom Thurme im Anschluss
an die Seitenschiffe zwei Vorhallen. Gegen das Mittelschiff
aber blieb der Thurm noch immer durch einen hohen Bogen
gedffnet und das Motiv des Martins-Fensters unberiihrt.

Sodann wandte sich die Thatigkeit Engelberg’s den Seiten-
schiffen zu und zwar zunichst dem am meisten gefihrdeten
ngrdlichen. Sie wurden durch eine mittlere Stellung hoch
schlanker Rundsiulen, welche zierliche Netzgewdlbe tragen,
getheilt, und es entstand nunmebr durch diese Anordnung
aus der bisher dreischiffigen Kirche eine finfschifige. 1502
ward das nordliche, 1507 das stidliche Seitenschiff auf diese
Weise neu eingewdlbt, wobei noch bemerkt sein mag, dass
die Weite des dufseren Schiffes, wie dies auch in Kéln der
Fall, um etwa 60 @ schmaler ist, als die des inneren. So
schon nun diese Schiffe an sich auch sein mogen, so edel die
Zeichnung der Siulen mit den facherartig daraus empor
wachsenden Gewolberippen sich ausnimmt: es liegt in ihnen
doch ein vernehmlicher Anklang an das Saalartige und sie
wollen nicht mehr recht stimmen zu der Herbigkeit und der
Grofse der sonstigen Formen des Inneren.

Burkhard Engelberg, der die Arbeiten zumeist von

Augsburg aus leitete, wihrend der Ballier Bernhard A,
die Ausfihrung an Ort und Stelle besorgte, ward von dg
Ulmern als der ,Wiederbringer® ihres DPfarrthurms hogy
geehrt. Er starb 1512 zu Augsburg, der letzte Meister dpg
Mittelalters, der in entscheidender Thiitigkeit am Miinsterhgy
gewirkt hat. ) .

Schwer waren die Mittel der Stadt durch die aufwands.
vollen und mit bemerkenswerther Schnelligkeit geforderten
Herstellungs - Arbeiten in Anspruch genommen worden; aye)
die Kriegswirren liefsen wenig Geld zum Minsterban librig,
Allerdings ward noch 1518 ein Werkmeister Bernhard Winkley
angestellt, aber nur Unerbebliches ward gefordert und g
1530 die Reformation zu Ulm verkiindet ward und aueh
dufserlich mit den kirchlichen Anschauungen des Mittelalters
gebrochen wurde, da legte auch der letzte Steinmetz, dey
noch an den Fialen-Endigungen der Chor-Strebepfeiler ge.
arbeitet hatte, den Meifsel ans der Hand und verliels dig
halb fertigen Steine; auch er hatte kein Verstindniss mehr
fir die Formen, die er schaffen solite. Das Mtnster aber
kam in der Gestalt, in welcher es bei Einfiihrung der Refor-
mation liegen blieb, als Bauwerk auf unsere Tage; nur Nach-
besserungs-Arbeiten kommen seit 1530 noch vor.

Fir das Innere ward auch in dem Zeitraum des Boblinger
und Engelberg noch manches hervor ragende Ausstattungs-
stiick geschaffen. 1480 schmiickte Hans Wild den Chor noch
mit zwei Glasfenstern von hervor ragender Schonheit; 1505
ward die Kanzel errichtet, etwas spiter der um eine,der
neuen Rundsiulen im stdlichen Seitenschiff herum gebaute
Weihwasser- Kessel. Auch ein jiingerer Syrlin ist noch an
mannichfachem Schnitzwerk thiitig; der Maler Martin Schaffner
malt 1521 seine kostlichen Altarbilder. Den Beschluss dieser
Arbeiten bildet 1529 das grofse, schon ganz im Geiste der
Renaissance gedachte Christusbild an dem Mittel - Pfeiler des
Haupt-Portals. Die Reformation unter dem puritanischen
Einflusse Zwingli’s beseitigte als ,Gotzenwerk® viel von den
schonen und frommen Kunstgebilden, welche die frihere Zeit
in das Miinster gestifiet und deren Anzahl wir nach den
geringen Andeutungen und Resten als sehr ansehnlich an-
nehmen diirfen. Die folgenden Jahrhunderte thaten das
Thrige: die Glasfenster verschwanden bis auf wenige; 1817
endlich deckte eine gleichformige graue Ttinche, was noch an
Bildern  auf den Winden oder an Farben auf dem Steinwerk

za finden war. (Fortsetzung folgt,)

Die Stadt-Erweiterung von Stralsburg.

(Schlugs.)

So weit die Schilderung des Bebauungsplans. Behufs seiner
Durchfiibrung ist zu gleicher Zeit seitens der stidtischen
Verwaltung eine Reihe von Bestimmungen entworfen, welche
das finanzielle und baupolizeiliche Verhiltniss zwischen
Gemeinde und Grundbesitzern regeln sollten. Statt der un-
zureichenden und z. Th. ungeeignet erscheinenden franzisischen
Gesetze wurden Maalsregeln beabsichtigt, welche sich mehr
der deutschen Anschauung, insbesondere den Thesen unseres
Verbandes itber Stadterweiterungen (Berlin 1874), dem
preufsischen Baufluchten - Gesetz vom 2. Juli 1875, u. a. an-
schliefsen. Leider musste dem Vernehmen nach von manchen
derartigen Maafsregeln Abstand genommen werden, um gewissen,
in Stralsburg gewohnten individuellen Freiheiten nicht gu nahe
zu treten — der alte Gegensatz zwischen Privatinteressen
und Gemeinwohl — und so ist aus den Verhandlungen des
Landes-Ausschusses mit kaiserlicher Genehmigung vom 21. Mai
1879 ein Gesetz hervor gegangen, an dem voraussichtlich noch
etliche Mangel und Schwierigkeiten fiihlbar werden kémnen,

An der Spitze dieses Gesetzes findet sich der Grundsatz,
dass nach der amtlichen Bekanntmachung des Bebauungsplans
alle Neubauten an das Alignement der neu projektirten Stralsen
gebunden sind, widrigenfalls sie bei der Expropriation von
Strafsenflachen nicht entschidigt werden (These 7). Ferner
ist die Verpflichtung der Angrenzer zur Kostendeckung neuer
Strafsen (Grunderwerb, Erdarbeiten, Entwésserung, Befestigung)
fgst gesetat, und zwar nach Verhaltniss der Frontlingen wund
bis zu einer Strafsenbreite von 20 m (statt 26 m im preufsischen
Gesetz); die Zallung fir ein Grundstiick hat zu erfolgen,
sobald auf demselben gebaut wird (These 6). Die Freilegung
und Instandsetzung einer neuen Strafse erfolgt auf Beschluss
des Gemeinderaths, doch Jst dessen freie Entschlielsung durch
folgende drei Spezialbestimmungen eingeschriankt: =~

1. Alle Grundstiicke, welche ganzin planmilfsige Strafsen
und Plifze fallen, oder welche von letzteren so durchschnitten
werden, dass der hinter der Bauflucht verbleibende Rest nicht

mehr baufihig ist, sind durch die Stadt bis Ende 1885
zu erwerben. — Nach Ausweis des Parzellenplans giebt es
nur wenige Grundstiicke, welche vollstéindig in kinftige Strafsen
fallen, aber aufserordentlich viele, deren Reste als nicht bau-
fahig erklart werden konnen. Denn die Eigenthums-Grenzen
stolsen zumeist schief oder ungeregelt auf die Strafsen-Linien,
und es ware in der That kaum méglich gewesen, mehr Ritck-
sicht anf diese ungiinstige Beziehung zu nehmen, obne das
Strafsennetz zu verderben. Aufserdem sind ganze Schaaren
von Aeckern recht schmal. Es kommt somit sehr auf die
Auslegung des dehnbaren Begriffes der Baufahigkeit an (wie
dgs auch bei dem preulsischen Gesetz der Fall ist), und es kann
die Stadt moglicherweise in den Besitz gewaltiger Flichen
von jetzigem Privateigenthum kommen. Ob das niitzlich und
vortheilhaft und deshalb von Seiten der Stadt zu erstreben
ist, oder ob ihr dadurch umgekehrt eine Last erwichst, muss
die Zukunft lehren. Gliicklicherweise giebt das franzosische
Gesetz (von 1852) der Verwaltung die Befugniss, nicht nur
d;e Expropriation noch weiter auszudehnen, wo es fiir
die offentliche Gesundheit oder zur Beseitigung alter tiber-
flssiger Wege zweckdienlich erscheint, sondern aumch die
Inproprlatlon von Grundstick-Resten tiber angrenzende
Grundeigenthiimer zu verhingen. Mit diesen Maalsregeln mochte
am Ende, nach dem Vorgang von Paris u, a., eine taugliche
Eintheilung zu erreichen sein. Ein weniger gewaltsames und
far die Gemeinde weniger riskantes Mittel hiitte sicherlich eine
Zwangsweise Zusammenlegungvon Grundstiicken behufs
Strafsen-Durchlegung und Regulirang der Bauplatz-Formen
dargeboten, wie sie z. B. in Mainz mit Gliick durchgefiihrt
wird — aber 50 etwas wire jetzt vermuthlich in Strafshurg
unerreichbar (vgl. These 5 des Verbandes).

2 II'lv die Stralsen oder Platze fallende Grundstiicks:
theile mii$sén erworben werden, sobald auf den innerhalb der
Fluchtlinie befindlichen Theilen Wolnhfuser oder sonstige
grofsere Gebiude errichtet werden, — Unseres Wissens findet
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sich in deutschen Gesetzen nur eine derartige Vorschrift,
némlich in Baden, sonst tritt iiberall die Entschidigung erst
dann ein, wenn die Gemeinde die Abtretung der kinftigen
Stralsenfliche verlangt. In Baden freilich kann die Gemeinde
einen Baulustigen nur dann an eine gesetzliche Bauflucht
binden, wenn sie ihm die kiinftige Stralsenfliche nicbt nur
abninmt, sondern noch dazu sofort in einer gewissen Breite
fahrbar herstellt. Sollte vielleicht dieses nachbarliche Beispiel
einer hochst ,liberalen“ Behandlung der Baulustigen, trotz
vieler Klagen der badischen Gemeinden, in Strafsburg von
Einfluss gewesen sein?

3. Zur Herstellung einer Stralse ist der Gemeinderath
verpflichtet, sobald die nach der Irontlinge zu berechnende
Mehrheit der angrenzenden Grundeigenthiimer sich anheischig
macht, ihre Grundstiicke zu tberbauen. — Diese Bestimmung
bildet das erste uns bekannte Beispiel, wonach der Termin
der Eroffnung neuer Strafsen nicht mehr unbestimmt
gelassen wird. Es dirfte damit den Grundbesitzern eine
erfreuliche Berubigung, der ganzen Stadt ein hinreichend
geschlossenes Fortschreiten der Bebauung gesichert sein.
Insbesondere diinkt uns die vorliegende Bestimmung Dbei
weitem richtiger, als die preulsische (Gesetz von 1875, § 12),
wonach die Errichtung von Wohngebauden einfach untersagt
werden kann, so lange es der Gemeinde- Verwaltung nicht
gefallt, die dahin fuhrende Zukunft-Strafse herzustellen. Mit
diesem Gewaltmittel, welches sich die grofsen preufsischen
Stiadte in ihren Ortsstatuten gern angeeignet haben, ldsst sich
allerdings die Baulust in lokale Grenzen einschrinken, aber
auch — zum Nachtheil des Gemeinwohls — hemmen. Isolirte
Landhiuser, Arbeiter-Wohnunger u. dgl. werden unmoglich
oder von ausnahmsweiser polizeilicher Gnade abhingig gemachs.
Derartigen einzelnen Baulichkeiten, welche bei einer bliihenden
Stadt-Erweiterung dem kompakteren Anbau naturgeméilfs voran
gehen, sollten u, E. keine anderen Schwierigkeiten bereitet
werden, als bestimmte Vorschriften iiber ihre einstweilige
Zugénglichkeit und Entwésserung, und diese sind denn auch
fir Strafsburg durch eine Verordnung des Biirgermeister-Amts
vom 18. Mirz d. J. in durchaus zweckmafsiger Weise auf-
gestellt worden. Wir begriifsen die ganze Behandlung dieses
Gegenstandes um so mehr mit Vergniigen, als sie den Ansichten
des Verbandes (These 7) volistindig entspricht.

Schliefslich sei aus dem erérterten Gesetz noch der Satz
hervor gehoben, wonach die Stadt nicht berechtigt ist, den
Grundeigenthiimern den Mehrwerth anzurechnen, welcher
ihren Grundstiicken durch die Anlegung von Strafsen und
Plitzen erwichst. KEine solche Gegenrechnung ist niamlich
bei Gelegenheit der Enteignung des Strafsen-Terrains nach
franzosischem Recht (Gesetz von 1807) zuldssig; sie ist wieder-
holt auch bei Verhandlungen in Deutschland zur Sprache
gekommen, insbesondere bei denjenigen im preuflsischen
Abgeordneten-Hause fir das Expropriations-Gesetz von 1874,
allein hier theils aus allgemeinen sozialpolitischen Griinden,
theils wegen der oft ungleichartigen und deshalb unbilligen
Behandlung der Grundbesitzer abgelehnt. Man darf vielmehr
nach dem ¥rgebniss ~dieser Verhandlungen den Grundsatz,
dass dem Eigenthiimer die Werthserhohung seines Grundstiick-
restes nicht in Anrechnung gebracht werden diirfe, als fest
gestellt ansehen, Dafir ist denn aber in das genannte
preufsische Gesetz (§ 10) ausdriicklich die Bestimmung auf-
genommen, dass die Werthserhohung, welche ein Grundstiick
in Folge der neuen Anlage erhilt, auch bei der Entschadigung
des Stralsen-Terrains nicht zu beriicksichtigen sei — kurz
die Abschitzung sowohl der abzutretenden als der dbrig
bleibenden Stticke soll stets auf die Werthverhéltnisse vor
Feststellung des Plans bezogen werden. Leider ist dies
Korrelat in dem Strafsburger Gesetz nicht zu finden, und
demnach nur zu hoffen, dass es sinngemifs bei den betreffenden
Operationen unterlegt werden wird. :

Aufser dem eben erwahnien Punkte vermissen wir in
dem besprochenen Gesetz und den sich anschliefsenden
Verordnungen allerdings noch mehre andere Gegenstinde.
So ist der Gemeinde nicht das Recht ertheilt, die Bauweise
mit Zwischenriumen oder die Anlage von Vorgirten fir
gewisse Stralsen vorzuschreiben., Das letztere namentlich
Liefsen sich eben die Stralsburger nicht gern gefallen, und
findet man deshalb in dem Bebauungsplan nurauf stidtischem
Terrain (ehemalige Festungswerke) einige Vorgarten-Strafsen
verzeichnet. Einen gewissen Ersatz scheint eine Verordanung
des Btirgermeister-Amtes™ herbei fuhren zu sollen, wonach die
Hiuser entweder in die Bauflucht, oder mindestens um 4 =
zurlick gestellt werden miissen. Wenn letateres aber nicht
freiwillig bei ganzen Reihen von Hiusern, etwa darch Bau-

Gesellschaften, geschieht, so kanmn von einem erheblichen
Vortheil noch nicht die Rede sein.

Auch die Baupolizei bleibt vorlinfig noch ziemlich
im Argen. Es sind einfach alle in der Altstadt bestehenden
Vorschriften auf die Neustadt tibertragen, und wer die Folgen
dort gesehen hat, kann gewiss nicht wiischen, dass auf
diese Weise in einem neuen Stadttheil weiter gemacht werde.
Namentlich existirt beztiglich der Firsorge fur die Gesundheit
so gut wie nichts; denn ein Schema zu recht hohen Hausern
und eine Erlaubniss zu recht niedrigen Geschossen
bilden doch nur schwache Anniherungen an moderne Be-
dtrfnisse. Die Stadterweiterungs - Kommission hatte bereits,
auf Grund eines ihr vorgetragenen Referates, die Ansicht
ausgesprochen, dass die gegenwirtig bestehende Bauordnung
ciner Modifikation bediirfe, aber es scheint eine solche auf
Schwierigkeiten zu stofsen. Vielleicht steht eine Erginzung
noch bevor. Vielleicht entschlielst sich auch die Gemeinde
bei dem Verkauf der ihr gehorigen Bauplitze zu speziellen
Bedingungen tber Abstand der Hiuser, unbebaute Binnen-
rinme, Erfordernisse von Kellerwohnungen u. dergl. Wenn
in Folge dessen vielleicht etwas weniger Geld erldst wird,
so entstehen doch einmal Musteranlagen, welche ohne Zweifel
bald den Beifall des Publikums finden, und allgemein strengere
Vorschriften zu gunsten des Gemeinwohls anbahnen. —

Wenden wir uns noch zu den seitherigen Vorkommnissen
bei der praktischen Ausfihrung der Stadt-Erweiterung,
so muss vor allem die rege Bauthitigkeit der Militar- und
der Eisenbahn-Verwaltung hervor gehohen werden. Die neue
Umwallung wird voraussichtlich binnen zwei Jahren vollendet
sein! Bereits ist auch zum grofsen Theil der Umleitungs-
Kanal hergestellt, bei welchem ein zweckmifsiges Ueberein-
kommen dahin getroffen werden konnte, dass derselbe zugleich
als Festungsgraben an der Ostfront dient und Material zu
der dortigen Umwallung liefert. Die zugehorige Schleuse
am Spital-Thor ist im Bau begriffen. Ferner wichst eine
bedeutende neue Kaserne zwischen Schiltigheimer und Stein-
Thor empor, welche nach einem besonderen Vertrage die
bisherige Finkmatt-Kaserne ersetzen soll. Die letztere wird
dalier in etwa 3 Jahren zum Abbruch gelangen und damit
einc hissliche Wand zwischen Altstadt und Neustadt ver-
schwinden. Dass auf dem neuen Zentral-Bahnhof sammt den
verlegten Bahnlinien viel Leben herrscht, versteht sich von
selbst und es werden die theilweise sehr interessanten Bauwerke
und Bauausfibrungen hoffentlich einmal von berufener Feder
den Fachgenossen bekannt gemacht werden.

Von Seiten der Stadt sind manche Particen der ihr tiber-
lassenen alten Festungswerke bereits geschleift, je nachdem
die neue Umwallung fortschritt, und statt dessen neue Strafsen
hergestellt. Namentlich ist hieran im Stdwesten gearbeitet,
woselbst die Hauptstralsen gegen das neue Schirmeck-,
Weissenthurm- und Kronenburger Thor im wesentlichen
vollendet liegen. Vor der ehemaligen Nordfront sind die
Strafsen um die Universitt provisorisch angelegt und die
Anschiittungen am Kaiserplatz begonnen. Man beabsichtigt
im bevor stehenden Winter die Strecke zwischen Iinkmatt
und Fischer-Thor vollstindiz nieder zu legen, bezw. die
Neustadt daselbst zu oOffnen. Aulserdem ist ein neues
Schlachthaus in Aussicht. Nach den mancherlei Vorschlagen
fir dessen Situation, welche bei Gelegenheit der Vorprojekte
auftauchten, ist nunmehr eine Baustelle in der Gegend des
neuen Kehler Thors gewihlt, mit Riicksicht auf den vom
rechten Rhein-Ufer her stattfindenden Vieh-Transport, auf
die bequeme Entwasserung in den Umleitungs-Kanal, und auf
die hygienisch giinstige Ostseite der Stadt.

Was den Handel mit Bauplatzen. betrifit, so sind von
Seiten der Stadt zunichst Einheitspreise berechnet
worden, uin welche Bauplitze auf dem ehemaligen Festungs-
Terrain abgegeben werden konnen, so dass durch den Erlos
der an das Reich zu bezahlende Werth dieses Terrains
(17,000,000 M, for 1881) und die Adaptirung desselben
gedeckt werden. Durchschnittlich soll dieser fixirte Verkaufs-
preis von Bauplitzen, unterhalb dessen tberhaupt nicht
verkauft wird, 20 M. pro ¢= betragen. Meldet sich ein
Liebhaber fiir einen bestimmten Platz, so wird eine offentliche
Submission mit kurzem Termin ausgeschrieben, um eventuell
hohere Preise zu erzielen. Bis jetat sind auf diesem Wege
schon iiber 1%/, Millionen Mark Bauplitze verkauft, freilich
ohne starke Konkurrenz, weil sowohl das stidtische, als das
weiter “aulsen belegene Privat-Terrain gewaltig grols sind.
Die Kaufer waren meist Einheimische — ein erfreuliches Zeichen
des Vertrauens -in .die ganze, von deutscher Seite angelegte
Utnternehmung. Thatséchlich gebaut ist iibrigens von Privaten
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erst wenig: ein paar Hiuser am Zentral—Bahnh‘of und bei d@r
Ruprechtsauer Allee.  Ungewohnt nehmen sich daran die
Kellergeschosse aus, welche theilweise dber den _Boden empor
ragen und der Anschittung des neuen Strafsen-Niveaus harren.
Solite der Verkauf in gleichem Maalstabe weiter gehen, so
wiirde die Stadt ihren Verpflichtungen an das Reich vielleicht
ohne Anleihe, oder mit Hilfe einer geringen schwebenden
Schuld nachlommen konnen. Gewiss wird sie es auch nicht

daran feblen lassen, die Baulust anzulocken, was ‘insbesonderq
dadurch geschehen konnte, dass in der ersten Zeit mancherlei
neme Strafsen gleichsam zur Auswabl hergestelit, und dass
einheitliche Maafsregeln zur Terrain - Authohung _angebahnt
werden, welches Geschift einzelnen Grundbesitzern un-
bequem und kostspielig fallen warde.
Karlsruhe, im Oktober 1880. _
R. Baumeister.

Die Donau-Regulirung bei Wien. o
Vortrag im Architekten- Verein zu Berlin, am 22. November 1880 von Professor J. Schlichting.

Auf dem Gebiete der Flussregulirung zihlt zu den bedeu-
tendsten ‘Ausfihrungen der Neuzeit die jetzt beendete Donau-
Regulirung bei Wien. Seit einem Lustrum schon ist der michtige
Strom im Besitz des ihm dort kiinstlich auf eine Linge von etwa 13 km
geschaffenen neuen Bettes; Handel, Industrie, Land- und Wasser-
Verkehr haben sich den verinderten Verhiltnissen entsprechend
entwickelt und es liegen auch die Wirkungen der ausgefihrten
Bauwerke klar zu Tage, so dass eine hydrotechnische Erérterung
des gesammten Werks von den ersten Stadien seines Entstehens
ab bis zur Gegenwart wohl zeitgemils erscheint, Sichtet man
dagjenige, was zur Sache pro und contra durch Publikationen
bekannt geworden ist, streng objektiv — soweit als dies dem
Hinzelnen iiberhaupt moglich ist -— und beriicksichtigt aufserdem
die zur Zeit thatsichlich bestehenden Verhaltnisse, so ergiebt
sich etwa Folgendes: .

In ihrem Laof von Passan bis Wien besitzt die Donau ein
vielfach zwischen Felsen eingeengtes Bett, ein starkes Gefille,
eine erhebliche Wassermenge und fiihrt bedeutende Massen grober
und feiner Sinkstoffe. Bei Wien tritt sie mit einer Wassermasse

Die Lésung dieser Aufgabe fand in dem bestehenden, schiff-
baren, rechtsseitigen Seitenarm dpr Dogau, dem sogen. _Donal_l_.
kanal, welcher kurz oberhalb Wien bei Nussdorf abzweigt, die
Kaiserstadt in vielfachen Serpentinen auf etwa 18 km {4nge
durchzieht und unterhalb bei Kaiser-Ebersdorf in die Donau
wieder einmindet, eine Erschwerung, da man im Interesse des
Schiffahrts - Verkehrs innerhalb der Stadt auf eine IKoupirung
dieser natirlichen, durch keine Neuanlage behinderten Wasser-
stralse nicht eingehen konnte. Es blieb somit die Aufgabe,
diesen Nebenarm nicht vollig, sondern nur sur Zeit der Hoch-
fluthen und Eisginge vom Strome in so weit abzusperren, dass
keine erheblichen Wasser- und Eismassen ferner einzudringen
vermochten; gelang dieses micht, so konnte anch nach erfolgter
Regulirung jede Hochfluth und jeder Eisgang im Innern der
Stadt die gefihrlichsten Ueberschwemmungen erzeugen. )

So etwa lagen die Verhiltnisse, als im Jahre 1864 eine
Kommission mit der Aufstellung eines Projektes zur systematischen
und durchgreifenden Regulirung der Donau von der dsterreichischen
Staatsregierung betraut wurde. Die Ansichten ber die zweck-
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von 1411 cbm bei Niederwasser und von 5 049 cbm bei Hoch-
wasser in eine weite, aus angeschwemmtemn Boden bestehende
Thalebene. Hier fand der Strom sonach schon von Alters her
Gelegenheit, seine Geschwindigkeit zu mifsigen, einen Theil seiner
Sinkstoffe abzulagern und sich in regellosem Laufe in mehre
Arme zu theilen. Je nach dem Wechsel des Orts der Sinkstoff-
binke bildete sie bald diesen, bald jenen Arm zum Hauptbett
aus und soll hierbei zeitweise sogar die Richtung des jetzigen,
Wien durchziehenden Donaukanals verfolgt, zeitweise aber das
gegeniiber liegende Marchfeld durchflossen haben. Der vollig
verwilderte Zustand des Stromes machte sich besonders zur Zeit
des Hochwassers und Eisgangs geltend. Michtige Fluthen tber-
stromten dann in grofser Ausdehnung die weite Thalebene, zer-
stérten Hab und Gut der Bewohner, bedrohten und beschadigten
durch Versumpfung des Terrains Gesundheit und Leben.

Unter diesen Zustéinden litt aber auch die Entwickelung Wiens
in kommerzieller Beziehung, denn die Schiffahrt, die schon in der
Verinderlichkeit des Bettes grofse Hindernisse fand, konnte nur
mangelhafte Stapelpldtze und zwar nur fern von der Stadt er-
richten. - Da sich diese aber, als spiter die Eisenbahnen das
Land durchzogen und neue michtige Verkehrsadern bildeten, in
direkte Verbindung mit den Bahnhofen nicht bringen liefsen, so
fehlte die dem Handel so- wesentliche Wechselwirkung zwischen
Land- und Wagserverkehr. . .

_So dringend sich nun auch die Beseitigung der Uebelstinde
erwies, £0 war dieselbe doch durch die im Laufe der Zeit ange-
wendeten Palliativmitiel, welche in theilweiser Befestigung der
Ufer, in Anlage -einzelner Regulirungswerke, Deiche und
Kommunikationen bestanden, . nicht zu erreichen; es bedurfte
vielmehr einer durchgreifenden Regulirung, deren Aufgabe darin
lag, den Strom in ein einheitliches Bett zu bannen
und ihm dep Austritt aus demselben auch bei Hochwasser, Eis-
gang und Eisstopfungen nahezu unméglich zu machen.
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méfsigste Losung der Aufgabe gingen aber schon in dieser
Kommission auseinander, wenn sich auch im wesentlichen mur
zwei Ansichten gegeniiber standen. Die eine vertrat die Her-
stellung eines vollig neuen Flussbettes durch Anlage eines Durch-
stichs von Nussdorf bis Kaiser- Ebersdorf; die andere dagegen
die Beibehaltung und angemessene Regulirung des bestchenden
Hauptarmes der Donau. Einig war man jedoch in Bezug auf
die Bildung eines einheitlichen Flussbettes und Begrenzung
desselben durch feste Ufer fir Mittelwasser bezw. durch Hoch-
wasserdeiche, sowie darin, dass der Donaukanal an seiner Ab-
zweigung zeitweise in so weit abgesperrt werden miisse, als zur
Verhinderung von Gefahren fiir Wien erforderlich sei.

Die Frage: ob Durchstich, ob altes Flussbett? wurde sodann
auch aulserhalb der Kommission in Fachkreisen und auch
namentlich in der Presse erértert und wenn auch manche ge-
wichtige Stimmen fiir Beibehaltung des alten ¥lussbettes plaidirten,
so schien doch die Majoritat dem Durchstich das Wort zu reden,

Unter diesen Umstinden und bei der grofsen Bedeutung
der Frage hielt es die osterreichische Staatsregierung vor definitiver
Entscheidung fiir zweckmifsig, an die Gutachten hervor ragender
Fachméinner des Auslandes zu appelliren und berief demgemifs im
Herbste 1867 die Hrn. Abernethy, Esquire, Zivil-Ingenieur zu
London, Hagen, Kgl. preufs. Ober-Ban-Direktor zu Berlin,
Sexauer, Grofsherzgl. badischen Ober-Baurath zu Karlsruhe
und Tostain, General-Direktor der dsterr. Sudbahn zu Wien,
als Experten. Denselben wurden . die 'schon ausgearbeiteten
generellen Projekte mit einem ausfithrlichen Programm iber die
Zwecke der Regullru_ng, sowie verschiedene Fragen zur Beant-
wortung und gutachtlichen Aculserung tiber das gesammte Unter-
nehmen vorgelegt. Als Zweck des letzteren war die Zusammen-
fassung des ganzen Stroms in ein Bett, die Verbauung dér Neben-
arme, mit Ausschluss des Dongukanals, der Schutz Wiens und

(Fortsetzung auf 8. 30,)
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P. Meurer X. A, Berlin,

Das Krieger-Denkmal zu Osnabriick.

Nach dem Entwurfe und unter Leitung des Unter-
zeichneten ist im Laufe des vorigen Jahres hierselbst ein
Krieger-Denkmal zur Ausfiihrung gelangt. Die sehr be-
gcheidenen Mittel, etwa 12 800 M., welche durch freiwillige
Beitriige im Bereiche des ,Fiurstenthums Osnabriick® ge-
sammelt worden sind, wiesen daranf hin, die Losung
wesentlich in einem architektonischen Aufban zu suchen
und mit diesem einige kleinere Werke plastischer Kunst, eine
_Germania und ~ein Reliefbild des Kaisers in Bronzeguss,
zu verbinden.

Die architektonischen Theile des Denkmals sind von
der Firma L. Steinhauer in Osnabriick aus Obernkirchner
Sandstein hergestellt. An dem quadratischen Unterbau sind
die Tafeln mit den Namen der Gefallenen angeordnet.
Diagonal vortretende Eckpfeiler, deren volutenartig ausge-
bildeter Schaft mit Palmblatt und Epheu geschmickt ist,
tragen im Friese die Namen: Spicheren; Colombey - Neuilly,
Mars-la-Tour, Gravelotte, Metz, Beaune la Rolande, Orleans,
Je Mans, Pontarlier, Sedan, Stralsburg, Paris; als Bekronung
eine kleine aus Schild, Schwert und Helm mit Eichenlaub
zusammen, gesetzte Tropde. TUeber dem Unterbau erhebt
sich das Postament fiir eine Sfule mit korinthischem Kapitell,
welche die von Robert Henze in Dresden modellirte, in Lauch-

hammer gegossene Figur der Germania trigt. Die Vorder-
seite des Saulen-Postamentes zeigt das Reliefhild des Kaisers,
modellirt von Schuler, gegossen von Gladenbeck & Sohn in
Berlin; die 3 anderen Seitenflichen enthalten Inschriften u. zw:

1) Wilhelm I Deutscher Kaiser, 18. Januar 1871.
2) Seinen im Kriege von 1870—71 geblicbenen Sohnen das
Firsténthum Osnabréick. 3) In heisem Kampf geeint, Er-
bltihe herrlich, Hort des Friedens, Theures Vaterland.

Der Schaft der ca. 5™ hohen Saule ist mit flachen Stiben
anstatt mit Kanneluren gegliedert. Die mit einem Kranze
von Wappen der grofseren deutschen Staaten gegirtete Stule
erscheint demnach als Biindelsiule und soll in dieser Form
das geeinigte Reich versinnbildlichen. Die Gesammthohe
des Denkmals vom Strafsenpflaster bis zur Fahnenspitze
betragt 13,50 =,

Zum Standorte desselben ist der im Mittelpunkte des
stidtischen Verkehrs liegende Neumarkt gewihlt worden,
der nicht nur nach seinen Grolsen-Verhéltnissen ungemein
giinstig hierfur sich erweist, sondern es auch ermdglichte,
das von einem Hintergrunde dunkler Biume wirksam sich
abhebende Denkmal im Schnittpunkt zweier langer Stralsen,
des Kollegienwalls und der Bahnhofstrafse, anzuordnen.

Osnabriick. E. Hackliander, Stadtbaumeister.
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des Donauthals gegen Ueberschwemmungen, die Herstellung einer
fiir die Schiffabrt ausreichenden Wasserstrafse, die Niherlegung
der Landeplitze an die Stadt und -die bequeme Verbindung dgr
Flussufer mit den in Wien einmiindenden Kisenbahnen, sowie
mit den sonstigen, schon vorhandenen und noch neu anzulegenden
Verkehrsstrafsen bezeichnet. Die Fragen aber lauteten etwa
dahin: welche Methode zur Ausfihrung der Regulirung die beste sei?
welches von den vorgelegten Projekten, ob Beibehaltung des
alten Donaubetts, ob Schaffung eines newen durch einen Durch-
stich, den Vorzug verdiene? in welcher Art und Reihenfolge die
Ausfihrung der Arbeiten sich empfehle? welchen Kostenaufwar}d
die Bauten anndhernd bedingen und wie sich die Kosten fiir
beide Tille stellen wiirden, falls die Hauptregulirungs-Zwecke
sowohl durch Regulirung des alten Betts, als auch durch einen
Durchstich erreichbar erscheinen sollten?

Sonach konzentrirte sich auch bei diesem Appell zum Kern-
punlt der Sache, neben der Frage nach dem Regulirungs-System,
die Entscheidung der Alternative : Altes Donaubett oder_Durchstxch?

Ueber das Regulirungs-System einigten sich die Ixperten
bald, und zwar dahin, den Strom durch feste parallele Ufer in
einem, iberall gleichmifsig breiten Bett fir den gewohnlichen
‘Wasserstand und durch Deiche in einem Hochwasserbett fir die
béchsten Wasserstinde zu begrenzen. Die Hauptfrage aber wurde
von den Experten in verschiedener Weise beantwortet.®

Das Abernethy’sche Gutachten spricht sich fir den
Durchstich aus und motivirt dies dadurch, dass zur Abfihrung
der Hochfluthen ein kiirzerer Lauf wiinschenswerth, durch
Regulirung des alten Donaubetts auf dem rechten, grofstentheils
konvexen Ufer die, fiir Schiffahrts- und Handelawecke erforder-
liche Wassertiefe nicht zu schaffen und auch wegen der Werth-
erhohung der angrenzenden Terrains der Durchstich als das
weisere und sparsamere Unternehmen zu bezeichnen sei. Der
Donaukanal miisse hierbei durch Schleusen vom Hauptarm derartig
abgeschlossen und so regulirt werden, dass er zu allen Zeiten
geniigenden Wasserzufluss erhalte, andererseits aber auch Wien
vor der Gefahr der Ueberschwemmung schiitze.

Auch Sexauer votirt fiir den Durchstich hauptstichlich mit
Riichsicht auf die zweckmiifsige Anlage aller Verkehrs-Ein-
richtungen und auch die Niherriickung und Schaffung guter, aus-
gedehnter Landeplitze, die am alten Donanufer in der, dem
gesteigerten Schiffahrts-Bedtrfniss entsprechenden Linge nicht
zu erhalten seien. Dabei wird aber ausdriicklich anerkannt, dass
der Durchstich einen hoheren Aufwand an Zeit und Kosten be-
dinge und sich der Zweck, Wien vor Ueberfluthung zu schiitzen,
auch durch Regulirung des alten Donaubetts sehr wohl erreichen
lasse, wenngleich die Regelméifsigkeit des Fisgangs dort weniger
verbiirgt werden konne, als im vorgeschlagenen Durchstich. Der
Donaukanal sei durch eine Schleuse zu schliefsen, welche die
hekannten Bedingungen zu erfiillen habe.

Im Gegensatze zu den beiden gedachten Gutachten steht
zunichst das Tostain’sche, da in demselben der Beibehaltung
des alten Betts vor dem Durchstich der Vorzug gegeben wird.
Vortheilbaft sei beim Durchstich der schnellere und leichtere
Abfluss des Wassers und Eises, die Anlage der Landeplitze,
die Niherriickung derselben an die Stadt und die bessere Aus-
sicht fiir Errichtung industrieller Etablissements, nachtheilig da-
gegen die Senkung des Wasserspiegels, die ungewisse Speisung
des Donaukanals bei niedrigem Wasser, die bedeutende, durch
Wertherhdhung der Uferterraing nicht kompensirbare Kosten-
summe, die Beschrankung des Praters, die schwierige, bei Hoch-
fluthen fir Wien nicht ungefihrliche Ausfihrung und die Be-

* Confr. Jahrg. 1868 der Zeitschr. d. dsterr. Ingen~ w. Archit.-Vereins.
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l firchtung, dass auch im Durchstich die Fahrrinne von einem
| Ufer zum andern serpentiniren werde. Zu gunsten der Regulirung
' des Donaubetts wird hervor gehoben und nachgewiesen, dass
dieses Lei rationeller Regulirung alle Bedingungen des Programms
in vollig genigendem, wenn auch nicht in so vollkommenem
Grade wie der Durchstich, erfillen konne. Kventnaliter gielt
Experte unter den vorliegenden Projekten fir die Fihrung des
Durchstichs demjenigen von Sexauer den Vorzug.

Am ausfibrlichsten ist das Hagen’sche Gutachten, In
der dem Autor eigenthiimlichen, klaren und iberzeugenden
Votrragsweise wird unbedingt fir Regulirung votirt und
dieses Urtheil eingehend motivirt. Die Linge des natirlichen
Flussbetts werde durch den fast geradlinigen Durchstich nur um
/s verkiirzt nnd diese geringe Abkiirzung begiinstige nicht die
Ausbildung des Durchstichs; es veranlasse letzterer eine namhafte
Senkung des Wasserspiegels, welche eine Schidigung der
Schiffahrt in der Donau und im Dounaukanal, wenn nicht kost-
spielige Vertiefungen der Betten stattfinden, zur Folge habe,
Die Senkung veranlasse aber auch eine Verminderung des Ge-
falles und dev Geschwindigkeit im Kanal, sonach eine vermehrte
Ablagerung der aus den Seitenbiichen und stidtischen Abzugs-
griben zugefilhrten Sinkstoffe. Sei nun zwar auch eine Wasser-
spiegel-Senkung zur Verringerung der Inundationen erwiinscht, so
misse eine solche doch nur durch Mittel erstrebt werden, welche
jede Behinderung der Schiffahrt ausschliefsen. Im alten Fluss-
bett lasse sich die Tiefe an den konkaven Ufern auf die ge-
forderte Liange sicher erhalten, im Durchstich aber seien Ver-
anderungen der Fahrrinne zu besorgen und die gewiinschte Tiefe
vor den Anlandestellen nicht dauernd zu erhalten. Sodann werde
die Ausfuhrung des Durchstichs erheblich kostspieliger und
technisch schwieriger, indem bei der geringen Abkiirzung des
natiirlichen Laufs die Stromkraft zur Beseitigung eines Theils
der Abtragsmassen im Durchstich nicht ausreiche, dieser
sonach im vollen Profil auszuheben sei. Die hierdurch be-
dingte Anlage von provisorischen hochwasserfreien Schutz-
dimmen wahrend der Ausffihrung koone durch Beschrinkung
des Abflussprofils zur Zeit der Hochfluthen fiir Wien Gefahren
bringen und es milsse auch in der Zeit zwischen der Eréfinung
des Durchstichs und dem Abschluss des alten Donaubetts eine
Verringerung der Fahrtiefe, zeitweise sogar eine véllige Behinderung
der Schiffahrt auf der Donau, im Durchstich und im Donaukanal
eintreten. Endlich sei die Absperrung des Donaukanals in voller
Breite unter den gestellten Bedingungen nicht ausfihrbar, wenigstens
gei bis jetzt eine Vorrichtung nicht bekannt, die solches ohne
Nachtheile vermdchte. Schlensen wiirden das Profil beengen und
die Schiffahrt auch behindern, wolle man aber die Schleusenthore
bei gewdhnlichen Wasserstinden offen halten und nur bei Hoch-
wasser und. Eisgang schliefsen, so entstehe dort in IFolge der
Profil- Verengung eine Stromschnelle, welche die Thalfahrt oft
gefihrlich, die Bergfahrt oft unméglich machen werde. Der
Donaukanal sei dieserhalb in seiner Einmiindung méglichst in
der bisherigen Weise zu belassen und durch einen besonderen
tiberdeckten Abzugskanal zu entlasten, welcher die Seitenbiiche
aufzunehmen und die Senkung des Wasserspiegels zu bewirken habe.

Das Resultat der Expertise bestand hiernach darin, dass sich
zwei Experten fur den Durchstich und zwei fiir Regulirung des
Donaubetts ausgesprochen hatten. Dieges Resultat liels sich sowohl
fir den Durchstich, als auch fiir das alte Donaubett verwenden,
es war also die Entscheidung der Sache der Majoritit der osterr.
Donauregulirungs-Kommission erleichtert. Dieselbe gab ihr Votum
fiir den Durchstich ab und diesem Votum folgte bald die Aller-
hochste Genehmigung und schon 1869 der Beginn der Arbeiten.

(Schinss folgt.)

Mittheilungen aus Vereinen,

Die diesjdhrige General-Versammlung des deutschen
Zementfabrikanten-Vereins wird — gleichzeitig mit der General-
Versammlung des deutsch. Ver. f. Fabrik. von Kalk, Ziegeln und
Zement — am 3., 4. und 5. Februar in Berlin, Architekten-Vereins-
haus, abgehalten werden. Wie gewshnlich ist die Tagesordnung
des Vereins eine sehr reichhaltige; sie umfasst 22 Nummern, unter
denen etwa 12 sich befinden, welche gleichzeitig an das speziellere
Interesse der Architekten sich wenden. —

Ausg dem elektro-technischen Verein in Berlin. Der
erst im Jahre 1880 begriindete Verein hat es bis zum Schlusse
des Jahres 1880 bereits anf die stattliche Mitgliederzahl von 1575
gebracht, worunter 829 hiesige und 1246 auswartige Mitglieder sind,

_Aus der letaten vorjihr. Sitzung nehmen wir von einer Mit-
theilung des Telegr.-Ing. Dr. Brix Notiz, welche die Genanigkeits-
grenze betrifft, innerhalb deren die Feststellung von Fehler-
lagen in Kabeln mittels der gewdhnlichen Mess-Instrumente
mdglich ist. Unter gewshnlichen Verhaltnissen kann der Ort éines
Fehlers in Kabeln theoretisch bis'auf 12 ™ genau bestimmt werden;
die Evfahrung hat indessen gezeigt, dass in der Praxis die Er-
mittelungen mit noch weit grofserer als dieser Genauigkeit ausfallen.
— Von welcher besonderen Bedeutung die enge Eingrenzung
von Fehlerstellen jetzt ist, nachdem in der deutschen Telegraphie
die unterirdisch verlegten Kabel eine so betrichtliche Liaaogen-

Ausdebnung erreicht haben, bedarf hier nur kurzer Erwihnung.

| Der Schleswig~Holsteinische Architekten- und Inge-
¢ niear-Verein hat in seiner Versammlung am 8. d. Mts. den
Beschluss gefasst, den konigl, Reg.- u. Baurath Hrn. Becker in
Schleswig zu bitten, das kénigl. Kreis-Bauamt zu Flensburg zur
Abinderung des Wortlautes der in Fachblittern erschienenen
Annonce einer Baufuhrer-Stelle (cfr. No. 103 a. p. der D, Batg.)
zu veranlassen, Der Schlesw.-Holst. Archit.- und Ingen.-Verein
giebt sich der Hoffoung hin, dass durch sein Vorgehen die Fach-
Interessen gewahrt werden und dass dasselbe die Billigung aller
Fachkreise erhalten wird, -

Architekten-Verein zu Beriin, Versammlung am 10. Januar
1881. Vorsitzender Hr. Hobrecht; anw. 205 Mitglieder u. 10 Giste.
. Der Hr. Vorsitzende theilt mit, dass der Vorstand vorschlage,
mit dem diesjihrigen Schinkelfeste eine Gedichtnissfeier fur die
verstorbenen Vereins-Mitglieder Strack und Martin Gropius zu
verbinden, zu welchem Behufe speziclle Vorbereitungen seitens
der zu erwihlenden Fest-Kommission zu veranlassen seien. Die
Versammlung erklirt sich mit diesem Vorschlage einverstanden.
— Es fqlgen die Wahlen der Kommissionen fir die Beurtheilung
der Schinkel-Konkurrenzen und fiir das Schinkelfest. — Von dem
Hrn. Minister der offentlichen Arbeiten ist eine Denkschrift tber
das Projekt des Oder-Spree-Kanals eingegangen. — Der von dem
Vorstande des’ Verbandes deutscher Archit.- u. Ingen.-Vereine ge-
stellte Antrag, die Deckung des bei der letzten General-Versamm-
lung des Verbandes entstandenen Defizits betreffend, wird im
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Sinne der Vorschlige des Vereins-Vorstandes genehmigt. — Ein
von Hrn. Winkler u. Gen. eingegangener Antrag tiber die Vor-
bereitung der Arbeiten fiir die Verbands-Versammlungen etc. wird
demnachst in nihere Berathung gezogen werden.

Den Vortrag des Abends hielt Hr, A. Wiebe ,uber die
Wasserstrafsen zwischen der Elbe und der Oder.* — Das Wasser-
netz der Umgebung von Berlin zerfillt in drei Haupt-Gruppen,
das Gebiet der Spree, der oberen und der unteren Havel, welche
seitwéirts mit der Oder und der Elbe durch den Friedrich-Wilhelms-
und den Finow-, bezw. durch den Plauer- und Ihle-Kanal ver-
bunden sind. Das Wassergebiet der genannten Stréme ist zwar
nicht grofs, im allgemeinen aber reichhaltiz an Wasser, da die
durchzogenen Landstriche grofsentheils aus wald-, see- und moor-
reichen Ebenen bestehen.

Die Spree entspringt in der oberen Lausitz oberhalb
Bautzen, erreicht unter stetem, nicht unbedeutendem Gefille die
preufsische Grenze, verzweigt sich unterhalb Cottbus in dem
sogenannten Spreewalde in ein grofses see- bezw. sumpfartiges
Netz, welches in den Zeiten der Diirre gewissermalsen als Re-
servoir dient, und zieht sich bei Litbben wieder zu einem ein-
heitlichen Laufe zusammen, welcher weiterhin schiffbar zn werden
beginnt, Bei Neuhaus zweigt sich der bereits unter der Regierung
des grofsen Kurfirsten in den Jahren 1662 — 1668 erbaute
Friedrich-Wilhelms-Kanal ab, welcher von der Spree aus durch
eine Schleuse die Wasserscheide tbersteigt und mit 8 Schleusen
nach der Oder herabfallt, Obwohl die Speisung der Scheitel-
strafse keine offene ist, sondern lediglich aus den Mooren und
Briichen des durchzogenen Forst-Distriktes erfolgt, hat sich ein
Wasser-Mangel doch niemals bemerkbar gemacht. Von Neuhaus
ab bleibt der Lauf der Spree bis in die Nihe von Berlin ein einheit-
licher, nur durch eine Staustrecke bei Woltersdorf unterbrochener,
welcher im (ibrigen noch oberhalb Képenick den durch seine
Gefahren fir die Schiffer bekanntén Miggelsee durchiliefst, nach-
dem kurz zuvor sich rechts kurze, in Verbindung mit den in die
grofsartigen Ridersdorfer Kalksteinbriiche sich hinein ziehenden
Seen stehende Kanalstrecken abgezweigt haben und welcher
unterbalb Kopenick links die in vielfache Seitenarme gespaltene
Dahme aufnimmt. Die folgende, erweiterte Strecke befindet sich
im Riickstan der Berliner Stau-Anlagen. In Berlin selbst theilt
sich der Lauf in die Hauptspree und den Kupfergraben, von
welchen zur Zeit nur noch der letatere schiffbar ist. Da derselbe
fir die Bewiltigung des stets wachsenden Verkehrs nicht ge-
niigte, wurde zur Entlastung der Landwehr-Kanal erbaut, welcher
sich oberbalb und unterhalb der Stadt durch eine Schleuse mit
einer Freiarche an die Spree anschliefst. Aufserdem zweigt sich
von dem in der Nahe der Alsen-Briicke, am rechten Spree-Ufer
angelégten Humboldt-Hafen der Spandauer Schiffahrts-Kanal ab,
welcher, der unteren Spree im allgemeinen parallel laufend und
dieselbe von dem grofsen Schiffsverkehr entlastend, wie letztere
unweit Spandau in die Havel mindet. Bei der in fortdauernder
Steigerung begriffenen Verkehrs-Zunahme in Berlin kénnen die
hier vorhandenen Wasserstrafsen zur Zeit nicht mehr als aus-
reichend erachtet werden. Da jedoch die Ausfihrung des bereits
frither geplanten Projektes des sogen. Berliner Siidkanals durch
die inzwischen sehr vorgeschrittene Bebauung -des fraglichen
Terraing itberaus erschwert, wenn nicht gar tberhaupt unméglich
gemacht ist, so wurde seitens der Koniglichen Staatsregierung,
welche es sich angelegen sein liels, den augenscheinlichen Uebel-
standen eipe sorgsame Beriicksichtigung zuzuwenden, eine zweck-
entsprechende Erweiterong des Landwehr - Kanals durch Be-
seitigung der zweifachen Seiten-Boschungen und Herstellung
von senkrechten Futtermauern nebst Ladestralsen ete. in Aussicht
genommen. Leider ist das auf 6 Millionen Mark veranschlagte
Projekt von dem Landtage wegen der angeblich unzureichenden

finanziellen Heranziehung der Stadt Berlin zunichst nicht akzeptirt,
doch ist zu wiinschen, dass dasselbe baldigst — eventuell noch
in der beztglichen dritten Lesung der diesjihrigen Session —
die Zustimmung des Parlamentes finden moge, da eine Beseitigung
der jetzigen, fast unertriglichen Zustinde als eine absolute Noth-
wendigkeit bezeichnet werden muss. —

Die auf dem mecklenburgischen Landriicken bei Neu-Strelitz
entspringende Havel dorchfliefst auf ihrem stark gewundenen
Laufe bis Fiirstenberg mehre Seen, wird alsdann schiffbar und
nimmt auf der Strecke bis Zehdenick rechts den Wentow-, links
den Lych- und Templiner- Kanal auf, welche durch Schleusen in
Spannung gehalten werden. Weiter unterhalb schliefst sich bei
Liebenwalde links der die Verbindung mit der Oder vermittelnde
Tinow-Kanal an, welcher in seiner urspriinglichen Anlage bereits
im Jahre 1603 erbaut, demnichst aber vollstindig verfallen war
und erst bei der erneuten Ausfilhrung zur Zeit Friedrichs des
Grolsen wieder aufgefunden ist. Der Kanal hat seither mehrfache
Aenderungen und Verbesserungen erfahren und ist exst neuerdings
behufs besserer Bewiltigung des bedeutenden Verkehrs durchweg
mit Doppelschleusen versehen worden. Bei Oranienburg schliefst
sich an das Wassernetz rechts der Ruppiner Kanal an, welcher
nicht direkt in die Havel, sondern in den von derselben oberhalb
Oranienburg abzweigenden und bei Pinnow endigenden Oranien- -
burger Kanal miindet. Die Strecke Pinnow-Spandau nimmt rechts
poch den kurzen Nieder-Neuendorfer Kanal aof; bei Spandau
selbst, wo das obere Havel-Gebiet endigt, befinden sich fir die
Zwecke der militirischen Werke und der Schiffahrt Stau- und
Schleusen - Anlagen. Die Wasserstrafse Spandau - Liebenwalde,
welche durchschnittlich jahrlich von 40 000 Fahrzengen befahren
wird, ist die frequenteste, die Strecke Liebenwalde-Zehdenick eine
der schlechtesten in dem preufsischen Staate.

Die bei Spandau beginnende untere Havel, welche durch den
Zufluss der Spree erheblich verstiirkt ist, bildet zahlreiche see-
artige Erweiterungen, welche insbesondere der Umgebung von
Potsdam einen hohen landschaftlichen Reiz verleihen. Behufs
Abktirzung des bedeutende Krimmungen bildenden Weges, ist der
Sakrow-Paretzer Durchstich oberhalb Potsdam zur Ausfithrung ge-
bracht. Weiterhin passirt der Fluss die Stadt Brandenburg, woselbst
sich eine, demnichst umzubanende grofse holzerne Bassin-Schleuse
befindet, durchfliefst alsdann den Plaver See und zieht sich in
pordlicher Richtung iiber Rathenow und Havelberg zur Elbe,
unter deren Riickstau sich die Strecke bis Rathenow befindet.
Bei dem Austritt aus dem Plauer See zweigt sich von der Havel
der in westlicher Richtung mittels 3 Schleusen nach der Elbe
fithrende Plauer Kanal ab, mit welchem noch der, gleichfalls an
die Elbe angeschlossene Thle-Kanal verbunden ist.

Die Ausdehnung der vorerwithnten Wasserstralsen ist eine,
mit Riicksicht auf das verhiiltnissmafsig kleine Territorium, tber-
raschend grofse und umfasst im ganzen 993 km Linge, 74 ein-
fache und 19 Doppel-Schlensen; hiervon entfallen auf das Spree-
Gebiet 344 km, 92 einfache Schleusen und 1 Doppel-Schleuse;
auf das obere Havel-Gebiet bis Spandan 382 km, 44 einfache und
18 Doppel - Schleusen; auf das untere Havel-Gebiet von Spandaun
bis' zur Elbe 267 km und 8 einfache Schleusen. Trotz dieses
bedeutenden Wassernetzes sind jedoch schon seit Jahren lebhafte
Agitationen der betheiligten Kreise auf noch fernere Erweiterungen
desselben gerichtet und in Anerkennutig der Berechtigung dieser
Bestrebungen hat die Konigliche Staatsregierung in neuester Zeit
die Initiative zur Ausfithrung des Elbe-Spree-, des Oder-Spree-
und des von letzterem abzweigenden Oder-Seitenkanals ergriffen.

Mit Riicksicht auf die vorgeschrittene Zeit berithrt der Hr.
Redner die letzt genannten Projekte zunichst nur kursorisch, die
nihere Erorterung derselben in einem zweiten Vortrage sich vor-
behaltend. —e, —

Vermischtes,

Ueber das Landgerichts-Geb&dude zu Diisseldorf wird
uns mit Bezug auf die in No. 2 u. Bl. erwihnte Bemerkung,
welche Hr. Dr. A. Reichensperger im preufs. Abgeordnetenhause
der Errichtung dieses Gebindes gewidmet hat, folgendes mitgetheilt:

yDer Neubau des hiesigen Landgerichts- Gebiudes wurde in
den Jahren 1864 und 1865 geplant. Nachdem hier zwei Ent-
wiirfe fir eine spiter aufgegebene Baustelle ausgearbeitet worden,
w:urde fir die jetzige Baustelle seitens des Minist. fir Handel ete.
eine Slizze aufgestellt, wonach die vollstindige Ausarbeitung
und Veranschlagung des Projekts durch den Unterzeichneten
stattfand. Diese Entwurfs-Skizze enthilt — wie das wohl selbst-
verstindlich war — eine vollstindige Aborts-Anlage fiir das Erd-
geschoss und die 2 Obergeschosse, die demgem#fs anch veranschiagt
wurde und .ausgefﬁhrt‘ist. Es ist m. W, niemals davon die Rede
gewesen, die Aborte im Innern des Gebindes fortzulassen und
durch fulsere zu ersetzen, abgesehen davon, dass es eine Ab-
surditiit wire, einen solchen Vorschlag fir ein Landgerichts-
Gebiude zu machen. Aufserhalb ist iibrigens noch eine besondere
Aborts-Anlage fiir das Publikum eingerichtet worden. — Wie
nun die obige Behauptung des Abgeordneten Dr, Reichensperger -—
den thatstichlichen Verhiiltnissen ganz entgegen — hat aufgestelit

werden konnen, erscheint nur durch ein arges Missverstindniss '

zwischen dem genannten. Hrn. Abgeordneten und dem damaligen,
inzwischen versto_rbene'n, Landgerichts-Priisidenten erklirlich.
Diisgeldorf, 7. Jan. 1881. Schroers, Kgl. Baurath.*

Versuche iiber die Tragfihigkeit und Widerstands-
fahigkeit von Waellblech - Konstruktionen gegen Feuer
haben am 11.'ds. M. hier in Berlin unter Leitung des ersten
Baubeamten der Bauabtheilung des Kgl. Polizeiprisidiums bezw.
von Offizieren der Feuerwehr stattgefunden. In allen Versuchen
handelte es sich um Erprobung von Konsiruktionen, die in Bogen-
form — bombirt — ausgefithrt waren; zur Aufnahme des Hori-
zontalgschubes hatte man in einzelpen Fillen Verankerungen ange-
wendet, in andern von gemauerten Widerlagern, in noch andern
von steifen T Trigern Gebrauch gemacht.

Da die amtliche Feststellung der Resultate dieser vielseitigen
Versuche noch nicht stattgefunden hat und wir bei der immer mehr
wachsenden Bedeutung der Wellblech-Konstruktionen im Hochbau-
wesen Bedenken tragen miissen, nicht vollkommen sicher gestellte
Zahlen in die Oeffentlichkeit zu bringen, so sehen wir uns unter
Vorbehalt weiterer verldsslicher Nachrichten — vorliufig auf die
blofse Mittheilung der Thatsache beschriinkt, der wir nur noch
etwa hinzu zu fl‘(i]gen hiitten, dass bei der Stellung der Probe-
Konstruktionen, die 3 Betliner Firmen, Hein, Lehmann & Co,,
1. Bernhard & Co., sowie Pfeiffer & Druckenmitller sich
betheiligt hatten. —

Zur Ofenklappen-Frage in Berlin. Nachdem noch in den
letzten Monaten lebhafte Anstrengungen gemacht worden sind, um
einen Aufschub bei der Inkraftretung oder — mnoch lieber -~ eine
Zurlicknahme der Polizei-Verordnung vom 29. Novbr. 1877 zu
erlangen, diese Bemithungen aber ohne Erfolg geblichen sind, ist
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der 1. Januar 1881 heran gekommen, von welchem Tage an ,alle
Einrichtungen an Oefen, welche geeignet sind, den Abzug der
Rauchgase zum Schornstein zu verhindern®, in Berlin bei einer
Geldstrafe bis zu 30 .# ausnahmslos (d. h. sowobl bei vorhandenen
als neu zu setzenden Oefen) verboten sind. Wir kdnnen von
diesem endlichen Ausgange der leidigen Angelegenheit nur lebhaft
befriedigt sein.

Vom eidgendssischen Polytechnikum in Zirich. Der
Jahres-Etat der Anstalt beliuft sich seit 1873, wo die letste
Fixirung durch Bundes-Beschluss stattgefunden hat, auf tberhaupt
847 000 Fr. (rot. 290 000 .#) Seit langerer Zeit werden tber die
Unzulénglichkeit dieser Summe Klagen laut und es _wird 1ns_besonde_re
betont, dass es unmoglich geworden sei, mit diesen Mitteln die-
jenigen Lehrerbesoldungen gewihren zu konnen, welche an-
gelegt werden miissten, um Lehrkrifte desjenigen Ranges zu ge-
winnen, bezw. der Anstalt zu erbalten, welcher nothyyendgge
Voraussetzung zum guten Gedeihen derselben sei. Man hilt eine
Steigerung des Etats um 77 000 Fr. (vot. 65 000 .#) fur ein un-
bedingtes Erforderniss; der Bundesrath hat sich dazu herbei ge-
lasgen, dieses Mehr auf den Etat zu bringen, hoffend, dass die
Bundes-Versammlung dasselbe bewilligen werde. ]

Wenn wir die Mittel der schweizerischen Hochschule mit
derjenigen der grofsern deutschen Anstalten in Vergleich setzen,
so finden wir, dass die erhobene Mehrforderung nur allzu be-
rechtigt ist; wir mochten darum nicht zweifeln, dass der bisher
in gutem Ansehen stehenden Ziiricher Hochschule in Zukunft
diejenigen Mittel zur Verfiigung gestellt werden, deren sie zur
erfolgreichen Konkurrenz mit den deutschen Schwester - Instituten
nicht entbehren kann, —

Der Wasserpreis in Berlin. Nach einer kiirzlich durch
die Tagesblitter gelaufenen, als verlasslich anzusehenden Notiz
stellt sich der Selbstkostenpreis des Wassers in Berlin auf
15,7 4} und es treten fiir Amortisation der Anlagen noch mindestens
2,8 4} hinzu, so dass sich der Gesammtpreis auf 18 43 beliuft.

Dieser Preis erscheint in Anbetracht des Umfangs, den die
Berliner Wasserwerke besitzen, ihrer nahen Lage zur Stadt, der
Art der Wassergewinnung, der Beschaffenheit des Wassers, der
Druckhohen-Verhaltnisse und iiberhaupt aller auf den Wasserpreis
einwirkenden Faktoren als so hoch, dass eine spezielle Aufmachung
des Rechenexempels, aus dem derselbe als Endresultat hervor geht,
als erwiinscht bezeichnet werden muss.

Der Ertrag der Osdorfer Rieselfelder fiir die Berliner
Kanalisation ist fiir das Jahr 1881 wie folgt veranschlags:

Es sollen benutzt werden: 278 ba Wiesenfliche, 198 ha Beet-
Anlagen, 108ha in Bassinflichen (Einstau-Bassins fiir die Winterzeit).

Die Wiesenflichen werfen jahrlich 850 .4 brutto pro bs ab,
die Bassinflichen 240—400 . pro »» und die Beet-Anlagen, je
nach Art der kultivirten Friichte, 300—900 .4 pro s — Die
vorstehenden Zahlen fiihren zur Priliminirung eines Ueberschusses
der Einnahmen uber die laufenden Ausgaben von rot. 70 000 M
eines Betrages, der zwar zur angemessenen Verzinsung der An-
kaufs- und Aptirungskosten der Riesel-Léandereien nicht ausreicht,
bei dessen Beurtheilung man sich aber gegenwirtig halten muss,
dass z. Z. noch ein erheblicher Theil des disponiblen Terraing
von der Berieselung ausgeschlossen ist. —

Patentirte (Dreh-) Barridre mit Lautewerk von Fritz
Calons in Hssen a. d.R. Auf dem hinteren Pfosten der Barricre
sitzt fest ein Zahukranz, welcher durch ein Trieb in Drehung
gesetzt wird, das auf einer hinter dem Pfosten aufgestellten Achse
steckt. Diese Achse triigt ferner lose eine Scheibe, um deren,
mit eingedrehter Nuth versehene Peripherie sich der von der
Kurbel herkommende Draht- oder Kettenzug legt. Die Scheibe
hat — ibereinstimmend mit einer vielfach vorkommenden Fin-
richtung — auf ihrer nach oben gekehrten Fliche Stifte, durch
deren Auftreffen auf eine Feder die Klingel in Thatigkeit trit,
Zwischen der losen Scheibe und ihrer Achse besteht eine Ver-
bindung durch ein Kettenende, welches so lang ist, dass erst nach
Zuriicklegung eines gewissen Drehwinkels der Scheibe die Achsge
mitgenommen wird und in Folge davon die Barriere sich offnet,
bezw. schliefst; es hat darnach das Lautewerk die Einrichtung
zum sogen. Vorliuten,

Eine neue Sorte von Transversal-Maafsstében, auf
starkem Whatmanpapier in Trockendruck hergestellt, wird von
Gebr, Wichmann zu Berlin in den Handel gebracht. Die Ge-
nauigkeit derselben lisst nichts zu wiinschen iibrig und es diirften
dieselben beim Gebrauch ohne Zweifel auch linger ausdauvern,

als die seither iblichen Papier-Maalsstabe. Der Pre; X
pro Stiick 10 Pf, P ;! er Preis betrigt

 Attentat auf einen Baubeamten. Ein beim Bau der
Wiirttemb, Eisenbahnen beschiftigt gewesener Unternehmer,
J. Braun .aus Adolpfurt, der einen gegen die Kgl. Eisenbahn-
Baukommission angestrengten Prozess in allen Instanzen verloren
haj;, laverte am 10. d. M. den aus ihrem Biireau Lkommenden
Mitgliedern der gen. Kommission im Hofe des.Postgebsudes auf
und gab auf Oberbaurath von Abel, der ihm zufalliger Weise
zuerst in den Weg kam, zwei Pigtolenschiisse ab. Leider ist

Hr. von Abel, ein in Folge seiner Verdienste und seiner persip.
chen Liebenswitrdigkeit allgemein geachteter Beamter, ziemlich
schwer in der Hifte verwundet worden.

Konkurrenzen.

Die Konkurrenz fiir Entwiirfe zum Empfangsgebiunde
des Zentral-Bahnhofes in Frankfurt a./M. ist dem Ve
nehmen nach in einer am 13, d. Mts. abgehaltenen Plengr.
Sitzung der Akademie des Bauwesens entschieden worden. Eipe
Mittheilung tber das Ergebniss der Konkurrenz, welches zunichst
dem Hrn. Minister der offentl. Arbeiten bekannt gegeben und
von diesem zur Publikation gebracht wird, 'smd‘ wir begreiflicher-
weise zu geben noch nicht in der Lage, wie wir es aus Griinden
des Taktes auch vermieden haben, von den Geriichten, welche
tiber die unter dem Siegel der Amisverschwiegenheit abgehaltenen
bezgl. Verhandlungen der Akademie bisher verbreitet worden sind,
irgend welche Notiz zu nehmen.

Bei der Konkurrenz fiir Entwiirfe zu einer neuen
Helmspitze des Mathena-Kirchthurms in Wesel wird fity
Ueberlassung der in Umdruck auf einem Bogen Schreibpapier
vervielfiltigten Bedingungen und zeichnerischen G.rundlagen des
Projekts von den Konkurrenten eine Gebthr von je 1,50 . er-
hoben. Ein Freund u. Bl rigt mit Recht ein derartiges — bigher
nur in ganz aunfsergewéhnlichen Fillen angewendetes Verfahren,
Vermuthlich hat man in diesem Falle nur Ersatz fiir die Porto-,
Druck- und Insertions-Kosten sich verschaffen wollen; bei dem
Andrange, den derartige kleinere Konkurrenzen in heutiger Zeit
erfahren, koénnte es aber leicht kommen, dass mau auf diegem
Wege einen ganz ansehnlichen Theil der fiir Preise ausgesetsten
Summe von den Konkurrenten decken lisst — ein Verfahren,
dessen Ungehorigkeit wohl offen zu Tage liegt.

Personal- Nachrichten.

Preufsen.

Ernannt: Der Banbeamte der Landesschule Pforta, Reg.-
Bmstr. Blau zum kgl. Bauinspektor.

Die Baufiihrer-Priifung haben bestanden: a) fir das
Hochbaufach: Gottfried Hagemann aus Luxemburg, Rudolph
Schmidt aus Hohenstein bei Danzig und Gustav Sonnenburg
aus TFloth, Kr. Czarnikau; — b) fur das Bauingenieurfach: Richard
Hannemann aus Berlin, Hermann Balg aus Klitschdorf bei
Bunzlan, Wilhelm Eggebrecht aus Loickenzin, bei Treptow a./Toll.
und Paul Prétt aus Herford, ‘

Sachsen.
Verzeichniss der in den Jahren 1879 und 1880 vom
Staate mit Erfolg gepriften Techniker.

1879. A. Fir das Ingenieurfach im engeren Sinne: Curt
Falian aus Oschatz, Ing.-Assist, b, d. Staatseisenb., Ernst Richter
aus Chemnitz, Ing., Kirnst Albert Range aus Chemnitz, Strafsenbau-
Techniker, Ferdinand Friedr. Alb. Kuhn aus Dresden, Ing,
Heinr. Maximilian Lincke aus Bautzen, Ing., Ernst Hugo Toller
aus Altenburg, Ing.-Assist. b. d. Staatseisenb., Wolfgang Paul
Schenkel aus Oelsnitz i.V., Ing-Assist. b. d. Staatseisenb,
Emil Hugo Ringel aus Dresden, techn. Hilfsarb. b. d. Wasser-
bau-Tnspekt. Riesa, Julius Felix Rohrwerder aus Dresden,
Ing.-Assist. b. d. Staatseisenb.

B. Fir das Maschinenwesen: Bruno Paul Wolfram
aus Dresden, Brandvers.-Inspekt., Paul Wilh. Ludwig Roch aus
Halberstadt, Maschinen-Techn. b. d. Masch.-Hauptverwltg. d. Staats-
eisenb. in Chemnitz.

C. Fur das Fach der Geodssie und zugleich fur das
Ingenieurfach im engeren Sipne: Ernst Emil Michael aus
Goppersdorf, Assist. f. Geodisie am K. Polytechnikum zu Dresden.

_ 1880. A. Fiir dasIngenieurfach im engeren Sinne: Ofto
Reinhold Klette aus Dresden, Ing.-Assist. b. d. Staatseisenb,
Adolph Guido Tharandt aus Strehlen, Ing., Paul Adolph Ernst
Georg Feige aus Torgau, Ing, Reinhold Julius Kleeberg aus
Halsbach, Ing, Hermann Richard Scheibe ang Bautzen, Hilfsing.
b. d. Staatseisenb., Carl Friedrich Franz Brachmann aus
Unterkéditz im Fiirstenthum Schwarzburg-Rudolstadt, Ing., Max
Adolph Lehmann aus Dresden, Hilfsingenieur b. d. Staats-
eisenb., Wilhelm Gustav Georg Thubert aus Dresden, Hilfsing.
b. d. Staatseisenb., Hans Manfred Kritger aus Dresden, Ing-
Assistent b. d. Staatseisenb.

Fir das Maschinenfach: Joh. Carl Friedr. Steinbiss
aus Leipzig, stellvertr. Werkstitt-Ing. b. d. Staatseisenb. Franz
Theodor Beer aus Podelwits, Masch.-Inspekt.-Assist, b. d. Staats-
eisenb., Carl Emil Theodor Schlippe aus Penig, Assist. b. d.
Fabrik- u. Dampfkessel-Inspekt.

C. Firdag FachderGeodasie: Martin Robert Windisch
aus Seitenhain bei Wechselburg, Assist. b. d. Europ. Gradmessung.

14

Brief- und Ffagekasten.

Hrn. Sch. in C "Wir empfehlen Ihnen zu dem bezgh
Zwecke an Dr. Frithling in Berlin W., Behrenstr, 24, oder an das
Laboratorium der Thon-Industrie-Zeitung von Dr. Seger & Aron
in Berlin N., Fennstr. 14, sich zu wenden.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in’ Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E, 0. Fritsch, Berlin,

N

Druck: W. Moeser Hofb{lc'hdruokerei, Betlin.
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Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Wir bringen hierdurch zur Kenntniss, dass zufolge Beschlusses des Architekten-

und Ingenieur-Vereins zu

Hannover der Vorstand dieses Vereins in seiner Gesammtheit auch die Geschifte des Vorstandes des Verbandes fir die

Jahre 1881 und 1882 wahrzunehmen hat und demgemifs bis auf Weiteres der Baurath,

Professor Kohler als Vorsitzender

und der Regierungs-Baumeister Schwering als Schriftfihrer die in Angelegenheiten des Verbandes zu erlassenden Schriften

unterzeichnen werden.
Hannover, den 9. Januar 1881.

Der YVorstand.

Kiihler.

Schwering,

Zur einheitlichen Bezeichnung der Geschosse in Gebuden.

achdem die Abgeordneten-Versammlung des Verbandes
deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine sich
seit mehren Jahren mit der vorstehenden Frage be-
schiftigt hatte, ist die letztere bekanntlich dadurch
: = zu einem gewissen Abschluss gelangt, dass auf der
vorjahrigen General-Versammlung zu Wiesbaden die Abtheilung
fiir Architektur einen vom Verein Leipziger Architekten gemachten
Vorschlag fiir die betreffende Bezeichnung angenommen hat.
Wir glauben jedoch dass dieser Abschluss, der bis jetst in offizieller
Form nur mitndlich verkiindigt worden ist, zunchst ein rein
formeller bleiben wird. Die ganze Angelegenheit hat innerhalb
des Verbandes wenig Interesse erregt; von den 25 Vereinen
desselben hatten sich zur letzten Abgeordneten-Versammlung nur
9 und davon 3 schlechthin ablehnend iiber sie gedufsert. Der
‘Wiesbadener Beschluss wurde iiberdies in einer sehr schwach
besuchten Versammlung und gegen eine ansehnliche Minoritit
(mit 26 gegen 11 Stimmen) gefasst. Einer praktischen Ein-
fithrung der fest gesetzten einheitlichen Bezeichnungen aber steht
nicht nur die eingewurzelte Sitte der einzelnen deutschen Landes-
theile, sondern auch — z. B. in Preulsen — die fur das Staats-
bauwesen erlassene amtliche Vorschrift tiber die Bezeichnung der
Geschosse entgegen.

Bs wire miifsig, jetast noch die Frage zu erértern, ob das
Bediirfniss zur einheitlichen Regelung der Angelegenheit in der
That ein so dringendes und die zu diesem Behufe eingeleiteten
Voruntersuchungen und Erwégungen so griindliche und er-
schopfende waren, dass eine Entscheidung jetzt schon herbei
gefiihrt werden musste, bezw. erfolgen konnte. Da eine solche
nunmehr vorliegt, miissen wir es schon im Interesse des Ver-
bandes als wiinschenswerth bezeichnen, dass der Angelegenheit
die rege Aufmerksamkeit der deutschen Fachgenossen zugewendet
werde. Nahm doch der Referent des Verbandes in Wiesbaden
mindestens den einen Erfolg des zu fassenden Beschlusses
in Aussicht, dass derselbe Opposition wach rufen und damit
Ilarend und fordernd fiir eine spitere endgiiltige Losung der
Aufgabe wirken werde.

Bis- jetzt ist eine solche Opposition noch nicht hervor ge-
ireten, aber auch von einer Annahme des Vorschlags ist nicht
allzu viel bekannt geworden. Man misst der Sache offenbar nur
geringe Wichtigkeit bei und hat in weiteren Kreisen wohl #ber-
haupt noch nicht genfigende Kenntniss von den Beweggriinden
erlangt, welche zur Behandlung der bezgl. Frage im Verbande
geftihrt haben. Es sei daher gestattet, dieselben im Folgenden
nochmals kurz zu entwickeln.

Wihrend in anderen Liéindern zur Bezeichnung der Geschosse
meist fest stehende Namen angewendet werdén und z. B. in
Trankreich iiber die Bedeutung der Begriffe Souterrain, Re:-de-
chaussée, Entresol, 1. 2. 3. etc. Etage kaum ein Zweifel auf-
tauchen kann, herrscht in Deutschland auch auf diesem Gebiete
noch eine ziemlich bunte Mannichfaltigkeit. Ein genaues Bild
von der in den einzelnen Lindern und Provinzen eingebiirgerten
Sitte konnen wir uns, mangels einer bezgl. Statistik, leider nicht
machen. Im allgemeinen lassen sich jedoch — namentlich bei
den von Technikern gebrauchten Bezeichnungen — zwei ver-
schiedene Hauptsysteme unterscheiden, neben welchen noch ein
im Vollke mit Vorliebe angewendetes drittes System besteht,
das die Bezeichnung der (oberen) Geschosse aus der Anzahl der
zu ersteigenden Treppen ableitet.

Das erste System, welches seiner Verbreitung nach weitaus
tiberwiegen diirfte, entspricht im wesentlichen dem franzosischen
Gebrauche, indem es das Erdgeschoss — als den allen
Hausern gemeinschaftlichen, zum Begriff eines Hauses unentbehr-
lichén Bestaudtheil — fiir sich betrachtet und auf dasselbe nach
unten den Keller, nach oben das 1. 2. 3. ete. Stockwerk
(bezw. den 1. 2, 8 etc. Stock) folgen lisst. Kinige Mannich-
faltiglkeit wird dadurch hervor gebracht, dass man nach beliebter
Art sich zum Theil fremdlindischer Namen bedient und den
Keller als ,Souterrain®, das Erdgeschoss als ,Partorre®, den
1.8tock als ,, Bel Etage®, die oberen Stockwerke als 2. 3. ete. , Etage®
bezeichnet. Etage wird dabei bald in dem allgemeinen Sinne
von ,Geschoss® — man hort und liest oft von einer Parterre-
Etage — bald in dem Sinne von ,Stock® gebraucht, mit welchem

letzteren nach seiner Herleitung noch nicht ganz aufgeklirten
Namen* man sonst regelmifsig nur die iber dem Erdgeschoss
liegenden Geschosse bezeichnet. Einer Abweichung gegen diese
Regel macht man sich jedoch schuldig, sobald man ein Haus mit
einem aus der Zahl seiner Geschosse abgeleiteten Eigenschafts-
worte bezeichnet: es ist fast allgemein (blich, ein nur aus Erd-
geschoss und Dach bestehendes Haus ,einstdckig¥ zu nennen.

Das zweite, weniger verbreitete System hat den Begriff
Erdgeschoss beseitigt und lisst auf den ganz oder theilweise
unter der Erde liegenden Keller sofort ein 1.2. 8. ete. Geschoss,
bezw. auch wohl einen 1. 2. 8. ete. Stock folgen, Der bei
jenem andern System nicht zu vermeidende, iibrigens auch in
Frankreich herrschende Widerspruch zwischen der Bezeichnung
der Geschosse und dem aus der Zahl derselben abgeleiteten
Eigenschaftsworte des Hauses fillt hier fort. Ein Haus, das nur
ein 1. Geschoss enthilt, heifst eingeschossig bezw. einstéckig, ein
solches mit 1. und 2. Geschoss zweigeschossig bezw. zwei-
stéckig etc. Das System ist demnach in sich durchaus logisch
aufgebaut.

Das dritte, aus der Zahl der Treppen abgeleitete, Syste m,
nach welchem man die tber dem Erdgeschoss folgenden Ge-
schosse in Norddeutschland als ,1., 2., 8. etc. Treppen hoch,“
in Suddeutschland als ,iiber 1, 2., 8. etc. Stiegen® (gelegen)
bezeichnet, kann sich dieses Vorzugs wohl am wenigsten rithmen.
Zur Bezeichnung des Erdgeschosses (,zu ebener Erde“), das
man folgerichtig als ,keine Treppe hoch® bezw. ,iber keiner
Stiege“ bezeichnen miisste, ist man genothigt, eine Anleihe beim
ersten System zu machen; ein Eigenschaftswort zur Bezeichnung
des Hauses aber lisst sich aus der Zahl der Treppen iiberhaupt
nicht bilden, da dabei nicht wohl zu unterscheiden wire, ob die
Treppen tber einander in demselben Treppenhanse liegen, oder
ob das Gebiude mehre gesonderte Treppen-Anlagen besitat.
Als ein Kuriosum mége Gbrigens hier erwahnt werden, dass man
— wie es der Verfasser vor kurzem (in Paderborn) praktisch
kennen lernte — in einzelnen Gegenden die Lage der Wohnung
auch nach der Anzahl der einzelnen durch Podeste getrennten
Treppenlaufe bezeichnet. Man wohnt also im 1. Stock meist
schon 2 oder 3 Treppen hoch und kénnte es in den hohen
Miethhéusern unserer Grofsstidte wohl bis zu 12 und mehr
Treppen bringen. —

Frigt man nun nach den Nachtheilen, die sich aus dem
Nebeneinander-Bestehen dieser 8 Systeme ergeben, so lisst sich
allerdings wohl kaum behaupten, dass dieselben besonders driickend
seien. Die Missverstindnisse, welche sich fiir den in verschiedenen
Theilen Deutschlands Verkehrenden, bezw. aus einer Gegend in
die andere Uebersiedelnden ergeben, lassen sich iiberwinden und
auch die Fachlitteratur leidet nicht allzu schwer unter diesem
Wirrwarr. Wir konnen zwar aus eigener Erfahrung versichern,
dass es zuweilen nicht gerade leicht ist, die schwankenden Aus-
dracke Stock, Geschoss und Etage und die Begriffe mehrstickig
bezw. mehrgeschossig auseinander zu halten. Erhalten wir von
einem verehrten Leser doch alljihrlich mindestens eine Post-
larte, in der uns einzelne in verschiedenen Artikeln und von ver-
schiedenen Verfassern gebrauchte, einander widersprechende Be-
zeichnungen der bezgl. Art zu Gemithe gefithrt werden, die wir
leider tibersehen haben. — Indessen kommt es wohl nicht auf
das Gewicht der thatsichlichen Nachtheile eines solchen Zustandes
an, um die Bestrebungen zur Verbesserung desselben zu recht-
fertigen. Jeder Mangel an spra_chhpher Folgerichtig-
keit, jede Unklarheit der Begriffe ist der Beseitigung
werth. Und dieses Ziel allein, nicht etwa die krankhafte Sucht
nach Gleichmacherei war es ohne Zweifel, was bei Aufnahme der
bezgl. Frage durch den Verband deutscher Arch.- u. Ing.-Vereine
in’s Auge gefasst worden ist.

* Man nimmt einerseits an, dass der Name auf der mittelalterlichon Sitte
beruhe, das Erdgeschoss stildtischer Hiluser massiv, diec oberen Geschosse in Holz
— aus ,Stocken“ d. i Stielen und Riegeln — wu konstruiren. Auf irgend welche
sprachlichen Dokumente kann sich diese Auffassung allerdings niehy stiitzen, Von
der anderen Seite wird der Name einfach von dem Zeitwort ,stocken“ d. i. ab-
gleichen, hergeleitet, das noch heut in der Steinmetz-Technik iiblich ist und auch
in dem, von Technikern freilich nicht mehr gebrauchten Worte ,Grundstock® (cines
Gebiindes) die Wurzel bildet. Auf die Herleitung aus einem konstruktiven bezw.
technischen Verfahren deutet ohne Zweifel der Name Stockwork.
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Der Antrag zu einer Verhandlung derseiben ist seinerzeit von
dem (mittlerweile aus dem Verband ausgeschiedenen) Arch.- u.
Ing.-V.zu Potsdam ausgegangen, wo ja bekanntlich friher auch
die Bestrebungen zur Reinigung der deutschen Sprache von Fremd-
wortern eine sehr energische Vertretung gefunden haben. In
streng wissenschaftlicher Auffassung der Frage empfahl der
genannte Verein zugleich das in sich am folgerichtigsten ent-
wickelte zweite der oben erliuterten Systeme zur allgemeinen
Annahme. .

Es mag sein, dass die Abneigung, auf welche dieser Vorschlag
bei den Abgeordneten des Verbandes stiefs, das Interesse an der
Frage von vorn herein etwas abgeschwicht hat. Obne Zweifel
wirde es die allergréfsten, vielleicht geradezu uniiberwindliche
Schwierigkeiten machen, jenes System in ganz Deutschland ein-
zufithren, zumal den Bautechnikern in dieser Beziehung doch nur
ein beschrinkter Einfluss zusteht und sie in ihrem Verkehr mit
dem Volke auch die Auspriiche und Gewohnheiten desselben nicht
ohne weiteres aufser Acht lassen konnen. Das Gebiet, in welchem
jenes System thatsichlich gebraucht wird, ist ein sehr kleines —
u, W. nur ein Theil des westlichen Mitteldeutschiands. Mit den
beiden anderen Systemen aber steht es aulser allem Zusammen-
hange; diejenigen, welche sich bisher der letzteren bedient haben,
hitten sich nicht etwa blos an verinderte Namen, sondern an
andere Begriffe zu gewohnen und wie schwer das dem Volke fallt,
ist sattsam bekannt. Nicht ohne Grund hat man darauf auf-
merksam gemacht, dass es sich im Volke fest eingebiirgert habe,
die ,,im 1. Stock® bezw. ,iiber1 Stiege®, d. i.in der sogen. ,Bel-Etage®
belegenen Wohnungen als die besten und deshalb vornehmsten
zu betrachten und welche Abneigung bezw. Verwirrung es hervor
bringen wiirde, dieselben als im 2. Geschoss belegen, scheinbar
ebenso degradirt zu sehen, wie die ,3 Treppen hoch® bezw. ,itber
8 Stiegen® belegenen Wohnungen durch die Bezeichnung ,im
4. Geschoss® degradirt werden wiirden.

Bei der vorjihrigen Berathung der Frage durch die dem
Verbande angehorigen Vereine hat in der That auch nur der
Verein zu Darmstadt, wo jenes zweite System gilt, dasselbe in
Vorschlag gebracht. Alle anderen Vereine, soweit sie iiberhaupt
auf die Sache eingegangen sind, haben an das erste System,
das in seiner Art immerhin eine innere, jedenfalls aber eine
historische Berechtigung hat, in ganz Norddeutschland und in
einzelnen Theilen Stddeutschlands verbreitet ist und mit dem
volksthiimlichen dritten System in engem Zusammephange
steht, sich angeschlossen. Einer dieser Vereine, der Verein
Leipziger Architekten, hat jedoch zugleich einen Weg an-
gegeben, wie die Mingel jenes Systems sich beseitigen lassen.

Wir haben nebenstehend die von,
Leipzig aus vorgeschlagenen, vom
Verband angenommenen Be.
zeichnungen in ihrer Anwendung
3. Overgeschoss,  auf ein bestimmtes Beispiel darge-
stellt.  Selbstverstindlich  erschopft

2, Obergeschoss.  dasselbe nicht alle moglichen Fille,
Abgesehen davon, dass event. ein 1,
und ein 2. Dachgeschoss einzufithren
wiren und dass fiir ein zum grofseren
Theil aus der Krde empor ragendes
Kellergeschoss der in Vorschlag ge-
brachte Name ,Soclkelgeschoss® passend
erscheint, werden — zumal bei éffent-
lichen Gebiiuden von 2 Geschossen
— auch haufig die Namen ,Unter-
geschoss® und ,Hauptgeschoss® sich
empfehlen. Der Unterschied gegen
die bisher in Norddeutschland wbliche, im preufsischen Staatsbau-
wesen amtlich vorgeschriebene Art der Bezeichnung ist einzig
der, dass fiir das Wort ,Stock® der Ausdruck ,,Obe_rgeschoss“
eingefiihrt ist — ein Name, der auch in dem Bereich des oben
erorterten zweiten Systems keinem Missverstindniss unterliegen
kann und der mit der Bezeichnung des Geb#iudes als eines ein-
bezw. mehrgeschossigen nicht in Widerspruch sich befindet,

Wir stehen nach alledem nicht an, die seitens des Verbandes.
getroffene Entscheidung der Irage fiir eine sehr gliickliche
zu halten und richten an unsere Leser die dringende Aufforderung,
sich derselben nicht allein zu unterwerfen, sondern auch fiir die
allgemeine Einfilhrung des betreffenden Systems nach Kriften
wirken zu wollen. Wichtiz wire es, dass zunichst alle Bau-
techniker sich desselben bedienten, was voraus setzen wiirde, dass
auch die Regierungen — in erster Linie die preufsische Regierung
— sich ihm anschléssen. Wir hoffen, dass es vielleicht nur eines
motivirten Antrages bediirfen wirde, um dieses Ziel zu erreichen.

Schwieriger wird die Einbiirgerung der bezgl. Bezeichnungen
im Volke sein, das wohl noch lange den kurzen Namen ,Stock®
dem etwas schwerfilligen Worte ,Obergeschoss* vorziehen wird.
Indessen wird auch in dieser Beziehung allmiihlich ein Krfolg zn
erzielen sein, wenn die Presse es sich angelegen sein ldsst, die
Bestrebungen der Bautechniker zu unterstitzen. Wir schliefsen
unsere Erdrterungen, indem wir — unter Hinweis auf die eben
gegebenen Erlinterungen — auch um eine solche Unterstitzung
ausdrttcklich bitten, ;

SR (AN

_ Dachgeschoss,

1. Obergeschoss.

* Zwischen- oder
Halbgeschoss.

Lrdgeschoss.
1. Kellergeschoss.

2. Kellergeschoss.

Vermischtes,

Neuregelung des Submissionswesens beziigl. einiger
Hauptgegenstéinde aus dem KEisenbahn-Betriebe, Nach
Beendigung der von der technischen Kommission des Vereins
deutscher Eisenbahn- Verwaltungen angestellten umfassenden Festig-
keits-Versuche hat diese Kommission die Aufstellung spezieller
Bedingungen fiir die Lieferung von Achsen, Radreifen
und Schienen unternommen und es sind die neuen Bedingungen
auf der im Juli 1879 zu Salzburg abgehaltenen General-Versamm-
lung des Vereins vorgelegt worden; letstere hat dieselben appro-
birt und beschlossen, sie den Einzel-Verwaltungen zur Einftthrung
zu empfehlen.

Ankniipfend an diesen Vorgang hat mittels Verfigung vom
2. Juli 1880 der Hr. Minister der 6ffentl. Arbeiten den preufsi-
schen Eisenbahn-Direktionen die neuen Bestimmungen zur Nach-
achtung mitgetheilt; dabei sind nicht nur Gber einige dem Belieben
der Verwaltungen iiberlassen geblicbene Punkte biindige Vor-
schriften erlassen worden, sondern es hat gleichzeitig der Hr.
Minister Gelegenheit genommen, in das Submissionswesen dieser
Gegenstinde gleiche allgemeine Prinzipien wie in das Sub-
missionswesen dber Arbeiten und Lieferungen bei den Hochbauten
der Staatsverwaltung einzufiihren.

Zu Jetzterem Punkte erwihnen wir blos, dass die Submissionen
offentliche sein und der Verwaltung die Wahl unter den drei
Mindestfordernden frei stehen soll, dass Mehr- oder Minder-
lieferungen aufser bei Schienen, wo bis 5% zuléissig, nicht zu
fordern sind, die Garantiefristen méglichst kurz und die Kautions-
sitze sehr miilsig bemessen sind. Auch die sonstigen, weniger
wesentlichen Bestimmungen entsprechen durchaus der wiirdigeren
Auffassung des Verhiltnisses zwischen Verwaltung und Unter-
nehmer, welche neuerdings im Ministerium der offentl. Arbeiten
Platz gegriffen hat. —

In den neuen speziellen Bedingungen sind von allgemein
fachlichem Interesse die gegen den bisherigen Zustand erheblich
verdnderten Vorschriften dber die Qualitits-Proben der
Gegenstinde. Was zundchst die Erprobung des Materials bei
Wagenachsen aus Flusstahl betrifft, so sollen dazn aus einer
fe‘;tlgen Achse in kaltem Zustande zylindrische Stiicke von 240 mm
Lénge und 20—25 mm Durchm. heraus gearbeitet werden, welche auf
einer Zerreilsmaschine zu proben sind. Dabei muss eine Festig-
keit von nicht unter 50 k& pro am des urspriinglichen Quer-
schnitts erreicht werden und eine Kontraktion {(Querschnittg-
veréipderung) von mindestens 30 % jenes Querschnitts, — Die
Bestimmung der Qualitiit geschieht alsdann durch Addition
der fiir Festigkeit und Kontraktion gefundenen Zahlen

und soll als Summe alsdann mindestens die Zahl Y0 errveicht
werden,

Die Prufung des Flufsstahl-Materials zu Radreifen fir
Lokomotiven, Tender und Wagen geschieht mit gleichen Probe-
stiicken und in derselben Weise wiec vor. Bei Material, welches
fir Lokomotiv-Radreifen bestimmt ist, muss eine Minimal-
festigkeit von 60k pro am des urspriinglichen Querschnitts und
als minimale Kontraktion desselben 25 % erreicht werden. Bei
Material zu Radreifen ftir Tender und Wagen sind jene Zahlen
auf 45 ke fiir die Festigheit und 85 % fir die Kontraktion fest
gesetzt; fiir beide Arten von Material aber muss die Addition
der Festigkeits- und Kontraktionszahl die gleiche Minimal-Summe,
némlich 90 ergeben.

Auch bei Flusstahl-Schienen sollen die Materialproben
gleichartig wie bei Achsen und bei Radreifen sein. Die Minimal-
zahlen sind auf 50 %¢ fiir die Festigheit und 20 % fiir die Kon-
traktion fest gesetzt; die Summe beider Zahlen muss mindestens
85 sein. Schienen, bei denen letztere Summe geringer ist, sind
unter der Voraussetzung, dass bei den beiden einzelnen Summanden
die angegebenen Minimalzahlen nicht unterschritten wurden, noch
abnahmefihig, jedoch nur gegen eine durch freie Vereinbarung fest
zu stellende Preisermilsigung.

Den mitgetheilten Bestimmungen liegt die Voraussetzung zu
Grunde, dass bei Flusstahl, bei gleicher Giite des verwendeten Roh-
madterials, durch die Art der Verarbeitung die Festigkeit auf Kosten
der Zahigkeit und die Z&higleit auf Kosten der Festigkeit gesteigert
werden kann, sowie dass fiir die Qualititsbestimmung des Flusstahls
als Konstruktions-Material absolute Festigkeitund Zahigkeit
die maalsgebenden Eigenschaften sind,

Letzterer Voraussetzung entsprechend hat die oben erwihnte
technische Kommission ihre Vorschriften tiber Qualititsproben
auf jene beiden Eigenschaften beschrinkt, es ginzlich einzelnen
Verwaltungen {iberlassend, ob dieselben neben den angegebenen
Proben die bisher allein bei ihnen tiblichen Fall-, Biege- und
Belastungsproben beibehalten wollen oder nicht.

. Die Verwaltung der preufsischen Staatseisenbahnen hat sich
fir Beibehaltung dieser Proben entschieden und dartiber Folgendes.
festgesetat:

Achsen. aus Flupstahl missen bei einer Freilinge von 1,6 ™
acht unter jedesmaligem Wenden ausgeftihrte Schlige eines
600 kg schwqren TFallgewichts bei einer Fallhshe von 7 ™ aushalten.

. Radreifen gollen 5 Schlige eines 600kt schweren aus
einer Hghe von Bm herabfallenden Gewichts aushalten. Wird
ein besonders zihes Material verlangt, so kann die . Schligezahl
auf 6 erhoht werden.

Schienen, die bei einer Hohe von etwa 13 em ein Wider-
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stands-Moment von ca. 140 besitzen, milssen bei freiem Auflager
von 1m zwei Schlige eines aus 5= Hohe herab fallenden 600 ks
schweren Gewichts aushalten. — Diese Schienen dirfen bei freiem
Auflager von 1m durch eine dauernde Belastung von 20 000 kg
eine bleibende Durchbiegung von hochstens 0,25 mm erleiden. —
Alle Schienen miissen sich bei einem Freilager von 1m sowohl
tiber Kopf als iiber Fuls mindestens 50 mm durchbiegen lassen
ohne dass Risse entstehen.

Wegepolizeiliche Vorschriften fiber das Auslegen von
Sperrsteinen auf Chausseen. In Verfolg einer Anfrage in
No. 101 pro 1880 erhalten wir folgende Mittheilungen:

Tir preuflsische Chausseen ist die Angelegenheit durch einen
Erlass des Ministers fiir Handel ete. vom 27. Mirz 1850 geregelt,
welcher die bedingte Statthaftigkeit der sog. Parallel-
Sperrungen der Chausseen behufs deren schlangen-
formiger Befahrung betrifft.

In demselben heilst es u. a.: Um aber durch das fiir die Instand-
haltung der Bahnen so wirksame Hulfsmitte]l der Schlangenfahrt
nicht wesentliche Belastigung fiir den Verkehr herbei zu fithren,
werden folgende Vorschriften ertheilt:

1. Die Maalsregel darf tiberall nur wihrend der Tageszeit

stattfinden;

2. sie darf zur vollkommneren Befestigung neuer Steindecken,
erst nachdem dieselben gehorig abgewalszt und mit Deck-
material versehen sind, auf dlteren, einer solchen Instand-
setzung nicht unterworfenen Bahnstrecken aber nur nach
Aufgang des Frostes oder bei anhaltendem
Regenwetter angewendet werden;

. Die Vorlagen, zu welchen Steine von angemessener Grofse
oder IFaschinen zu verwenden sind, diirfen auf jeder Seite
der Bahn nie weniger als 75m von einander entfernt
sein, so dass also die Entfernung der Vorlage auf der
rechten Seite von der nichsten auf der linken mindestens
37,5m betrigt;

4. Bei den Vorlagen muss der freie Theil der Bahn einen

hinléinglichen Raum fir die Passage bieten. —

Zu dieser generellen Verfligung scheinen von den einzelnen
Regierungen detaillirte Ausfihrungs-Vorschriften er-
lassen zu sein; es liegen uns mehre derselben vor, wir theilen
davon als typisches Beispiel eine einzige, der neueren Zeit
entstammende, ausziiglich mit.

Die Konigliche Regierung zu Coblenz ordnet in
ibrer Instruktion vom 24. April 1873 iber die Unterhaltung
der Chausseen was folgt an:

yMoglichst gleichmilsige Abnutzung der Steinbahn ist durch
die sogen. Schlangen-Verlegung anzustreben. Die Verlege-
steine kommen hierbei in 37,5 » Entfernung zu liegen und werden
einen Tag um den anderen in ihrer rechts oder linksseitigen Lage
gewechselt. Die sebr wirksame Schlangen-Verlegung belistigt
das Fuhrwerk aufserordentlich und ist daher nur in beschrianktem
Maalfse zur Anwendung zu bringen.

Bei der weniger belistigenden Parallel-Verlegung tritt
nur insofern ein Wechsel ein, dass die Verlegesteine ein Mal auf
die rechte, das andere Mal auf die linke Seite der Steinbahn
gelegt werden. Die Steine brauchen hierbei nur in einer
Entfernung von 75 m gelegt zu werden. — Die Schlangen-Verlegung
ist auf Neuschiittungen 4 bis 6 Wochen lang ausschliefslich an-
zuwenden, bei alten Steinbahnen ist zu empfehlen, zur Bequemlich-
keit des Fuhrwerks je 2 Tage die Schlangen-Verlegung, je 4 Tage
die Parallel-Verlegung auszufijhren.

Bei nagsem Wetter muss die Steinbahn immer verlegt werden.
Bei trockenem Wetter kann die Verlegung, je nachdem die
Steinbahn aus hérterem oder weicherem Material besteht, je
nachdem das Quergefille geringer oder stirker ist, also schwerer
oder leichter sich Gleise ausfahren, zu Zeiten unterlassen werden.
Ganz kann die Verlegung auch bei trockenem Wetter nicht
entbehrt werden, zumal sie iberdies nur am Tage zulissig ist.
Die Verlegung, welche nie dber 1/; bis !/ der Steinbahn-Breite
hinaus gehen soll, ist durch 3 dicht neben einander zu legende
Steine von linglicher Form zu bewirken.* —

§ 87 der Wege-Verordnung vom 1, Mirz 1842 fiir die
Herzogthiimer Schleswig und Holstein lautet:

yDer Chaussee-Inspektor ist gleichfalls befugt, die Fahrbahn
zur Tageszeit durch Aufstellung von Holzbocken zu beschriinken,
die jedoch in keiner geringeren Entfernung als auf 16 Ruthen
(ca. 65m) Weite und fiberhaupt nur wiihrend eines kurzen Zeit-
raumes aufzustellen sind.® —

Auf den bayerischen Staats-Stralsen ist das Auslegen von
Sperrsteinen der grofsen Verkehrsbelistigung wegen ganz aulser
Uebung gekommen. Dem Hrn, Einsender der biesbeziiglichen
Mittheilung zur gefl. Nachricht, dass wir allerdings von einem
Falle gehort haben, wo auf Grund von § 366 des deutschen R.
Str.-Ges. die Verurtheilung eines Stralsenwirters wegen Auslegung
von Sperrsteinen stattgefunden hat; offenbar liegt indessen diesem
Urtheil ein Irrthum des Richters zu Grunde, —

w

Zur Frage nach den Ursachen der Eisenbahnunfille.
Zu den mittelbaren Ursachen von Eisenbahnunfillen gehort gewiss
auch der Umstand, dass nicht wenige derjenigen REisenbahn-
Unterbeamten, welche in gréfseren Stidten stationirt sind, aus
Riicksicht auf billigere Wohnungsmiethe nicht in der Nihe ihres

Bahnhofes, sondern in mehr oder weniger entfernter Lage wohnen.
Zu der eigentlichen Dienstzeit von 12 — 14 Stunden tritt dann
immer der zur Zuriicklegung des Weges zum und vom Bahnhofe
erforderliche Zeitaufwand hinzu, Aus einem Wohnungs- Verzeichniss
der Bahnbeamten in einer grofseren Stadt geht z. B. hervor,
dass der sechste Theil des Personals itber 4 km eptfernt vom
Bahnhofe wohnt. Rechnet man auf 1 km Weg nar 10 Min.
Zeit, 5o ergiebt sich mit den auf Reinigen und Ankleiden ent-
fallenden Verzogerungen ein durchschnittlicher Zeitaufwand von
1Y/, Stunden fir den Zu- und Abgang. Treten in der Hiuslichkeit
Verhiltnisse ein, die bei der Beschrinktheit der Wohnungen auf
die Ruhe der Beamten storend einwirken, wie z. B. Krankheiten
der Kinder oder dergl. und erschwert schlechtes Wetter den Weg,
so kommt der Beamte oft schon ermiidet oder wenigstens ohne
ausreichende Ruhe genossen zu haben, in den Dienst. Im Winter
wirkt dann noch die Hitze, die in den zum Aufenthalt wihrend
der Arbeitspausen dienenden Riéumen zu herrschen pflegt, er-
schlaffend auf den Korper ein; es ist deshalb oft kein Wunder,
wenn die zur Ueberwindung ungewdhnlicher Anstrengungen néthige
Trische und in kritischen Momenten die Geistesgegenwart fehlt.

Hier zu helfen, giebt es zwei Wege; entweder das Ein-
kommen so zu erhéhen, dass von den Unterbeamten verlangt
werden kann, jhre Wohnung in nicht ibermifsiger Entfernung
von dem Ort ihrer dienstlichen Thatigkeit zu wihlen, oder die
Verwaltungen selbst lassen Wohnungen an zweckmilsig ge-
legenen Stellen erbauen; letzterer Ausweg erscheint als der
bessere und billigere. —

Die Grofs-Industriellen haben die Wichtigkeit der Anlage
von Arbeiter- und Beamten- Wohnhiusern lingst erkannt; liegen
denn fir die Eisenbahn- Betriebs-Unternehmen die Verhiltnisse
wesentlich anders? Der begreiflichen Scheu vieler Unteibeamten,
solche Wohnungen zu nehmen -- sie entspringt der Furcht vor
Ueberwachung des aufserdienstlichen Verhaltens und dhnlichen
Motiven — liefse sich durch eine beziigliche Bestimmung im
Engagements-Vertrage wohl begegnen. Die Verwaltungen tragen
kein Risiko, da sich das Anlage-Kapital meistens ausreichend
verzinsen wird, und sie gewihren sich und ihrem Personal
Vortheile, deren beide unter den jetzigen Verhiltnissen ver-
lustig gehen. — X

Bemerkung iiber die Verhéltnisse deutscher Eisen-
bahn -Techniker in Russland. Bezug nehmend auf die Mit-
theilung iiber die Verhiltnisse der Staatseisenbahn-Beamten etc.
in No. 103 pro 1880 dies. Ztg. erlaube ich mir, die in derselben
enthaltene Anfiihrung, ,dass auch in den Nachbarlindern Russland
und Frankreich unter den jetzigen politischen Verhiltnissen fir
einen Deutschen nicht auf Beschiftigung zu rechnen sei®, was
erstgenanntes Land anbetrifft, kurz zu vervolistindigen.

Der Grund davon, dass keinem auslindischen Techniker
tberhaupt zu rathen sei, in Russland sein Glick zu versuchen,
liegt nicht in den , politischen Verhéltnissen®, oder wie sich
Korrespondenten politischer Blatter deutlicher ausdriicken, ,in der
jetzigen hier grassirenden Deutschenhetze® — weil eine solche
nur in der Idee der betr. Korrespondenten existirt, — sondern
einfach darin, dass gleich Aeraten, Chemikern ete. Architekten
und Ingenieure, gleichviel welcher Nationalitit und Abstammung sie
sind, nur nach einem in Russland abgelegten Examen
das Recht erwerben, ihren Beruf hier auszuiiben.

Trotz dieser Bestimmung befinden sich aber zur Zeit auf
unseren Eisenbahnen — welche bis auf eine geringe Ausnahme
sammtlich Privatbahnen sind — eine grofsere Anzahl von Tech-
nikern, welche entweder Studien im Auslande betrieben oder sich
ihre Kenntnisse auf praktischem Wege erworben haben.

Nach einer Verordnung des Ministers der Wegekommunika-
tionen sollen jedoch simmtliche Techniker bis zum Distanze-Chef
abwirts, welche his zum 1. Januar (alten Stils) kein Diplom, dag sie
zum Bau berechtigt, vorweisen konnen, vom Eisenbahndienst aus-
geschlossen werden, ued hierdurch werdén viele Techniker ge-
zwungen sein, dem Kisenbahndienst in Russland iiberhaupt zu
entsagen. Da nun aufserdem eine grofse Anzahl junger Ingenieure,
welche ihre Studien beendigt und ihr Diplom in der Tasche haben,
keine Anstellung finden kinnen — denn auch bei uns ist das
goldene Eisenbahn-Zeitalter leider zu Ende, — so ist es keinem
ausléndischen Ingenieur zu rathen, sofern er nicht ganz besondere
Empfehlungen besitzt, nach Russland zu kommen. Die Eisenbahn-
Branche wire ihm von vorn herein abgeschnitten, es sei denn,
dass er sich begniigt, Zeichner im Konstruktions-Biireau zu werden

und — zu bleiben. 1650
23. Dezember 5
WOIOCZySk’ 4. Januar 188L.

Rob. Tischbein, Ingenieur-Architekt.

Die ersten Anschliisse an die Fernsprech-Verbindung
in Berlin (3. No. 93 pro 1880) sind um Mitte d. M. erfolgt; sie
beschriinken sich vorliufig auf solche Lokale, die in der Nihe des
Haupt- Telegraphen-Amts liegen. Die Einrichtung wird wbrigens
auch zur Bereicherung des Stadtbildes von Berlin einiges beitragen,
und zwar durch die zahlreichen Drahtleitungen, welche hoch tiher
den Dachfirsten der Héuserreihen in den letzten Wochen ziemlich

" zahlreich ausgefithrt sind. Dije Konzentration des Telephon- und

Telegraphen-Betriebes in einer einzigen Hand und die Planmifsig-
keit der Anlagen wird uns aber hoffentlich vor einem Uebelstande :
der Entstehung eines férmlichen Drihte-Wirrwarrs hoch oben in
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der Luft bewahren, wie solches besonders in London dem Fremden
§o unangenebm sich bemerkbar macht. —

ng des Ueberschusses der Berliner Gewerbe-
Aug;:fz::gdl%'?gg. Ueber die Verwendung des mit Hinzunahme
der von 1879 bis zum 1. April auflaufenden Zinsen auf 500 009 M
sich stellenden Ueberschuss, hat nach lingeren Berathungen uper
die eine oder andere Moglichkeit das Zentralkomité sich enfihch
dahin schlissig gemacht, mit demselben eine Stiftung zur Férde-
rung der Berliner Gewerbe-Thétigkelt zu begriinden.

Die Hauptbestimmungen der unter dem Namen ,Stiftung der
Berliner Gewerbe-Ausstellung im Jahre 1879¢ ins Leben tretenden
Institution sind folgende: Das Stiftungs-Kapxtal von 500 009 /A
bleibt unantastbar und nur die Ertrige dieses Venpogeps diirfen
fiir Zwecke der Stiftung Verwendung finden. — Die Zinsen von
100 000 .4 — einerlei ob 1jihrige oder zusammen gefasste mehr-
(bis fiinf-) jahrige — sollen fir periodisch zu veranstaliende Aus-
stellungen einzelner Zweige oder der gesammten Berliner
Industrie und Gewerbe dienen, — Die Jahreszinsen von weiteren
200 000 % sind dazn bestimmt, um die der Industrie und dem

Gewerbe sich widmenden Jugend durch geeignete Beihiilfen bestrebt -

zu'machen und zu befihigen, sich eine gediegene gewerbetech_nische
oder lkunstgewerbliche Ausbildung fiir jhren Beruf anzueignen;
die Minimalhéhe der Beihiilfen soll 800 .# betragen. — Die
Zinsen des Restkapitals von 200 000 . verbleiben zur Disposition
des einzusetzenden Kuratoriums der Stifstung, welches wber
dieselben fiir gleichartige Zwecke, wie bei den iibrigen Kapital-
theilen (von 100000 bezw. 200000 .#) angegeben, bestimmen wird.

Zur Verwaltung der Stiftung ist ein 17 gliedriges Kuratorium
eingesetzt, in welchem die stadtische Verwaltung mit 4 Mitgliedern,
die Polytechn. Gesellschaft durch jhren Vorsitzenden, die stddtische
Handwerkerschule durch den Direktor, 2 Deputirte der Stadt-
verordneten - Versammlung und 9 von den Stadtverordneten ge-
withlte stimmfihige Biirger sitzen.

Die niederdsterreichische Gewerbe-Ausstellung 1880
zu Wien ist 108 Tage eroffnet gewesen und wihrend dieser
Zeit von rot. 500 000 Personen besucht worden; dieselbe hat
als Ueberschuss einen Betrag von rot. 150000 Gulden (rot.
250 000 #) geliefert.

Besucherzahl wie Ueberschuss halten sich etwa auf der
Halfte der Berliner Ausstellung des Jahres 1879.

Wilrttembergische Landes - Ausstellung 1881.  Auch
Wiirttemberg wird nach Zeitungs - Nachrichten in 1881 eine In-
dustrie-Ausstellung haben, die am 1. Mai in Stuttgart eroffnet
werden soll. Wir vermissen in der uns vorliegenden Nachricht
die Angabe, ob diese Ausstellung auf Erzeugnisse des eigenen
Landes beschrankt sein soll oder nicht.

Aus der Fachlitteratur.

Normale Baunordnung nebst Erlduterungen. Auf Ver-
anlassung und unter Mitwirkung des .,Verbandes deutscher
Archit- u. Ingen.-Vereine, bearb. von R. Baumeister; Wies-
baden 1880, Kreidel. Pr. 2,40

Die Schrift ist das Ergebniss von etwa 4 jahrigen Arbeiten,
welche auf Anregung des Hrn. Verfassers selbst im Jahre 1876
im , Verbande® in Angriff genommen worden sind. Da die meisten
Vereine zu derselben Beitriige geliefert haben, so kann der Inhalt
derselben bis zu einem gewissen Grade als die Durchschnitts-
{&nsxch§, -welche in den hautechnischen Kreisen Deutschlands
tiber die Hauptfragen aus dem Gebiete der sogen. ,Bauordnungen®
zur Zeit herrschend ist, betrachtet werden, Man wirde indessen
fehl gehen, wollte man annehmen, dass in dieser ,normalen Bau-
ordpung die zahlreichen Einzel - Bauordnungen Deutschlands®
gleichsam 2u einem arithmetischen Mittel verschmolzen, dem
Leser darge_boten wirden. Vielmehr hat der Verfasser seine
Aufgabe darin gesehen, an der Hand des {hm gebotenen ,Materials
und der Wissenschaft jeden Gegenstand ,grundsitzlich zu unter-
suchen, einen bestimmten Standpunkt dazu einzunehmen und
letateren in knappster Form zum Ausdruck zu bringen.“ Die
besondere Qualifikation desselben fir eine derartige Arbeit wird
demjenigen von vorn herein nicht zweifelhaft sein kénmnen , der
von Prof. Baumeisters fritherem Buche: »Stadterweiterungen in
%egﬁ?ésilg%ré Ebauptolj&zeilicher und wirthschaftlicher Beziehung.

rhs “ ef dchli

Kenn]t)niss dg,e nom ! hligrn eine etwas mehr als oberﬂac?nhche

er durch den Entwurf der normalen Bauordnung gehende
Gr d‘l anZ g ist: Aufstellung fester Normen fiir mdglichst %;Il% Seiten
ﬂﬁei dunerz‘(‘l’el_glmgen des vielgliedrigen Gegenstandes, unter Ver-
Ermess%n Cex bBe‘handlung eines Falles rein nach ,polizeilichem
A ofahts B f& e unter Gewihrung eines mittleren Maalses von
fibrune d clugmissen an die Baupolizei-Behorde. Zur Durch-
uancheg Dgts .lerstgren Gedankens ist es nothwendig geworden,
g}% . Behandl\ﬁl S emfach_ganz fallen, bei anderen im Umfange
s s e ng Wesenthche_ Besch;énkungen walten zu lassen,
0 s ]ngIlssermaa&en‘ eln Gerippe entstanden ist, welches
Jeohl icn d% alen Verhiiltnissen auszufillen sein wiirde, um so-
% irksamkte .iem als jenem.Theile des Vaterlandes in gedeihliche

pre Zl lgesetzt Wwerden zn kénnen, — Der Verfasser erhofft
von ukunft die Schépfung einer deutschen Reichs-Bau-

e,

ordnung und hat seine Arbeit so eingerichtet, dass sie el
Schaffung einer solchen event. als Grundlage dienen kann, Wir
stehen dieser Hoffnung etwas skeptisch gegenitber, wag ung
indessen nicht hindern soll, dem ,Entwurfe einer normalen Bau-
ordnung® neben dem Wunsche nach freundlicher Aufnahme in
Publikum auch den nach Verwirklichang jener Hoffnung zu einem
nicht allzu spiten Zeitpunkte, mit auf den Weg zu geben,

— Dy ~—

Verzeiohniss der bel der Redaktion dies. Bl etnge-
gangenen neueren technischen Werke eto.

Wagner, Wilh., k. Bergrath etc. Der praktische Baurechuer.
Handbuch zur Anfertigung von Bauanschligen nach dem Meter-
maals fiir Architeliten, Ingenieure, Bauunternehmer und Alle,
welche Rechnungen iber Bauten aufzustellen und zu prifen
haben. 2. verm. w. verb. Aufl. mit 38 Abbildungen. Wien 1881;
Faesy & Frick.

Dr. Wiist, Prof. zu Halle a./S. Anleitung zum Gebrauch
des Taschen-Rechenschiebers fir Techniker Mi
einem Rechenschieber. Halle a./S. 1880 ; L. Hofstetter. Pr. 1,25 4

Rowan, W. R., Ziv.-Ing. Ein System fiir Betrieb und An
lage von Lokalbahnen, nebst Beschreibung der Gribskov-
bahn in Dinemark. Mit 14 Holzschn. Berlin 1881; Polytechn,
Buchhdlg. A. Seydel. Pr. 2,50 :

Kriiger, Richard, Bauingenieur und Dozent am Technikum zu
Rinteln. Handbuch des gesammten Stralsenbaues in
Stadten. Mit besonderer Beriicksichtiung der in meuerer
Zeit ausgefihrten Pflasterungs-Versuche in den Hauptstidten
des deutschen Reichs und des Auslandes. Zum prakt. Gebrauch
fur Ingenieure u. stidt. Behdrden, sowie zum Selbststudium
fir Studirende des Wegebaues. Mit 171 Holzschn. Jena 1881;
Herm. Costenoble. Pr. 18 .4

Gruber, Franz, k. k. ordentl. Prof. a. d. techn. Milit.-Akademie
zu Wien. Der Kasernenbau in seinem Bezuge zum
Einquartierungs-Gesetze. Mit 8 Taf. und 2 Tabellen.
Wien 1880; L.ehmann & Wentzel. Pr. 8 4

Derselbe, Beispiele fiir die Anlage von Infanterie-
Kasernen. Im Auftr. des k. k. Reichs-Kriegs-Ministeriums
auf Grund der , Anleitung fiir die Anlage von neu zu erbauenden
Kasernen® bearbeitet. Heft 1--5. l1lerausgegeben vom k. k.
technischen und administrativen Militir-Komité, in Wien. .

Exerzier-Reglement und Instruktionsbuch fiir die Berliner
Feuerwehr. Im dienstl. Auftrage bearbeitet. Mit 62 Holzschn.
Berlin 1880; Julius Springer.

Post, L. und Sandfort, C. Bezugsquellen-Nachweiser
simmtlicher Fabrikate der Kisen-, Stahl- und
Messingwaaren-Branche und der verwandten Gesehiifts-
zweige; alphabetisch pach Artikeln geordnet. Kommissions.
Verlag von Rudolph Hartmann in Leipsig. Dr. 4,50 %

Personal - Nachrichten.

Preufsen,

Die Baufithrex-Prifung fir das Bau-Ingenieurfach haben
bei der technischen Prufungs-Kommission in Hannover be-
standen: Rudolf Koch aus Hemmendorf (Prov. Hannover),
Heinrich Magens aus Strohdeich (Schlesw. - Holstein), Paul
Moller aus Schwerin, Friedr. Schreiber ans Hildesheim und
Ernst Twiechaus aus Friedrichstadt (Schlesw.-Holstein).

Brief- und Fragekasten.

Hrn. B, in Bremen. Ob noch eine Firma die Herstellung
der sogen. Trocken - Briquettes fabrikmifsig betreibt, ist uns un-
bekannt. Friher wurden dieselben von C. Runge in Rerlin 8.0,
‘Wassergasse 29, geliefert. Der Erfolg des Mittels zum Aus-
trocknen neuer Wohnrsume durch Entwickelung von Kohlensiure,
die sich mit dem im Mértel enthaltenen Kalk-Hydrat zu kohlen-
saurem Kalk verbinden soll, darf wohl als ein illusorischer
angesehen werden. Die Jahrg. 72 u. 73 u. Bl. enthalten mehre
bezgl. Erérterungen; 8. 362 u. 398, Jahrg. 72 und S. 5, Jahrg. 73,

. Hro. K. in Mainz. So sehr wir anerkennen, dags es fir
einen Architekten kaum etwas Peinlicheres geben kann, als einen
von ihm gefertigten Entwurf durch einen Anderen in missver-
standener Weise ausgefihrt zu sehen, so wenig konnen wir an
den Erfolg eines gegen dieses Verfahren eingelegten Protestes
glauben, falls der Bauherr sich nicht ausdriicklich dazu verpflichtet
hat, dem Verfasser des von ihm gewéihlten Entwurfs auch die
Ausfibrung des Baues zu fibertragen. Kein Richter wird die
Anfertigung und Ablieferung eines architektonischen Entwurfs
auf Bestellung und gegen ein vorher vereinbartes Honorar anders
auffassen konnen, als dass der Architekt dem Bauherrn damit
die bezgl. Idee verkauft hat und es dirfte selbst unméglich sein,
die Herausgabe des Entwurfs gegen Riickgewihrung des Honorars
durchzusetzen, — Wir vermitteln ibrigens die Anfrage, ob gericht-
liche Entscheidungen tber shnliche Fragen vorliegen, bereit-
willigst unserem Leserkreise. ‘

Hrn, A. St. in A. Die Ihnen briefl. ertheilte Antwort ist,
da Thr Domizil in.A. ,selbst mit Hilfe der stidt. Behorden?
nicht zu ermitteln war, zuriick gekommen. — Da Thre Anfrage
des allgem. Interesses entbehrt, so muss eine Beantwortung im
Briefkasten unterbleiben. .

Kommigsionsverlag von Birngt Tooche in Bexlin, Fiir die Redaktion verantwortlich

K. E. O. Fritsch, Berlin, Druck: W. Moeser Hofbuehdruckerei, Rerlin,
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P. Meul:er X-A, Berlin,

Angicht von der Stdwegtsaeite,

Die Lothringische Bezirks-Irren-Anstalt bei Saargemiind.

Architekt E. Plage.
(Hierzu der Situationsplan auf 8, 41.)

m 19. Mai 1880 ist die Lothringische Irren-An-
stalt bei Saargemiind dem Betriebe tibergeben
worden, indem gzundchst ein Theil der ruhigen !
Kranken aus der Anstalt zn Mareville bei Nancy, |
woselbst die dem nunmehr deutschen Theile von 1
angehorigen Geisteskranken bislang  verpflegt !

Lothringen
wurden, nach der neu erbauten Anstalt itbersiedelte.

Das Bauprogramm ist vom Regierungs- und Medizinal-
Rath Dr. Vix in Metz entworfen und durch eine Kommission
Sachverstindiger, bestehend aus bedeutenden Irrenérzten des

In- und Auslondes, begutachtet und fest gestellt. Die Pro-
jeltirungs-Arbeiten begannen im Frithjahr 1873; der Bau
selbst wurde im Sommer 1875 in Angriff genommen. Architekt
der Anstalt fir Entwurf und Ausfuhrung war der Banmeister
Plage.

Der Bauplatz, 2,56%m yon Saargemiind entfernt, auf
welchem sich die zu dem Barth’schen- vormals Steinbacher
Hofgut gehtrenden Gebdude befinden, bildet eine nach Westen
sich sanft gegen die Saar hin abdachende Anhthe, ist im
Norden von einem Bachthale und der Beningen-Hagenauer
Babnlinie, im Westen von der Saar, im Osten von einem
Walde begrenzt und fallt im Siden gegen ein zweites Bach-
thal ab; die Hauptzufubr wird durch eine im Laufe d. v.
Sommers erbaute definitive Britcke vermittelt; an diese schliefst
sich der bereits frither vorhandene Weg zum Steinbacher-
Hofgute und von diesem abzweigend die Anfahrt zum Haupt-
eingange der Anstalt.

Ein Nebenweg fiibrt auf dem hohen Ufer des nordlichen
Bachthales entlang, tberschreitet dies auf einem zur Bildung
eines grofsen Fischweibers angelegten Damme und vermittelt
weiter den Zugang zu den Wirthschafts-Gebauden der An-
stalt; von diesem Wege zweigt ein anderer zn dem Lager-
platz an der Eisenbahn ab, woselbst solche fiir die Anstalt be-
stimmte Waaren, welche in Eisenbahn-Waggons ankommen,
abgelagert werden konnen; endlich fuhrt ein Weg zu dem
Anstalts-Kirchhofe, sowie von dem Kochgebsude zu den Vieh-
stallen des Steinbacher Hofgutes. Feldwege zur Bewirth-
schaftung der Lindereien, sowie Spazierwege in den, den
Grenzen des Anstaltsgebietes folgenden Park-Anlagen sind
yorgesehen.

Das unterhalb des Zufuhrweges zum Steinbacher-Hof-
gute liegende Terrain, sowie ein Theil der nordlich gelegenen
Grundsticke ist zur Berieselung mit den Fikalstoffen der
Anstalt unter Zuhilfenahme des Bachwassers eingerichtet
und wesentlich fiir den Gemiisebau bestimmt. Spazierhofe
fur die Xranken, Wirthschaftshofe, Bleichplitze, im Winter
zgur Bisgewinnung eingerichtet, Garten fir Beamte sind
inmitten und in der Nahe der Anstalts-Gebiude belegen,
das tbrige Terrain wird zu Lénderejen fiir Ackerbau, fiir

Obst- und Weinbau bentitzt. Die ganze in Anspruch ge-
nommene Flache betriigt 47 Hektar.

Zweck der Anstalt ist sowohl Heilbaren als Unheil-
baren zur Aufnahme zu dienen; sie gehort demnach in die
Kategorie der lkombinirten Heil- und Pflege-Anstalten.

Die Anstalt ist im Pavillon-System erbaut, nach
welchem zur Aufnabme der Kranken eine Reihe einzelner,
durch Garten von einander getrennter Gebiude errichtet
wurde, welche die Gelegenheit bieten, dass miasmatische und
kontagiose Stoffe mit Leichtigkeit abgefihrt und die Eranken
je nach ihren einzelnen Kategorien von einander geschieden
werden konnen. Der geschlossene Theil der Anstalt ist fir
400, die in den Gebinden des Steinbacher-Hofgutes einzu-
richtende Agrikultur-Kolonie fir 100 Kranke bestimmt.

Die Kranken sind streng nach Geschlechtern getrennt
untergebracht, so dass fiir jedes Geschlecht eine besondere
Gruppe von Gebauden errichtet ist, es findet aber ferner noch
eine Trennung nach Stand und Bildungs- Anspriichen, sowie
nach dem Wesen und Grade des Krankheits-Zustandes statt.

Die Kranken-Gruppen zerfallen in folgende Abtheilungen:

Képfe Minner Frauen

1. Pensionaire und gebildete Ruhige 50 256 25
2. Ruhige Kranke der niederen Klassen 180 70 110
3. Unreinliche, Epileptische, Krampfkranke 75 85 40
4. Halbruhige und Neuaufgenommene 65 30 35
5. Unruhige . . . . . . 30 15 15
6. Landwirthschaftliche Kolonie 100 75 25

500 250 250

Aulserdem ist als 7. Abtheilung diejenige fuir kodrperlich
Kranke zu rechnen, fiir welche eine Anzahl von 14 Betten
fir jedes Geschlecht vorgesehen ist.

Endlich ist eine bei grofseren Reparaturen einzelner
Réumlichkeiten zum Aufenthalt der dahin zu evakuirenden
Kranken dienende Reserve-Abtheilung in dem Obergeschoss
der Abtheilung 2 eingerichtet.

Jede der oben genannten Kranken-Gruppen und jedes
Geschlecht bewohnt ein besonderes Gebdude, in welchem aus
Griinden der besseren Ueberwachung und Individualisirung
wiederum eine Trennung in der Weise vorgenommen ist, dass
jede Halfte des Gebaudes fur eine besondere Parallel-Abtheilung
bestimmt ist; aufserdem ist in den Gebiuden, wo die Natur
der Krankheit es irgend gestattete, das Prinzip der vertikalen
Theilung durchgefithrt, so zwar, dass eine jede Abtheilung
die Wohnzimmer im Erdgeschoss, die Schlafriume im dartiber
liegenden Geschoss hat. Hierdurch wurde es moglich, Wohn-
und Schlafriume nach beiden Seiten mit Fenstern zu ver-
sehen und dadurch der frischen Luft und dem Lichte den
moglichst ungehinderten Zutritt zu gewihren, vor allem aber
die Sale so nach den Iimmelsrichtungen anzuordnen, dass
die Sonne beim Aufgange sowohl als beim Untergange eine
Seite Dbescheint. Kine Ausnabhme von diesem Grundsatze
machen nur die Gebéude fiir Pensionaire, bei denen die Be-



38 DEUTSCHE BAUZEITUNG.

22, Januar 1881

handlung der Kranken in grofseren Réumen nicht statthaft
ist: die Gebiude der Epileptischen, bei denen die Kranken
ihrer Hinflligkeit wegen nicht wohl Treppen ersteigen konnen,
bei denen daher die Stellmg in der Art geandert ist, dass
simmtliche Hauptriume gegen Siiden gerichtet sind; endlich
die Gebande der Unruhigen, bei denen der Transport 'der
ungeberdigen Kranken nur mit grofsen Unbequemlichkeiten
treppauf, treppab erfolgen kann.

Die Gruppirung der Gebaude beruht aufser dem oben
erwahnten hygienischen Grunde auf der Ritcksicht, dass die
rubigeren, behandlungsfahigen Leichtkranken 'weQer d1_1rch_ den
unangenehmen Anblick, den manche Kranke, wie die Epileptiker,
Unreinliche und Hinfillige gewahren, noch durch das Geschrei
und den Lirm, den andere verursachen, gestort werden. Im
vorderen Theile der Anstalt liegen demgemils die Gebiude
der Pensionaire und der Ruhigen, zurtick die Gebaude der
Halbruhigen und die der Unruhigen, beide Gruppen getrennt
durch die Lazareth-Baracken, wibrend mehr in das Innere ‘der
Anstalt die Gebiude der Epileptiker zurlick gezogen sind.
Zwischen diese fiir die Unterbringung der Kranken bestimmten
Gebiude ordnen sich nun in der Hauptaxe zwischen den
Hausergruppen beider Geschlechter die Verwaltungs- und
Wirthschafts - Gebaude. Zunichst das Administrations-Gebaude
mit den Aufnahme- und Verwaltungs- Lokalitaten und den
Wohnungen der Beamten; dahbinter ist Festsaal und Kirche
projektirt, welche vorliufig aus Ersparungs-Riicksichten niché
zur Ausfihrung gekommen sind. Hinter diesen folgen das
Koch- und das Wasch-Gebinde, zwischen beiden das Kessel-
und Maschinenhaus. Diese Gebiude-Gruppe nimmt den Mittel-
punkt des ganzen Hiuser-Komplexes ein, weil sich hier die
meiste Arbeit konzentrirt und die leichteste Kommunikation
zwischen den hier untergebrachten Réumen und den einzelnen
Abtheilungen stattfinden muss, um nicht die mit dem Abholen
der Speisen, dem Zuriicktragen der Geschirre, dem Holen
und Forttragen der Wische beschaftigten Warter ihrem
Hauptzweck, der Pflege und Wartung der Kranken, zu ent-
ziehen, da von den Kranken die angefiihrten Verrichtungen
wohl nur den Rubigen der niederen Stande unter Aufsicht der
Warter anvertraut werden ditrfen; aufserdem wird von diesem
Zentralpunkte auns die Heizung und Versorgung der Gebiude
mit kaltem und warmen Wasser besorgt. Hinter dem Wasch-
gebaude sind die fiir beide Geschlechter gemeinschaftlichen allge-
meinen Bader angeordnet, welche Morgens von dem einem, Nach-
mittags von dem anderen Geschlechte beniitzt werden sollen. lis
folgt dann der Eiskeller und zum Schluss das Leichenhaus.

Die urspriinglich zur Verbindung der einzelnen Gebiude
mit einander, mit dem Administrations-Gebiude und den Ge-
bauden fir den wirthschaftlichen Betrieb projektirten ge-
deckten Gange wurden aus Ersparungs-Riicksichten auf die
Verbindung der beiden Pensionair-Gebdude unter sich und mit
dem Administrations-Gebaude beschrinkt.

DasAdministrations-Geb#ud eenthalt im Iirdgeschoss
die Aufnahme-Lokalitdten, die Bireaus der Verwaltung, ein
Sitzungszimmer mit kleiner Bibliothek, die Apotheke, die Be-
suchszimmer und die Wohnung desunverheiratheten 3 ten Arztes,
sowie die des Portiers, im 1. Obergeschoss die Wohnung des
Direktors und im 3. die Wohnungen fiir den 2ten Arzt
und den Verwalter. Ein breiter Treppenarm vermittelt den
Zugang zu den iibrigen hoher gelegenen Gebiuden der Anstalt.
Das Zimmer des Direktors und das Sitzungszimmer, welches
zugleich als Arbeitszimmer der Aerzte dient, stehen mit der
Anstalt in telegraphischer Verbindung, so zwar, dass der
Direktor und in dessen Abwesenheit die Aerzte mit dem Ober-
warter und der Oberwirterin durch Telephon verkehren,
wahrend die Wirter von den einzelnen Stationen aus den
Oberwarter und die Oberwirterin durch ein Glocken - Signal
herbei rufen konnen.

_ Die Pensionair-Gebdude sind far 3 Krankenklassen
eingerichtet, von denen die erste Anspruch auf ein eigenes
Zimmer mit Schlafkammer, die zweite auf ein fiir 2 bis 3
Personen gemeinschaftliches Wohn- und Schlafzimmer und
beide aunf einen gemeinschaftlichen Salon und ein Billard-
bezw. Musikzimmer haben, wihrend die dritte, die ruhigen
Kranken aus gebildeten Stéinden, welche jedoch nicht im
Stande sind, die hoheren Verpflegsitze der beiden ersten
Klassen zu tragen, einen gemeinschaftlichen Salon und ge-
meinschaftliche Schlafsile bewolmen. Im Gebiude befindet
sich ein Bad; die Nebenriume bestehen anms Wirterzimmer,
Spiilkiche, Depot; auch sind mehre Isolirzimmer vorhanden,
welche durch doppelte Thiiren und kleinen Vorplatz von der
itbrigen Wohnung abgetrennt sind, damit der L#rm in den-
selben die tibrigen Kranken nicht stéren kann.

Die Gebaude fir rubige Kranke der niederen Stinde
haben im Erdgeschoss zwei Sile zum Aufenthalt am Tage
mit anstofsenden Wirter-Isolirzimmeru und Aborten, zwischen
den Tagesriumen einen gemeinschaftlichen Speisesaal, ferner
einen Spilraum und Depot, im Obergeschoss 5 Schlafsale,
zwei kleinere Zimmer zur Absonderung von Kranken, sowie
Isolirzimmer, Aborte und Waschriume; in diesen beiden
Geschossen haben die Kranken bei einer Belegung von
70 Kopfen in den Tagesrdumen 16, in den Schlafsitlen 25 cvm
Luftraum. Das Dachgeschoss enthilt eine mit allen Neben-
riumen ausgestattete Station zur Reserve. Die Schlafsile
sind unter den hohen Dichern in der Art disponirt, dass
sie sowohl von den Giebeln aus, als von beiden Seiten Licht
und Luft erhalten. Neben diesen Silen befinden sich grofse
Kleiderkammern. In dem etwas uber das Terrain erhobenen
Kellergeschoss sind Werkstitten und Magazine cingerichtet.

Die Epileptiker bewohnen in zwel Abtheilungen das
Erdgeschoss zweier nicht unterkellerter eingeschossiger Gebiude;
eine jede Abtheilung hat einen Tagesraum und mehre kleinere
Schlafzimmer, die grolsten zu 6 Betten, da diese Kranken
picht in grolserer Anzahl in einem Saal schlafen dirfen;
zwischen beiden Tagesriumen ist ein gemeinschaftlicher
Speisesaal mit direkten Ausgingen ins Freie, ferner ein grofser
Wasch- bezw. Spiilraum, in dem auch fiir jede Abtheilung
ein Bad aufgestellt ist, eingerichtet. Isolirzimmer, Depots,
Wirterzimmer fehlen nicht. Auch ist in diesen (iebiuden
je eine Zelle mit blauem Licht eingerichtet, welches nach
neuen Forschungen einen ginstigen Einfluss auf den Seelen-
zustand mancher Kranken tben soll.

Einige leichter zu behandelnde Kranke konnen in zwei
Silen untergebracht werden, die sich unter dem Dache befinden.

Die Beobachtungs-Station enthlt die Riume fur die
Halbruhigen und neu aufgenommenen Kranken in
zwei Abtheilungen in derselben Anordnung wie die Ge-
biude fir die ruhigen, nur ist hier zur besseren Indi-
vidualisirung und Scheidung eine grofsere Anzahl kleinerer
Zimmer angelegt.

Die Abtheilung der Unruhigen oder Tobstichtigen
weicht von dem bisher wblichen System durchaus ab. Nach
letzteren wird langs eines als Tagesraum dienenden erbreiterten
Korridors eine Reihe von Zellen neben cinander angeordnet,
wobei es unmoglich ist, den Liirm und das Geschroi der
tobenden Kranken soweit zu dimpfen, dass nicht die dbrigen
auf das empfindlichste dadurch gestort werden. Wer nur
cinmal Gelegenheit hatte, eine solche Abtheilung zu heobachten,
wird zugeben miissen, dass fir die unglicklichen hier cinge-
schlossenen Kranken nur Ubrig bleibt, in eine stumpfsinnige
Lethargie oder in denselben Zustand der Unruhe und des
Tobens zu verfallen, durch dessen Ausbrtiche sie jeden Augen-
blick in Schrecken versetst werden. Schon die langen un-
wohnlichen Korridore mit der Reihe von Gefangniss-Thiiren
machen einen hochst unerquicklichen Eindruck, welcher durch-
aus nicht dazu beitragen kann, di¢ Kranken zu beruhigen.
— Bei der Saargemiindener Anlage ist alles vermieden, was
einen aulsergewohnlichen Eindruck machte. Die Kranken
bewohnen einen Tagessaal in gewohnlichen Verhéltnissen, es
stofst daran ein eben solcher Schlafsaal, von beiden Silen aus
sind die Isolir-Zellen mit Leichtiglkeit durch einen Korridor
zu erreichen, welcher um die Schalleitung im Geballk aufzu-
heben, eine niedrigere Decke hat, als die Sile. Jedes Ge-
biude hat 2 Stationen nach dieser Einrichtung fur je 8
Kranke, von denen jedesmal die Halfte isolirt werden kann.
Die Zellen erscheinen als fiir sich bestehende aus dem Ge-
baude heraus gezogene Hiuschen; an dem zu ihnen fuhrenden
Korridore sind die Aborte angelegt. Zwischen beiden Ab-
theilungen liegt ein Warterzimmer mit kleinem Depot, ein
Waschraum und ein Bad. Die Kranken konnen von den
Zellen aus in Einzelhofe sowie durch das Warterzimmer in
einen gemeinschaftlichen Hof gefulirt werden. Die Fenster
der Zellen sind in Eisen konstruirt und haben Scheiben von
26 »m starkem Rohglase erhalten. Diese sowie die Fenster
sammilicher Krankenriume aunch der tbrigen Gebinde haben
eine Eintheilung erhalten, dass die sonst tibliche starke Ver-
gitterung entbehrlich wurde. Im Souterrain dieser Gebiude
befindet, sich eine Matratzen-Trockenraum.

Far kdorperlich Kranke sind 2 Lazareth-Baracken
bestimmt mit je einem Saal zu 12 Betten, 2 Einzelzimmern,
Bad, Warterzimmer, Theekiche und Garderobe nehst Depot.
Fir Dachfirst-Ventilation ist gesorgt; Balkone gegen Siiden
und Norden dienen zum Herausschieben der Krapken in den
Betten, Seitengallerien zum Sitzen im Freien.

(Schlugs folgt.)
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Die Donau-Regulirung bei Wien.
(Schluss.)

Es eriibrigt nur noch in gedringter Kirze der Anordnung
der Werke im allgemeinen zu gedenken, namentlich aber f_est
zu stellen, in wie weit die Ansichten der Experten thatsichlich
bestatigt, berichtigt oder widerlegt worden sind. Diese Feststellung
kann Jeider schon deshalb nicht vollstindig sein, weil das alte
Donaubett nicht regulirt, sondern verbaut worden ist und sonach
eine Bestitigung mancher, im Hagen- und Tostain’schen Gutachten
deponirten Ansichien ad oculos nicht beizubringen ist. Thatséch-
liche Ergebnisse lassen sich also nur insofern anfiihren, als die
erfolgte Ausfohrung dies gestattet.

Dic Bauten wurden im wesentlichen in General-Entreprise in
etwa b Jahren so weit beendet, dass schon 1875 nach manchen Be-
schidigungen bei Eréfinung des Durchstichs die Schiffahrt dem neuen
Bett tiberwiesen werden konnte. Das neue Bett besteht aus einem
Mittel- und einem Hochwasserbett; ersteres hat eine Normalbreite
von 284,5 m, letzteres eine solche von 284,5 - 474,17 = 758,67 ™.
Der Durchstich ist in der oberen, 6638 m langen, Strecke im
vollen Normalprofil fir Mittelwasser bis zu — 3,16 m a. P. mit
einem Gesammt-Erdksrper von 121/, Millionen cbm, in der unteren
2548 m langen Strecke nur in der Breite von 114 m, also efwa
in 2/; der Normalbreite bis zu — 2,53 m a. P. ausgehoben, die
Beseitigung der iibrigen Erdmassen aber dort dem Strom iber-
lassen worden. Die Ufer des Mittelwasserbetts sind mit Aus-
schluss der Kais durch Pflaster auf Steinfuls befestigt, die Ufer
{]elfi Hochwasserbetts aus Erddimmen als Hochwasserdeiche ge-
hildet.

Das rechte Ufer enthdlt die Landeplitze, Kais und eine
Uferbahn, welche mit den in Wien einmindenden Eisenbahnen
in unmittelbarer Verbindung steht. Auf den neu gewonnenen, aus-
gedehnten Banplatzen erheben sich bereits grofse Magazine,
Lagerraume, Fabrik-Etablissements und zabireiche Wohngebiiude.
Dag alte Donaubett ist von seinen linksseitigen Buhnen, welche
dem Donaukanal frither Wasser zuleiteten, befreit, durch
Coupirungen vom Durchstich getrennt und in der Verlandung
begriffen, zum Theil auch mit den Aushubmassen des Durch-
stichs angefiillt worden. Ebenso hat man die Nebenarme regulirt,
in einem derselben aber, welcher am rechten Ufer, dort wo der
Kanal unterhalb Wien in die Donau wieder einmtndet, liegt, einen
Winterhafen hergestellt. Der Donaukanal ist bis auf — 2,21 a. P.
vertieft und in seimer oberen Einfahrt mit einem beweglichen
Schwimmthor versehen, welches nur bei Hochwasser und Eis-
gang in Funktion gesetst wird.

Die gesammten Baukosten belaufen sich mit Einschluss der
noch suszufiibrenden Baulichkeiten auf 65 Millionen .4 und
wurden zu gleichen Theilen vom Reich, vom Kronland Nieder-
Oesterreich und der Kommune Wien gedeckt.

Was die Ergebnisse der Regulirung betrifft, so mégen zu-
nichst diejenigen bertthrt werden, die entweder noch nicht be-
friedigen, oder gar mehr oder weniger als Enttiuschungen an-
gesehen werden. Hier ist zuerst des Schwimmthors zur
Absperrung des Donaukanals zu gedenken, ohne indessen das
Verdienst derjenigen herab setzen zu wollen, die dieses Werk
ersonnen, ausgefiihrt und inzwischen betrichtlich vervollkommnet
haben. Es bleibt jedenfalls ein Verdienst, die Lisung eines so
schwierigen Problems, wie es die zeitweise Absperrung eines
nahezu 50 ™ breiten Nebenarms vom Hauptstrom bei Hochfluth
und Eisgang ist, versucht und insoweit durchgefithrt zu haben,
dass thatsichlich der beabsichtigte Zweck bei dem besonders
schweren Eisgang des Jahres 1880 — wenn auch mit Beschidigung
der Absperr-Vorrichtung — erreicht worden ist.

Das aus Schmiedeisen konstruirte Sperrschiff von 48,6 m
Linge, 9,48 m Breite, 5,69 ™ Hohe und 6 534 2 Gesammtgewicht
wird bei Schluss der Schiffahrt, oder, wenn Hochwasser im An-
zuge, mittels Ketten eingefahren und gegen die beiden Anschlige
gelegt, von denen der eine zum Zurtickziehen, bezw. Vorschieben
eingerichtet ist. Alsdannwird das Schiff durch Fiillung der 5 inneren
Kammern mit Wasser nach Bedarf, event. bis auf zwei Mauer-
sockel, welche an den Anschlags-Pfeilern die, durch Beton be-
festigte Kanalsohle iberragen, versemkt. Zur Abhaltung des
Durchgangs von Eisschollen durch den freien Raum zwischen
Drempel und Schiffsboden dienen starke Nadeln aus Stahl,* welche
sich unten gegen einen gusseisernen Drempel und oben gegen
den Schiffslorper stitzen. Ungefiillt hat das Sperrschiff 1,27 m
Tauchung und es wurde diese Tauchung urspringlich zum Schutz
gegen das Eindringen des Eises als geniigend erachtet. Bei der
Hohe des Schiffs wirde im ginstighten Falle nur eine Maximal-
Tauchung von etwa 5,80 = zu erreichen sein und dann zwischen
Drempql und Schiffshoden bei hobhem Wasserstand von - 5,85 m
a. P. eine Durchfluss-Oeffnung von etwa 5,60 m verbleiben. Fir
solche Fille erscheint aber die Schiffshohe unzureichend, weil
durch eine derartig hohe, nahezu 50 m breite Oeffnung bei dem
Ueberdruck des Oberwassers eine ganz bedeutende Wassermenge
in den Donaukanal eindringen wirde; um in dieser Beziehung
b_erechtigten Anspriichen zu geniigen, miisste das Sperrschiff eine
viel grofsere Hohe erhalten. — Ein weiterer Zweck des Sperrschiffs
ist der, das Eindringen von Eismassen in den Donaukanal zu
verhindern. In der Regel vollzieht sich der Eisgang nicht bei

* Die Anbringang eines Nadelwehrs unter dem Sperrschiff bildet die haupt-
siichlichste an der Anlage nachtriiglich vorgenominens Erginzung. D. Red.

den hochsten Wasserstinden und so erhob sich denn auch beim
Eisgang 1880 der Wasserstand am Schiff nur bis zur Hohe von
+ 8,12 m a. P. Die Kanalmiindung hatte sich indessen durch
Eismassen derartig verstopft, dass nur wenig Wasser unter dem
Schiff abflie(sen konnte; es bildete sich daher im Kanal unter-
halb des Schiffs eine erhebliche Spiegelsenkung, welche im
Meaximum 38,66 m betrug. Dieser Hohenunterschied zwischen
Ober- und Unterwasser soll nach , Wex, Donau-Regulirung 1880¢
drei Mal grolser gewesen sein, als urspriinglich angenommen
worden ist. Der sehr erhebliche Druck des Oberwassers und des
Eises auf das Sperrschiff presste dieses so fest an die Anschlag-
pfeiler, dass dasselbe trotz des eingebrachten Belastungsgewichts
von 9 400 % unverriickt in der urspriinglichen Hohenlage verblieb
und weder gesenkt noch gehoben werden konnte. Wire bei
dieser Lage ein grofses Hochwasser eingetreten, so wiirde die
Ueberfluthung des Schiffs nicht zu verhindern gewesen sein.
Dieser Fall ist indessen nicht eingetreten, vielmehr wurden in
den Kismassen oberhalb des Schiffs Oeffnungen ausgewaschen,
in Folge dessen sich der Kanal-Wasserspiegel im Unterwasser hob
und die Hohendifferenz zwischen Ober- und Unterwasser nach und
nach bis auf 0,60 ™ sich reduzirte. Bei dem vorher gegangenen
grofsen Druck, sowie bei der reifsenden Strémung von etwa
4—6m unter dem Sperrschiff waren die 8,3 m langen, von bestem
Stahl gefertigten "1 formigen Nadeln, trotz jhres Querschuitts
von 87,58 wew — bel etwa 20 em Hohe — theils gebrochen, theils
S formig gebogen. Auch die Betonsohle war an einzelnen Stellen
zerstort und der gusseiserne Drempel etwas gesenkt, wahrschein-
lich sogar beschidigt; das Sperrschiff selbst mit den Anschligen
ist indessen unverletzt geblieben. Die Art und der Umfang der
eingetretenen Beschadigungen jst bis heute noch nicht genau
fest gestellt; es soll die Feststellung erst mittels eines, zur Zeit
im Bau begriffenen Taucherschachts erfolgen. Man hofft den
Schiden und den Misstinden durch Binlegung stirkerer Nadeln
und sonstige Verbesserungen der Koustruktion abzuhelfen. Hat
nun auch die Eisversetzung in der Kanalmiindung das Eindringen
von Kismassen in den Kanal unter dem Schiff hindurch wesent-
lich verhindert, so ist doch diese Eisversetzung hier wiederum
als eine Folge der Einlegung des Sperrschiffs anzusehen, so dass
also, die Richtigkeit dieses Schlusses voraus gesetst, das Sperr-
schiff Wien vor einer Katastrophe, wie sie 1880 beim Eisgang
im Kanal hitte entstehen konnen, bewahrt hat — dies ist immer
schon ein erheblicher Erfolg. Der Eisgang hat dagegen ander-
weitige Beschadigungen der Donau-Regulirungswerke im Durch-
stich hervor gerufen, die indessen nur eine Folge davon sind,
dass unterhalb Wiens der Strom noch unregulirt ist. Dort
bildeten sich Eisstopfungen, welche Ueberschwemmungen und Durch-
briche einzelner Dimme, sowie mancherlei Beschidigungen an
den ausgefihrten Bauten, veranlassten, Aus diesen wird demn
auch zur Zeit die Nothwendigkeit der baldigen Fortsetzung der
schon projektirten Regulirung unterhalb und oberhaib Wiens ab-
geleitet.

Die ibrigen, oben erwihnten Enttiuschungen, zu denen die
Donau-Regulirung gefiibrt hat, beziehen sich auf den Zustand
des neuen Strombetts. Dass dieser kein vollkommener sein
werde, war in den Hagen-Tostain’schen Gutachten nachgewiesen,
ist tbrigens auch durch die allgemeinen Eigenschaften der Fluss-
lsufe bedingt. Mit jenen Unvollkommenheiten wird man darum
dauernd zu rechnen haben; dieselben bestehen in der Ver-
anderlichkeit des Betts und in dem steten Wechsel
der Fahrrinne. Die vielfach gehegte Hoffnung, es werde sich
das einmal regelmifsig hergestellte Bett und am rechten Ufer
des Durchstichs eine tiefe Fahrrinne davernd erhalten, hat
sich nicht erfillen konnen. Miissen doch die Sinkstoffe, welche
von dem oberen Lauf stetig zugefihrt werden, auch stetig,
s0 weit es nicht gelingt, sie oberhalb fest zu legen, das neue Bett
passiren und sich hier zeitweise in Ruhe, zeitweise in Bewegung
befinden, Hieraus, sowie aus der naturgemilsen Lage und Art
des Vorriickens der Sinkstoff-Binke muss auch in dem neuen,
als nahezu geradlinig anzusehenden Bett ein haufiger ‘Wechsel
der Profilfliche, der Geschwindigkeit, der Wassertiefe und der
Fahrrinne entstehen. Es werden sich abwechselnd bald an dem
einen bald am anderen Ufer Sinkstoff-Biinke bilden und diese die
Falrrinne zum Serpentiniren zwingen. Schon jetzt liegt denn
auch die Fahrrinne bald am einen, bald am anderen Ufer und
da diese Lage keine konstante, sondern perio_disch wechselnde
ist, mtssen dort, wo jetzt die grofsten Tiefen liegen, nach einer
gewissen Zeitperiode die geringsten Tiefen vorhanden sein.
Hieraus folgt, dass die Landeplitze am rechten Ufer zeitweise
bei niedrigen Wasserstinden von den Schiffen nicht erreichs
werden konnen und es lasst sich diesem Uebelstand auch durch
Baggerungen nicht wirksam entgegen treten. In dieser Beziehung
bot das alte Donaubett auf die Liange seines rechtsseitigen Ufers,
50 weit dieses stark konkav ausgeprigt ist, den grofsen Vorzug,
dass sich dort die Fahrrinne dauernd erhalten liefs, weil dort
Sinkstoff-Binke nicht entstehen konnten. Im Durchstich aber
getzt sich die zeitige und in Shnlicher Weise auch die zulkiinftige
Tahrrinne aus b Serpentinen zusammen und diese besitzen nach
den Ermittelungen der Donau-Regulirungs-Kommission vom Jahre
1879 in den Konkaven Tiefen von 4 bis 6,3 » unter Null a. P.
in den Konvexen aber nur Tiefen von O bis 2,4 m, so dass dort
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bei niedrigeren Wasserstinden, trotz der urspriinglich  gleich-
me;fsig he%gestellten Tiefe von 3,2m, das Flussbett zeitweise
trocken liegt. Mit den genannten Ermittelungen dgs Jahres 1879
sind auch diejenigen von 1876 und 1877 in einem Liangenprofil und
152 Querprofilen graphisch verbunden worden, deren Veyglelcl}ung
die grofse Verinderlichkeit, welche das Flussbett bereits erlitten
hat, Lonmstatirt. Nach den angestellten Berechnungen ist die
Sinkstoff-Bewegung im Durchstich eine nicht unbedeuntende ge-
wesen. Im Februar 1876 wurden 82581 com mehr abgelagert,
als abgefiihrt, von April 1876 bis Marz 1877 dagegen 556 219 bm
und von da bis 1879 noch 93 268 cbom Sinkstoff-Massen mehr fort-
gefiihrt, als abgelagert, es vertheilen gich jedoch diese Massen
sehr ungleichformig auf die einzelnen Flusstellen. Die mittleren
Wassertiefen baben zugenommen, auch die Minimaltiefe in der
Fahrrinne betriigt bei einem Wasserstande von 0 a P, 3,3 m,
also etwas mehr, als urspriinglich hergestellt worden ist. Die Schiff-
fahrt findet in derselben sonach, selbst bei dem niedrigen Wasser-
stande von — 1,3m a. P. noch ausreichendes Wasser. Fir
gewdhnliche ‘Wasserstinde ist sie an dxg Einhaltung der nghr-
rinne nicht gebunden, kann vielmehr viel flachere Serpentinen
durchlaufen. ' i
Zu den giinstigen Ergebnissen der Durchstechung z3hlt
die Senkung des Wasserspiegels. Der Hochwasser- Spiegel hat
sich um 1,3™ gesenkt und es ist hierdurch sowohl, als durch
die erleicherte Abfuhrung des Hochwassers und Bisgangs die
TUeberschwemmungs-Gefahr , sobald nur das Sperrschiff sicher

22, Tanuar 1881

ionirt. sowie auch das Eindringen des Wassers in die
glilcgllll{;:‘g;uu;e der niedrig gelegenen Vorstidte beseitigt. Auch der
Grundwasserstand hat sich entsprechend gesenkt und dies soll
die gesundheitlichen Verhiltnisse der Gegend bedeutend ge-

haben.

besseﬁs fernere Erfolge der Regulirung sind hervor zu heben :
die Erhohung des Grundwerths in_den Vorstadten Wiens, die
Entwickelungsfihigkeit der Stads, die bequeme Verbindung des
Wasserweges mit den Strafsen und Eisenbahnen, sowie die
Hebung des Handels- und des Schiffahrt-Verleehrs; letsterer soll
sich seit 8 Jahren um das Doppelte vermehrt haben. Endlich
sind durch die erheblichen Anschitttungen am rechten und linken
Ufer ausgedehnte Baugriinde gewonnen _worden, welchg zum Theil
schon jetzt durch Verpachtung und sonstige Nutzung bei 600 000 .4
jahrlichen Einkommens gine 5 % tige Verzinsung von 12 Millionen
Kapital einbringen. Da sich aufserdem noch 250 he weitere Bau-
grinde im Besitz des Staats befinden, so hofft man, dass durch
Verlauf, Verpachtung etc. ein nambafter Theil (%er gesammten
Regulirungskosten wieder eingebracht werde. So lasst sich denn,
trotz der cinzelnen hervor gehobenen Mingel, das durchgefihrte
Donau-Regulirungswerk im grofsen Ganzen als ein, fur die Ent-
wickelung Wiens sehr segensreiches und bedeutungsvolles be-
zeichnen und der Kaiserstadt sowohl, als allen denen, die sich
um das Werk verdient gemacht haben, im speziellen der Donau-
Regulirungs - Kommission und dem Oberleiter, Ministerialrath
Ritter von Wex, aus voller Ueberzeugung Anerkennung zollen.
J. Schlichting.

Zum Kapitel

Dem ,Bericht iiber die Untersuchungen der Heiz- und
Ventilations-Anlagen der stidtischen Schulen in Berlin® ist eine,
die Darmstadter Schulen behandelnde, interessante Broschire
gefolgt, unter dem Titel: ,Untersuchungen der Heiz- und
Ventilations - Anlagen in den stidtischen Schulen zu Darm-
stadt 1880%. *

Man ist in Darmstadt unter Anwendung der neuesten Versuchs-
Methoden zu uberraschenden Resultaten gelangt. Die Unter-
suchungen wurden angestellt von Dr. Biichner, Professor der
Chemie an der techn. Hochschule, Dr. Jhle, Privatdozent,
Dr. Siegert, Assist. fir Chemie daselbst und Stadt-Baumeister
Hechler (nunmehr Stadt-Baurath in Chemnitz). Der Ausfithrung
kam die strenge, anhaltende Kilte des Winters 1879/80 sehr
zu statten; denn einmal stellte dieselbe an die Heiz-Anlagen so
ungewoholiche Anforderungen, dass etwa vorhandene Mingel und
daraus entspringende Uebelsténde nicht leicht entgehen konnten
und dann setzte sie die Experimentirenden in den Stand die zu
priifenden Heiz-Systeme alle unter den némlichen Bedingungen
zu untersuchen und somit gut vergleichbare Resultate zu erlangen.

Es wurden im ganzen 9 Schulen, 5 mit Lokal-Heizung und
4 mit Zentral-Heizung gepriift; von ersteren 2 Knaben- und
3 Madchen-Schulen, von letzteren die Realschule mit Mitteldruck-
wasser-Heizung, eine Midchen-Schule mit Niederdruckwasser-
Heizung, eine Knaben-Schule mit Luftheizung und eine Madchen-
Schule ebenfalls mit solcher.

In den mit Lokalheizung versehenen Schulen waren theils
eiserne, theils Kachelofen anfgestellt, ohne besondere Vorrichtungen
fir Luftzufibrung und Luftabsaugung; nur die Mittel-Schule fiir
Knaben in der Friedrich-Strafse ist mit letzteren versehen und
hat theils eisérne Ventilations-Oefen des Meidinger- und Wolpert-
Systems, theils Warsteiner Fiillsfen. Bei den mit Warsteiner
Fillofen Versehenen Zimmern besteht die Ventilations-Einrichtung
nur in einem Abzugskanal fir die verdorbene Luft, von dessen
zwei Oeffnungen eine unmittelbar unter der Decke, die andere
dicht tiber dem Fufsboden liegt. In dem Maafse als die Zimmer-
luft in den Kanal entweicht wird atmosph. Luft durch die Undicht-
beiten an Fenstern und Thiiren und die Porositit der Winde
nachgesangt. Die Meidinger- und Wolpert-Oefen besitzen aufser-
dem noch besondere Luftzufiihrungs-Kanidle, durch welche frische
Luft zu dem Ofen gefithrt wird, die den Raum zwischen dem
eigentlichen Ofen und dessen Mantel durchstreicht. Die Absaugungs-
Kanéle sind theils getrennt unter Dach gefiibrt, theils auf dem
Dachboden in Ventilations-Schichte vereinigt, die tiber Dach
mﬁndgn. Bei den Zentral-Luftheizungen schwankt die Zahl der
von einer Heizkammer erwirmten Zimmer zwischen 4 und 6; bei
den Wasser-Heizungen werden von einem Kessel 12—18 Réume
erwarmt.

Als Hauptresultate der Untersuchungen ergab sich, dass:

1) Lokalheizungohne Ventilation auflser den geringsten
Anlagekosten und dem angenehmen Feuchtigkeitsgehalte (nahezu
normal) der Luft, sowohl beziiglich der Erwirmung, als der
sthechtgn Beschaffenheit der Luft den Anforderungen, welche
die 'I_{yglene an eine gute Heizanlage stellt, in zu geringem Grade
]g(gﬁgg, als dass dieselbe fiir Schulgebsude empfohlen werden

2) Dass die Lokalheizung mit Ventilation sich in
Darmstadt so vorziiglich bewshrt hat, dass man in Zweifel
gerath, ob man derselben nicht den Vorzug vor den Zentral-
Heizungen geben soll. 1. hat sie vor letzterer die geringen
Anlagelrosten voraus und 2. den nicht zu unterschitzenden Vortheil
dass jeder Ranm unabhingig von den andern erwirmt und die

* J. C. Herbervsche Hofbuchdruckerei,

Schulheizung.

demselben regulirt werden kann. Speziell der
Wasserheizung gegeniiber kann man noch die Einfachheit der
Heiz - Apparate erwshnen, wodurch event. nothig werdende
Reparaturen leicht ausfithrbar und weniger kostspielig sind; der
Zentral-Heizung gegeniiber sprechen zu gunsten dieser Ofen-
Heizung die leichte Vermeidung zu schroffer Temperaturwechsel
und die weniger Aunfmerksamkeit erfordernde Bedienung des
Feuers. Endlich kann noch der Umstand geltend gemacht werden,
dass von Seiten der Lehrer weniger iiber die Ofen-Heizung mit
Ventilation, als iiber die Zentral-, vor allem tiber die Zentral-
Luftheizung geklagt wird.

3) Muss allerdings zugestanden werden, dass Vorztige der
Zentralheizungen 1. in der Bequemlichkeit des Betriebs,
2. in der Sauberhaltung der geheizten Réume und endlich in der
grofseren Sicherheit gegen Feuersgefahr bestehen. —

Der einzige Uebelstand, welchen alle Heizungen mit
Ventilation haben, besteht in der grofsen Trockenheit der Luft;
besonders bei der Lokalheizung mit Ventilation durfte es schwierig
sein, demselben vollstindig abzuhelfen.

Die Frage ob die erdrterten Vorztige der Zentral-Heizungen
die Nachtheile derselben aufwiegen und ob man fir die Erwirmung
von Schulgebiiuden nicht doch der Lokal-Heizung mit Ventilation
den Vorzug geben soll, werden die im Laufe der niichsten Jahre
zu machenden Erfahrungen beantworten. —

Auf einen Umstand haben die Verfasser aufmerksam gemacht,
welcher bis jetzt bei allen derartigen Abhandlungen nicht berithrt
wurde, der aber in einer Zeit, wie der unserigen wohl beriicksichtigt
zu werden verdient, nimlich den finanziellen Gesichtspunkt. Weit
entfernt, die Giite einer Heizung nach deren Preise zu bemessen
und die billigsten fir die vortheilhaftesten zu erkliren, fordern
dieselben doch, dass die Gite einer Heiz-Anlage einigermalsen im
Einklang stehe mit den Anlage- und Unterhaltungs-Kosten derselben.

In Betreff des Kohlenverbrauchs in den Darmstidter Schulen
stellt sich wieder die Lokal-Heizung mit Ventilation am glinstigsten,
die Zentralluft-Heizung am theuersten, wihrend die Wasser-
Heizungen in der Mitte stehen. Zieht man jedoch die Anlage-
kosten der Heizungen hinzu — wobei eine 4 % Verzinsung
des Kapitals angenommen ist — so regultirt, dass die Zentral-
Heizungen gerade noch einmal so theuer arbeiten, wie die Lokal-
Eelzpng mit Ventilation. Wenn man jedoch, was strenge genommen
richtiger ist, aufser der 4 % Verzinsung des Anlage-Kapitals,
1 % TUnterbaltungs-Kosten uwnd 1',—92v/,% Amortisation, also
zusammen 7—8% in Rechnung bringt, so arbeitet die Wasser-
Heizung dreimal, die Luft-Heizung zweimal so theuer, wie
die Lokal-Ofenheizung mit Ventilation. Diese Zahlen sprechen
vollkommen unzweideutiz zu gunsten der Ofen - Heizung mit
Ventilation.

Was den Kohlensduregehalt der Luft anbelangt, so war
derselbe in den Zimmern mit Ventilations-Oefen und frischer Luft-
zufithrung ein auffallend niedriger; das Maximum wurde schon in
der Mittelschule fir Knaben bei 15 pro 10000 erreicht; das
Minimum in einer M#dchenschule zu 11, wihrend das Mittel
zZwischen 12 und 138 schwankt, wesshalb hier der Aufenthalt in
d_en Unterrichtsilen ein recht angenehmer ist und nicht der ge-
ringste sog. Schulgeruch sich bemerkbar macht. TFreilich geht
hler mit dem niedrigen Kohlensiuregehalt auch ein zu geringer
reIatw%r Feuchtigkeitsgehalt Hand in Hand, der durchschnittlich
zu 30 %, im Maximum zu 35 % gefunden wurde; jedoch mag es
gelingen denselben durch Aufstellen von Verdunstungs-Gefifsen in
entsprechender Weise zu erhéhen, Die Luftheizung kommt dem
idealen Kohlensiuregehalt bei im Mittel 14—16 pro 10 000
Theile schon niher als die Wasserheizungen bei im Mittel 19—20,
Der relative Feuchtigkeitsgehalt ergab in der Realschule im Mittel

Temperatur in
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Situationsplan.

Erklirung der Buchstaben:

@) Verwaltungs- Gebiude.

b) Pensioniire (Minner a. Frauen).
¢) Ruhige Ungebildete.

d) Halbruhige und Neuwaufgenommene.
€) Unreinliche und Epileptische.
/) Kérperlich Kranke.

g) Unruhige.

k) Kirche.

) Kochkiiche.

%) Kesselhaus,

{) Waschkiiche.

m) Aligemeine Bader.

) Eiskeller. (Bassins zor Eisgewinnung,
im Sommer Bleiche.)

0) Leichenhaus.

P) Begribnissplatz.

¢) Landwirthschaftliche Station.
7v) Ackerland.

5} Rieselfelder.

t) Alter Obstgarten.

%) Gemiisegarten f. d. Naturalien - Ver-
walter.

dant.

v) Gemiisegarten f. d. R

w) Gemiisegarten f. d. & istenz-Arzt.
x) Gemiisegarten f. d. Direktor.

y) Weinberg.

2) Neuer Obstgarten.
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Y i der Niederdruck-Wasserheizung 47 9%, bei der Luft-
ﬁi’iz/{;,’]gbﬁo 9. Der hochste Kohlensiuregehals bei Lokalheizung
fand sich zu 17 bezw. 19 pro 10000, wihrend 20 die Hulserste
srenze bezeichnet. —

(Jrenl)%ebdurch die Kayser'schen Angaben — Industriezeitung 1876
— hervor gerufene a,llgemelpe Panik iiber das Kohlenoxyd in
der Scholluft hat ebenso wie in Berlin in Darmstadt ihre voll-
stindige Haltlosigkeit ergeben, denn es ist dort weder mit Halfe
der Palladium-, noch mit der Blutreaktion gelungen, irgendwie
Kohlenoxyd »zu entdecken. Zugleich weilst Prof. Dr. Biichner
nach, dass sich Kayser zu seinen Bestimmungen einer als giinzlich
unbrauchbar erkannten Methode bedient hat und in Folge dessen
zu falschen Resultaten gelangt ist. — Auch konnten durch die
subtilsten Versuche in der Luft weder verbrannte Staubpartikelchen,
noch irgend welcher Russ entdeckt werden und es mag der bei Luft-
heizung haufig auftretende unangenehme Geruch lediglich der
Qualitat des zum Verdampfen benutzten Wassers und der Un-
reinlichkeit der Verdampfungs-Gefifse zugeschrieben werden. —

Die Bestimmung der Kohlensiure wurde nach den von Max
v. Pettenkofer angegebenen Verfahren ausgefiibrt, theils nach der
Flaschenmethode, theils nach der Aspirationsmethode {durch mit

Barytwasser gefillte Rohren). Zur Ermittelung des Feuchtigkeits-

————

gehalts der Luft diente das von Dr. Koppe in Zirich erst kiirz-
lich Jonstruirte ,Prozent-Haarhygrometer mit Kontrolvorrichtun "
im Verein mit der Brunner’schen Methode, ‘welche darin besteht,
dass man mit Hilfe eines Aspirators Luft durch mehre Chlgr
calcium-Rohren saugt und aus der Gewichtszunahme derselben
die absolute und relative Feuchtigkeit berechnet. Die Grenze der
Nachweisharkeit des Kohlenoxyds wurde mit Hilfe dor Béttger'schen
Palladiumreaktion sowie auch mit der von Vogel empfohlenen, von
Hempel vervollkommneten Blutreaktion fest gestellt.  Letstere
hat dadurch eine bedeutende Vervollkommnung erfalren, dass
man die Absorption des Kohlenoxyds nicht duarch einfaches
Schiitteln mit Blut, sondern vielmehr in den Lungen kleiner
Thiere (Miuse) bewirken lisst.

Die Darmstidter Versuche haben die Hempel'schen Angaben
vollkommen bestitigt, indem es gelungen ist noch deutlich Kohlen-
oxyd bei einem Gehalte von 0,3 pro Mille nachzuweisen, ein Er-
gebniss, was mit dem von Bischoff erhaltenen ziemlich itherejn
stimmt, welcher das Kohlenoxyd noch nach dem Durchleiten von
51 bei 0,072 pro Mille nachweisen konnte. —

Zum Schlusse mochte ich die Lektire der Eingangs zitirten
Broschiire, welcher obige Hauptdaten entnommen sind, allen Fach-
leuten und Interessenten auf das wirmste empfehlen.

W. Wagner.

Mittheilungen aus Vereinen.

Arghitekten- und Ingenieur~-Verein zu Hannover.
Haupt-Versammlung am 5. Januar. Hr. Schwe ring referirt
iber das Gesuch des mittelrheinischen Vereins um theilweisen
Ersata des bei der vorjahrigen Verbands-Versammlung erwachsenen
Defizits von 1400 «#, u. zw. aus der Verbands-Kasse, im Betrage
von 1000 «#% Der Referent fiihrt aus, dass dss Defizit nicht
Schuld des Vereins ist, der sich zum voraus noch auf verschiedene
Arten zu sichern suchte, sondern dem geringen Besuche zuzu-
schreiben sei. Es wird einstimmig beschlossen, der Dringlichkeit
des Antrages zuzugtimmen, sowie als Zweigverein dem Gesuch
beizutreten. Alsdann wird ein Schreiben des s Vereins fiir 6ffentl,
Gesundheitspflege” betr. die Wahl einer Kommission im Verein
pzur Prifung und Begutachtung der brennenden Frage der
Kanalisirung der Stadt Hannover® verlesen. Hr. Schuster IL
berichtet ausfiihrlicher @ber den Stand der Frage und die ver-
schiedenen Projekte und schizgt vor, sich zunichst in’s Einver-
nehmen mit dem stidtischen Techniker bezw. dem Magistrat zu
setzen; Hr. Hecht wiinscht u. a. die Erfolge der Berieselung
kennen zu lernen, worauf Hr. Thiemann Angaben iiber Litteratur
und selbst ausgefihrte Anlagen macht. Hr. Schwering glaubt
vou einer Anfrage beim Magistrat oder Anbieten der guten Dienste
des Vereins sich nichts versprechen zu diirfen, da ersterer sich
nicht bewogen gefiiblt hitte, frithere Schreiben auch nur zu be-
antworten. Nachdem Hr. K6hler eingehender gesprochen, wird
peschlosgen, Hrn. Oberbaurath Berg zu ersuchen, tiber die Projekte
im Verein Mittheilung zu machen.

Hr. Provinzial- Telegr.- Divektor Merling spricht tber die
elektrische Beleuchtung.  Mit Uebergehung aller Einzelheiten
solcher Art, deren Kenntniss bereits in weitere Kreise gedrungen
ﬁt’ ex}')wahnen wir aus dem Vortrage nur folgende kurz gefassten

ngaben:

Bel der Priifang der Lichtstirken sind von besonderer
Bedeutung die ‘Winkel, unter denen das Licht ausgestrahlt wird;
gewohnlich werden bei der Stirke-Angabe diese Winkel zu wenig
berticksichtigt. Ein paar Beispiele aber die Vertheilong der
Llchtmgngen nach den Winkeln, welche die Strahlen mit einem
durch die Rlamme gelegten Horizont bilden, sind folgende: Licht-
stiirke im Horizont —"1700 und in einer zu diesem um 60° ab-
wiirts geneigten Ebene = 10 000. Bei der Jablochkoff’schen Kerze
soll das grofste Licht nach oben — in der Vertikalen — gehen
in folgendem Verhsltniss: Vertikal 663, horizontal 585, in einer
Neigung von 859 abwirts yom Horjzont 228. — Bei Spinnereien
und dhnlichen Etablissements konnen mit einer Flamme etwa
250 4=, bei Maschinen-Fabriken etwa 500 am, auf freien Plitzen
etwa 2000 9™ belechtet werden. — Hr. Knoehe theilt Gber die
Anlagen zur Belenchtung des Bahnhofs Hannover mit, dass dort
4 Gruppen von je 4 Flammen vorbanden, aber mit einander ver-
bunden sind; 2" dynamo - elektrische Maschinen mit je 2 unab-
hanglgen Stromlereisen liefern die néthige Elektrizitat; die beiden
Maschinen erfordern zusammen otwa 20 Pferdekr., welche durch
eine wallmgs-Dampfmaschine geleistet werden. Durch einen im
Maschinenhause angebrachten Umschalter kann jede Lampengruppe
wit jedem Stromkyeise verbunden werden. Die Verstiandigung
gwx‘scher'l den Lampen-Aufsehern und den Maschinisten geschieht

urch ein elektrischeg 1,intewerk. — Die Kosten einer Lampe be-
tragen 300 4, gie gop Maschinen pro Lampe 250 ., die der

]

Kerzen pro Ifd.m 1,0—15 .# Die Betriebskosten kommen pro
Stunde und Lampe auf 16,8 A, ausschliefslich der Kosten fiir
Erzeugung der Dampfkraft, zu stehen; jede Lampe hat die Starke
von 25—30 Gasflammen; die Kosten fir Gaslicht in dhnlicher
Stirke werden ebenso hoch zu stehen kommen.

Architekten~Verein zu Berlin.
nuar 1881, Vorsitzender Hr. Hobrecht;
und 17 Giste.

Von der Konigl. Eisenbahn-Direktion zu Frankfurt a. M. sind
85 Blatt Photographien von Bauwerken der Moselbshn einge-
gangen. — Der Verein ,Motiv* ladet in tblicher Weise zur Theil-
nahme an dem am 22. d. Mts. Abends 7 Uhr in den Festriumen
des Zoologischen Guartens stattfindenden Winterfeste cin.

Hr. Géring referirt tber die beiden eingegangenen Kon-
Iturrenz-Entwiirfe aus dem Gebiete des Ingenieurwesens pro Monat
Dezember, Die gestellte Aufgabe — Kreuzungs-Bahnhof mit Insel-
betrieb — giebt dem Hrn. Vortragenden Veranlassung, sich in
ausfithrlicherer Weise tiber die bei derartigen Anlagen zu beob-
achtenden Prinzipien zu verbreiten und an der Hand von Skizzen
die verschiedenen Kombinationen zu erértern, welche, je nachdem
der sogenannte Keilbetrieb oder Inselbetrieb stattiinden soll,
zulissig erscheinen. Beide Konkurrenz-Projekte sind von Fehlern
nicht frei, im tibrigen aber mit rithmenswerthem Fleifse durch-
gearbeitet, so dass den Verfassern, Hrn. Siemonsen und Hrn,
Lieckfeldt, das Vereins-Andenken zuerkannt wird.

Auf den folgenden Vortrag des Hrn. Winkler »liber Sekundir-
Spannungen in Eisen-Konstruktionen® werden wir demnichst in
einem speziellen Referate zuriick kommen.

Hr. Dircksen theilt einige aphoristische Bemerkungen iiber
einzelne, bei Eisen-Konstruktionen za berticksichtigende Punkte
mit. Die Anordnung der Niete erscheint hinfig nicht griindlich
genug durchdacht, so dass das Schlagen derselben oft mit
Schwieriglceiten verbunden ist und daher auch wohl bisweilen, wie
thatsichlich nachgewiesen, durch Verwendung bleierner Niete an
Stelle von eisernen umgangen wird. Es empfehle gich hierauf be-
sondere Aufmerksamleit zu lenken, im tibrigen auch die Zahl der
Niete nicht zu sparsam zu bemessen. — Die bisher allgemein
tibliche Beanspruchung des Eisens mit 750 kg pro 4cm entspreche
dem heutigen Standpunkte der Eisen-Fabrikation nicht mehr, der
Jedesmal zu wihlende Festigkeits-Koeffizient sei vielmehr von dem
Zerreifsungs- Gewicht bezw. der Qualitit des Materials abhiingig
zu machen, wobei jedoch nicht allein die Beanspruchung in der
Léngsfaser, sondern auch die Querkontraktion gebiihrend zu be-
riicksichtigen sei. — Es empfehle sich zur Krleichterung der
Revision, die Niet-Eintheilung anf bestimmte Grundmaalse zu be-
ziehen, auf welche bei dem Anschlusse der Quer-Verbindungen
derartig Riicksicht zu nehmen ist, dass die Kontinuitiat der gleich-
miifsigen Niettheilung durch letztere nicht unterbrochen wird.
Weiterhin erscheine es zweckmiifsig, in den fir die Ausfihrung
bestimmten Werkzeichnungen die Axentheilung nicht, wie es bisher
iblich ist, von dem verwendeten Materiale, sondern von den Niet-
Mittellinien abhéingig zu machen, wodurch eine nicht unwesentliche
Vereinfachung fiir das mit der Herstellung der Konstruktionstheile
beschiftigte Personal erzielt werde.

Versammlung am 17, Ja-
anwesend 211 Mitglieder

—_—a,

Bau-Chronik,

lf}rweli)t‘e Taug des Ludwigsburger stidtischen Wasser-
11000 basirty XSbringliche auf eine Bevolkerungszahl bis za
emmmmg Ee Anl"'ge, welche tiglich 500 cbm Ql}ellwasser lieferte,
raschen Beva?lm Jahre 1365; dieselbe erwies sich in Folge der
wachsenden Benno88-Zunohme und des mit dem Gebrauch selbst
unzureichend, edirfnisses an Wasser schon nach 10 Jahren als

ei den Erweiterungs-Projekten kam in Frage,

ob man, um die vorhandenen maschinellen Anlagen zweckméﬂ:sig
mit verwerthen zu kounen, in der Nihe der alten Quelle eine
zweite erschliefsen solle, oder ob es vorzusiehen sei, die bestehende
Leitung ins kiinftige auf Trinkwasser-Zwecke zu bheschrinken nnd
neben derselben eine Brauchwasser-Leitung, mit Benutzung des
Neckarflusses, herzustellen? Ersterer Ausweg musste verlassen
werden, weil die Sicherheit fir einen guten Erfolg _fehlge; das
Projekt einer Brauchwasser-Leitung (bei der man im iibrigen
filtrirtes Wasser verwenden wollte) ward aufgegeben in Folge
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zu grofser Kostspieligkeit. Die Verfolgung der Projekt-Arbeiten
unter Mitwirkung des ersten Staatstechnikers fir das ¢ffentliche
Wasserversorgungs-Wesen Oberbaurath Dr. v. Ehmann in Stutt-
gart ergab die Moglichkeit der Benutzung von 2 in der Nach-
barschaft — bei Kornrestheim und Pflugfelden — liegenden
unter einander und zu der Quelle des alten Werkes aufser Be-
ziehung stehenden Quellen mit einem tiglichen Lieferungs-Quantum
von 165 c¢bm, — Die Hehenlage der neuen Quellen erfordert die
Anwendung von Pumpwerken, mittels deren die Wasser nach
Belieben entweder dem alten Reservoir oder einem neuen, um 16 m
hoher liegenden, zugefihrt werden. Bei dem gewshnlichen Betriebe
wird der neue, hoher liegende, Staditheil unmittelbar vom neuen,
der iltere unmittelbar vom alten Reservoir aus versorgt und durch
eine eingerichtete Verbindung beider das iltere Reservoir vom
neuen zudem bestindig gefillt gehalten.

Die Zweckmilfsigkeit, in welcher die — vorstehend nur in den
Grundztigen mitgetheilte — Verbindung des Erweiterungswerks
mit der alten Anlage durchgefihrt ist, wird seitens der Bethei-
ligten hohes Lob zuerkannt, das seinen Ausdruck in der ge-
schehenen Anbringung eines bronzenen Relief-Portrits des Erbauers
Dr. v. Ehmann an dem Aussichtsthurm des oberen Reservoirs
gefunden hat. -— Die Kosten des fiir 16 000 Einw. ausreichenden
Gesammtwerks betragen bezw. 168 000 + 230 000 = 593 000 .
Betriebskosten, Verzinsung und Amortisation werden durch den
18 4 pro cbm betragenden Wasserzins vollkommen gedeckt.

Wagsgerversorgung von Saalfeld. Die alte Miinz- und
Bergstadt Saalfeld im Herzogthum Meiningen, nach letzter Zahlung
mit 7460 Einw., liegt auf dem hohen, linken Ufer der Saale,
welche hier in ejn ausgedehntes Hiigelland eintritt, nachdem sie
das Gebirge verlassen hat. Die Stadt liegt im Mittel 240 m tiber
Meer und 30 m iiber dem Saalespiegel auf ansteigendem Ufer am
stidostlichen Fufse des Thiringer Waldes.

Der grofste Theil des Stadtgebiets ruht auf der Zechstein-
Formation (von oben nach unten schreitend: Stinkstein mit Gips
und Letten, Dolomit, Breccie, Kisenkalk, Hornflotz, Kupferschiefer
und Rothliegendes enthaltend), welche, dem westlichen Saaleufer
folgend, den Fuls des Thiiringer Waldes, dessen schroffe Berge
und tief eingeschnittene Thaler hier aus Grauwacke bestehen,
umsdumt und auf derselben aunslinft. So kommt es, dass die
starken Niederschlige, welche in diesen Thalern auf der Grau-
wacke abwirts ziehen, in den Zechstein, an dessen Ausgehendem,
treten und in die Tiefe, namentlich den Dolomit mit seinen
Kliften, versinken. In der Stadt selbst ist daher nur in grolser
Tiefe Wasser anzutreffen und Bohrversuche haben 6fter Hohlungen
erschlossen, welche von dem der Saale zufliefsenden Wasser
in dem Dolomit ausgewaschen sind.

Um eine bestehende, iltere, kleine Wasserleitung durch ein
gentgendes Werk zu ersetzen, sind im Sommer vorigen Jahres
im Auftrage der Stadt Untersuchungen gemacht worden, die sich
auf Bohrungen und Versuchsbrunnen mit Norton’schen Réhren
in einem Querthale von 6 akm Grifse, zwischen den Wasserscheiden,
erstreckten. Bei einer Sohlbreite des Thals von 100 m ist hier
eine 2 und 3 m tiefe Gerollschicht unmittelbar auf der undurch-
lassigen Grauwacke vorhanden, in der sich ein konstanter,
zusammen hingender Wasserstrom bewegt, dem bis 800 ebm Wasser
tiglich entnommen werden sollen. Bei weiterem Bedarfe wird ein
benachbartes Thal von 3 gkm Gréfse und von demselben Charakter
mit heran gezogen werden.

Die Wasserentnahme-Stelle liegt rot. 2700m vom Schwer-
punkte der Stadt entfernt und 80m  tiber deren Pflasterhshe, so
dass sich in der Nihe der Stadt bei geniigender Héhe ein Reservoir
einschalten lisst, von dem die Vertheilung des Wassers in der
iiblichen Weise vorgesehen ist.

Zunfichst soll die Fassung des Wassers durch einen Quer-
schlag mit gemauerter Gallerie in Angriff genommen und
lingere Zeit einer Beobachtung unterworfen werden, ehe man
mit weiteren Arbeiten fortfihrt. — Mit der Ausfihrung ist der
Zivil-Ingenieur Pfeffer in Halle von der Stadt beauftragt,
der im vergangenen Jahre auch die Vorarbeiten gemacht hat.

Wasserversorgung und Entwéisserung von Steinwirder
und den angrenzenden Elbinseln. Wihrend Hamburg eine
der ersten deutschen Stiidte ist, die eire regelmilsige ausreichende
Wasserversorgung bei sich eingefithrt haben (1849 eroffnet) und
diese Versorgung dem Wachsthum der Stadt fortwihrend gefolgt
ist, so dass heute die Hauptleitungs- Rohren sich weit tber die
Grenzen der engeren Stadt hinaus in die Vororte erstrecken, blieb
der Bewohnerschaft der Hamburgischen Elbinseln bisher von
der Wohlthat der Wasserversorgung ausgeschlossen. Hier war
man, da die Bodenbeschaffenheit das Wasser gewdhnlicher Brunnen
ungeniefsbar macht, anf den Bezug aus den offenen Griben ge-
nothigt, wihrend zur Sommerzeit man anf Andringen der Sanitats-
Behorde aushilfsweise gereinigtes Wasser in Fassern vom nérd-
lichen Elbufer heriiber schaffen liefs.

Diese hochst abnormalen Verhaltnisse sind nur erklirlich und
bis zu einem gewissen Grade entschuldbar durch die ganz aufser-
gewohnlichen Kosten, welche eine durchgreifende Abhilfe erfordert
haben witrde. Beides, den Anschluss an die bestehende Hamburger
Leitung, sowie auch die Errichtung eines besonderen Wasserwerks
fiir den Inselbezirk liels man friher aus diesem Grunde fallen
und ein dritter Ausweg, an den man dachte: die Versorgung
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mittels artesischer Brunnen, hat nach dem ungiinstigen
Ausfall von 2 Bohrungen — deren eine iiber 200 m tief gefithrt
worden ist — aufgegeben werden miissen.*

Unter solehen Umstinden ist man, nachdem die Insel-
Bevélkerung inzwischen auf die Zahl von etwa 4000 sich erhéht
hat, aof das altere Projekt: eines Anschlusses an die stidtische
Leitung, zuriick gekommen, Der Staat hat der Biirgerschaft so eben
eine Vorlage gemacht, nach welcher — mit einem Kostenaufwande
von 250000 . — ein Projekt zu einem Rohrnets ausgefiihrt
werden soll; die 6800 m lange, 81 em weite Stammleitung desselben
geht von der Pumpstation bei Rothenburgsort aus, kreuzt den
Oberhafen-Kanal mittels eines Dikers und tritt alsdann mit Be-
nutzung der Eisenbahn-Briicke tiber die Norderelbe auf die Ingel
iiber, wo sie demniichst noch den sogen. Retherstieg mittels eines
Diikers zu kreuzen hat. —

Gleichzeitig mit der Bewiisserung soll anch die Entwisse-
rung des betr. Distrikts u. zw, mittels Schwemm-Kanalisation zur
Ausfihrung kommen. Hamburg befindet sich in der gliicklichen
Lage, die auf vielen stidtischen Verwaltungen wie ein Alp
lastende Rieselfelder-Frage links liegen lassen zu konnen, da
nichts im Wege steht, die Abwasser moglichst direkt dem Strom
zu tiberweisen.

* Ueberhaupt hat man in Hamburg mit artesischen Bruuneu, deren Anlage
dort zahlreich versucht worden ist, wenig Gliick gehabt, so dass dieselben als
beachtenswerther Faktor fiir die Wagserversorgung ginzlich ausgeschicden sind.

Vermisehtes.
Zur Stellung des Bauwesens innerhalb der preuflsi-

i schen Ministerial-Verwaltung. Von dem Hrn. Verfasser des

von uns in No. 102 d. Jhrg. 80 u. Bl besprochenen Artikels:
»Die preulsischen Wasserstrafsen® erhalten wir folgende Zuschrift:

»Die verehrliche Redaktion unterzieht in No. 102 vom 22, v. Mts.
meinen im Novemberheft der deutschen Revue enthaltenen Artikel
iiber die preufsischen Wasserstrafsen einer kurzen Besprechung,
in welcher am Schluss, gegeniiber der von mir empfohlenen Bildung
eines eigenen Bauten-Ministeriums hervor gehoben wird, dass
einerseits kein Eisenbahn-Ministerium ohne eine Eisenbahnbau-
Verwaltung zu denken sei, und dass andererseits da, wo diese
sel, auch die Verwaltung des iibrigen Bauwesens ihren naturnoth-
wendigen Sitz haben miisse. Fine Trennung von der Eisenbahn-
partie heilse sowohl die Technik als die personlichen Verhalt-
nisse, deren Triiger, schiadigen; auch wirde einem Bauten-
Ministerium zur Verwaltung aller Bausachen mit Ausschluss der
dic Kisenbahnpartie betreffenden das néthige politische
Schwergewicht fehlen, wie seiner Zeit dem landwirthschaft-
lichen Ministerium in seiner urspriinglichen Verfassung. Die
Redaktion glaubt deshalb eine Verbindung der Bauverwaltung
mit dem Eisenbahn-Ministerium vorziehen zu sollen.

Dieser Ansicht darf ich in ersterer Beziehung die Thatsache
entgegen stellen, dass schon bisher, abgesehen natiirlich von der
Gemeinschaftlichkeit des Hrn. Ressortministers nebst seinem
Zentralbiirean, zwischen der Allgemeinen Bau- und der Eisenbahn-
ban-Verwaltung weder auf sachlichem noch’ auf persénlichem
Gebiete eine irgend nahere Verbindung besteht, vielmehr jede
ibren gesonderten Weg geht, so dass durch die Abtrennung der
allgemeinen Bauverwaltung von dem Eisenbahn- Ministerium eine
Zerreissung in’s Gewicht fallender Verhiltnisse in keiner Weise
eintreten wiirde. Beide fanden ihren einzigen Vereinigungspunkt
frither in der Technischen Bau-Deputation und werden ibn ferner-
hin noch vollkommener in der Akademie des Bauwesens finden,
sofern letztere bestimmungsgemifs heran gezogen wird.

Ebenso wenig diirfte der Hinweis auf die untergeordnete Rolle
zutreffend sein, welche nach Ansicht der verehrlichen Redaktion
das friihere landwirthschaftliche Ministerium vor Erweiterung seines
Ressorts gespielt hat und welche davor warnen sollte, einem neuen
Ministerium kleinster Grofse Sympathien entgegen zu tragen. Es
ist notorisch, dass sich das genannte Ministerium schon vor der
Erweiterung, wit seinen 4—5 Rithen unter der energischen und
rastlos thitigen Leitung des Hrn. Ministers Friedenthal zu einer
sehr einflussreichen und hervor ragenden Stellung empor gearbeitet
hatte. Auch die neueste Schopfung eines Ministeriums lleinster
Grofse, das ebenfalls nur mit 4 Rithen arbeitende Handels-
Ministerium, wird den Anspruch auf volle selbststindige Be-
deutung erheben diirfen.

Nicht minder ist nach meiner Ueberzeugung die mit 17 Rithen
ausgertistete Bau-Abtheilung zur Selbstindigkeit geeignet, insbe-
sondere wenn ihr nach dem Vorschlage des beregten Artikels die
ihr naturgemils zugehérigen, jetzt anderen Orts zur Beax-beitung
gelangenden Aufgaben zugeschlagen werden. I-Ilerbgl mag von
den Vortheilen ganz abgesehen werden, welche aus einer solchen
Neugestaltung des Bauwesens fiir die Hebung der Technik und
die Stellung ihrer Jiinger sich von selbst ergeben miissten.

Es liegt zur Zeit nicht in meiner Absicht, diese Ressort-Frage
eingehender zu behandeln ; auch der Artikel streift sie nur so weit,
als der sachliche Inhalt es geboten erscheinen liefs. Ich vertraue
auf die natiirliche Entwicklung der Dinge, Die neuere enorme
Ausdehnung der Geschiifte in der Eisenbahn-Verwaltuug wird die
Frucht zur Reife bringen und zur Ausfihrung des doch nur anf-
geschobenen, aber nicht aufgehobenen sehr gesunden Plans des
Iriirsten Bismarck auf Schaffung eines eigenen Eisenbahn-Ministe-
riums immer mehr dringen. Es wire traurig, wenn bei der friher

s
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oder spater unvermeidlichen diesfilligen Katastrophe die mit der
Bergverwaltung abgestofsene allgemeine Bauverwaltung nicht ein
eigenes Heim gewinnen sollte.“

Der preufsische Gesetz-Entwurf, betr. die Befugnisse
der Strombau-Verwaltung gegeniiber den Uferbesitzern
an Offentlichen Fiiissen.

Der Zweck dieses bereits in der vorigen Session dem preuls.
Landtage vorgelegten, aber damals nicht zur vollstandigen Durch-
berathung gelangten Entwurfs geht im allgemeinen dahin, die

Strombau-Verwaltung den Uferbesitzern an schiffbaren Flissen |

gegeniiber mit einigen ihr bis jetat fehlenden Befugnissen auszu-
statten, die jener das Mittel zu einer wirksamen Regulirung in
die Hand geben sollen. Insbesondere die fur die Verwaltung
unglinstigen Zustinde, weleche an der Elbe und Oder* statt-
finden, sind es gewesen, welche die Regierung auf den jetzt be-
tretenen Weg der Gesetzgebung gedringt haben. Die wesent-
lichen Bestimmungen des Gesetz-Entwurfs sind folgende:

§ 2 untersagt es, Bauten oder Bavarbeiten zur Deckung des
Ufers oder zu andern Zwecken innerhalb und unterhalb der Linien
des mittleren Wasserstandes ohne Genehmigung der Strombau-
Verwaltung auszufithren. .

§ 4 setzt die Verpflichtung der Uferbesitzer fest, zu den im
dffentl. Interesse anzulegenden Deckwerken, Buhnen oder sonstigen
Regulirungswerken den erforderlichen Grund und Boden abzu-
treten, den Anschluss der Werke ans Ufer zu gestatten, Material-
lager-Plitze etc. herzugeben und den Zugang ete. zur Arbeits-
stelle zu gestatten, selbstverstindlich alles gegen Entschadigung.

§ 5 berechtigt die Strombau-Verwaltung, alle Vorkehrungen
zu treffen, um Anlandungen, die in Folge Anlage der Regulirungs-
werke entstehen oder bereits vorhanden sind, auszubilden und so
weit zu befestigen, dass sie ohne Nachtheil fiir den Strom von
jedermann benutzbar sind, sowie solche Benutzung der An-
landungen zu untersagen, welche der Herstellung  des oben
erwihnten Zustandes hinderlich sein konnte.

§ 6 sieht vor, dass der Uferbesitzer die Aufhebung der im
§ b fest gesetzten Belastungen verlangen kann, sobald die Ziele
der Strombau-Verwaltung erreicht sind; er hat dafir den Mehr-
werth zu entrichten, welchen das Ufergrundstiick durch Hinzutritt
der Anlandungen erlangt, mit der Einschrénkung jedoch, dass die
zu erstattende Summe die vom Staate aufgewendeten Kosten
nicht iibersteigen darf.

§ 7 giebt der Strombau-Verwaltung das Recht, jede Benutzung
von an Regulirwerke anstofsenden Anlagen fir so lange zu
untersagen, als jene diesen Werken schidlich werden kénnten.

desgl. zur Abtreibung oder sonstigen Beseitigung
natiirlicher Anlandungen, Sandbinke, Felsen und Inseln. Kine
Entschidigung hierfiir kann event. nur beansprucht werden, wenn
solche Grundstiicke bereits einen Nutzungswerth hatten, oder
wenn fir die Bepflanzung und Herstellung derselben Kosten auf-
gewendet sind.

§ 9 setst fest, dass die Bepflanzung giinzliche oder theilweise
Beseitigung an Grundstiicken der in § 8 gedachten Art der
Genebmiguog der Strombau-Verwaltung unterliegt, wie auch
letztere die Bepflanzung derselben mit Weiden und die Unter-
haltung der Pflanzungen soll verlangen event. selbst in die Hand
nehmen kénnen.

§ 11 ermichtigt die Strombau-Verwaltung, von den Ufer-
besitzern die Beseitigung hochstammiger Biume und von Unterholz,
wodurch Wasserprofil und Eisgang beschriinkt wird, innerhalb der
Entfernung von 10m von der Linie des mittleren Wasserstandes
zu fordern und dass nur in dem Falle die Besitzer entschidigungs-
berechtigt sein sollen, insoweit es sich um Baum- und Buschwerks-
wuchs handelt, der entweder beim Inkrafttreten dieses Gesetzes
bereits bestand, oder auch erst durch eine nach diesem Zeitpunkte
eintretende Erh6hung des mittleren Wasserspiegels m den Bereich
von 10 ™ gelangt. —

Die Schluss - Paragraphen 12 —14 des Entwurfs regeln die
Entschadigungsfragen, die Kompetenz-Verhiltnisse der Behérden
und die Straf-Festsetzungen, —

Wenn man den Inhalt des Entwurfs vorurtheilsfrei tiberblickt,
80 wird man nicht umhin konnen, zuzugestehen, dass die Strom-
bau-Verwaltung sich darin auf die Beanspruchung von solchen
Rechten beschrankt, deren sie zur Erfillung der weit gehenden
Anspriiche, welche heute allgemein an die Schiffbarkeit der Fliisse
gestellt werden, gar nicht entbehren kann, Es giebt zudem Land-
striche, in denen ihre Befugnisse lingst gleiche oder noch héhere,
als die hier geforderten sind. Nichtsdestoweniger wiirde es ver-
friht sein, hiervon auf das ungeschmilerte Durchbringen des
Gesetz-Entwurfs einen Schluss ziehen zu wollen. Bereits bei der
froheren Berathung im Herrenhause ist die Tendenz zum »AD-
handeln“ zu Tage getreten und es scheint uns ziemlich sicher,
dass diese Tendenz auch im Abgeordnetenhause sich bemerkbar
machen und nicht ohne Erfolg bleiben wird. Aber auch von der
anderweiten Gefahr, gemeinsam mit manchen anderen Entwiirfen
in den Mappen der Parlamentarier wiederum unerledigt stecken
zu bleiben, scheint uns der Entwurf bei seiner, weder unter
den interessirten Grundbesitzern noch unter den Rechtskundigen
sonderlichen Anklang findenden Tendenz keineswegs gedeckt zu sein.

* Man vergl. cine betr. Mittheilung in Jahrg. 1879, 8. 479 und 485 dies. Bl

S

Statistisches von den preulsischen Stastsbahnep,
Am 1. April 1880 — kurz vor Eintritt der neueren Verstaatlichuy
mehrer grofsen Privatbahnen — betrug die Gesammtlange
der Staatsbahnen 6197,64 m, davon sind 8183,90 kw eingleisig,
3002,51 km zweigleisig und 11,23 km dreigleisiz. Das Gesammt.
Anlagekapital dieser Bahnen ist 1493 805 418 .4 d. i, pro kn
Bahnlange rot. 241000 ./

Nach der — gegenwirtig bereits abgeinderten Eintheilung
entfielen auf die einzelnenDirektions-B ezirke folgende Langen;

Niederschl. Mirkische zu Berlin rot. . .. 1160 km
Ostbahn zu Bromberg rot. . .. ...... 2200
Westfilische Eisenbahn zu Minster rot. 547
Direktions- Bezirk Saarbriicken rot.. . . .. 365 »
” Hannover rot. . . ... .. 824
. Frankfurt a. M. rot. . .. 622
. Wiesbaden rot. . .. ... 284
Main-Weser-Bahn zu Kassel rot. .. ... 198

Nach den Provinzen eingetheilt, entfiel Bahnlinge aaf:

Ostpreulsen . ., . ... 660 k» | Hannover . ... . ... 910 km
Westpreufsen . . . .. . 650 ,, | Sachsen .. ....... 250 ,,
Pommern .. ...... 426 ,, Westfalen ....... 412
Brandenburg . .. ... 642 Hessen-Nassau . . . . . 803 ,,
Posen . ......... 326 Rheinprovinz . . .. .. 405
Schlesien . ... .... 482 , |

withrend auf aufserpreufsischem Territorium belegen waren

in Oldenburg ...... 52 km | in Braunschweig . ... 21 kn
in Bremen . ... .... 17, in Hessen-Darmstadt . . 26 |,
in Mecklenburg-Strelitz . 72 ,, | in Anhalt......... 44

Konkurrenzen,

Konkurrenz fiir Entwiirfe zu einem Realgymnasium
in Reval. Termin zur Ablieferung der Entwiirfe: 1. April
(russischen oder europiischen Kalenders?) 1881, Gefordert werden
1 Situationsplan, vollstindige Grundrisse, 3 Ansichten und einige
Schuitte im Maalsstabe von 1:144, ein Erliuterungs-Bericht (mit
besonderer Bertcksichtigung der Heiz- und Ventilations - Anlage)
und ein Kostentberschlag. Die 8 Preise von 500, 300 und 200
Rubel (Silber oder Papier?) sind gegentiber diesen Anforderungen
und der Bausumme von 100 000 Rube! nur sehr knapp bemessen,
doch mag in Betracht kommen, dass die Aufgabe ziemlich ein-
facher Art ist. Gegen eine besondere Vergtitung von 100 Rabel S,
verpilichten sich die Verfagser der preisgekrénten Entwitrfe, binnen
4 Wochen nach Entscheidung der Konkurrens eine vollstindige
Arbeits- und Materialien-Berechnung (jedoch ohne Preis-Angaben)
nachzuliefern. — Zur Betheiligung an der Konkurrenz, deren
Programm leider erst sehr spit in unsere Hinde gelangt ist,
konnen wir unsere deutschen Fachgenossen um so weniger auf-
fordern, als die Entscheidung derselben durch 2 Laien-Kollegien
(Stadtamt und Schulkollegium) erfolgt, denen die ,Berechtigung®,
keineswegs aber die Verpflichtung obliegt, Fachleute zu ibren
»Berathungen® zuzuziehen. :

Personal - Nachrichten.

Preufsen.

Bestanden haben: die Baufuhrer-Priifung fir das Bau-
Ingenieurfach: a) in Berlin: Wilhelm Spruth aus Siegen und
Hermann Michelsohn aus Hausberge, Kr. Minden; b) in Han-
nover: Leonhard Hentzen aus Boserholz (Westfalen); — die
ersie Staats-Prifung im Maschinenbaufache: Ernst
Holzbecher aus Goldberg in Schlesien, Conrad Thuns aus
Breslau und Friedr. Nagel aus Stettin, —

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Ing. K. in Plauen. Beitrag mit Dank akzepzirt.
Ein Punkt in demselben ist tbrigens unzutreffend: Das froher
in Preufsen vorgeschriebene sog. Eleven-Jahr existirt schon seit
1876 nicht mehr,

Hrn. K. in Sg. Dirigent der kgl Prifungs-Station fir Bau-
materialien zu Berlin ist Dr. Béhme, N., Lottumstr. 18a.

Hrn. Frhr. v. K., Berlin. Sie jrren. Der Bundesraths-
Beschluss vom 7. Oktober 77 schreibt nur vor, dass die abgekiirzten
Maafs- und Gewichts-Bezeichnpngen hinter das Ende der ganzen
Zahlenausdriicke (nicht hinter das Komma) gesetat werden, unter-
lisst es dagegen, Bestimmungen dariber zu treffen, ob die Be-
zeichnungen auf der Linie oder in Exponentenform, in der Grofse
der Ziffern oder kleiner zu schreiben sind, Von dieser — wie
wir aus bester Quelle wissen, absichtlich gelagsenen — IFreiheit
haben wir und mit uns wohl die meisten Techniker zu gunsten
der zweiten, nach unserer Ansicht zweckmélsigeren Alternative
Gebrauch gemacht,

Hro. L. J. in B. Hr. Architekt Klette in Holzminden macht
uns in Veranlassung der Ihnen ertheilten Antwort darauf auf-
merksam, dass allerdings ein Werk tber englische ‘Wohnhéuser
(frei stehende und eingebaute) existirt: The chodce of a dwelling,
by Gervase Wheeler, arch. London, John Murray. '

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin.

Fir die Redaktion verantwortlich X. E. O. Fritsch, Berlin. Druck: W. Mocser Hofbuchdruckeroi, Berlin.



No. 8. DEUTSCHE BAUZEITUNG. 45

Inhalt: Zur Frage der Vollendung des Miinsters von Strafsburg. — Ver- | normalspurigen Sekundiirbahnen, — Beitrag zur Frage der Behn;u;;né von Allee-
mischtes: Sicherungs-Maafsregeln fiir Arbeiter in Fabriken. — Zum Freifahrt- biumen an Strafsen. — Die Heizanlagen des Wiener Rathhauses. — Die Wiirttem-
Regloment auf den preufsischen Staatsbahnen. — Statistik der Radreifen-Briiche bei , bergische Landes-Gewerbe-Ausstellung, — Vom Dresdener Polytechnikum. — Die Zuahl

den deutschen Eisenbahnen fiir den Winter 1879,30, — Uebergangs- Kurven bei

der Architekten in England. — Konkurrenzen., — Porsonal-Nachriohten.

Zur Frage der Vollendung des Munsters von Stralsburg.

er Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-
Vereine hat in seiner bekannten Wiesbadener Re-
solution zwar die Vollendung des Ulmer Miinsters
nach den vorhandenen Bauplinen als das von der
| deutschen  Arvchitektenschaft zunéchst zu unter-
stiitzende Unternehmen bezeichnet, jedoch zugleich sein warmes
Interesse fiir die Frage einer Vollendung des Strafsburger Miinsters
durch Ausbau des siidlichen Frontthurmes bekundet und den
dringenden Wunsch ausgesprochen, dass diese Frage durch um-
fassende technische Ermittelungen und durch gemeinsame Be-
rathungen sachverstindiger M#nner zur Losung gebracht werde.
Far Ulm und Stralsburg mit ganzer Kraft eintroten zu wollen,
war die letzte Mahnung, welche noch unmittelbar vor Schluss der
Versammlung an die Mitglieder des Verbandes gerichtet wurde.

Wir glauben demnach im Sinne unserer Leser zu handeln,
wenn wir — inmitten des umfangreicheren Berichts, welchen die
Deutsche Bauzeitung dem Minster zu Ulm und den Arbeiten zu
seiner Vollendung widmet — unsere Blicke auch wieder einmal
nach Strafsburg richten und untersuchen, welche Fortschritte die
beziiglich des dortigen Miinsters angeregte Frage im Laufe der
letzen Monate gemacht hat.

Leider haben wir fir alle diejenigen, welche den Gedanken
<iner Vollendung des gréfsten elsissischen Baudenkmals sympatisch
begrifst haben, nicht viel Erfreuliches zu melden. Der vom
Verband gemachte Vorschlag einer griindlichen Untersuchung der
Frage scheint allerdings an den Stellen, an welche er zunichst
gerichtet war — bei den Regierungen des deutschen Reichs und
von KElsass-Lothringen — eine giinstige Aufnahme gefunden zu
haben. Dagegen sind im Volke sowohl wie in den Fachkreisen
seither itberwiegend solche Stimmen laut geworden, welche jenen
Gedanken in mehr oder minder schroffer Worm schlechthin zurtick-
zuweisen beflissen waren. '

Dass das Volk — wir meinen hier insbesondere die Be-
volkerung Stralsburgs bezw. des Klsass — sich fir den Plan
nicht nur nicht erwérmen kann, sondern mehr und mehr in eine dem-
selben nahezu feindliche Stimmung hinein gerathen ist, dirfte einfach
eine Folge der Mittel sein, mit welchen man die bezgl. Propaganda
betrieben hat. Die aus begeisterter Ueberzeugung entsprungenen,
aber von einer gewissen dilettantenhaften Ueberschwenglichlzeit
nicht freien Schriften Perrot’s® und Schuster’s** haben der
Sache, der sie dienen wollten, wahrscheinlich mehr geschadet alg
genfitzt.  Man hat — in an sich sehr berechtigtem Patriotismus
— politische Gesichtspunkte stirker betont als nothwendig war
und dadurch der im Elsass ohnehin schon verbreiteten Meinung
neue Nahrung zugefiihrt, dass es mit dem Anfban eines zweiten
Thurms lediglich auf die Errichtung eines Siegesdenkmals, gleich-

- sam eines monumentnlen Vae victis, abgesehen sei. Die Ver-
Offentlichung der Schuster’schen Skizze, von der wir den verdienst-
vollen Verstorbenen vergeblich abzuhalten bemitht waren, hat
iberdies die Folgen gehabt, die wir befiirchtet hatten: der Ent-
wurf ist von der politischen Presse fast durchweg nicht als eine
zur Illustration des angeregten Plans dargebotene anspruchslose
Skizze, sondern als ein bestimmter Vorschlag aufgefasst
worden und hat als solcher die heftigste Opposition — u. a.
einen entriisteten Protest der ,Gesellschaft. fir Erhaltung der
historischen Denkmiiler des Elsass® — hervor gerufen, Hat doch
das kiihne Schuster’sche Programm: »den Umgestaltungs- und
Vollendungs-Bau der hoheren Geschosse in dem Geiste auszu-
fithren, in welchem Erwin, wenn der grofse Meister noch unter
aos lebte, muthmaafslich den Bau umgestalten und vollenden
wiirde, in Verbindung mit der etwas unidlaren Erwihnung, die
Perrot dem im Jhrg. 1870 der Dtschn. Bztg. von F. Adler
publizirten ,Versuch Erwin’s Frontprojekt wieder herzustellen“
zu Theil werden liefs, dazu gefiihrt, dass dem Autor dieser hoch
interessanten kunstwissenschaftlichen Stadie die wahrhaft
ungeheuerliche Absicht untergeschoben worden ist, die nicht von
Erwin herrtihrenden Theile der Fropt zu beseitigen und den Bau
demniichst nach jenem Projekt zur™Vollendung zu bringen |+

Vielleicht darf man dieser. Stimmung insofern kein allzu
grolses Gewicht beilegen, als ja alle diejenigen, welche dedl bezgl.
Verhiltnissen in unbefangener Niichternheit gegeniiber stehen,
von vorn herein in der Ueberzeugung einig waren, dass es sich
unter allen Umstiinden vorliufig nur um Voruntersuchungen, besten-
falls um akademische Vorbereitungen fiir den Entwurf eines
Vollendungsbaues innerhalb der sachverstindigen Kreise handeln
konne, Liefern diese ein giinstiges Ergebniss und sollte dem-

* Die Vollendung des, Domes: zu Koln und der projoktirte Ausbau des Siid:
thurms vom Miinstor zu Strafsbuxg ete. v. Xarl Herrmann Perrot. Strafsburg bei
K. A. Vomhoff 1880. . . N .

** Skizze zum Vollendungsbau des Miinsters in S_trnl‘sburg nebst Erliuterungen
von H. Schuster, Kgl. Wasserbauinspektor in Zohdenick. Strafsburg b. R. Schultz
1, Comp. 1880. . « s . X X

*** So sohreibt die ,Illustrirte Zeitung,*- die doch so leicht cine Information
von sachverstiindiger Séite hiitte einholen konnen, noch in_cinem Artikel ihrer No. v.
8, Januar d. J.: ,Hierin (in mdglichstor Schonung des einmal Vorhandenen) unter-
seheidet sich der Schuster'sche Entwurf wesenthch' von A'dler, der ZWar densel_ben
Zweck verfolgt, aber den vorhandenen Thurm auf eine weit geringere Hohe reduziren
und daram- theilweise oder wohl ganz abbrechen méchte.sf

_wollen wir hierbei nur kurz beriihren, da er

néchst ein solcher Entwurf gewonnen werden, 80 mag es getrost
der tiberzengenden Kraft desselben iiberlassen bleiben, die Ge-
mither allmihlich wieder umzustimmen und einem Plane geneigt
zu machen, der im Laufe der Jahrhunderte in Strafsburg selbst
immer wieder aufs neue angeregt worden und nur deshalb nicht
durchgedrungen ist, weil eben bisher kein bestimmter Entwurf
zu dem in Vorschlag gebrachten Unternehmen vorhsnden war,
Dass man — einige Enthusiasten abgerechnet — im ttbrigen
Deutschland nicht daran denken wird, der Bevolkerung des Elsasy
einen zweiten Minsterthurm wider ihren ausgesprochenen Willen
aufzudréngen, kann wohl als selbstverstindlich gelten, — -

Eine gréfsere Beachtung ist den von sachverstiindiger Seite
ansgegangenen Urtheilen zu widmen, die aus sachlichen u. zw,
figthetischen Griinden gegen eine Vollendung des Miinsters grund-
siitzlich sich aussprechen und dait die vom Verband empfohlene
eingehende Untersuchung der Frage von vorn herein fir tber
flissig erklaren.

Eine grofsere Beachtung, aber natiirlich keineswegs  eine
maalsgebende Bedeutung. Denn abgesehen davon, dass sich
der Autoritit der betreffenden Stimmen wohl diejenige gleich zahl-
reicher und gleich sachverstindiger Personlichkeiten entgegen
stellen liefse, muissen wir anf das nachdritcklichste wiederholen, was
wir Dbei unserer ersten Besprechung der Angelegenheit voraus
schickten: dasses in derartigen Fragen iberhauptkeine
Autoritit,sondern nurverschiedene, aufindividuellem
Empfinden fufsende Ansichten giebt. Nicht blos die
Jugend, sondern auch so manches mit ganzer Kraft nach einem
gewissen Ideal ringende Kiinstlergemiith ist freilich nur gar zu
schnell bereit tiber das, was nicht zu diesem Ideal passt, einfach
abzusprechen, ohne doch im Stande zu sein, fur die Richtigkeit
der eignen Ansicht einen zwingenden Beweis beizubringen. — Selbst
durch eine Abstimmung unter den Vertretern verschiedener Rich-
tungen wiirde niemals etwas an sich Gitltiges, sondern stets nur
die 7. Z. herrschende und deher fir das angenblickliche Vorgehen
bestimmende Meinung sich ermitteln lassen, wihrend die Frage
selbst nach wie vor eine offene bliebe.

Wir wollen versuchen im Nachfolgenden die wesentlichsten
Grinde gegen eine Vollendung des Miinsters, von denen wir bisher
Kenntnigs erlangt haben, zu erortern.

Den auch in technischen Kreisen mit besonderer Vorliehe
geltend gemachten Grund, dass das Stralsburger Minster in seiner
gegenwirtigen Gestalt, mit dem einen zu tbermilsiger Hohe ge-
reckten Thurm ein historisches Wahrzeichen der Stadt und des
Landes, ein ,Denkmal des sich iiberbietenden Strebens schaffens-
freudiger Jahrhunderte* sei, an dem man nicht rithren diirfe,
nicht eigent-
lich technischer Natur ist. Wir begreifen, dass man derartig
empfinden kann und halten es sogar nicht fiir unméglich, dass
s heut noch Kolner giebt, die statt des fertig gestellten Thurm-
pasrs lieber den alten Domkrahnen behalten hiitten, aber wir
mdchten mit Entschiedenheit doch ‘auch die Ansicht derjenigen
— zumal derjenigen Architekten — als berechtigt vertheidigen,
welche ein zur Vollendung gefiihrtes Bauwerk unter allen Um-
stinden einem Torso vorziehen.

Etwas anders stellt sich die Sache, wenn zur Verstirkung
jenes Einwandes noch allgemeine #sthetische Gesichtspunkte geltend
gemacht werden, wie dies schon vor lingerer Zeit Prof. Kraus
und neuerdings Prof. v. Liibke gethan haben. Der erstere sagt:
»Das Missverhiltniss der oberen Facade wiirde durch Ausbau des
zweiten Thurms nur noch schneidender hervor treten. Dann aber
ist die itbermifsige Hinausfithrung des Nordthurms, dieses Ver-
lassen des alten Planes, ein beklageswerther Fehler, den die Zeit
der verfallenden Gothik beging. Dieser Fehler miisste, da der
zweite Thurm natirlich nur nach dem Plane des ersten gebaut
werden konote, nothwendig wiederholt werden, eine Aufgabe, fiir
die man sich doch kaum begeistern kann.* — Und letzterer funfsert
sich (in No. 263, Jahrg. 80 der Allg. Ztg.) wie folgt: ,Wer also
heute den Ausbau des =zweiten Thurmes vorschligt, wiirde die
Differenz zwischen den oberen und unteren Theilen _nur noch
vermehren und etwas geradezu Unertriigliches produziren. Der
eine Thurm, so wie er jetzt ist, muss auch ferner an Kithnheit
seines gleichen nicht haben; ein Zwillings-Thurm wiirde ihn um
seine ganze eigenthiimliche Wirkung bringen; denn diese beruht
im wesentlichen auf dem Kontrast des zu schwindelnder Hohe
empor gefiihrten Riesen mit der ungeheuren Plattform, von welcher
er sich wie von einer neuen Basis erhebt.“ — Feinsinnige Be-
merkungen, aber aus rein theoretischen Erwigungen abgeleitet
und darum vor der wirklichen Anschauung nicht stichhaltig. Hs
ist ein nicht genug anzuerkennendes Verdienst des Strafsburger
Arch.- u. Tng.-Vereins, dass er durch Herstellung photographischer
Bilder, in denen die Thurm-Fagade — von 8 verschiedenen Stand-
punkten aus — einmal in ihrer jetzigen Erscheinung und zweitens
mit einem nach dem unmittelbaren Muster des Nordthurms er-
ghnzten Stdthurm dargestellt ist, jene Frage, wie die Silhouette
des Baues mit zwei Thiirmen gegentiber der jetzigen erscheinen
‘wiirde, dem Boden der Theorie ein fiir alle mal entriickt hat.
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Diese seinerzeit in Wiesbaden ausgestellten und in unserem bezgl.
Referat erwihnten Photographien haben — fiir unser Empfinden
wenigstens — unwiderleglich dargethan, dass das Bild der zwei-
thiirmigen Front nichts weniger als unertriiglich, vielmehr wesentlich
befriedigender sein wiirde, als das des z Z. vorhandenen Zustandes.
Andere mogen anders dariiber denken, doch ist uns bekannt, dass
unser Gefiihl von sehr vielen Fachgenossen getheilt wird und dass
manche derselben durch jene Photographien von ihren bisherigen
Vorurtheilen geradezu bekehrt worden sind.

Die eigentlichen technischen Erwiigungen beginnen jedoch
erst mit der in oben angefihrter Aeufserung von Prof. Kraus
bereits gestreiften Frage, in welcher Form der Sidthurm
des Miunsters wohl auszufithren wire. Der schwer wie-
gendste Einwand, den man bis jetzt gegen den in Rede stehenden
Plan erhoben hat, ist der, dass es unméglich sei, fir diese
Aufgabe eine architektonisch befriedigende Loésung zu finden.
Wir sind allerdings nicht in der Lage, uns dabei auf bestimmte
Schriftstiicke beziehen zn konnen, da die zu der Frage abgegebenen
Gutachten noch nicht verdffentlicht worden sind, aber es ist uns
die Meinung der Gegner des Plans auns verschiedenen miindlichen
Aeulserungen derselben bekannt.

Was ihr einen nicht zu unterschitzenden Vorschub leistet,
ist die Thatsache, dass ein befriedigender Entwurf zur Vollendung
der Thurmfront noch nicht existirt. — Prof. Kraus nimmt als
selbstverstandlich an, dass der Zustand der alten Theile unver-
indert bleiben und der Sidthurm als eine genaue Kopie des
vorhandenen Nordthurms ausgefihrt werden misste. 'Wir haben
oben bereits erwihnt, dass das hiernach sich ergebende Bild zwar
keineswegs unertriglich, sondern im ganzen immerhin noch giinstiger
als die gegenwirtige Erscheinung der Thurmfront sein wirde,
aber wir miissen Hrn. Kraus darin Recht geben, dass man sich
ftir eine derartige Aufgabe nicht gerade ,begeistern® kann.
Ganz abgesehen davon, dass die Steinmetz-Kiinsteleien an dem
vorhandenen Thurm unserem Empfinden gar zu fern stehen: es
wird Niemand behaupten wollen, dass die Gesammtverhaltnisse
des in dieser Weise fertig gestellten Baues in absolutem Sinne
befriedigend genannt werden kénnten, — Noch weniger aber
wird ein Architekt, der den kiinstlerischen Leistungen unserer
Vorfahren die gebithrende Pietdt zollt, sich mit dem von Schuster
aufgestellten Programm einverstanden erkliren kénnen, nach
welchem die iiber dem 2. Thurmgeschoss vorhandenen Theile
gleichsam nur den konstruktiven Kern fiir eine neue architektonische
Dekoration abgeben sollen, die eine gewisse Uniformitit des
ganzen Thurmbaues herbei fihren, den Charakter jener alten
Theile aber vollig verwischen wiirde. Ein Verfahren, dass nach
dem Vorgehen Erwins beim Anschluss an die alteren Theile des
Miinsters zu urtheilen, eher alles andere als ,im Geiste Erwins®
sein wiirde,

Sollte es aber zwischen diesen beiden Extremen keinen
Mittelweg geben, der den Gesichtspunkten kiinstlerischer Schén-
heit ebenso gerecht wird, wie denen historischer Pietit? Wir
haben unsererseits nie daran geszweifelt und hegen noch heut
diesen Glauben. Ein solcher Weg der Losung lisst sich aber
nicht auf dem Wege der Theorie ermitteln, sondern kann nur
gewonnen werden durch das schopferische Genie eines
Kunstlers von Gottes Gnaden, der sich mit voller Hingebung in
die Aufgabe versenkt.

Unseres Wissens sind in letater Zeit schon mehre Losungen
derselben versucht worden, von demen wir jedoch noch keine
Kenntniss erlangt haben. Dagegen sind wir in der Lage, auof

einen alteren, anscheinend in Vergessenheit gerathenen Versuch

dieser Art aufmerksam zu machen, der keinen Geringeren als

Schinkel zum Autor hat und sich in Mappe XXIIIa, BL 10.dgg

Schinkelmuseums findet. Schinkel hat bei seinem (nach Wolzogen's

Angabe im Jahre 1820 aufgesteliten) Entwurf die alten Thejl

der Facade, bis auf das dritte nachtriglich zwischen den Thitrmen

eingefiigte Geschoss, vollig unberithrt gelassen. Er hat sogar

darauf verzichtet, die Schneckenthiirmchen des alten Thurms mi

einer Bekronung zu versehen, wie sie Adler in der 1870 (zuy

Vergleich mit seiner idealen Restauration des Erwin’schen Fron.

Entwurfs) publizirten Ansicht der , Westfront mit ergiinztem Siid-

thurm® hinzu zu fiigen fiir unbedenklich hielt. Jene Aenderung des

obersten Geschosses zwischen den Thiirmen, ohne die nach unserem

Empfinden eine kiinstlerische Vollendung des Frontbaues aller-

dings unmdglich ist, darf aber wobl als ebenso nothwendig wie

berechtigt angesehen werden. Notbwendig nicht allein aus dem,
angefiihrten Grunde, sondern aunch aus konstruktiven Riicks

sichten, weil die jetzt vorhandene plumpe Mauer das Meister-

stiick Erwins, die grofse Rose, in fortdauernd gefihrdender Weise:
belastet. Berechtigt, weil diese Ikiinstlerisch tief unter allen

anderen Theilen des Miinsters stehende Partie lediglich ein Noth-

behelf, ein nachtriglich eingeschobenes Fitllwerk ist. Schinke}

ist bel sciner Aenderung trotzdem mit grofser Vorsicht und

Pietit vorgegangen. Er hat die Mauer mit 2 grofseren, aus der
Ferne eine freie Durchsicht gestattenden Oeffnung durch-

brochen, dem ganzen Bautheil jedoch seinen horizontalen Abschlugs

und damit den Charakter der Plattform gewahrt, indem er den-

selben lediglich durch eine offene Gtallerie (pach Art der

unteren Apostelgallerie, aber grifser im Maasstab) bekronte,

Der obere Theil des Stidthurms ist als eine genaue Kopie des

Nordthurms gezeichnet. Ob der Meister mit dem Material unserer:
heutigen Kenntniss der Gothik ausgeriistet, sich mit einer solchen -
Kopie begniigt und nicht vielmehr versucht haben wiirde, den

neuen Thurm im Anschluss an die allgemeine Silhouette des

Nachbars selbstiindig zu gestalten — ein Versuch, den gegen-

wartig wohl die meisten Kinstler unternehmen wiirden — gei

dahin gestellt. Jedenfalls ist sein Entwurf, auch so wie er ist,.
nach unserer Kenntniss noch immer der werthvollste Beitrag,

der Dbis jetzt zur Lésung der in Rede stehenden Aufgabe ge-

liefert wurde.

Wir wollen trotz des geringen Erfolges, den die vom Ver-
bande deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine gegebene An-
regung big jetzt scheinbar gehabt habt, die Hoffnung nicht sinken
lagsen, dass an die vorliufig vorliegenden Versuche, zu einer
solchen Lidsung zu gelangen, weitere angeschlossen werden mochten,
dass man der Erfindungskraft der berufenen Kiinstler Gelegenheit
gebe, sich an dieser Aufgabe zu betheiligen. Wir erneuern viel-
mehr die Mahnung, dass alle, welche an jenem Beschluss des
Verbandes Theil genommen haben, nicht miide werden mogen, fitr
das von ihm angestrebte Ziel nach Kriiften weiter zu wirken.

Dags die Architektur- Abtheilung der preulsischen Akademie
des Bauwesens einem indiskreter Weise verbreiteten Gerfichte
nach, bereits einen ablehnenden Spruch in der Angelegenheit ge-
fallt haben soll, ist als ein Hinderniss hierhei nicht zu betrachten.
So lange nicht die an die Akademie gerichtete Frage und ihve
Antwort im Wortlaut bekannt sind, wird an der Zuverlissigkeit
jenes Geriichts zu zweifeln sein. Wir konnen uns nicht denken,
dass eine Korperschaft dieser Art sich beztiglich einer Vollendung
des Strafsburger Miinsters auf den rein negativen Standpunkt
gestellt haben sollte. —

—_—, -

Vermischtes,

Sicherungs - Maalfsregeln fiir Arbeiter in Fabriken.
Beim Reichsamte des Innern war im Jahre 1879 der Entwurf
einer Verordnung zum Schutze von Leben und Gesundheit der in
Fabrikriumen beschaftigten Arbeiter aufgestellt worden; vor der
Veroffentlichung ward der Entwurf verschiedenen Vereinen etc.,
deren Mitglieder der qu. Angelegenheit nahe stehen, zur gutacht-
lichen Aeufserung iibersandt.

Die eingegangenen Aeulserungen, sowie die Erérterungen in
der Presse haben fast sammtlich in besonderem Grade abfillig
gelautet, sie mussten dies aus dem Grunde, dass der Entwurf
allzusehr seinen Ursprung am grinen Tische, anstatt von ndes
Lebens goldenem Banme*“ verrieth. Beispielsweise konnte selbst der
stark offiziés angehauchte ,Verein zur Beforderung des Gewerb-
fleifses in Preufsen” nicht umhin, an dem Entwarfe eine schneidige
Kritik zn iben,

Unter solchen Umstinden hat die Reichsregierung den ver-
niinftigen Ausweg gewihlt, zur Berathung und Feststellung des
gedachfen Entwurfs eine Sachverstindigen - Kommission einzu-
berufen; diese Kommission hat ibre Arbeit vor kurzem beendet
und das Resultat derselben hesteht in einer totalen Umnmgestaltung
der urspriinglichen Vorlage. Wir theilen nach einer Korrespondenz
der A, A. Z. die uns am néichsten bertihrenden Vorschlige der
Kommll)ssion Eachstehend mit:

»Die Arbeitsriume miissen 5o gerdumig sein, dass fiir jeden
darin beschiftigten Arbeiter mindesfins 5 o Luftraum vorh"ggden
sind. Abweichungen von dieser Vorschrift konnen von der Auf-
sichts-Behorde zugelassen werden, wenn ein ausreichender Luft-
wechsel gesichert ist. — In Anlagen, in welchen feuergefihrliche
Gewerbe betrieben oder leicht brennbare Stoffe verarbeitet werden,

muss durch geeignete Vorrichtungen Sorge dafiir getragen werden,
dass bei Ausbruch einer Feuersbrunst die Rettung der Arbeiter.
leicht bewerkstelligt werden kann. — Die Verkehrswege in den
Arbeitsriumen miissen in gutem Zustande und so breit sein, dass
die Arbeiter in denselben verkehren konnen, ohne der Beschadigung
durch bewegte Maschinentheile ausgesetzt zu sein. — An den-
Jjenigen Stellen der Arbeits- und der sonstigen von den Arbeitern
zu betretenden Riume, an welchen Gefahr vorliegt, dass Menschén:
durch Hinunterstirzen sich verletzen oder durch herab fallende
Gegenstinde beschadigt werden, sowie an Fahrstthlen und Eleva-
toren gind, so weit es ohne erhebliche Storung des Betriebes aus-
fihrbar ist, Sicherheits-Vorrichtungen anzubringen. — An Fahr-
stithlen ist die Tragfahigkeit in & oder die Zahl von Personen,
die mit denselben beférdert werden darf, an einer in die Augen
fallenden Stelle in deutlicher Schrift anzugeben. An Winden,
Krahnen und dergleichen zur Hebung von Lasten dienenden Hiilfs-
maschinen muss die Tragfihigkeit in gleicher Weise angegeben
werden. — Diejenigen Maschinen, Maschinentheile und Trans-’
missionen nebst, Treibriemen und Seilen, durch welche, Arbeiter
gefihrdet werden, sind, so weit es mit dem Betriebe vereinbar ist,
einzufriedigen. Eventueller Zusatz: Insonderheit mitssen: a) Trans-
missionswellen und Riemen, welche vermége ihrer Lage im Ver-
kehrsbereiche der Arbeiter gefabrlich sind, so weit es mit dem
Betriebe vereinbar ist, bis auf 1,5m vom Boden eingeftiedigt
werden; -b) Seil- und Ketten-Transmissionen- eingefriedigt oder in
solcher Hohe angebracht werden, dass durch ihren Schlag niemand
verletzt werden kann; c) gezahnte Getriebe, Schwungrider und
tief liegende Riemscheiben, sowie Kurbeln und frei hinaus gehende
Kolbenstangen von Kraftmaschinen, so weit es mit dem Betriebe
vereinbar, wirksam eingeftiedigt werden; d).alle hervor sichendén
Theile (Stellschrauben,, Nasenkeile u. s. w.) an Wellen, Riem-
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scheiben und Kuppelungen miissen thunlichst vermieden oder ein-
gekapselt werden. — Wo die gesammte, durch eine Kraftmaschine
betriebene Anlage in verschiedene Einzelbetriebe zerfallt, oder wo
der Betrieb sich auf verschiedene Stockwerke vertheilt, oder wo
dieselbe bewegende Kraft von verschiedenen Unternehmern selbst-
stindig benutzt wird, miissen Einrichtungen getroffen sein, welche
jeden der gedachten Betriebstheile unabhingig von dem Gesammt-
Betriebe méglichst rasch und sicher in Ruhe zu versetzen geeignet
sind. — Auch sonst miissen, so weit die Art des Betriebes solches
zuléisst, die Transmissionen in den einzelnen Arbeitsriumen un-
abhéngig von einander und von der Kraftmaschine und die Arbeits-
maschinen, deren Ausriickung nicht ohne Gefahr durch Abschlagen
des Treibriemens bewirkt werden kann, unabhingig von der
Transmission in Ruhe gesetzt werden konnen. — So weit dies nicht
thunlich ist, sind Einrichtungen zu treffen, welche es erméglichen,
von jedem Arbeitsraum aus sofort das Signal zum Stillstand der
Kraftmaschine zu geben. Abweichungen von diesen Bestimmungen,
welche ungefithrlich erscheinen, kénnen von der Aufsichtsbehorde
zugelassen werden,

Uebergangs-Bestimmung. Bei bestehenden Anlagen
ist fir die Durchfiihrung obiger Vorschriften, insofern dieselben
wesentliche bauliche oder maschinelle Neueinrichtungen bedingen,
eine Frist von 5 Jahren zu gewshren; ist deren Durchfithrung
daselbst unthunlich oder mit besonderen Schwierigkeiten verkniipft,
50 konnen die Gewerbe-Unternehmer hiervon durch die héohere
Verwaltungs-Behérde auch ganz dispensirt werden. —

Aufser diesen Sicherheits-Vorschriften hat die Kommission
folgende Resolution beschlossen: ,Bei der Unmoglichkeit, fiir alle
Falle zweifellos klare, keiner Deutung unterliegende Bestimmungen
zu treffen, ist die Kommission der Ansicht, dass es sich empfiehlt,
zur Abstellung bestehender Hirten und zur raschen sachgemifsen
Erledigung voraus zu sehender Differenzen hinsichtlich der Hand-
habung und Ausfithrung der berathenen Vorschriften eine Rekurs-
Instanz durch Berufung von Sachverstindigen ad koc zu schaffen.®

Zum Freifahrt-Reglement auf den preufsischen Staats-
bahnen. Ein kiirzlich erlassenes Minjsterial-Reskript besagt:

» - - .. dass die Sektions-Baumeister in Beziehung auf die
Anwendung der Bestimmungen des Reglements, betr. die unent-
geldliche Benutzung der Staats- ete. Eisenbahnen den Eisen-
bahn-Baumeistern, die Abtheilungs- Baumeister den Vorstehern
der Bau-Inspektionen gleich zu achten sind.“

Da nun sowohl die Eisenbahn-Baumeister, wie die Vorsteher
der Bau-Inspektionen die Berechtigung der Benutzung beliebiger
‘Wagenklasse haben, so ist dieselbe Berechtigung anch den simmt-
lichén noch nicht etatsmiifsig angestellten hoheren bautechnischen
Beamten zuerkannt; denn obgleich die im Betriebe beschiftigten
Reg.-Baumeister weder in die Kategorie der Sektions- noch der
Abtheilungs-Banmeister gehéren, so wird doch wobl unzweifelhaft
das genannte Reskript auch auf diese Betriebs-Baumeister sich
erstrecken; dadurch ist wieder ein Stick des ungleichen Maafses,
welches bisher so vielfach in der Staatseisenbahn-Verwaltung
zwischen den Verwaltungs- und den technischen Beamten und
der Wiirdigung ihres innern und #ufsern Werthes gehandhabt
wurde und trotz aller Fortschritte leider immer noch gehand-
habt wird, begeitigt. So geringfiigig die Sache an sich eigent-
lich ist, so wollen wir ihrer hier doch mit um so mehr Genug-
thuung Erwidhnung thun, als gerade im Eisenbahndienst so viel-
fach der wirkliche Werth eines Beamten und sein dienstliches
Gewicht von den niederen Chargen thérichter Weise nach der
‘Wagenlklasse beurtheilt wird, in welcher der betr. Beamte fahrt.

Im Anschlusse an diese Mittheilung sei noch im Interesse
der zahlreichen verheiratheten nicht etatsmilsigen Baumeister im
Staatsdienste erwihnt, dass in einem Spezialfalle einem, vom Neu-
bau zum Eisenbahn-Betriebe versetzten, derartigen Kollegen vom
Minister eine Beihiilfe zu den Umzugskosten bewilligt worden ist.
Jedenfalls wiirde daher in #hnlichem Falle auf Antrag auch wieder
dhnlich verfahren werden.

Es wire aber wohl ernstlicher Erwigung werth, ob nicht im
Wege der Petition an die Regierung oder an das Abgeordneten-
haus seitens unserer grofsen Vereine das Ansuchen zu richten
sei, die hohern technischen Beamten ,gesetzlich® auch hier
mit den Assessoren gleichzustellen. Letzteren billigt bekanntlich
das Umzugskosten-Gesetz, unter der Voraussetzung, dass sie fixirte
Remuneration beziehen, auch ohne etatsmifsige Anstellung Um-
zugskosten zu, resp. es ist gesetzlich fest gestellt, dass der
Minister ibnen solche zusprechen kann. Mit Riicksicht auf den
Umstand, dass gerade jetzt eine ganz ungewohnlich lange Zeit
verstreicht bis wir Stiefkinder — Baumeister wollte ich sagen —
in etatsmifsige Stellen riicken, ja selbst in solchen moch nicht
zur etatsmifsigen Anstéllung gelangen — es sind bekanntlich
im Eisenbahndienst Reg.-Baumeister diitarisch, aber in etats-
méfsigen Stellen beschiftigt, welche im Jahre 1870 ihr Staats-
examen machten — erscheint es doppelt angemessen, auch hier eine
Gleichstellung der Techniker und der Verwaltungs-Beamten und
zwar eine gesetzlich verbiirgte Gleichstellung anzustreben.
Nach den, bei Gelegenheit der leidigen Gewerbeschulfrage vom
Regierungstisch und aus Abgeordnetenmund ertonten 'vielen
schénen Worten itber Anerkennung des Werthes der Techniker
wiirden sich wohl weder das Ministerium noch die gesetzgebenden
Korperschaften einem derartigen Petitum gegeniiber rein ab-
lehnend verhalten konnen. —m

Statistik der Radreifen-Briiche bei den deutschen
Eisenbahnen fiir den Winter 1879/80. Eine im R.-E.-Amte
for den Zeitraum vom 1. Oktober 1879 bis 81. Mirz 1580 auf-
gestellte Statistik hat folgende Hauptresultate ergeben.

Auf 45 gréfseren Bahnen mit einer Gesammt-Betriebslinge
von 32 816 km gind 5039 Radreifen-Briiche eingetreten; 10 kleinere
Bahnen mit einer Betriebslinge von zus. 484 km hatten keine Rad-
reifen-Briiche. Die durchschnittliche Anzahl der sauf je 100 km
Bahnbetriebslinge eingetretenen Briiche berechnet = sich zu
15,67 Stick; diese Zahl ist von mehren Verwaltungen, von
einer mit 46,58 Briichen pro 100 km, bedeutend wberschritten.
Die meisten Briiche (2175) erfolgten im Dezember, fast !, aller
Briiche ereignete sich bei einer Temperatur von 0 bis — 5° R,

Auf die Giiteratige entfallen 2007, auf die Zige mit Personen-
beférderung (incl. der gemischten Zige) 1466, auf die Rangir-
und Leerziige 182 Briiche; bei 1384 Fillen ist die Zugart unbe-
kannt geblieben. An Lokomotiv- und Tenderriidern sind 1580,
also fast 1/, der Gesammtzahl, an Personenwagen 620, an
Post- und Packwagen 269, an Giiterwagen 2528 Briiche vor-
gekommen,

Soweit sich nachweisen liefs, ereigneten sich 910 Fille bei
voller Fahrt auf freier Strecke; 644 wurden bei Revisionen anf den
Bahnhéfen und 327 beim Abdrehen in der Werkstatt entdeckt.

Wenngleich der Einfluss des Oberbausystems auf die Zahl
der Reifen-Briiche nicht mit Sicherheit fest gestellt werden konnte,
scheinen doch mehrfache Beobachtungen ,darauf hinzuweisen,
dass bei Anwendung von Langschwellen weniger Briiche auf-
treten, als bei Querschwellen.

Beziiglich des Materials entfallen mehr als dreimal so
viel Briche anf Gusstahl (Tiegelguss-, Bessemerstahl u. s. w.)
als auf Puddelsteh], Feinkorneisen und Eisen fiberhaupt, doch
ist hier das prozentuale Verhiltniss nicht angegeben worden, in
welchem die im Betriebe vorhandenen Bandagen-Arten zu
einander stehen,

In Bezug auf das Alter sind 6 bis 8 Jahre alte Reifen am
meisten gebrochen.

Im allgemeinen werden der herrschenden Kalte und dem
ofteren Temperaturwechsel, ferner der durch ungleichmifsige
Erwirmung bei starkem Bremsen entstehenden ungleichen
Materialspannung, sowie den durch Herzstiicke veranlassten
Schligen die Hauptursachen zugeschrieben; andererseits werden
auch flach geschliffene Bremsstellen, fehlerhafte Stellen im Material,
alte Einbriiche und mangelhafte Schweifsung als Ursachen der
Briiche bezeichnet, —

Die konstatirten Thatsachen, so dankbar ihre Sammlung ist,
sind leider nur wenig ausreichend, um aus denselben technisch
verwerthbare Resultate ziehen zu konnen. Es ist daher wiinschens-
werth, dass spitere Arbeiten Zhnlicher Art mit mehr Riicksicht
auf diesen Hauptpunkt veranstaltet werden.

Uebergangs-Kurven bei normalspurigen Sekundér-
bahnen. Bei Hauptbahnen mit 800 » Minimalradius werden fiir
die Berechnung der gesuchten und der damit zusammen hingenden
Grofsen meist dic folgenden Formeln benutzt:

. 00

Linge / der Uebergangs-Kurve in m , . , . [ = 12r 0
- . . e
Seitliche Verschiebung in = . m =
Ueberhohung des #dufseren Schienenstranges inw % == j;—é—

Die Konstante von 12000 ergiebt sich, wie kurz zu er-
wihnen, unter Annahme einer Steigung der Ueberhohungs-Rampe
von 3,75 ¢/y, und einer Geschwindigkeit von rot. 60 km pro Stunde.

Behalten wir das Steigungs-Verhiltniss der Ueberhohungs-
Rampe bei, ermifsigen aber die Geschwindigkeit auf die Hilfte, .
so wird, da das Quadrat der Geschwindigkeit maalsgebend ist, die
Konstante = 3000, mithin die L#énge der Parabel und die
Schieneniiberhshung auf Y, und die seitliche Verschiebung auf
t/ic des Maalses, das die obigen Formeln angeben, reduzirt.

Diese Abmessungen scheinen zu gering zu sein und es wiiren
deshalb praktisch bewihrte Angaben erwiinscht. Die Frage erhialt
dadurch ein grofseres Interesse, dass bei definitiv eingleisigen
Bahnen Durchlisse und Unterfiilirangen von g_r(ifserer ‘Weite
zweckmilsig durch Viadukte ersetzt werden, wenn diese Anordnung
nicht durch das Vorkommen zu grofser, anderweitig schwer unter-
znbringender Einschnittsmassen sich verbietet, Kommt ein solcher
Viadukt in eine scharfe Kurve zu liegen, so ist bei der geringen
Breite, welche man demselben. geben wird, die Grolse der
gewiinschten Angaben fiir die Festlegung der Bauwerksaxe von
grolser Wichtigkeit. L. H

Beitrag zur Frage der Behandlung von Alleebiiumen
an Strafsen. Wien besitzt auf seiner Ringstralse ausgedehnte
Strecken, die mit dem sogen. Gotterbaum (Aélanthus) besetzt sind.

Von diesen Biumen ist im vergangenen Winter eine sehr
erhebliche Anzahl eingegangen; der entstandene Schaden war so
grofs, dass die Gemeinde-Verwaltung Veranlassung nahm, zur Er-
mittelung der Ursachen dieses Vorkommnisses die Gutachten einer
Anzahl von Fachmiinnern einzuholen. — Es ist nur wenig, was -
iiber den Inhalt diegser Gutachten in die weitere Oeffentlichkeit
getreten ist; neu und eigenthiimlich erscheint uns eine Auffassung,
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die von dem Prof. Dr. Bohm entwickelt wurde, welcher behauptet,
dass die Ursache des Absterbens unbedingt im Boden zu suchen
sei und zwar weder in der Beschaffenheit oder Zusammensetzung
der Erdarten, noch in dem vielfach als zu hoch erklirten Feuchtig-
keitsgrade, sondern vor allem in dem Mangel an Sauerstoff,
der den Baumwurzeln durch eine Krustenbildung vorenthalten
ward, welche im Sommer durch das kiinstliche Anfeuchten der
Biume entstand. Des Zutritts von Leuchtgas zu den Wurzeln der
abgestorbenen Biume, der ungiinstigen Bodenbeschaffenheit und
Pflanzart, so wie der Strenge des letsten Winters gedenkt Prof.
Béhm zwar: er will diese Ursachen aber nur als mitwirkende, als
beschleunigende gelten lassen. — Selbst wenn die Ansichtdes Dr. Béhm
im vorliegenden Falle nicht ganz probehaltig sein sollte, wirde
die Aufstellung derselben immerhin den Nutzen besitzen, klar
gestellt zu haben, von welch’ hoher Bedeutung bei Alleebéiumen,
die in fettem Erdreich stehen, das haufige Auflockern der
Erdkruste in der Umgebung des Stammes insbesondere
dann ist, wenn die Baume im Sommer kiinstlich bewéssert werden.

Die Heizanlagen des Wiepner Rathhauses. Die Aus-
arbeitung eines Projekts fir die Heiz- und Ventilations - Ein-
richtungen war dem bekannten Prof. B6hm anvertraut worden,
der ein Projekt vorgelegt hat, welches die stidtische Verwaltung
einer aus den Herren Ingen. Briickner, Prof. Gruber, Ober-
Ingen. Paul und Baurath Stach zusammen gesetzten Kommission
zum Begutachten iibepwies. Das Projekt des Prof. B6hm, welches
nur als ein vorliufiges und generelles sich darstellte, hatte
Dampfheizung in ihren nach den Lokalititen verschiedenen
Ausbildungsweisen als reine Dampfheizung, Dampf-Wasserheizung
und Dampf-Luftheizung — angenommen. Die oben erwihnte
Kommission hat ihr nach lingeren Berathungen aufgestelltes
Gutachten auch dem Druck tbergeben;* sie stimmt darin hin-
sichtlich der Wahl des Heiz- und Dampfsystems den Vor-
schligen des Prof. Bohm vollstindig bei, macht aber hin-
sichtlich der speziellen Ausfihrungsweisen und der fiir einzelne
Lokalititen projektirten Besonderheiten der Heizung zahlreiche
Abinderungs-Vorschlige, beziiglich deren wir auf die angegebene
Quelle verweisen dirfen.

Nunmehr scheint die Angelegenheit rasch weiter ricken zu

sollen, da in einer vor wenigen Tagen abgehaltenen Gemeinde-
raths-Sitzung der Beschluss gefasst wurde, den Prof. Bohm um
Ausarbeitung eines detaillirten Projekts auf Grundlage der Vor-
schldge der Experten binnen zwei Monaten zu ersuchen. Dieses
Projekt soll abermals den Experten vorgelegt und alsdann mit
der Ausschreibung desselben vorgegangen werden, bei welcher
nur inldndische Unternehmer zuzulassen sind.
. Der Umfang der Aufgabe ersieht sich aus Folgendem: Das
Rathhaus bedeckt eine Grundfliche von 19 868 am, wovon 15 091 am
wirklich iiberbaut sind. Die durchschnittliche Bebauungshohe ist
28,6 m, daher der kubische Inhalt des Baues rund 430 000 cbm,
Die Kosten der Heiz- und Ventilations-Einrichtungen — excl.
der zugehorenden rein baulichen Theile — werden auf rund
1000000 M. berechnet. —

* Gutachten iiber das vom Prof. Bohm vorgelegte Projekt fiir die Heizanlagen
des neuen Rathhauses; von den Experten; redigirt von F. Gruber Wien 1880;
Selbstverlag der Experten.

Die Wiirttembergische Landes-Gewerbe-Ausstellung
dieses Jahres beschriinkt sich, wie uns in Erginzung einer Notiz
in No. 6 u. Bl freundlichst mitgetheilt wird, auf Wiirttemberg
und die Hohenzollernschen Lande, Neben den modernen ge-
werblichen Erzeugnissen werden auch &ltere kunstgewerbliche
Gegenstinde, moderne Bilder und plastische Kunstwerke aus-
gestellt. Eine Blumen- und eine Mastvieh-Ausstellung, erstere
schon im April beginnend, letztere erst im Herbste stattfindend,
werden sich anschliefsen. Weitere Mitteilungen tber die Anlage
bleiben vorbelialten.

. Vom Dresdenet Polytechnikum. Nach Mittheilungen
politischer Blitter hat der Lehrplan der Dresdener Hochschule
vor einigen Tagen durch Einfiigung des Fachs der ,Eisenbahn-
betriebs-Lehre“ eine Bereicherung erfahren; gelesen wird dieses
Fach vom Ober-Ingenieur Hrn. Nebe. Wenn auch die Lehr-
pline der meisten deutschen Hochschulen zur Zeit hereits , Volls-
wirthschaftslehre® als Unterrichts - Gegenstand auf ihren ILehr-
plinen fithren, so diirfte doch Dresden das Verdienst gebithren
in der ,Eisenbahnbetriebs-Lehre® einen Gegenstand von besonderer
Wichtighkeit aufgenommen zu haben, der den anderen Hoch-
schulen zur Zeit noch fremd ist; bestimmt wird sich diese An-
gicht freilich - erst begriinden lassen, nachdem das Spezial-
Programm der Nebe'schen Vorlesung bekannt geworden ist.

Die Zahl der Architekten in England betrigt nach dem
nBritish Architect” ungefihr 8000, so dass bei einer Bevélkerung
von etwa 30 Millionen 1 Architekt auf je 10000 Einwohner
kommen wiirde, wihrend fiir London dasselbe Verhiltniss auf
1:38 600 sich stellen soll. — Es diirfte unitberwindliche Schwierig-
Ieiten haben, eine #hnliche Statistik fiir Deutschland aufzustellen,

doch glauben wir annehmen zu kénnen, dass die Zahl der

Architekten hier eine ungleich gréfsere sein diirfte.

¢

I m T T oo i

Konkurrenzen,

Das Ergebniss der Konkurrenz fiir Entwiirfe zum
Empfangs-Gebdude des Zentral-Bahnhofs in Frankfurt a. M,
dem die deutsche Architektenschaft und vor allen die betheiligten
Kiinstler seit dem 15. November v. J. mit Spannung entgegen
gesehen haben, ist endlich bekannt. Nachdem die Akademie deg
Bauwesens ihre Entscheidung am 18. d. M. gefallt hatte, ist den
5 preisgekronten Konkurrenten durch eia vom 20. d. M. datirtes
Schreiben des Hrn. Ministers der offentlichen Arbeiten ihr Sieg
mitgetheilt worden. Den ersten Preis von 6000 .# hat demnach
der Entwurf des bisherigen Universitits-Baumeisters Hermann
Eggert in Stralsburg davon getragen. Die 4 zweiten Preige
von je 1800 .# sind den Arbeiten der Architekten Hrn. Georg
Frentzen in Aachen, Eck, Sommerschuh & Rumpel in
Dresden, Mylius & Bluntschli in Frankfurt a. M, und
Franz Schwechten in Berlin zuerkannt worden.

Da unser Bericht itber die Konkurrenz nothgedrungen noch
etwas Verzug erleiden wird, so wollen wir auf Grund einer ersten
flichtigen Besichtigung der Entwiirfe unsern Lesern vorliufig
wenigstens eine kurze Charakteristile der siegreichen Arbeiten zu
geben versuchen.

Eggert's Entwurf, dessen #ulsere Erscheinung in einer
schonen Vogel-Perspektive dargestellt ist, zeichnet sich durch eine
nach allen Richtungen sorgfaltig durchgebildete, maafsvolle, jedoch
durchweg edle und charakteristische Gestaltung aus. Die 3 gleich-
werthig ausgebildeten Hallen iberragen mit ihren flachbogigen
Giebeln den Vorderbau, dessen Vestibil auf die Form der Hallen
vorbereitet. Das architektonische Detail zeigt frei behandelte
Renajssance-Formen in schonen Verhéltnissen. Besonders gelungen
ist die hintere Front des Kopfbaues.

Origineller in Bezug auf seine architektonische Erscheinung
und in dieser Beziehung wohl die interessanteste Leistung der ge-
sammten Konkurrenz ist der Entwurf von Frentzen. Die 3 auf
sehr hohe Stiitzen gestellten Hallen sind im Kopfperron nach Art
bohmischer Kappen mit Liaterner-Kuppeln erhéht und treten in den
Formen einer charakteristisch durchgebildeten Eisenkonstruktion
in die Facade, deren in Steinarchitektur hergesteliten, einfach
detaillirten Theile diesem dominirenden Kern der Anlage organisch
sich anschlie(sen. Schwichen des Entwurfs sind die tbertriebene
Hoéhe der Halle und die nicht ganz gliickliche Grundrissbildung,

In Bezug auf letztere ragt in besonderer Weise der Entwurf
von Eck, Sommerschuh & Rumpel hervor. Die 8 Hallen
gind hier nicht gleichwerthig ausgebildet. Die etwas untergeord-
neten Seitenhallen endigen in einer Querhalle, withrend die domi-
nirende Mittelhalle bis an den Vorderbau reicht und mit einem
Giebel abschliefst. Die Facaden-Architektur, in welcher das
Vestibtil eine pavillonartige Ausbildung erfahren hat, zeigt die
belkannten Renaissanceformen der Dresdener Schule.

Das Charakteristische der Arbeit von Mylius & Bluntschlj,
die sich ebenso wie das weiterhin zu besprechende Projekt
Schwechten’s durch eine sehr gediegene Durcharbeitung aus-
zeichnet, besteht in der vollstindigen Isolirung der Hallen von
dem Kopfbau durch eine niedrigere, auf S#ulen ruhende Quer-
halle. Kigenartig ist auch die Beleuchtung der Hallen durch
hohes Seitenlicht, welches dadurch gewonner ist, dass das Dach
im héheren Theile auf der oberen, im niederen auf der unteren
Gurtung der Tréger angeordnet ist. Die Architektur der Fagaden,
mit 2thirmigem Vestibiil, ist in einfach-monumentalen Renaissance-
Formen durchgefiibrt,

Schwechtens Entwurf, der in allen Theilen den mit den
Bedingungen der Aufgabe vertrauten Architekten nicht verleugnet,
zeigt 8 Hallen auf sehr niedrigen, durch Anwendung von Scheeren-
trégern in der Breite auf ein moglichst geringes Maafs gebrachten
Sttitzen. Die Mittelhalle findet hier, iedoch unter Anwendung
anderer Deckenkonstruktionen, eine direkte Fortsetzung im
Vestibtil und beherrscht mit ihrer charakteristischen Form die
im tbrigen sehr bescheiden gehaltene Fagade. :

Es ist schwer der Versuchung zu widerstehen, auch einige
andere, hinter den genannten anscheinend wenig zuriick stehende
Entwiirfe noch zu erwihnen, doch haben wir bisher nicht gentigend
Material sammeln konnen, um vor Irrthtimern sicher zu sein.
Welche Entwiirfe auf der engeren Wahl gestanden haben, ist bis
jetzt noch nicht bekannt; die dariiber verbreiteten Nachrichten
diirften wie bigher alle aus derselben Quelle stammenden Mit-
theilungen iiber diese Konkurrenz falsch oder doch ungenau sein.

Die offentliche Ausstellung der Entwtirfe wird dem Ver-
nehmen nach im Gebiude des Landwirthschaftlichen Museums
in der Invalidenstrafse stattfinden. Unmoglich ist es nicht, dass
auch in Frankfurt a. M., von wo die Entwiirfe an die Kon-
kurrenten zurtick geschickt werden, noch eine &ffentliche Aus-
stellung veranstaltet wird — ein Verfahren, dass wir bekanntlich
von vorn herein befiirwortet haben. — B —

Personal - Nachrichten.
Preufsen.

Die Baufthrer-Prifung haben bestanden: a) nach den
Vorschr. vom 3. Septbr. 1868: Max Koenig aus Elberfeld; —
b) fiir das Hochbaufach: Kuno Wollenhaupt aus Ratibor;:—
¢) fur das Bau-Ingenmieurfach: Martin Neff aus Haardt und
Heinrich Schultz aus Wittstock. ‘

:Komm.issionsverlng von Ernst Toeche in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Berlin. Druck: W, Moeser Hofbuchdrnckerei, Berlin.

J——
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Das Miinster zu Ulm.

(Fortsetzung.)

er in den funfzger Jabren etwa von Stralsburg
oder Freiburg kommend zum ersten Male vor
das Minster zu Ulm trat und in der Erinnerung
an die dortigen Dome hier vielleicht Aehnliches
zu finden gedachte, der mochte sich anfanglich in
seinen Erwartungen einigermaaflsen getiuscht sehen. Wohl
imponirten die riesenhaften Maafse und kiindeten ein Bau-
denkmal ersten Ranges an, aber in allem Uebrigen entbehrte
dasselbe doch zu sehr des anziehenden Details und des
schmiickenden Reichthums, durch welchen jene Bauten das
Interesse und die Bewunderung eines Jeden von vorn herein
fir sich zu erwecken im Stande sind. In der Aulsen-
architektur waren in Ulm lediglich die grofsen Massen zur
Vollendung gebracht, noch schwerer wirkend durch den alters-
granen Ton der dunklen Ziegel, aber

all' das bimmelan strebende Beiwerk

schlanker Fialen und Thiirmelungen,

ob es tiberhaupt moglich sein werde, das sonstige Aeufsere
des Gebdudes in Uebereinstimmung zu bringen mit dieser
glanzenden Seite und ob in unserer Zeit Mittel zu finden
seien, ftir eine Vollendung und Durchfiihrung in der
begounenen verschwenderischen Detaillirung.

Achnlich dem Aeufseren war der Eindruck, den das
Innere auf den Beschauer hervor brachte. Das niichterne
Tageslicht, welches breit durch die ibrer Glasbilder beraubten
Fenster herein stromte, die kahlen, des schmtickenden Bei-
werks von Bildwerk und Gerfith entbehrenden Winde, die
graue gleichmilfsige Tunche liefsen die oben bezeichneten
Mingel in der Architektur noch schérfer hervor treten. Nur
das prachtvolle Chorgestithl mit dem daran angebrachten

Reigen ernster Méinner- und holdseliger Frauenkopfe, die
zwischen dem phantastischen Laubwerk
heraus schauen, liefs auf den Reichthum
des Verlorengegangenen schliefsen.
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P. Meurer Xylogr. Anst, Berlin.

Querschnitt des Munsters zu Ulm.

welches man sonst an gothischen Domen zu sehen gewohnt
ist, fehlte. Mit einer kahlen Maner, zum Theil mit Brettern
verkleidet, endigte der Chor, stumpfe Décher bedeckten die
kaum zur halben beabsichiigten Hohe gelangten Chorthiirme;
unentwickelt endigten unter dem Dachgesims die langen
Reilien der seitlichen Strebepfeiler, kein Strebebogen schwang
sich zu der schweren Masse des Hochschiffs hiniiber, um sie
zu stitzen; allerhand Buden und Gertimpelwerk endlich hatten
gich zwischen den Vorlagen eingenistet und zerstorten den
Sockel des méachtigen Bauwerks.. Allein die Westfront und
ihr Thurm boten Ersatz diesen unvollendeten Theilen gegen-
tber; -aber auch hier schloss ein unschones Zeltdach die

weitere Thurmentwickelung ab und man konnte sich fragen, -

Sonach war es eigentlich ein kithnes Beginnen, als
im Jahre 1842 fast gleichzeitig mit der Inangriffnahme der
Herstellung des Domes zu Koln auch in Ulm der Gedanke
einer Vollendung des Miinsters auftauchte und in der Griindung
eines Dombauvereins und der Einrichtung einer Bauhiitte die
ersten Schritte nach dieser Richtung geschaben. Die eigent-
lichen Restaurations-Arbeiten begannen jedoch erst 1844 unter
Leitung des damaligen Stadtbaumeister F. Thrén in Ulm,
zunéichst an den obersten Theilen des Hauptthurmes. s hat
allerdings lange gedauert, bis dieselben hier ebenso wie
anfanglich in Koln tber das Stadium dilettantischer Ver-
suche hinaus mit volligem Verstindniss nach einheitlichen Ge-
sichtspunkten und in grolserem Maafsstabe betrieben wurden,
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auch drang die Kunde von dieser erneuten Thétigkeit am
Dome kaum iber die Grenzen des wirttemberger Landes
hinaus und fand auflserhalb nur wenig Beachtung. Koln
absorbirte eben damals das gesammte Interesse. Um so
achtungswerther, namentlich im Hinblick auf die verbiltniss-
malsig beschrankten Mittel, ist das bis jetzt fur das Bauwerk
Geschehene, und wenn man heut von Ulm aus an die Theil-
nahme weiterer Kreise der deutschen Nation sich wendet, so
kann man dies mit Fug und Recht unter Hinweis auf die
sehr bedeutenden bereits ans eigener Kraft hervor gegangenen
Leistungen. Vor allem haben dieselben aber den Beweis
geliefert, dass die Kosten einer Herstellung an das Bauwerk
nicht vergebens gewandt werden, dass auch dem Minster
zu Ulm in seiner architektonischen Erscheinung die volle
Berechtigung innewohnt, mit in die Reihe unserer ersten
Baudenkmale einzutreten.

Ein Bautheil verlangte zunichst auf das Dringendste der
Nachhilfe, das Hochscbiff nimlich. Fast 400 Jahre hatte
dasselbe ohne die Unterstiitzung der Strebebogen gestanden,
als ein Beweis dafiir, was unter Umstinden Maunerwerk aus-
zuhalten vermag; nun aber trennten tiefe Risse die Gewolbe
von den Hochmauern, bei heftigen Stiirmen war der ganze Ober-
theil Schwankungen ausgesetzt, und allein die schweren Pult-
diacher iiber den Seitenschiffen boten wahrscheinlich einigen
Gegenhalt. So schritt man denn (1856) zu dem einzig
rationellen Hiifsmittel, zu der Herstellung der Strebebogen,
nachdem bereits in den vier vorher gehenden Jahren von den
iiberall fehlenden Thiirmelungen fiber den Strebepfeilern der
Seitenschiffe die zwei, dem dem Chor zunéchst liegenden Paar,

eines nordlich das andere stidlich, als Belastungsmittel fiir dig -
Strebebogen-Widerlager errichtet worden waren.™

Thran, der inzwischen ausschliefslich fir die Mimnster-
Restauration angestellt worden war, leitete auch die Aus-
fuhrung dieser Bogen, welche ohne Zwischen-Unterstiitzung
iber beide Seitenschiffe hinweg eine Spannweite von 15m,
sonach grolsere Dimensionen als alle sonst bekannten, erhalten
mussten. Hand in Hand damit ging die Ausfuhrung der
weiteren Belastungs - Thirmelungen iber den Strebepfeilern,
wobei man in der Detaillirung, wie billig, sich an die Formen
des Boblinger’schen Thurmbaus anlehnte, dabei aber, nament-
lich an den Strebebogen, an Feinheit zum entschiedenen Nach-
theile der Soliditait noch fiber jene hinaus ging. Einst-
weilen ward indessen hierdurch der Bestand des Hochschiffs
gesichert. Auflserdem aber beschriinken sich die bis zu
Thrin’s Tode im Jahre 1870 vollzogenen Restaurations-
Arbeiten mehr auf Herstellung einzelner Details als auf
griindliche Beseitigung konstruktiver Mingel. Auch der in
der inneren Thurmhalle (1850 —54) erfolgte Finbau einer
massiven Orgelbiihne mit schwerem Tonnen-Gewolbe, welcher
die stolze Wirkung der alten, in eine Art von Tunnel ver-
wandelten Thurmhalle schwer beeintriichtigt und die Auf-
stellung einer grofsen Orgel auf derselben, durch welche das
Martins - Fenster erheblich verdeckt wurde, gehoren zu den
Leistungen Thrin’s.
mzeichnend fir die Anschanungen, die fiber solche Dinge damals zum
Theil noch herrschten, mag die Aeufserung einer ,Aunloritit“ aus Berlin angefiihrt
werden, welche dem Verfasser gegeniiber die Ulmer ob der Ausfiihrung dieser Strebe-

bogen fir ,Schwaben* erklirte: ,Mit etwas Eigenankern biitte man ja der ganzen
Sache viel billiger abhelfen konnen.“

(Schluss folgt.)

Ueber das Verladen der westfilischen Kohle im Hafen zu Ruhrort.

Von Paul Gerhardt, Regier.-Bmstr. in Ruhrort.
(Hierzu die Abbildungen auf 8. 53.)

Das westfilische Kohlenbecken hat seinen gréfsten Ausfuhr-
hafen in Rubrort. Fast 30 Millionen Zentner Koblen werden
von hier jihrlich nach Holland, Belgien und den Rheinufer-Lindern
exportirt. Xs gehen nach Holland 19!/,—20 Mill., nach Belgien
1--11/, Mill., von Rubrort abwiirts bis zur hollindischen Grenze
rot. 1/ Mill. und der Rest mit 7—8 Mill. von Ruhrort aufwiirts
nach dem Mittel- und Oberrhein.

Die Zufiihrung der Kohle geschieht durch die K¢ln-Mindener
und Bergisch-Mirkische Bahn. Der Verkehr auf der Ruhr, welcher
vor Einfiihrung der Eisenbahnen sehr bedeutend war, ist von
Jahr zu Jahr geringer geworden. Noch im Jahre 1877 wurden
242 000% Kohlen durch Ruhrschiffe nach Ruhbrort gefiihrt; im
Jahre 1878 nur 120000 und im Jahre 1879 passirte ein einziges
Schiff mit 1800 2 Kohle die Ruhrschleuse bei Ruhrort. —

Die Verladung der Kohle im hiesigen Hafen besteht daher
ausgchliefslich in Ueberfihrung derselben vom Eisenbahnwaggon
ins Schiff und zwar mit oder ohne Zwischenladung in das Magazin.

Sehr selten findet eine Verladung von Schiff zu Schiff statt:
nur dann, wenn die grofsen im Hafenmund liegenden Schlepp-
schiffe des Rheins ihren Kohlenvorrath aufnehmen und der
Zeitersparniss wegen nicht bis nach den Magazin-Platzen fahren
wollen, werden die Kohlen durch Prahme von den Magazin-
Plitzen herbei transportirt und mit Hilfe von Korben in den
Schlepper getragen.

Die Verlade-Vorrichtungen sind je nach der Beschaffenheit

der Uferstelle und ihrer Gleisverbindungen sehr verschieden. Die
Verschiedenheit der Ufer und Gleisanlagen ist durch die Art der
Entstehung des Hafens begriindet. Letzterer ist nicht nach einem
einheitlichen Plane erbaut worden, sondern aus kleinem Anfange
stlickweise entstanden, wie die jedesmaligen kommerziellen und
techuischen Verhiltnisse es verlangten und erméglichten. So
erbaute man und unterscheidet jetzt die folgenden Bassins: Hafen-
mund, Alter Hafen, Schleusenhafen, Nord- und Stdhafen und
Kaiserhafen (Man vergl. d. Sit.-Skizze Fig. 1).

Alle diese Hifen haben eine Gesammtlinge von 6 150 m,
welche die im Ban begriffene Verlingerung des Kaiserhafens noch
um 1 950 m vergrifsert. Sie haben iberall dieselbe Tiefe (— 1,25
R. P.) aber verschiedene Breiten. Als vortheilhafteste Breite hat
gich die ftir die neue Hafen-Ausdehnung vorgeschriebene Sohlen-
breite von 60 m ergeben, da dieselbe fir den Schiffsverkehr aus-
reichend ist und bei einer gréfseren Breite (Nord- und Siidhafen
haben 70 m Sohlenbreite) die Schiffe unter den Winden zu viel
leiden, zu unruhig liegen.

Die einzelnen Hifen sind von einander durch wasserfreie
Dimme getrennt, anf denen der Haupt-Giiterverkehr vermittelt
wird und das Rangiren der Ziige geschieht. Diese Damme liegen
mit Schienen-Oberkante auf 4 10,00= Rh. P, d. i. rot., 1m tber
dem hochsten bekannten Wasserstande des Rheins. Zwischen
ihnen und den Bassins liegen die Kohlen-Magazin-Plitze. Nur
zwei Ufer am Nordhafen und Kaiserhafen sind fiir Speditions-

Architektur-Verleger und Architekien-Autoren.

‘Wo man hin hort, sind Architekten die ein Werk veroffent-
lichen wollen, und Verleger, die es heraus geben sollen, mit
einander unzufrieden, von wenigen Ausnahmen abgesehen. Der
Verleger ist vor allem Geschiftsmann, kein Sachverstindiger;
aber er kennt mehr als der Autor die Bediirfnisse und Wiinsche
des Publikums. Die Waare, die er anbietet, muss in der Form
ausgestattet sein, dass die Wahrscheinlichkeit des Verkaufs eines
Werks die grofstmogliche ist.

Der Architekt- Autor, von dem hier allein die Rede ist, hat
von der REinrichtung eines Buchhéndler-Geschifts hiufig keine
Ahnung. Er bietet eigene Entwiirfe, ausgefiihrte Bauten, Auf-
nahmen von Baudenkmilern etc. einem Verleger an; diese Arbeiten
haben ihm viel Geld, viel Zeit, viel Anstrengung gekostet. Er
will daftr durch einen Reinertrag entschidigt sein; er wiinscht
namentlich, dass seine kitnstlerischen Fahigkeiten oder die kiinst-
lerische Leistung schon durch die Hohe des Honorars aner-
kannt werde und nennt wohl den Verleger einen Blutsauger, der
ihm nur soviel Honorar bietet, als etwa die Kosten deg Durch-
pausens der Zeichnungen betragen.

Ein Architekt wird nun zu einem gut verfassten Textwerk

mit Hlustrationen leicht einen Verleger finden; will er aber zu’

seinen Kosten kommen, so suche er:

1) einen klaren, knappen Stil zu gewinnen. Die Verleger
und Redakteure von Zeitschriften klagen fast allgemein, dass die
Architekten ans Mangel an Uebung zu weitschweifig, dabei zu
unklar schreiben. Schreiben will gelernt sein. Wer es lernen

will, schaffe gich die besten Werke tiber deutsche Stilistik etc. an
und studire sie.

2) Suche der Verfasser von Aufsstzen und Biichern moglichst
deutliche, wenig korrigirte Manuskripte zu liefern. Das gewihn-
liche Schulheftpapier mit 16 Linien, in Quartformat gebrochen,
nur einseitig mit bester schwarzer Dinte beschrieben, ist, wie die
Erfahrung ergab, das zweckmilfsigste filr Manuskripte. Man kann
dann leicht den Umfang der Arbeit berechnen, man gewohnt sich
eine grofse deutliche Schrift, verhaltnissmalsig langsames Schreiben
an, lasst sich zum Denken Zeit und hat bei einiger Uebung wenig
zu korrigiren.

8) Man stelle die Zeichnungen zu dem Text erst fertig, nach-
dem man den Verleger gefunden hat, d. h. man setze sie wohl
als fliichtige Federskizzen an den Rand, bringe sie aber erst in's
Reine, wenn der Verleger mit dem Werl im Prinzip einverstanden
ist. Jeder Verlag hat seine eigene Einrichtung. Der eine Ver-
leger "zieht Holzschnitte vor, der andere Lithographie oder Auto-
grapbie, ein dritter irgend welches Lichtdruckverfahren, ein vierter
Kupferstich. Bei sehr grofsen Auflagen ist Kupferstich und Holz-
schnitt relativ am wohlfeilsten. Verlagsgeschifte, welche zugleich
lithographische Institute haben, werden alle Steindruclk-Repro-
duktionen anderen Vervielfaltigungsarten vorziehen, Sehr grofse
Geschifte, die selbst alle Darstellungsarten betreiben, werden
nach dem Stande anderer Verlagsartikel und um ihre, vielleicht
zeitweise wenig beschiftigten Holzschneider momentan nicht ent-
lassen zu miissen, selbst bei kleinen Auflagen den theureren Holz-
schnitt vor anderen Reproduktionsweisen wihlen. So wird der
Architekt-Autor allen diesen Verhaltnissen Rechnung tragen miisseén,
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Verkehr eingerichtet. Die Magazin-Pliitze haben nach dem Ufer hin
ein Quer-Gefalle von 1:150; das Ufer selbst liegt an +4- 5,65 R. P.
Es befinden sich daher die Magazin-Plitze ungefihr in Hohe des
héchsten schiffbaren Rhein-Wasserstandes und werden somit im
Winter fast regelmafsig unter Wasser gesetzt, ein Umstand jedoch,
der den event. noch aufgespeicherten Iohlenvorrithen nicht er-
heblich schadet. Eine eingleisige Pfeilerbabn auf gemauerten
Pfeilern mit eisernem Oberbau zieht sich der Lange nach durch
die meisten Magazine. Aulserdem werden vielfach vor denselben
dicht am Ufer je 2 Schienenstringe angelegt. Die Pfeilerbahnen
liegen mit S.0. auf 10,00 =, die Ufergleise auf + 5,65m Rh. P.

Das Aufspeichern der Kohlenvorrithe an den Magazin-Platzen
geschieht von der Pfeilerbahn aus. Die Kohle wird direkt aus
den Waggons geschiittet, sehr selten dabei gerittert. Sie wird,
nach Zechen getrennt, in die Theile des Magazins verfahren.
Zur Sicherheit gegen Selbstentstindung, welche besonders bei
grofsem Gehalt an Schwefelkies oft genug vorkommt, werden
holzerne, aus Latten hergestellte Rohren von rot. 0,8 m Durch-
messer in horizontaler und vertikaler Richtung in die Iohlen-
haufen verpackt. Nach Moglichkeit wird das Magaziniren wegen
des doppelten Verladens der Kohle vermieden; da aber der
Schiffsverkehr, das Vorhandensein von Schiffen und die Moglich-
keit der Schiffahrt nicht immer mit dem Eisenbahnverkehr und
der Zechenforderung iiberein stimmt, so sind die Magazin-Platze
und ihre Pfeilerbahnen nothwendige Erfordernisse.

Der Hafen gehort dem Fiskus. Die Uferplitze werden von
ihm an die kaufminnischen Firmen auf mehre Jahre verpachtet.
Alle den Hafen selbst beriihrenden Verbesserungen, wie die Bau-
werke, die Gleisanlagen, Baggerungen etc. fithrt die fiskalische
Hafenbau-Verwaltung aus. Diejenigen Anlagen dagegen, welche
die einzelnen Magazin-Plitze angehen, wie die Einfriedigung der-
selben, die kleinen Verlade-Vorrichtungen, Sturzbthnen etc., wie
sie im Folgenden beschrieben werden sollen, fihrt die Kaufmann-
schaft auf eigene Kosten aus.

Das Verladegeschaft selbst richtet sich hauptsichlich darnach,
in welcher Beschaffenheit die Kohle versendet werden soll. Man
unterscheidet 8 Hauptgattungen: Fett-, Flamm- und magere
Kohlen. Die Verladung dieser Kohlensorten geschieht entweder
ungemischt oder nach bestimmten Verhiltnissen gemischt. Die
Ruhrorter Kohlengeschifte kennen aus langjéhriger KErfahrung sehr
genan die Beschaffenheit der verschiedenen Zechenprodukte und
die Verhsltnisse, nach welchen dieselben fiir bestimmte Zwecke
gemischt werden miissen. Gemischte Kohle wird meist von Holland
bezogen, ungemischte Kohle geht nach Belgien und rheinaufwirts.
Es ist somit das Verladen von gemischter und ungemischter Kohle
zu unterscheiden.

Das Mischen der Kohle geschieht immer erst beim Ein-
bringen in das Schiff, und dadurch, dass dies Einbringen in kleinen
Quantititen erfolgt. Die Hilfsmittel, welche hierzu angewandt
werden, sind sammtlich sebr einfacher Art.

In den meisten Fillen werden nach alt hergebrachter Weise
grofse, 8% haltende Schubkarren benutst, die aber so eingerichtet
sind, dass die Last hauptsichlich auf dem Rade ruht. Die Kohle
wird mit ihrer Hilfe auf langen Bohlengingen in das Schiff
gefahren. - Durch gleichzeitige Inangriffnahme mehrer Haufen des
Magazins mit verschiedenartiger Kohle und wechselseitiges Ent-
leeren der Karren nach beiden Seiten des Bohlenganges wird die
Mischung hergestellt.

Befindet sich der Schiffsverkehr mit dem Eisenbahn-Verkehr
im Einklang — und das ist immer bei lebhaftem, regelméfsigen
Export der Fall — so vermeidet man das Aufspeichern der Kohle
dadurch, dass man die Kohlenziige nicht auf die Pfeilerbahn,
gondern auf die oben erwihnten Ufergleise stellen lisst. Beide
Gleise werden durch Kohlenziige verschiedenartiger Zechen besetat,

und zum Mischen der Kohle gleichzeitiy durch die Schublkarren
entleert. Aus diesem Grunde geniigt ein Ufergleis nicht, sondern
es sind deren zwei nothwendig, welche fiir den Verkehr der
Schubkarren ausreichende Gleisentfernung (5™) haben mossen.
Die alten, 8% haltenden Schubkarren werden jetzt mehr durch
kleine eiserne 10 oder 172 haltende Transportwagen ersetzt, die
mit 4 niedrigen Rédern auf Grubenschienen laufen. Sie sind
simmtlich mit einer schrigen Vorderwand versehen (vergl. Fig. 4, 5)
und zum Vorwartskippen eingerichtet. Auf leicht transportablen
und verlegbaren Interims-Gleisen werden sie dicht an die Waggon-
thitren bezw. Kohlenhaufen geschoben, geftllt und durch einen
Mann bewegt und gekippt. Das letatere geschieht auf kleinen
leichten Sturzbithnen, die, auf eingerammten Pfihlen dber der
Uferboschung erbaut, weit iber Bord in das Schiff hinein ragen
(vergl. Fig. 2). Sie sind in den meisten Fallen fest, mitunter anch
in dem vorderen Theile verschiebbar eingerichtet, so dass sie be-
liebig weit iiber das Schiff geschoben werden konnen, und dem
Schiffer dadurch das Verholen des Schiffes und Verschaufeln der
Kohlen erleichtern.

Die Kohle ist, wie sie aus der Zeche kommt, und in den
Magazinen lagert, hiufig mit Kohlenschiefer, sogen. Kohlenstein,
vermischt. Durch Auslesen desselben gewinnt die Kohle an
Werth. Diese Arbeit wird erst beim Binbringen in das Schiff
ausgefihrt, wihrend die Kohle in die Transportgefilse, Schub-
karren oder Hunde, geschaufelt wird. Es werden dazu junge
Burschen angestellt, welche mit schnellem, gewandtem Blick die
Kohlensteine aus jeder geworfenen Schaufel auslesen, und
seitswirts aufwerfen. Die Kohlensteine sind werthlos und werden
spater verfahren und verstiirat.

An mehren Stellen werden auch die hohen wasserfreien
Damme hinter den Magazin-Plitzen zum Verladen gemischter Kohle
direkt aus den Waggons verwendet, besonders dann, wenn die
Ufergleise noch nicht vorhanden, oder ihre Ausfihrung nicht
méglich ist. Alsdann werden neben den durchgehenden Haupt-
stringen mindestens 2 ausreichend weit entfernte Nebenstringe
angelegt, welche die Wagen der verschiedenen Zechen gleich-
zeitig wie bei den Ufergleisen aufnehmen. Man baut demnichst
eine einfache zweigleisize Bremsbahn auf hélzernen Pfeilern quer
durch das Magazin nach dem Ufer, und lisst dieselbe hier in
eine dber Schiffsbord ragende Sturzbiilhne endigen (Fig. 2—5).
Am oberen Ende der Bremsbahn sind um je 2 Trommeln, deren
gemeinschaftliche Achse eine Bremsscheibe trigt, 2 Ketten be-
festigt, die mit dem hinteren Ende der Hunde in Verbindung
gebracht werden. Der auf dem einen Gleise abwirts rollende
Wagen zieht auf dem andern Gleise den entleerten Wagen
aufwirts. Die Mischung der Kohle wird dadurch hergestellt,
dass die Hunde nach dem Mischungs-Verhiltniss der Kohlensorten
auf einander folgen.

An denjenigen Stellen, wo die wasserfreien Dimme dicht an
das Ufer treten, und fiir die Anlage einer derartigen Bremsbahn
kein Platz vorhanden ist, auch der starken Kriimmung des Ufers
wegen, oder aus andern Riicksichten, die Anlage von Ufergleisen
picht moglich ist — wie mehrfach im alten Hafen und dem
Schleusenhafen — wird eine schriige Sturzrinne nach der auf
Tig. 6 dargestelllen Weise angelegt. Dieselbe ist offen und
besteht aus mehren tber einander verschiebbaren Theilen; so
dass die Rinne nach dem jeweiligen Wasserstande gestellt werden
kann, und die Kohle direkt in das Schiff fallt. Da aber die
westfilische Kohle sehr leicht zerbrockelt, und dadurch erheblich
entwerthet wird, so pflegt man die Sturzrinne durch eine Thiir
abzusperren, um das Material im Lauf aufhalten, und dadurch
schonen zu konnen. )

Mitunter tritt der Fall ein, dass bei hoheren Wasserstinden,
wenn die Magazin-Pliitze und die Ufergleise schon unter Wasser

und er wird danach seine zeichnerische Arbeit sehr abliirzen
konnen. Eine Anzahl hitbsch gezeichneter Probeblétter wird, wenn
der Plan des Werlkes festgestellt und ein Theil desselben verfasst
ist, meistens gentigen, um einen Verleger zu finden. Je wohlfeiler
der Autor Manuskript und Zeichnungen herstellf, desto relativ
giinstiger wird sein Honorar ausfallen. Der Autor strebe daher
danach, in der Zeichnung ebenso wie im Text mit moglichst wenig
Mitteln moglichst viel zu erreichen. Mit einfach, lklarer, ge-
schmackvoller Zeichnung, welche die Schattirung auf das noth-
wendigste Minimum herab setzt, kommt man am besten aus; je
mehr Striche, desto theurer wird die Arbeit. Das Renommiren
mit Zeichnungen, welche an den Kupferstich oder an Werke des
Malers erinnern, hat fiir Architekten wenig Zweck. Man muss
vielmehr suchen, mit den, gerade fiir den Architekten passenden
Zeichnungsverfahren zu imponiren. Die Zeichnung soll nur das
enthalten, was zum Verstindniss der Sache nothig ist und in der
geschmackvollen Zeichnung selbst, nicht in der malerischen Zuthat
liegt der eigentliche Werth und Reiz des Gebotenen. Kiwas
anderes ist es bei Dbesonderen Objekten, deren plastische oder
farhige Wirkung moglichst getreu wiederzugeben ist. Da ist die
ausfithrliche Darstellung, besonders bei Prachtwerken, mit denen
der Verleger den Ruf seines Geschiftes erhohen . will, ganz
am Platz, S

Es mag hier ausdriicklich hervor gehoben werden, dass in
solchen Dingen grade der vielbewunderte Viollet-le-Duc nicht das
hochste Vorbild der Darstellungskunst ist,. wie fast allgemein
angenommen wird. Vieles was er bot, ist vortrefflich, nicht Alles.
Zum Verstindniss cines Festungsthurmes gehdren nicht die Kraut-

kopfe, die im Garten um denselben wachsen, und in 3/, aller
Falle wire die nackte Wahrheit interessanter gewesen, als Viollet’s
Restaurationen. Dabei steht Viollet noch ganz auf dem verkehr-
ten, altmodisch-franzosischen Standpunkt, Konstruktionen, die
man selbst machen muss, mit vielen doktriniiren Auseinander-
setzungen, komplizirten Figuren, die einiger Alphabete an Buch-
staben bediirfen, zu erliutern, so dass unter hundert Lesern
neunundneunzig den Pagsus einfach iberschlagen, Solche Kon-
struktionen missen zum mindesten in mehre Figuren zerlegt
werden, die sich leicht tberblicken lassen. Die Konstruktion
muss stets auf den einfachsten Fall zuriick gefiihrt werden. Die
Eitelkeit des Autors darf sich nicht in seinem Werk breit machen,
wie dag bei Viollet-Je-Duc oft der Fall ist. Die Zeit, die man
auf Kinkerlitzchen verwendet, kann zu besseren Zwecken aus-
geniitzt werden. Dagegen muss man Viollet darin beistimmen,
dass er perspektivische Ansichten und schiefe Projektionen stets
da, anwendete, wo sie der umstindlichen Darstellung in Grundriss,
Durchschnitt und Aufriss vorzuziehen gind.

Viele litterarische Unternehmungen scheitern an den Honorar-
forderungen von - Autoren, di¢ nicht wissen, dass eben das
Honorar nicht der Haupterwerb einer litterarischen Arbeit ist.
Der Haupterwerb ist das Renommé des Autors. Manche Verleger
bezahlen 100 % und mehr pro Druckbogen, besonders bei Zeit-
schriften, andere nur 46—60 .4 Es ist aber immer besser, einen
Verleger zu haben, auch wenn er wenig bezahlt, als lange zu
warten, zu riskiren, dass man iiberall abgewiesen wird und
gchliefslich zu sehen, dass ein Konkurrent den Stoff frither ver-
werthet. Das ist nicht wenigen bertihmten und nicht berithmten
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stehen, noch verladen werden muss. So wenn ein spites Frithjahrs-
Hochwasser nach Beginn der Schiffahrt eintritt, oder wenn das
gewdhnliche Winter-Hochwasser sehr zeitig gekommen ist, aber
voraussichtlich von vortiber gehender Dauner sein, und die
Schiffahrt im laufenden Jahre noch nicht vollstindig hemmen
wird. Alsdann ist die Benutzung der Ufergleise und des Ufers
tiberhaupt ausgeschlossen: es kann nur von den wasserfreien
Dimmen aus verladen werden.

Fir diesen Fall haben verschiedene Firmen 2 gleisige Lauf-
briicken in wasserfreier Hohe anf holzernen oder eisernen Stiitzen
quer durch ihre Magazine gefiihrt Dieselben endigen auf der
Uferbéschung in ebenso hoch gelegenen Sturzbithnen. Auf diesen
Briicken werden die Hunde beladen und leer durch Menschen
hin und zuriick transportirt.  Zum Verschiitten der Kohlen in
das Schiff wird eine offene Schuttrinne nach der zuletzt be-
schriebenen Art (Fig. 6) vor der Bihne befestigt.

Bei der Benutzung der Hunde und der daraus folgenden An-
wendung von Sturzgeriisten entsteht fiir den Schiffer eine erhebliche
Arbeit dadurch, dass er gezwungen ist, das Schiff zu verholen
und die Kohlen nach denjenigen Stellen im Schiffe zu ver-
schaufeln, wohin die Hunde nicht schiitten konnen. Diese Arbeit
ist besonders bei Schiffen mit theilweise fester Decke sehr lastig.
Eine Vorrichtung, welche zu ihrer Erleichterung dient, ist — ab-
gesehen von den verschiebbaren Bithnen — nur an einet einzigen
Verlade-Vorrichtung im hiesigen Kaiserhafen getroffen worden.
Dieselbe besteht nach Fig. 7 darin, dass eines der zuletzt er-
wihnten hoch gelegenen Sturzgeriiste keine offene, sondern eine
rohrenférmig gestaltete Schuttrinne erhalten hat, deren Theile
sich teleskopisch iibereinander verschieben lassen. Das letate
and vorletzte Rinnenstiick sind je einmal gekropft und derartig
nit einander verbunden, dass der untere Theil mittels Rollen
auf einem aufsen angenieteten Kranze des oberen Theiles ruht.
Hierdurch kann der letste Theil, welcher als offene Schuttrinne
endigt, um den vorletzten Theil in horizontaler Ebene gedreht
werden. Das Drehen fithrt der Schiffer selbst aus. Die Kohle
kann nach allen Seiten auch unter die verdeckten Theile des
Schiffes verschiittet werden. Diese Sturzvorrichtung ist daher
bei den Schiffern sehr beliebt; sie hat aber den Nachtheil, dass
die Kohle bei ibrer Benutzung sehr zerstiickelt wird. —

Das Verladen ungemischter Kohle wird mit den oben
beschriebenen einfachen Hilfsvorrichtungen in gleicher Weise wie
das Verladen gemischter Kohle ausgeftihrt,

Mit grofserem Vortheil benutzt man aber die sogenannten
Kohlentrichter, welche mehrfach an geeigneten Stellen jm hiesigen
Hafen, zum Theil auf fiskalische Kosten, ausgefithrt worden sind.
Ein solcher Trichter ist im Jahrgang 1870 pag. 229 der Zeitschr.
fiir Bauw. dargestellt und beschrieben worden. Sie bestehen aus
starken, holzernen Geriisten, welche auf der Béschung des Hafens
errichtet, und mit den wasserfreien Gleisen in direkte Verbindung
gebracht werden, so dass sie die beladenen Waggons aufnehmen
koémnen. Sie sind mit Bohlen derartiz ausgeschlagen, das unter
dem Waggon eine trichterformige Oeffnung entsteht, die in eine
tiber das Schiff ragende und fast immer stellbare Schuttrinne
endigt. Die Kohle wird aus dem Waggon geschaufelt, und fallt
durch die Schuttrinne direkt in das Schiff.

Die Anwendung der Trichter @bt einen nachtheiligen Einfluss

auf die Kohiision der Kohlentheile aus; die Kohlenstiicke prallen
nach einem hohen freien Fall aus dem Waggon gegen die schriigen
Trichterwiinde, schlagen von einer Wand gegen die andere, um
schliefslich in der Rinne heftiz abwirts zu stiirzen. Durch die
so herbei gefiihrte Zerstickelung wird die Kohle entwerthet; es
sind darum die Trichter wenig beliebt. Sie bieten aber immerhin
den Vortheil, dass mit ihrer Hilfe die Verladung viel schneller
und billiger vor sich geht, als durch den Einzeltransport mittels
Schubkarren oder Hunde.

So wenig wie der Trichter erfreut eine andere Einrichtung
sich besonderer Beliebtheit, welche s. Z. auf Wunsch der Kauf-
mannschaft im Sitdhafen ausgefithrt wurde. Ks ist dies eine auf
der Boschung errichtete Pfeilerbahn, die sich mit 8. 0. auf
+ 10,00 = R. P. lings des einen Ufers im Stdhafen hinzieht,
Sie bietet den Vortheil, dass an jeder beliebigen Stelle die Schiffe
anlegen, und die Waggons unmittelbar in das Schiff entladen
werden konnen. Die durch die Zerstickelung berbei gefiihrte
Entwerthung der Kohle ist aber so grofs, dass die Ersparniss,
welche durch die geringere Arbeitsleistung beim Verladen erzielt
wird, wenig geschitzt, die Anlage daher wenig benutzt wird, —

In den Trichter wird die Kohle bei geéffneten Thiiren aus
den Waggons geschaufelt. Noch schneller und billiger geschieht
die Entladung, wenn der gefiillte Eisenbahn-Waggon gekippt, und
dadurch entleert wird. Dazu ist allerdings erforderlich, dass
derselbe eine bewegliche Kopfbracke besitzt. Diese Einrichtung
wird aber bei den neuen Kohlen-Waggons stets getroffen, und auch
die alten Wagen werden vielfach mit derselben ausgestattet.

Eine derartige Kippvorrichtung ist im Schleusenhafen von der
Gutehoffnungs - Hiitte in Oberhausen a./d. Rubr nach eigenem
Patente und in der auf pag. 4 des Jahrg. 80 dieser Zeitung
dargestellten und beschriebenen Weise ausgefithrt worden.

Der Kipper vereinigt in sich 2 Prinzipien von Vorrichtungen,
welche in Birkenhead und Newport ausgefithrt worden sind (vergl.
Zeitschr, fir Bauw. 1878 pag. 285 u. 287). In beiden Anlagen
fahrt der Wagen auf eine Bithne auf, die um einen in der Nihe
des Schwerpunktes des ganzen beweglichen Systems liegenden
Zapfen sich dreht. Die Drehung wird durch zwei gusseiserne
Krinze mit Vorgelege und Bremsscheibe regulirt. Der Unterschied
der Prinzipien liegt darin, dass in Birkenhead der Kipper selbst-
thiitig vorwirts dreht, und der entleerte Wagen durch das Vor-
gelege zuriick gedreht wird; in Newport dagegen wird der Wagen
durch das Vorgelege vorwirts gedreht, und kippt nach dem Ent-
leeren selbstthitig durch ein am hinteren Ende der Bithne befestigtes
Uebergewicht zurfick. Die nahe liegende Vereinigung dieser beiden
Prinzipien ist in dem Kipper der Gutehoffnungshiitte ausgefihrt,

Die Schiittrinne des im Ruhrorter Hafen erbauten Kippers
besteht abweichend von der a. a. O. gegebenen Skizze nicht
aus einem Stick, sondern aus mebren schweren Theilen, von
denen jedes einerseits durch Haken an dem vorher gehenden be-
festigt ist, und andererseits durch Ketten vom Kipper aus gehalten
wird. Zum Kirzen der ganzen Schuttrinne mtissen diese Rinnen-
theile abgehoben und seitwirts auf das Ufer transportirt werden.
Der Kipper steht durch zwei Drehscheiben mit zwei Stringen des
Schleugenhafens in Verbindung, von denen der eine zum Zuftihren
der beladenen, der andere zum Abfiihren der leeren Wagen dient.
Er wird viel benutzt und funktionirt sehr gut. —  (Schlues folgt,)

Mittheilungen

Architekten- u. Ingenieur-Verein zu Hannover. Ver-
sammlung am 12. Januar 1881.
Hr. Baumeister Klett spricht iiber ,die neueren Trans-

aus Vereinen.

port-Methoden auf Flissen und Kanilen und deren
Anwendung in Deutschland“ Der Betrieb der Kanal- und
Fluss - Schiffahrt, mit verbesserten Transportmitteln hat sich in

Leuten passirt. Es liegt gleichsam das Bediirfoiss nach irgend
einem Buch oder Aufsatz in der Luft, daher verfallen mehre
gleichzeitig und unabhsingig von einander auf gleiche Ideen. Wer
zuerst kommt, der mahlt dann zuerst. :

Verleger pflegen ein angebotenes Manuskript einem Sach-
verstindigen zur Beurtheilung vorzulegen. Vom Verleger sowohl,
als von diesem Sachverstindigen kann man wohl mit Recht ver-
langen, dass dessen Name dem Autor genannt wird, Es heifst
etwag im Tritben fischen, oder es kann doch leicht vorkommer,
dass der Sachverstindige dieses thut, wenn er ohne Erlaubniss
des Autors dessen Manuskript priift, besonders, falls er die
Handschrift sofort erkennt und zufillige persénliche Stellung zum
Autor ihn veranlasst, das Manuskript ungiinstig zu beurtheilen.
Gerade in Universititskreisen und ihren Anhiingern, die in allem
tonangebend sein wollen, und bei Verlegern, welche von jenen
abhéngig sind, haben sich da manche Missbriuche als Norm
eingebiirgert.

Und nun noch ein Wort iiber Kritiker und Rezensenten.
Es wire gewiss das Beste, wenn nur der kritisiren wiirde, der
etwas besseres zu leisten im Stande wire. Aber grofsentheils
sind die Kritiker Brodmenschen, die von jhren Rezensionen leben
miissen, aber zu einer selbstindigen Produktion unfihig sind.
Da karn nun jeder ehrliche Mensch verlangen, dass der Rezensent
seinen vollen Namen nennt, wenn er Personlichkeiten tadelnd
kritisirt. Der Rezensent, der dies nicht thut, ist ein Feigling.
Die Rezengion thut zwar dem Werth eines Buchs wenig Eintrag,
noch wird 'sie dessen Verksuflichkeit sehr fordern. Diese hingt
viel mehr von anderen Faktoren ab. - Ein Buch todt schweigen,
heifst, es zeitweise degradiren, seine Verkanflichkeit verlangsamen,
bis es sich doch Bahn bricht, wenn es gut ist, wie seinerzeit

Sempers ,,Stil“, gegen dessen Auffassung der Architektenverein in
Berlin ‘nach dem Erscheinen auf’s Lebhafteste protestirt haben
soll. Ein Buch ,vermébeln®, wie man zn sagen pflegt, erweckt
die Neugier der Leser erst recht, ebenso wie das warme Lob.
Biicher haben aber ihre Schicksale, das ist allbekannt, und das
Schicksal hingt in erster Linie von der richtigen Wahl eines
Verlegers ab.

Der Verleger, so die bekannteren Firmen, zahlt an Honorar
was er kann. In 8513 % des Buchladenpreises miissen Verleger
und Autor sich theilen, 331/; % betragen die Herstellungslkosten,
331/; % die Betriebskosten. Durch die Raschheit des Absatzes
miissen Verleger und Autor ihr Geschift machen. Daher muss
gich der Autor den Rathschligen des Verlegers fiigen.

Auch die Vertrige zwischen Verleger und Autor sind haupt-
sichlich Sache des Ersteren. Der eine Verleger macht genaue
Vertréige, dem Andern gentigt ein Brief; der Eine bezahlt baar,
ehe das Werk noch verfasst, der Andere erst wenn es vollendet
ist. Abschlagszahlungen werden viele Verleger gern gewiihren,
aber vertragsmifsig werden solche sich schwer feststellen lagsen.
Manche Verleger sind héchst umstindlich und kleinlich, bis sie
das Werk angenommen haben, aber #ufserst koulant, wenn sie
sich entschieden haben. Umgekehrt ist dem Autor zu rathen,
koulant im voraus zu sein, nicht kleinlich. Gesetzlich sind ja
seine Rechte gewahrt. Um ein paar Mark Honorar zu feilschen,
ist bei anstiindigen Firmen nicht Usus und veranlasst blos Ver-
stimmung auf beiden Seiten. :

Diese Mittheilungen eines Freundes der Architekten-Autore
und der Architektur- Verleger mégen nicht ohne einigen Nutzen

gein. E. E. E.



DEUTSCHE BAUZEITUNG. »» 53

Deutschland erst spiiter als in andern Léndern eingebiirgert.
Die bis jetzt wichtigste Vervollkommnung der Transportmittel ist
die Ketten- und Seilschiffahrt. Die ersten bekannter gewordenen
Versuche sind in Frankreich etwa um’s Jahr 1730 gemacht;

ein 1000 @ langes, 56mm dickes Hanfseil aufgewunden ward.
Nachdem das Schiff am Befestigungspunkte des Taues angekommen
war, musste letzteres vom Schiffe losgemacht und voraus gebracht
werden. In den Jahren 1820—1830 wurden auf der Seine

Fig. 2—3: Bremsbahn mit Sturzbithne.
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Fig. 1. Situation, Maalstab 1: 25 000.
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s wurde ein Hanfseil mit dem einen Ende am Flussufer befestigt, | Dampfschiffe mit etwa 80 Pfdkr. in Betrieb gesetat, welche an

wihrend . das andere Ende auf dem Schiffe “aufgewickelt ward.

Bei spiteren Versuchen, die 1820 auf der Saone stattfanden,

benutzte: man ein flaches Schleppschiff (fouewr) mit einer Platt-
form zur Aufnahme eines Gopels fiir 6 Pferde; durch welchen

einer im Flussbette liegenden Kette sich fort bewegten, aber erst

1846 konstruirte der Ingenieur Dietz einen wirklich praktischen

Tauer, welclier regelmifsig den Schleppdienst auf der Seine
zwischen Paris und Montereau auf 106 km Linge versah und dessen
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wesentliche Konstruktionstheile noch bei den jetzigen Ketten-
dampfern anzutreffen sind. i

Jener Tauer hatte 0,45 m Tiefgang und 85—40 Pfdkr.; die
Maschine bewegte — mittels zweier Uebersetzungen — das
Schiff derart, dass dasselbe bei der Bergfahrt 6 km, bei der Thal-
fahrt 12 km pro Stunde zuriick legte. Die Kette war anfangs
19 mm, spater 22mm gtark; der Dampfverbrauch betrug 2,5 kg
pro Stunde und Pfdkr. 1856 war der Betrieb auf dieser Strecke
vollstindig geregelt und im Jahre 1860 gingen 7 Kettendampfer,
welche jahrlich etwa 1200 Schiffe schleppten. — Erst 1866 wurden
in Deutschland auf der Elbe Versuche auf der Strecke Buckau-
Magdeburg angestellt, welche die Einfuhrung des Systems zur
Folge hatten und jetzt liegt die Kette von Hamburg bis Schandau
auf etwa 660 km Linge und es wird der Betrieb mit 25 Kettentauern
bewirkt. Aufserdem liegt eine Kette auf der Saale bis Calbe auf
19 km Lange, auf der Brahe bis Bromberg auf 13 k= und auf dem
Neckar zwischen Mannheim und Heilbronn auf 118 k= Liange;
auf letzterer Strecke sind B Tauer im Dienst, die jahrlich tber
2 Mill. Zentner Giiter zu Berg schleppen.

Im Jahre 1865 machte der Belgier O. de Mesnil den Vor-
schlag, die Kette durch ein Seil zu ersetzen; der deutsche
Ingenienr Max Eyth wendete die Fowler’sche Klappentrommel
(clip drwm) hierbei an und verbesserte, gemeinschaftlich mit
0. de Mesnil, das System derart, dass durch die im Jahre 1869
auf der 67km langen Maasstrecke Namur-Littich gemachten
Probefahrten die Lebensfihigkeit der Drathseil-Schiffahrt demonstrirt
ward. Weitere Versuche wurden zu etwa gleicher Zeit — 1869/70
— auf dem Rhein angestellt; der ausbrechende Krieg verhinderte
vorlaufig die Einfibrung. Indessen erwarb eine &sterreichische
Donauschiffahrts-Gesellschaft die Patente und die Konzession fitr
eine Donaustrecke, verbesserte den Seildampfer wesentlich durch
Anwendung schwingender Rollen und stellte 1870/72 Probefahrten
wit ginstigem Erfolge an, welche die Einfibrung der Drathseil-
Schiffahrt nach sich zogen. Auf dem Rbein wurde der Betrieb
1873 eroffet und es gehen jetzt 8 Seilschiffe zwischen Ruhrort und
Bingen, und 8 Seilschiffe, bei welchen das Seil shnlich wie die
Kette iber die Schiffsmitte geht, zwischen Ruhrort und Emmerich.

Bei Annahme vollkommener Biegsamkeit des Taues und im
Beharrungs-Zustande ist:

1) Die Spannung des auflaufenden Seiles grofser als der
Schiffswiderstand, und zwar um das Gewicht eines von der Auf-
laufstelle senkrecht bis zur Flussohle herab hingenden Taues.

2) Die von der Dampfmaschine auf dem Rollenumfang aus-
zuiibende Kraft gleich dem Widerstande des Zuges. Ein Kffekt-
Verlust findet wegen der schief abwirts gerichteten Tauspannung
nicht statt; der Xiffekt ist daher unabbingig von der Wassertiefe
oder dem Gewicht des Taues, woraus folgt, dass in dieser Hinsicht
das Seil keinen Vorzug iiber die Kette hat. Der schief abwirts
gerichtete Zug belastet das Schiff um das Gewicht des wirklich
gehobenen Taues, also um 4—5 %, was sehr geringfiigig ist. —

Die Betriebsweise der Kettentauer ist verschieden. Auf der
Elbe fahrt das Kettenschiff etwa 30 km weit und giebt den Anhang
alsdann an den nichsten Tauer ab; auf dem Neckar dagegen
durchfahren die Tauer — wenige Lokalziige ausgenommen ~—
die ganze 113 km lange Strecke. Beim Begegnen geht der Thal-
dampfer aufser Kette, wird aber bei Wiederaufnahme derselben
vom Bergtauer unterstiitzt und hat ersterer hierbei 30—40 Minuten,
letzterer 15 Minuten Aufenthalt.

Auf dem Neckar hat die Einfihrung der Ketten - Schiffahrt

-nicht nur das Aufhéren der Schiffahrt verhindert,
sondern derselben sogar einen grofsen Aufschwung
gege ben. Das Aktien-Kapital hat sich bisher mit 6% verzinst.
Diesen Thatsachen gegentiber erscheint es sehr ungerechtfertigt,
dass insbesondere Personen ohne geniigende Sachkenntniss gegen
die Tauerei agitiren, wie dies z. B. in der Versammlung des deut-
schen Zentral-Vereins fir Hebung der Kanal-Schiffahrt am 15. De-
zember 1880 vorgekommen ist, wo.Hr. Berghauptmann v. Schimmel-
pfennig sich gegen die Tauerei auf der Oder ausgesprochen und
u. a. dié unrichtige Behauptung aufgestellt hat, dass die Tauerei
auf dem Neckar sich nicht gentigend verzinste; diese Angabe
entspricht nicht der Wahrheit. Grofsere Verkiesungen kommen
auf dem Neckar nie vor und in 2 Jaliren haben nur 7 Ketten-
briiche stattgefunden; ein Verlangern der Kette bei Hochwasser
ist unnothig, die Steuer- bezw. Gierfihigkeit der Schiffe hat sich
immer als geniigend erwiesen. Die Transport-Kosten betragen
nur 0,3—0,8 Pf. pro Zentner-Meile. —

Die Konstruktion der Seiltauner auf der Maas ist im Jhrg. 1869
dies. Ztg. eingehend beschrieben; bei den Seiltauern auf der Donan
und dem Rhein sind wesentliche Verbesserungen, besonders durch
den Direktor Th. Schwartz in Rubrort angebracht. Durch
schwingende Rollen ist die Steuerfibigkeit der Tauer vergrifsert
und durch auftreffende Wasserstrahlen wird das auflaufende Tau
von Ansiitzen rein gehalten. — Dag neue Rheinseil besteht aus
Stiicken von 12000 m Linge, hat 48 mm Durchm. und 49 Drihte
von etwa b mm Stirke. Die Kernlitze ist wasserdicht umsponnen,
wodurch die #ufseren Lagen eine weiche Unterlage bekommen
und die innere vor Abnutzung und Rost geschiitzt wird; das Seil
wiegt 7,1 k¢ pr. m umd kostet dabei 2,77 .# Bei den friiheren
Seildampfern auf der Oder ging das Seil — #hnlich wie die Kette
— iiber die Schiffsmitte; 3 solcher Schiffe gehen auf dem Unter-
rhein, jedoch soll der Betrieb noch nicht ganz zufriedenstellend sein.

Die Frage: wo EKette und wo Seil anzuwenden? ist heute
noch nicht zu entscheiden, trotzdem zwei bedeutende Spezialisten,

die Hrn. Bellingrath in Dresden und Th. Schwartz in Ruhrort
schon viel zur Klirung derselben beigetragen haben. Die Er-
fahrungen, welche man bei lleineren Flussen gemacht hat, sind
heute noch nicht umfassend genug, um ein sicheres Urtheil fillen
zu konnen.

In erster Linie setzt der Tiefgang den Seilschiffen eher ein
Hinderniss in den Weg, als den Kettenschiffen; die ersteren haben
etwa 0,9 m Minimal-Tiefgang — ausgenommen die Seildampfer
nach dem nicht vollstindig erprobten Meyer-Wernig'schen System
(Oder und Rhein), welche nur etwa 0,6 m tief gehen. Die Ketten-
tauer gehen im Minimum 0,4—0,5m tief. Weitere Vergleichs-Punkte
sind: Steuerfahigkeit, Betriebskosten, Tauanschaffung, Abnutzung
und Auf- und Ablegen des Taues; jedenfalls aber sind in vielen
Tallen die Seilschiffe den sog. Remorqueuren iiberlegen, es sollen
sogar neuerdings die Seilschiffe auf dem 563 km langen Eriekanal,
der 72 Schleusen hat, die Baxterboote verdrangt haben. — Der Vor-
tragende kann die Richtigkeit der Bellingrath’schen Meinung nicht
zugeben, dass bei Schleusen Tauerei unrentabel sei; nur miissen
die Schleusen entsprechende Dimensionen und Vorrichtungen zum
raschen Fillen und Entleeren erhalten.

Ueber den Betrieb von Kanal-Tunnels erwihnt der Vor-
tragende, dass in dem 6 km langen Tunnel zu Rigueval, Kanal-
strecke Monts-Paris, friiher Ziehen durch Menschen stattfand; dabei
brauchte der Schiffszug 20 Stunden zum Passiren und kostete die
Zentner-Meile 0,46 Pf.; jetzt wird das Schiff durch Pferdegopel
an einer Kette bewegt — der Gebrauch einer Dampfmaschine war
wegen Raucherzeugung ausgeschlossen—und braucht6 —7 Stunden
die Zentn.-Meile kommt auf 0,12 Pf. — Auf der Rhone wendet
man sogen grappins (Steigeisen) an; das sind eiserne Rider mit
etwa 6 @ Durchmesser, 350 2 Gewicht und mit 0,5 m langen Armen
versehen, die tiber dem Felgenkranz hervor ragen; das Rad wird
beim Passiren von Stromschnellen in einem vorn im Schiffe be-
findlichen Schlitze auf den Grund hinunter gelassen und durch
die Maschine bewegt; der Grand besteht gewohnlich aus Felsen
oder schwerem Gerdlle. Von 10 Dampfbooten haben zwei,
welche allein andere Boote schleppen, diese Einrichtung, die aber
auch nach vollendeter Flusskorrektion der Tauerei weichen wird.

Ein speziell zur Bewegung von Baggern praktisches Mittel
haben die Gebr. Wolff in Bromberg, die sich um die Verbesserung
des Brahe-Tauers verdient machten, erfunden. Es besteht dasselbe
aus schrig an den Schiffsseiten eingesetzten Stangen (Stacken),
welche durch Rader-Uebersetzung von der Maschine gehoben und
gesenkt in den Grund gestofsen werden; die Anordnung soll sich
auf Oder-Baggern bewihrt haben.

Ferner bemerkenswerth sind die von belgischen Technilern
angestrebten Verbesserungen des Betriebes auf Kanilen. Hier
sind zu nennen Busquet’s Binzeltauer (toueur porteur) und Finets
Herstellung und Kuppelung viereckiger Schiffsgefifse, wie sie
friher von den Pionieren auch bei ung mit Erfolg beim Briicken-
schlagen angewandt wurden.

Der Vortragende geht auf die event. Anwendung des einen
oder anderen Systems auf dem projektirten Rhein-Weser-Elbe-
kanal {iber. Der Kanal wird 2 Scheitelhaltungen zwischen Rhein
und Weser bezw. Weser und Elbe von etwa 150 km L#nge er-
halten, also von einer Linge, wie sie anderweitig nicht mehr
vorkommen wiirde, den rationellen, billigen Betrieb von Tauerei
gestattend und zwar zweifelsohne die Drathseil-Tauerei, shnlich
der auf dem Rheine, wenn nicht inzwischen wesentliche Verbesse-
rungen an anderen Systemen gemacht oder Neues erfunden I}verde.

Architekten - Verein zu Berlin. Versammlung vom
24. Januar 1881. Vorsitzender Hr. Hobrecht; anwesend 208 Mit-
glieder und 5 Géste.

Hr. Seydel beschreibt, nach einer kurzen Kritik der bisher
tiblichen gréofseren Entwisserungs-Maschinen, eingehend und mit
Hinweis auf zahlreiche ausgelegte Zeichnungen, Photographien
und Karten die von der Firma Brodnitz & Seydel nach eigener
Konstruktion hergesteliten Zentrifugalpumpen, welche namentlich
in Holland den bis auf die jiingste Zeit dort fast allein den Be-
darf deckenden englischen Fabrikanten mit bedeutendstem Nutz-
effekt erfolgreiche Konkurrenz machen.

Hr. Hobrecht theilt mit, dass seitens der stadtischen
Kommission, welcher die Anordnung der Empfangs-Feierlichkeiten
zu dem jetzt auf den 26. Februar cr. festgesetzten Einzuge des
Hohen Paares, Prinzen Wilkelm und DPrinzessin Victoria von
Schleswig-Holstein, obliege, an den Architekten-Verein zu Handen
des Hrn. Boeckmann die Aufforderung ergangen sej, die Aus-
schmiickung der Einzugsstrafse vom Schloss Bellevue an bis zum
Koniglichen Schlosse zu tbernebmen. Der dringenden Zeit
wegen habe Hr. Boeckmann schleunigst dieselben bewihrten
Krifte aus dem Schoofse des Vereins zusammen berufen, welche
bei Gelegenheit des Einzuges seiner Majestit des Xaisers nach
dem Attentat die Dekorirang der Stralsen angeordnet hatten.
Man habe die ganze vorzunehmende Arbeit in 10 Gruppen ge-
theilt, zu deren Vorstinden jene von Hrn. Boeckmann berufene
Kommission die Herren Ende u. Boeckmann, Kyllmann u. Heyden,
Ebe u. Benda, Kayser u. v. Grofzheim, Schwechten, Otzen,
v. d. Hude u. Hennicke, Mackenthun, Raschdorff, Orth gewshlt
habe. Die diesmalige Aufgabe sei um so dankbarer, als be-
deutend grofsere Mittel zur Verfiigung standen, denn bei Gelegen-
heit des Kaiser-Einzuges. Da schon am nichsten Tage der
stddtischen Kommission Bericht erstattet werden miisse, so moge
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der Verein beschliefsen, jenen ehrenden Auftrag als an ihn ge-
richtet anzunehmen und die von Hrn. Boeckmann berufene
Kommission sowie das Mandat der genannten 10 Herren zu be-
stitigen, Die Versammlung genehmigt diese Vorschlige. Gleich-
zeitig fordert der Hr. Vorsitzende dazn auf, dass schitzbare
Krifte sich in moglichst reger Betheiligung den Hrn. Gruppen-
Vorstehern fiir das vorzunehmende Werk zur Verfiigung stellen
mdchten.

Hr. Schifer bespricht den Ausfall der Monats-Konkurrenzen.
Der einzigen Losung der Aufgabe ,Loggia einer komischen Oper*
hat kein Preis ertheilt werden koénnen. Kin sehr erfreuliches
Resultat hat die Wiederholung der Konkurrenz fiir die dekorative
Verglasang der Fenster des Kellerlokals im Vereinshause geliefert.
Vor den acht eingegangenen Entwiirfen haben 3 darin gefehit,
dass sie die Technik der allerletzten Periode der Glasmalerei zur
Anwendung bringen, wo die Darstellungen nicht als Mosaikbilder,
sondern auf gréfseren Scheiben in verschiedenen Farben aufgemalt
erscheinen. Von den iibrigen 5, welche auf der in diesem Talle
erwiinschteren Technik des 15ten und 16ten Jahrhunderts fulsen,
ragen drei Arbeiten durch gtinstige Massenvertheilung und Schon-
heit der Zeichnung besonders hervor. ,Eulenspiegel redi-
vivus® ist ein Entwurf von gothischer Haltung und darum
wohl nicht ganz fiir den Platz passend. Sehr harmonisch, aber
etwas matt in der Farbengebung, welcher letztere Umstand aber
wohl mehr nur eine Manier der Darstellung, als wirkliche Absicht
des Verfassers ist, zeigt er sich etwas zu klein im Detail. Das
Haupthild des Entwurfs fir jedes Fenster zeigt in geometrischem
Rabmen die Personifikation eines der weinbaunenden Flisse an
der Hand von Julius Wollf’s Gedicht. — Die Losung mit dem
Motto: ,In diesem Sinne“ hat als Hauptbild eine Figur in
sehr schoner phantastisch-architektonischer Umrahmung. Nur list
der Fries des Fensters, in der nimlichen Farbe gehalten wie
dieses selbst, sich nicht geho¢rig ab. Dass die Darstellung nur
Hinweise auf den Kneipzweck des Lokals enthilt, ist weniger zn
loben, als der dem vorigen Entwurf zu Grunde liegende Gedanke.
— Die Losung mit dem Motto: ,Dreimal drei® bestimmt nur
je fiir dag mittlere der in Gruppen von Dreien vereinigten Fenster
ein Hauptbild, wihrend die beiden seitlichen kleineren Dar-
stellungen von Emblemen enthalten sollen, die sich auf die Haupt-
bilder ,Hochbau, Wasserbau und Eisenbahnbau® beziehen. Das
vorliegende Mittelfenster zeigt innerhalb eines reifen architektoni-
schen Rahmens eine allegorische Figur, die auf blauem durch
phantastisches Saulenwerk getheilten Hintergrund wie auf einem
in die Landschaft hinaus ragenden Ballron stehend dargestellt ist.
Das’ obere Feld zeigt ein vom Fenster umgebenes Medaillon. Der
etwas zu kleine Maalsstab der Figur ist der einzige leicht zu
beseitigende Fehler, welcher gertigt wird. Letatere Losung, als
deren Verfasser Hr. Stéckhardt ermittelt wird, wird zur Aus-
filhrung empfohlen, ,In diesem Sinne®, Verfasgser Hr. Doflein,

und ,Eulenspiegel redivivus®, Verfasser Hr. Otzen, werden durch
das Vereins-Andenken ausgezeichnet.

Hr. Merzenich beginnt die Vorlesung einer lingeren K-
lanterung dber das Schinkelfest-Programm des Jahres 1882, betr.
die Bebauung der Museumsinsel, bricht dieselbe jedoch ab, von
dem Hrn, Vorsitzenden, welchem der Verein zustimmt, ersucht
in der nichsten Versammlung dariiber zu berichten, ob die mit
der Aufstellung des Programms betraut gewesene Kommission
diese fir die Konkurrenten héchst wichtigen Fingerzeige nicht
in wirksamerer Weise publiziren wolle, als durch einen miind-
lichen Vortrag in einer gewdhnlichen Vereinssitzung.

Es folgen Fragebeantwortungen. —~—d.

General-Versammlung des deutsch. Ver, f Fabrikat.
von Kalk, Ziegeln und Zement und des Ver. deutsch.
Zement-Fabrikanten am 8., 4. und 5. Februar d. J. Aus
den Tagesordnungen der beiden Vereine erwihnen wir einige
auch fiir weitere Kreise Interesse besitzende Punkte:

Fiir welche Thonwaaren empfiehlt sich ein Glasur-Ueberaug
und welchen Einfluss hat ein solcher auf die Wetterbestandigkeit?
— 'Wie haben sich kiinstliche Steinmassen zur Strafsenpflasterung
bewihrt? — Welche Surrogate fir Bausteine sind erfunden und
welchen Einfluss ‘konnten sie auf die Ziegelfabrikation ansiiben?
— Welche Mittel giebt es Efflorescenzen auf Mauersteinen zu
vertreiben oder zu verhindern? —

Neue Beobachtungen itber die Schwankungen in den Resultaten
der Normenprifung bei Nichtberiicksichtisung einzelner Neben-
umstinde. Ref. Dr, Goslich. — TUeber den Einfluss des
Zusatzes feinen Sandes und andrer fein gepulverter Korper zu
den Normen-Zementproben anf die Festigkeit der letzteren. Ref.
Dr. Goslich. — Ueber die Einwirkung der Luft auf den Zement.
Ref. Dr. Tomei. — Ueber die Volumen-Verinderungen, welche
Mortel sowohl als Bausteine durch die Einwirkung von Wasser
und Luft erleiden. Ref Dr. Schumann. — Liegen Erfahrungen
vor, wie sich Zementbeton verhilt, wenn er dauernd héheren
Wirmegraden bis 250° C. ausgesetzt ist? Ref. Feege. — Ist
es rationell, Zement bei der Mortelbereitung dem Gewicht nach
zuzusetzen und wie lasst sich letsteres auf die einfachste Weise
ausfithren? Ref. Dr. Schumann, — Ueber die Vorsichtsmaals-
regeln, welche bei dem Betoniren mit Zementmortel unter Wasser
anzuwenden sind, um das Ausscheiden von nicht bindendem
Schlamm zu vermeiden und tber die Ursachen dieser Schlamm-
bildungen. Ref. Dr. Delbritck., — Mittheilungen tber vortheil-
hafte Verwendung von Portland-Zement zu Mortel und Beton.
Ref. Rud. Dyckerhoff. — Welche grofseren Zement- und
insbesondere Betonarbeiten sind im verflossenen Jahre ausgefiihrt
worden? "Ref. Bernoully. — Ueber Zementkunststein-Arbeiten
und Marmor-Imitationen. Ref. v. Froideville.

Ban-Chronik,
- Hochbauten.

Die baulichen Anlagen fiir die Wiirttembergische
Landes-Gewerbe-Ausstellung 1881 zu Stuttgart. Die Vor-
bereitungen zu dieser in No. 6 u. 8 bereits kurz erwihnten Aus-
stellung sind schon seit geraumer Zeit im Gange und die Haupt-
baulichkeiten im Aeufseren schon so weit vollendet, dass die
innere Ausstattung trotz der eingetretenen winterlichen Witterung
jhren Fortgang nehmen kann.

Das Hauptgebiude bildet die Gewerbehalle, welche seitens
der Stadt zur Abhaltung von Tuch-, Mobel- u. a. Messen, die
seither auf Bretterbuden bezw. die offene Strafse angewiesen
waren, auch wohl zu kleineren Ausstellungen errichtet wird und
mit der diesjihrigen Landes-Ausstellung eingeweiht werden soll.
Der Platz fir die Gewerbehalle liegt zwischen Kanzlei- und
Linden-, Alleen- und Kriegsbergstralse; das Gebiude steht lings
der letztern, so dass vor demselben (Stadtseite) ein freier Platz
bleibt, in welchen sich der Vorbau erstreckt. Das Gebiude zeigt
im Aeufseren Backstein-Rohbau; die Gesimsglieder sind in Werk-
stein (grauer Keupersandstein) ausgefithrt. Durch ein im Vorbau
befindliches, mit Granitsiulen geziertes Vestibill gelangt man von
dem Vorplatze aus in den Hallenbau, welcher im Innern bei 34m
Breite 90 m lang ist. 2 Siulenreihen, welche zugleich die 7m
breiten rings umlaufenden Gallerien tragen, theilen die Halle in
8 Schiffe (6—22-6m), deren mittleres mit einem Bogendach
iiberdeckt ist; zn den Gallerien fiihrt an jedem Ende der Halle
eine Treppe (Steinstufen auf Eisentrigern); die Mitte der Halle
ziert -¢in Bassin mit Springbrunnen. Aufser dem Haupteingang
befinden sich noch Zuginge mit kleinen Vorhallen an den Schmal-
seiten des Gebsiudes. In der Mitte der hinteren Langseite fithrt
ein Thor zur Kriegsbergstralse, welche den Verkebr mit dem
Giterbahnhofe vermitteln wird, Ueber dem Vestibiile befindet
sich, von jenem aus Ober eine reiche Treppe erreichbar, ein
Saal, tiber dessen spétere Verwendung jedoch noch nichts be-
stimmt ist; die kleineren Riume zu Seiten des Vestibitls sollen
wihrend der Ausstellung einerseits zu einem Damen-Café, andrer-
seits zu einer altdeutschen Weinstube eingerichtet werden; zu
dieser letztern ist eine Originalausstattung in Hall erworben
worden, die voraussichtlich auch fiir die Folge in diesem Raume
verbleiben wird. Der ganze Vorbau ist bekrént von einem
magsigen 4 seitigen, dem Hallendach anHohe fast gleich kommenden

Kuppeldache. Schliefslich ist noch des Kellergeschosses zu er-
wihnen, das sich unter dem ganzen Hallenbau erstreckt und
sowohl von der Halle, als auch von der Kriegsbergstrafse aus
mittels Treppen zuginglich ist. Dasselbe soll zu Lagerriumlich-
keiten (iiber die Ausstellungszeit theilweise zu einer Restauration)
dienen,

Dies der definitive Bau, an welchen sich nun noch Interims-
bauten reihen. Parallel mit dem Hauptgebiude steht lings der
Alleestrafse die Maschinenhalle, an den Enden mit jenem durch
Zwischenbauten verbunden; diese Gebsude sind nur in Holz aus-
gefiihrt; die Maschinenhalle zeigt 3 schiffige Anlage, withrend
die Zwischenbauten mit 4 fachen Sheddichern iberdeckt sind.
Weiteren Ranm zu Pavillonbauten, Gewichshiusern, Gartenbau-
Ausstellung . a. bietet der jenseits der Kanzleistrafse gelegene,
durch Sperrung der Strafse mit der Gebiudegruppe zu verbindende
Platz im Zusammenhange mit dem Stadtgarten, welcher der
Ausstellungs-Kommission seitens der Gesellschaft zur Verfiigung
gestellt worden ist.

Der Entwurf zu den Gebiuden rihrt von Stadtbaurath
Wolff her. Schon jetst Iasst sich beurtheilen, dass die Gewerbe-
balle ein wirdiges Glied in der Gruppe stastlicher Gebiude
(Polytechnikum v. Egle und Tritschler, Baugewerkeschule v. Egle,
Realgymnasium v. Sautter, Garnisonkirche v. Dollinger) bildet,
welche in jener Stadtgegend nahe beisammen stehen. -— 1. —

Festbaunten fiir das diesjihrige deutsche Bundes-
gohiefsen in Minchen. Die Bearbeitung der Pline fiir diese
Bauten ist in die Hinde der Architekten R. Seitz und G. Seidl
in Miinchen gelegt worden.

Eréffnet bezw. eingeweiht wurden folgende Neubauten:

Am 8. Januar: das von Baurath C. Busch errichtete Gebinde
der. Aliceschule in Darmstadt.

Am 14. Januar: das Gebfiude der Chirurgigchen Univer-
gitats-Klinik in Strafshurg, von dem Universitits-Baumeister
Eggert entworfen und ausgefthrt. -

Am 19. Januar: das Kasernement fir das 1. Garde-
Feld-Artillerie-Regiment in Berlin (Moabit) an der Nord-
seite des stdlich von dem Kasernement des 2. Garde-Ulanen-R.
begrensten Exerzierplatzes. Die Bauausfihrung Jag hinter ein-
ander in den Hiinden der Garnison-Bauinspektoren Appelius und
La Pierre.
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Eisenbahnbau.

Eisenbahn-Eréffnungen des Jahres 1880 in Oesterreich-
Ungarn. Die Erweiterung des Schienennetzes beider Reichshilften
im Jahre 1880 ist kaum der Rede werth. Wihrend noch im
Jahre 1879, welches man als das Jahr des Stillstandes der
Eisenbahnbau-Thitigkeit bezeichnen zu diirfen glaubte, 140,7 km
neuer Bahnen dem Betriebe ibergeben wurden, beliuft sich die
Summe der im Jahre 1880 erdffneten Bahnen aunf nur 52,72 ko,
wovon 20 km auf Ungarn und 82,72 km auf Oesterreich entfallen;
alle sind Sekundérbahnen. REréffnet wurden:

1. Mai Mezétur-Szarvas . . . . . . . 20,00km

12. Oktober Stadlauer Briicke-Kaiser-Ebersdorf . 5,20 ,

5. Dezember Erbersdorf-Wiirbenthal . . . . . 20,72 ,

19. Dezember Zauchtl-Neutitschein . . 6,80 ,
Zusammen . 52,72 km

Die Erwartungen, denen man sich zu Beginn des Jahres
nach der allgemeinen und sehr lebhaften Agitation fir den Bau
von Lokalbahnen mit Recht hingeben durfte, haben sich nicht er-
fillt, Die Uberwiegende Mehrheit der zahllosen Sekundirbahn-
Projekte kam nicht zur Verwirklichung, und selbst jeme wenigen
Linien, fir welche die Konzession erwirkt wurde und die sich
zumeist noch im Bau befinden, kamen nur nach Ueberwindung
grofser Schwierigkeiten zu Stande. Fir Bohmen allein waren
600km geplant; thatsichlich kommt zunéchst kaum der zehnte Theil
zum Ausbau. Von den Projekten der iibrigen Léander hatten
gleichfalls nur wenige Erfolg.

Vermischtes.

Dampf-Strafsenwalzen nach dem — franzodsischen —
System Ballaison werden jetzt auch in Deutschland gebaut und
verwendet; nach einer Mittheilung im Jahrg. 1881 d. Zeitschr. d.
Ver. dtsch. Ingen. ist eine solche Walze im vergangenen Jahre in
der Fabrik von Maffei in Miinchen fiir dje Stadtgemeinde Miinchen
gebaut worden. Dieselbe zeigt einige leise Modifikationen des
urspriinglichen Systems*, welche insbesondere darin bestehen, dass
der Antrieb nicht durch Kettenrider, sondern durch Zahnrider
mit einem Vorgelege erfolgt — wobei eine Verminderung der Ge-
schwindigkeit in dem Verhiltniss von 11,5 :1 stattfindet. Ver-
hilltnissmifsig geringe Abweichungen weist auch der, entweder
von Hand oder durch Maschinenkraft zu bewegende Lenkmecha-
nismus der Vorderwalze auf und endlich sind statt der schwingenden
Dampfzylinder bei der Maffei'schen Walze 2 feste Zylinder an-
geordnet, .

Das Gewicht der Walze in dienstfihigem Zustande ist 5007,
wovon auf die Triebwalze 340z und auf die Lenkwalze 160
kommen; durch Wasserflillung kann das Gewicht der Triebwalze
auf 3857 und das der Lenkwalze auf 1807 vermehrt werden.

Bisher haben in Deutschland u. W. nur die Walzen nach dem
— englischen — System Aveling & Porter* Eingang gefunden,
wie solche theils direkt bezogen, theils von verschiedenen deut-
schen Fabriken nachgebaut werden. Jedenfalls aber gehéren dampf-
betriebene Strafsenwalzen seit einigen Jahren in Deutschland kaum
noch zu den Seltenheiten und sie haben sich ein Feld erobert,
das bei den erheblichen Vorztigen, die sie von den gewdhnlichen
pferdegezogenen Walzen voraus haben, in raschem Zunehmen
begriffen ist. Es wiirde darum sehr erwiinscht sein, bald zu einem
Urtheil tiber den vergleichenden Werth der beiden oben
genanntenSysteme zu gelangen und wir bitten Fachgenossen,
welche in der Lage sind, auf Grund eigner Erfahrungen hierzu
etw}slxs beizutragen, um gefillige Mittheilung einschligiger That-
sachen. —

* Vergl. u. a. Dtsch. Bawhandbuch Bd. IfI, 8. 695.

Schneedecke und Rasendecke in ihren Leistungen
als thermische Igolirmittel. Die wohl allzemein herrschende
Ansicht, dass eine Schneedecke ein hochst wirksames Mittel gegen
das Eindringen des Frostes in den Erdboden bilde und in dieser
Wirkung von einer Rasendecke nicht erreicht werde, ist
durch spezielle Versuche des bekannten franzosischen Physikers
Becquerel, die derselbe im aufsergewéhnlich kalten Winter
1879/80 im Pariser Jardin des plantes anstellte, griindlich wider-
legt worden. Die Resultate, zu welchen Becquerel mit Hilfe
eines sinnreich konstruirten, mit hochster Genauigkeit angebenden
elektrischen Thermometers gelangte, sind kurz folgende:

Ein am 26. November beginnender Frost stieg bis zum
8. Dezbr, auf — 11°; alsdann erfolgte ein 25 cm hoher Schnee-
fall und vom 6. Dezbr. an stieg die Kilte weiter, bis sie am 10,
die tiberhaupt beobachtete niedrigste Temperatur von — 210 er-
reichte. Nunmehr folgten geringe Temperatur-Schwankungen, die
bis zum 15. Dezbr. anhielten, wo die Dicke der Schneeschicht, in
Folge von Verdunstung und dichterer Lagerung, sich auf 19 em
ermifsigt hatte. Im selben Zeitraume wie vor wurde folgender
Gang der Boden-Temperatur beobachtet:

a. Unter der Rasendecke u. zw. in der Tiefe von nur 5em
unter Oberfliche hat der Thermometerstand wihbrend der ganzen
Beobachtungs-Periode itber Null sich gehalten und ist vom
26. November bis zum 14. Dezbr. bestindig abnehmend von
~}- 8,58 ¢ auf -- 0,189 gesunken,

b. Unter der nackten Oberfliche bezw. der Schneedecke.
In derselben Tiefe wie bei der Rasendecke, wurde bei der noch

nackten Oberfliche schon am 27. November die Temperatur von
—9,65° beobachtet, die bis zum 2. Dezbr. auf ——8,17¢ fiel.
Als vom 8. Dezbr, ab das Terrain unter der Schneedecke von
oben angegebener Dicke lag, variirte die Temperatur (immer in
derselben Tiefe von 5em unter Oberfliche) zwischen — 1,4 und
— 0,89 blieh also wihrend der ganzen Beobachtungs-Periode
unter dem Gefrierpunkt.

Die Versuche ergeben also eine relativ grofse Leistungs-
Fihigkeit der Rasendecke, die um so grdfser wird, je dichter
der Rasen ist. Die Wirkung héingt theilweise aber auch von dem
Umstande ab, dass die Pflanzenwurzeln die Erdfeuchtigkeit an
sich ziehen, welche in ihnen gefriert; die dabei erfolgende
Warmeabgabe kommt dem umgebenden Erdreich zu gute. Die
angegebenen Resultate sind auch fiir manche Gegenstinde der
Technik von Bedeutung. ~

Narnberger Aktiengesellschaft fiir die Erbauung von
billigen Wohnungen u. Errichtung von Arbeiter-Herbergen.
Dem Statuten-Entwurf dieser in der Bildung begriffenen Gesell-
schaft zufolge stellt man sich den Zweck der Erbauung von
billigen Hausern in Narnberg und Umgebung, deren jedes fiir
nur eine Familie dienen soll, Vermiethungen und allm#hlichen
Verkauf der Hiuser zum Selbstkostenpreis; die anf das Aktien-
kapital zu vertheilende Dividende soll 4 Prozent nicht éibersteigen.
— Wer ein Haus erwerben will, soll eine Anzahlung von 10 Prozent
des Kaufpreises und monatliche Ratenzahlungen von 2/; Prozent
desselben leisten; indessen sind auf Wunsch des Erwerbers auch
hohere monatliche Zahlungen zulissig. Bei Zahlung der normalen
(die Miethe mit umfassenden) Rate wird der Miether in 21 Jahren
schuldenfreier Besitzer des Hauses sammt Baugrund.

Die Gruppirung der Hauser ist so gedacht, dasg je 2 in
Rechtecksform zusammen gebaut werden, frei stehend mit Vor-
garten. Die Fliche fir je ein Haus, Hof und Garten ist zu
200 a» angenommen. Die Hiuser sollen die Abmessungen von
7,6 zu 7,6 haben und nur ein Erdgeschoss, welches in 2 Wohn-
raume, Kiiche und Vorraum zerfillt, daneben aber 2 Zimmer im
Dachboden und Kellerraum erhalten. :

Instruktions-Stunden fiir die mittleren und niederen
Beamten der Staats-Eisenbahn-Verwaltung, sind seit dem
Herbste 1878 in Preufsen bei simmtlichen Eisenbahn-Direktionen
und Kommissionen eingefithrt. Die Berichte der Direktionen
liefsen bereits 1879 erkennen, dass diese Einrichtung sich bei
der grofsen Mechrzahl als zweckmiifsig erwiesen hat. Nach den
im Herbst 1880 erstatteten Berichten hat sich dieses Unterrichts-
wesen derartig entwickelt, dass die obere Lejtung den Eisenbahn-
Direktionen und Betriebsiimtern obliegt. Dieselben stellen den
Lehrplan fest und tiberwachen den Unterricht durch ihre Organe;
An dem Unterricht nehmen theil das Bureau-, Stations-, Expeditions-,
Werkstitten-, Lokomotiv-, Zugbegleitungs- und Bahnbewachungs-
Personal, und zwar thunlichst in gesonderten Lehrkursen fur die
einzelnen Beamten-Kategorien, Die Theilnahme am Unterricht
ist in der Regel fakultativ. Obligatorisch ist sie nur fiir die
Beamten, welche noch die vorgeschriebenen Priifungen zu bestehen .
haben. ~Die Rinrichtungen allgemein giiltiger Normativbe-
stimmungen fiir das Unterrichtswesen ist bisher nicht erfolgt, da
ein Bediirfnis hierfir nicht vorliegt. —

Stipendium fiir kiinftige Meliorations-Baubeamten in
Preufsen. Der Hr. Minister der offentlichen Arbeiten fordert
Regierungs-Baumeister, die in der Richtung des Ingenieurwesens
geprifft sind, auf sich bis zum 1. Mirz d. J. bei ihm um ein
Stipendium zu bewerben, das der Hr. Minister fir Landwirth-
schaft ete. zu dem Zwecke ausgesetzt hat, um solchen Reg.-Bau-
neistern, welche bei vorkommenden Vakanzen als Meliorations-
Bauinspektoren angestellt oder anderweitig mit kulturtechnischen
Aufgaben betraut zu werden wiinschen, Gelegenheit zn geben, sich
neben ihrer Fachbildung auch noch geniigende Kenntniss ‘der
praktischen und theoretischen Grundlagen der eigentlichen Kultnr-
technik zu erwerben. Das Stipendium soll vom 1. April d. J. ab
an der landwirthschaftlichen Akademie zu Poppelsdorf eingerichtet
werden und in 1500 % pro Jahr nebst Kollegienfreiheit be-
stehen. Der Stipendiat ist verpflichtet, am Schlusse des zwei-
semestrigen Kursus sich einem Kxamen aus dem Bereich der von
ihm gehorten Vorlesungen zu unterziehen. Ueber den Umfang
dieser Vorlesungen und die Modalititen des Examens bleibt
weitere Bestimmung vorbehalten.

Die Wahl eines neuen Ritters des preufsischen Ordens
pour le mérite an Stelle des verst, Geh. Oberhof-Brth. Prof.
Strack ist auf Hrn. Geh. Reg.-Rath Hitzig in Berlin gefallen.

Konkurrenzen.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zu schmiedeisernen Gas-
kronen und Wandarmen in der Peter-Paul-Kirche zu
Liegnitz. .Das Programm zu dieser Konkurrenz ist im Inseraten-
theil u. No, 8 mitgetheilt. Leider entspricht der in Aussicht ge-
stellte Preis von 100 .# den an die Konkurrenten gestellten An-
forderungen sehr wenig. ‘ ‘ ‘ .

Kommissionsveriag von Ernst Tocehe in Berlin, Fiir die Redaktion verantwortlich K, E. O. Fritsch, Berlin, Druck: 'W. Moesevr Hofbuohdmuck‘efe’“i, Berdin. *
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