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Suhalt: Gifenbabn diber den Semmering (Fovtfehung)., — Die Fefigfeit ciferner BVaffen und Triger.

Cifenbahn iber den Semmering.
(it einer befoubeven Beilage, die viev im Tegte evwvdbuten Tabellen enthaltend.)
(Fortfepung.)

Ferner wird bemertt, daf man in Begug anf dad BVerhalten der
Lofomotive wihrend den Fabhrten nodh folgende Wahrnehmungen madhte:

Die Drehbarfeit ber Untergeftelle wm ifre Reibndagel hat fidh bel
ben Fabrten in Gurven fehr gut bewdbrt.

Aus der Anwendung zwveier Dampfleffel, deven Feuerfaften im
Rangenmittel der Lofomstive ancinanber flofen und deren Waffer- und
Dampfeaume nicht won elnander getvennt find und ausd jedem fiir gwei
Gilinder Dampf abgeleitet wird, ergibt fih, dap Dbei Faheten 1iber
Steigungen der aud dem Dintern Keffel abgeleitete Dampf ftets mely
Laffer mit fidh fithet, al8 jener aud dem vordexn Keffel. Die regels
mafige Haltung des Wafferfandes wnd der Dampfipannung ift 1iber-
baupt giemlich {dowievig wnd evforbert mindeftens eine grofe Uebung
wnd Aufmertfambeit ded Bedienungsperfonales.

Bei der Degeidhneten Ginvidhtung der Dampfleffel haben die Feuers
faften bdic Heipthiiven an den Langenfeiten erhalten wund es ift daher
an einer Lingenfeite der Lofomotivfiibrer und an der andeven, ndmlich
gegeniiber, der Heiper mit cinem Theile bed Brennftoffed (ber andere
Theil Defindet fich am Tender) placivt, fitr weldy Tepteren wegen bded
durdy dte vorgefdyrichene Breite Dbeengten Raumes vor der Heipthiive,
pie Behandlung ded Feuers febv evfhwert iff. Audy die Handhabung
bes Requlatord und ber Steuernng hat Shwierigteiten wund der Me-
danidmug beider Fann nidht alg gwedmdfig Degeichuet werden.

Uebrigens wurde anerfannt, daf die Konferuftion der LoFomotive
im Wgemeinen und namentlich die Ausfiihrung der eingeluen Beftands
theile eine vorgliglide ift.

Qofomotive , Wiener-Neuftadt.”

Die folgende bie Lofomotive W, Neuftadt” Detreffende Tabelle
N, 3 Dat diefelbe Einridhtung, wie fie bei den friiheren Lofomotiven
Defchrieben worden ift.

Die Fahrien MRr. 1 big 3 wurden am 25. Uuguft bei fehr giin-
figer TWitterung, rubiger Luft und volfommen trodenen Sdienen vor
genommen. ’

Die Bruttolaft betrug bei allen drei Fabhrten 27408 Etr,

Die 1. Fabrt miflang, indem fie bei St, N, 116 4 24 Kiftr,
wegen Mangel an Dampf unterbrochen wurbe und daler won dort nad
Bayerbady guriidgefahren werden mufte,

Die 2. Fahrt ging anfandslod voyiber.

Bei ver 3. Fahet fedodh famen an melreren Bahnftellen bie Ni-
ber ing Gleiten und 8 mufite von der Sandftreubiichfe Gebrand ge-
macht werben; bie Fahrt wurde ubrigend gu Cnde gefiihut,

Bei den gelimgenen Fahrten ftellten fidy dic Fabrgeiten und Fabr-
gefdhwindigeiten wie folgt dar:
2, U6f. von St. Nr. 69 um 12—46—22| Fahrgeit 17727 mittlere
. k. bt dto. 134, 1 —15 —54 (Gefdhw. 1-651 M. pr. St.

2
3. ALGE. vou  dto. 69 ,, 2 —~53 —18 | Fabrgeit 18107 mittlere
3. Unk. bei  dto. 134 ,, 3 -—23 —28 (Gefdiv, 1-:616 M. pr. St,

Am Ritdwege exfolgte der RNeibe nad
dic Abfabrt von Abfaltersbady um 1"—30'—25%, §"—34—35%,
die nfunft in Payerbadh um . . 1 —53 —40 , 3 —59 —20.

Der Holyparbraudy betvug bei der 2. Fahrt 22 Ghr. wnd bei dex
3. 19 Gtv., mithin zufommen 41 Ctr. und o8 entfallt im Durdidhnitte
fiir eine Fahrt 205 Gtr,

Bet diefen wie bei den fpateren Fabrten bid einfchliehlich jener
Re, 14 mwwrde der Dampforud an einem wvou dem Preidwerber mit
per Rofomotive Deigeftellten Manometer abgelefenn, bei deffen nadhtedige
lider Probe {ih ergab, daf er den Dampforud im Durd)dhuitte wn
9 Pfd. zu gering angebe, dbaher find hiernady, wie {hon friiber erwdbnt,
die Biffern der Kolonne b in devr Tabelle Nr. 3 Leveitd veftifizivt worden,

Die Wafferhaltung war Teine fehr regelmdifige.

Su bemerfen ift, daff man wahrnabm, daf die Lofomotive in bex
Rube, fo wie bet der Midfahrt von Abfaltersbach nach Payerbad),
wenig wnd wue langfam Dampf erzeugte,

Am 27. uguft, an weldem Tage bdie Fortfepung der Faburien
ftattfinden {ollte, {ete dev Preidwerber die Kommiffion von einem Bor-
falle in Kenntnif, welder ihn an der Fortfebung der Fabrten an Ddie-
fem ZTage verhindbere. G theilte ndmlich mit, daf in der verfloffenen
RNadht ein mit Shotter belabener Bahnwagen ohne Bemamung, welder
von der obeven Babhnfivede Tam, i dad zu feiner RNemife filhrende
@eitengeleife eingelaufen fei, bad ThHor bderfelben eingeranut wnd bie
Lotomotive pum Theil befdyadigt habe.

Die Konwiffion verfligte fidh an Ovt wnd Stelle, um die eingb
tretenen Bejdhadigungenr wnd den Ginfluf, weldhen bdiefelben mglicher-
weife auf ben Gifolg ber Preidfahrten ausiiben Eonnten, su Fonftativeir.

 Man Adbergengte fidh von dem Falhwm ded Ginfanfens des Bahn-
wagens in die Remife, obne daf devfelbe cine Befdhadigung erlitten Hatte.

An der Lofomptive wurde Teine andeve wahrnehmbare %cf&)abv
gung bemerft, al8 baf die Sandftreutaften verbogen waven.

Gin fleiner -Eindrud, weldher an der Kante ded horizontalén
Kreupeifens am beweglidhen Untevgeftelle fichtbar war, und weldjen der
Pretdwerber alg cine Befdyadigung Legeidmete, wurde nady genauer llu—
terfudung. alg von der Gimwirfung einer an jener Stelle angefet ge-
wefenen englifthen Sdraubenwinde Gerrviihrend evfannt und die Angabe
bes Preigwerbers, daf dad erwihnte Kreudeifen verbogen worden fei,
ergab fidh al@ unbegriindet.

20
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Pran nahm et diefer Gelegenbeit wahr, dafi, abgefehen vou die=
jem BVorfalle, die Rofomotive nidht fu dem Juftande wav, am 27. Unguf
frgend eime Fahrt machen gu tonuen, indem der Sornftein abgenom-
men war und man davan eine Wendevung bewerifelligte.

Hinfidytlich der von dem Preidwerber al8 miglich vovaudgefebten
Giuwirhung ves Borfalled auf die Dichhungen dev Lofomotive, Leftimmie
man, baf diefe, nachdem dic LoFomotive im Dampf fein wird, unters
fudht werden folle, wobel fich fodann jedoch cbenfall8 ergab, daf feine
derfet Gimwirfung fattgefunden Habe, daler auch der Preidwerber auf
jebe weiteve Reflamation oder Berufung vergichtete.

Die Fabrt M. & wwrbe ane 28, Angut bet cubiger, trodener
Luft und tiberhaupt gquter Witteruug vorgenonumen.

Die Bruttolaft Detrug 2534 G,

€38 cvgab fich Dei dicfer Fabhrt, vaf die Feuevvdhren undidyt wuvs
deit und gu vinmen anfingen,

Mudh zeigte fich, baf bdie Rader der Lofomotive einigemal ing
Gleiten geriethen.

Die Fahrjeit und Sefdwindigleit evgalb fich wie folgt:

4, A6Y. von St. Rr. 69 wm 8" —24—30"| Fahrzeit 1940 mittleve
4, A, bei  dto. 134 ,, 8 —56'—50" | Gefdhw, 1-508 M. yr. St.
die Rildfahet von Abfaltersbad) fand wm 9,—16‘—104 wud
bie Antunit in Payerbadh wum . 9 —41 —18  fatt.

Der Holyverbraudh Detrug 195 Ctr.

Die Wafferhaltung war zlemlich vegelmafig.

Nah BVollendung diefer Fahut erflirte dev Preidwerber, bdaf cv
aie diefem Tagé Feine weiteven Fabrien mehy madent Toune, indem er
e Didtung der fed gewordbenen Rbfren eine Repavatur vorwehmen
miiffe, daf aber die Lofomotive am nddften Tage sur Fovtfepung der
Fabrten Deveit frehen werde.

Mit NRitdficht auf den Umftand, dbaf cin gleicher Anftand {Hon friher
einmal eingetveten war, madte die Kommiffion den Preigwerber anf bie
Beftinmung des §. 9 ded Programmes, nach weldem Lofomotiven, el
weldhen wefentlidie Befoubdtheile tn ihver Haltbarfeit wicherholt ver-
fagen, wou der fermeren SKonfurreny auszujhliefen find, aufmerffon,
und fie forberte vou ifm, daf er von nun an tiglih 6 Fabrten obue
Nnftand ausfiihven nuiffe, widvigens fie, wen fidy nicht fidhhaltige
Cntihuldigungsdgriinde anffiibren Yaffen, gensthigt wive, dic Lofomotive
HDiemer-Neuftadt’’ von der weiteren Konfurveny ausyufdliegen.

Die Fahrten N 5 bis 9 wurdenw am 2. September bei Talter
und tvitber Witterung ausgefiifrt und e§ ftellte fid bet jebev der Fabrten
ein wenig Regen etn. €8 fam {ndef fein andever Unfand vor, afd
Daft die Lofumotivedder melrevemal, swenn aud) nur unbedeutend, ins
Glciten famen.

Wegen cingetvetenent fdvferen Regen founte die 10. Fabhrt nidyt
mehr vorgenommen ywerden,

Die Bruttolaft betrug bei allen Fafuten 2539 G,

Die Fahrgeiiten wnd Gefdwindigleiten evgabent fich wie folgt:
5. ALF. vou &t Ne. 69 wm 8"— d'— 07| Fahraeit 1360 mittlere
5. Unt. bei  dlo. 134 ,, 8 —26-—40 {Gefdhw. 2-151 M. yr. St.
6. AGF. von  dte. 69, 9 —16 —18 }%al)rz;eit 1452 mittlere
6. Mnt, bei  do. 1431, 9 —40 —30 [Gefdw, 2:014 M. yr. St.

7. A6E you  dto. 69 ,, 10 —32 — O ( Fabrgeit 1542" mittlere
7.9k bet  dto. 134 ,, 10 —57 —42 [Gefdhw. 1897 M, yv. St

8. ALF, vou  dto. 69 ,, 11 —52 —22 | Fabrseit 1544" mittleve
8. Ant, bet  bto. 134 ,, 12 —18 — 6 |{Gcfdhw. 1894 M. pr. St.

9. 96f. vou  do. 69 ., 1-—24-—30 | Fahrzeit 1500 mittlere
9.9, bet ot 134, t—49 —30 [Gefdjiv. 1:950 M. pr. St.

Am Riidwege cxfolgte der Reihe nad:

bie Abfahrt von Abfaltersdadh) wm 8"—36'—407, 9*~—-50'—25%,
11— 6 —-55, 12 —26 —48
1-—-58— 0,

8 —87-—15, 10 —11 —20,
1{ —27-—10 , 12 49— 0,
2—-20— 0.

Der Holgperbrandy betrug bei der 5. Fabrt 18Y, Gtr., bei der
6. 15 Ctv., bet der 7. 16 Gtr,, bei der 8. fo wie bei der 9. Fabut
16Y, Gtr., within zufammen 79'/, Gtr. wnd 3 cntfallt tm Durd-
{dhuitte auf eine Falhrt 189 Gtr.

Die Haltung des Wafferftandesd twar gut.

Die Fahrten Nv. 10 und 11 wurden am 3. September bei Ealter
feudpter Witterung vorgenommen; die Fovtfepung der Fahrien rwutde
jedody duvdh cingefretenen Regen verhindevt.

Die Bruttolaft betvug el Deiden Fahrien 2535 Gtr.

Die Fahrgeiten und Gefdhwindigleiten waren folgende:

10. AGf, von St, . 69 umt 10°—17'— 8“} Fahrgeit 15127 mittleve

pie Unfunft in Payerbady um

10. Ank. Det oo, 134 ,, 10 —42 —20 [Gefdhw. 1:938 M. pr. St.

11. A6f. vou  do. 69 ,, 11 —37— 0 ' Fabryeit 1380 mittlere
11.9nt. bet  bto. 134 , 12 — 0 — O [Gefchw, 2-120 M. pr. St.

Am Riicwege erfolgte der MRethe nach:
pie Abfabhrt wou Abfaltersbadh um 10" —51'—44", 124— G—15",
pie Anfunft in Payerbadh um . . 41 —13 40 , 12 —33 —56.

Der Holgverbraund) Dbetrug Dei jeder dev Deiden Fabrten 15 Gty,

Die Wafferhaltung war befriedigend.

Die Fahrten M. 12 bis 14 wuwrden am 4. September Nads
mittags vorgenommen.

Da 8 Bormittag veguete, {o war dic Ruft nody fehr feudpt, aber
pie Sdhienen troden und fonft audy die Witterung gunfg, nuy bet ber
lepten Fafet fing es wieder gu reguen an, aud weldem Grunde und
weil e8 audy {hon bunfel wurde, die Falbrten nidht fortgefept werden
fornten.

Die Bruttolaft Debrug bei allen drel Fabrten 2548 Gtv,

Die Fabrjeiten und Gefdhwindigleiten evgaben fid) wie folgt:
12. A6Y. von St. Nr. 69 um 3*—38'— 5/} Fahreit 13007 mittlere
12, Ant. 6ot oto. 134 ,, 3 —59 —45 [’@efd)w. 2:250 M. yx, St.

13. AGf. von  dto. 69 ,, 4 —46 —48 | Fahugeit 1387 mittleve
13, Aur. bei  dto. 134, I — 955 [(Sjefcf)w.z'wQ M. pr. St

14, A6 o dto. 69 ,, 6 — O — 1 | Fahrjeit 15047 mittlere
14. Mnf. bet  dto. 134 ,, 6 —25 — 8 |@efdyw. 1945 M. pr. S,

A Ritchwege erfolgte der Reibe nad :
die Ubfahrt vou Ubfalterdbady wm 4°-— 9. 5, 51822,

6 —33 58 ,
pie Mfunft in Paperbah wm . . 4 —31 — 5, 5 —42 —38 ,
6 —58 —55.

Der Holgverbrauch betrug bei der 12. wie bei der 13. Fahut
13 Gtr. und bei der 14. Fafut 12Y, Gt., wmithin sufommen 38Y,
und o8 entfallt im Durdhfdhnitte auf eine Fahrt 12:833 Gtr,

Der Wafferftand wurde gut erhalten. ‘

Die Fahuten Nv. 18 bid 17 wurden am 6, September Bormittag
bet fehr giinftiger MWitterung und trodenen Schienen vorgenommer, - bie
Fortfepung der Fabrien wurde jedodh durdh dad ecingefretene ilnbid)ta
werden der Dampfeinflromungsedhven verhindert. ‘

Die Bruftolaft betrug bei diefen Fahrten 2553 Gir. _

Die Fahrgeiten und Gefdhwindigleiten ergaben R wie folger ~
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18, Abfahrt vorn St. Rr. 69 um 8"—10'—0"| Fabryeit 1278 wmittlere
15. Anfunft bei  pto. 134, 8—31 —1 8} Gejdhw. 2-289 M, pr. St.

16. Abfahrt vor  dto. 69, 9 —23 — O Fabhrzeit 1450” wittleve
16. Anbunft bei  dto, 134 ,, 9 —4T —10\Gefdhw, 2:017 M. pr. St

17. Abfahrt von  dto. 69 ,, 10 —59 —35{ Fahrgeit 1512”7 mittlere
17, Unbunft bet  pto. 184, 11 —24 —47[Gefhw. 1:935 M. ypr. €,

Am Riidwege erfolgte der Rethe nady:
vie Abfahrt wou Abfaltersbach wm 8"—3¥—50”7, 9"—56'— 28",

11 —34 —23.
die Mnbunft in Payerbad) um . . 99— 3— 0, 10 —22 —59 ,
11 —87 —50,

Der Holgverbraud) betvug bei der 18, Falbrt 127, Ctr., et dex
16. 18", Gtr. und bei der 17. Fahrt 15"/, Ctv., mithin zufammen
A1Y, Gtr. und o3 entfillt im Durdpfhnitte auf cine Fahrt 13-833 Cir.

Die Dampfjpannung ift bei diefen, fo wie Dei dew folgenden
Kabrien auf einem von ber Kommiffion Deigeftellten evprobten Manometer
abgelefen, baber in ber Kolowne b der Tabelle mit der Erlshung um
4 PBfdp, vectificirt angefest morden.

Der Wafferfrand wurbe gut erhalten,

Die Falrten Nr. 18 wnd 19 wurden am 9. September Nad)-
wittag vorgenowunen. Die Wittevung war Falt, aber die Ruft tvoden;
Dei ver 19. Fabrt fiellte fidh jebod ein {dwacher Megen ein und bie
Rider famen einigemal ind Gleiten. MAuch wurbe bei dicfer Fahrt bas
Dompfeinfirdmungsrohr undidt und die Feuevrdhren fingen an gu rinnen,

Die Bruttolaft bei jeber der betben Fahrten betrug 2849 Gtr,

Die Fahrjeiten und Gefdpvindigleiten ergaben fidy wie folgt:
18. A6F, vou St, N, 69 um 12°—40'—50"]| Falrzeit 1330” mittlere
18. Anf, bei dto. 134, 1 —3— 0 l[@c{d)w. 2:199 M. pr. St,

19. AGF, von dtv. 69 ,, 1 -—54 —88 | Fahryeit 1622 mittlere
19, Ant, bet dto. 134 ,, 2 —22 — O (Gefdv, 1-803 M. yr. St.

Mn Ridwege exfolgte der Reibe nady
die Abfahrt won Abfaltergbady um 1°—12—20", 2'—38—52~
bie Mubunft in Payerbadh um . . 1-—-35—28 ,3 — 1 —32,

Der Holyverbraudy betrug Bei bev 18, Fahrt 12 Gir., bei der
19. 14 Gtr., wmithin gufommen 26 Gtr. und e entfallt im Durd:
fonitte auf eine Fahrt 13 Gir.

Gines der Siderfeitdventile wurde wibrend der Fahrt gefdhloffen
gefundben und wieder in Orvdnung gebradt.

Der Wafferftand wirde befriedigend erhalten.

Rach der Beendigung der 19. Fahrt erflirte der Preiswerber,
Tetne weiteren Fahrten mehr ju maden, ndmlid auf die 20. ju ver

gidhten.

Miadfihtlidy der wabvend Dder Fahrten mnod u  Tonfrativenden
Bunfte fber bdie Konfiruftion der Lofomotive, ift 3u bemerfen, daf bdie
Wahrnehmumgen im Berlanfe der Fahrten mit der Lofomotive , Wiener:
Reuftadt” und die Ginficht in die Auffhreibungen 1iber die Weffungen
ber Sypurweite, welde 3wav jedocdh nur unerheblich qrofere Griveiternngen
al$ Gei ber Qofomotive ,Bavaria’ wnd ,,Seraing’ nadyweifen, gu feis
ner weiteren Beanftandung Anlaf gaben, ald dbaf, nady Mafgabe ded
Gei den worgenonmmenen Fahren verwendeten Holyquantums, der auf
der Qofomotive Defefende Rawm gur Unterbringung won Holg fiir eine
vi‘/z‘ Meilen lange Fahrt nidht audveiche, und daf aus diefem Grunbde
der Preidwerber bie Berpflihtung vibertiebmen miife, fliiv bew Fall die
Qotomotive in das Gigenthum der Staantgverwaltung vibergugelhen batte,
dlefen Raum auf feine Koften angemeffen u vergrofern.  Fevner wird
Bemertt,. vaf man inBegvg anf das BVerfalten der Lofomotive wih-
eud der Falrien nod foIgenbe‘QBaI)rll-éf)lnltltgelt"mac{)te v

Dadurdy, daf dle Ausfrdmungsrdhren aller 4 Gilinber in ein
gemeinihaftliches Blaferohr audmiinden, wird, ungeadtet dev auferge-
wihnlihen Linge vev Feuarvdhren won 20 Fuf 1 Boll ein {o lebhafier
Bug fiv die Feuevung ergielt, daf der RKeffel die geniigende Dampf:
fpanmng ergeugt; e8 frellfe fidh indef ein Piufigered Lechwerden der
Feuerrshren cin.

Lhwoll bev Leffel an wnd fir {idh einen fehr feinen Dampfranm
hat, fo zeigte ed fidh doch, baft dburd die cigenthiimliche vt der Damyf:
nafme den Gilinbern ein tfvoctener Dampf jugefiihut werde, indem nam-
fich auf demt cilindrifhen Theile des Keffeld, nadhy der gangen Lange
desfelben, ein Muffap in Form einer Wulft angebradyt ift, welder als
Dompfbebalter mit dem Keffel nwuy duwvdh mehyeve Reilen feiner Ocff-
mmgen it Berbindung  feht, wodwrd dag Mitveifen des Waffers
groftentheild vermieden wird,

Das hintere, beweglidhe, aber nicht wm einen Reibuagel drehbave,
fonbern durd) Segqmente gefiihrte Untergeftelle ftelit fidh fn den Kviim-
mungen der BValn nidht leidht ein, wad man der unvollfonmenen Aus:
flifrung wnd nawentlidy der Montiving gufdhreiben ju miffen evadytete,

Die Behandlung der Lofomotive ift gegen Ddie bei gewdhulichen
nidyt abweidend.

Qofomotive ,, Binbobonas,

RNadhydem man durdh frither gemadhte und bereitd cvwibnte Wahr-
nehntngen vevanfafit worden war, dem Mafe der Cinwirfung der Lo-
fomotive ,, Bindobona” auf dag Babngeleid eine befonbere Aufmerkfom:
it guguivenden, fo wurden entfang der Baln in den Kviimmungen mit
pen Eleinfen Radien, fowolhl wor dem Beginne al8 nach) Beenbigung
ber Preisfahrten mit diefer Lofomotive, genaue Meflungen vorgenommen
und ed wird dev dieffillige Befund am Schluffe ber Darftellung bdex
Refultate der Wreisfabhrien néher evdriert werben,

Die folgende, bdie Lofomotive ,BVinbobona’ Detreffende Tabelle
Nr. 4 iiber bie Mefultate der Preidfabrten, bat diefelbe Eimvichtung,
wie fie Dei ben fuiiheren Lofomotiven befdrieben worben ift.

Die Fabrt Nr. 1T wwde am 11, September Radymittags Dei,
wenn audy nidyt febr ginftiger, doch trofener Witterung vorgewommen.

Sowohl Det diefer, ald Dei allen dbrigen Preisfahrien, war das
porderfte Radervaar entfuppelt.

Die Bruttolaft betrug 2586 GCitv.

Die Fahryeit und Gefdnvindigheit evgab fidh vabei wie folgt:

1. AGF. vou St TNy, 69 um 5"—38 —25{ Fahry. 1825 wmittleve
1. Ank. bei  bto. 134, 6 — 8—50 \Gcfdhw. 1:603 M. yr, St.
Am RitFwege exfolgte die Abfahrt von Abfaltersbach wm 6"—17'—585"

pie Unfunft in Payerbady um 6 —42 —18.

Der Holgverbrauc) betrug 15, Cir.

Der Dumpforud iff bet diefer wie bet alfen Jfibrigen mit der Lo-
fomotive ,Bindobona’” vorgenommenen Fabrien, auf einem von per
Sommiffion erprobt beigebrachten Manometer abgelefen, mithin in dex
Kolonue b der Tabelle mit der Erhidhung um 4 P, angefest worden.

Der Wafferfrand founte nidht fortwibhrend n entfpredhender Hihe
exhalten werben,

Die Fahrten Rr. 2 und 3 wwben am 12, September unteys
nommen.,  Die Witterung war gweifelbaft wnd drohte mit Regen, dev
jedody Dei ber 2. Fafut muw in geringem Mafe eintrat und ein tI)giI;
weifed Gleiten der Rider der Lofomotive veranlafte. N

Die 3. Fahrr wude von dewm Preigwerbey wit der Bebingung
wntecnommen, daf fie nur dann giltig fein folf, wenn ev fich mit Dem
evhaltewens Mefultate gufricden frellen famn




Da e aber wabhrend diefer Fabrt ftavfer Regen eintrat und die
Rider mehrmald in Deftiges Gleiten gerviethen, fo wurde fie, obwoll
ju Gude gefihrt, ald ungiltig exflirt.

An der Forifeung ber Fahutew Hinderte ebenfalld ber hefiige
Regen.

Die Bruttolaft Getrug 2574 Gir.

Die Fabryeit und Gefchwindigleit frellte {ich bei der Fahrt RNr. 2
wie folgt Dar:

2. Abfabrt vou St. Nr, 69 um 8" —36" 50"\ Fahrs. 1540" mitt!. Ge-
2. Antunft bei dto. 134 ,, 9 — 2 —30 Jidhw. 1-899 M. pr. St
dte Midfalhrt von Abfaltersbady um 9*—11"—15"
die Aufunft i Payerbadh um ., . 9 —32—55.

Bel dev ald ungiltig evilavten Falt war

b. Abfahrtvon St. Nr, 69 um 9*—B5— 17| Fabhrjeit 1949”7 mittfere
MAnfunft bl dto. 134 ,, 10 —27 —30 {Gefdhv. 1°501 M. yv. St.

die Midfabrt von Abfalterdbad) erfolgte um 10"—35—10",

die Anhunft in Payerbah wm . 10 —86 —40 .

Bet der Fahrt N, 2 beheug der Holgverbraudy 15 Gtr.

Der Wajferfrand Fornte wie bet der friheven Fahvt nidht auf ent-
fprechender Hihe crhalten werden, fondern er fout fo, daf er im Waf-
ferftandgglafe nidht wehy beobadtet werden fonnte. Bei der Unfunft
i Abfaltevdbadh nadh dev Fahut Nr. 2 Tounte dag tief gefuntene Waij:
fer erft nadh lingevem Pumpen wmit den Deiden gewsdhulichen wnd mit
o Damp fpumpe ing Wagferftandsglas gebracht werden.

Die Mrjacdhe ded fo fehr bedeutenden Sinfens ded Waiferftandes
modte jom Theil daviw liegen, daf dag Waffer tm Tender fehr fart
vorgowdmmt worden twar und aug diefeom Grunde die Wafferpumpen
iy minder wirffam geigten.

 Die Fabrten Nr. 4 68 T wurden am 14, September nadh dem
Berlaufe cines flattgehabten Regens wnd nachdem die Bahnfdhienen
troden geworben waven, bei giinfiiger Witterung vovgenommen.

Weitere Fahrten wurden defhalb Ffeine unternommen, weil dagd
Dampfeinftromungsrohr undidt geworden war,

Dic Bunttolaft Getrug Gei allen 4 Fahuten 2582 Ctr.

" ©ic Fahrgetten und Sefdwindigteiten frellten fich wie folgt dar:
4. Abfabrt vou St. Ne. 69 um 9"—24'—35] Falhrgeit 1580 mittfere
4. Antunjtbet  oto. 134, 9—50 —55 |Gefthv, 1-851 M. pr. St
5. 90fahrtvon deo. 69 ,, 10 —44 — 2 f%abrgeit 1672 mittlere
5. 9Mntunftbet  dto. 134 ,, 11 —11 —54 |Gefdhw. 1-750 M. pr. St.
6. Abfahrtvon dto. 69 ,, 12— 6 —16 l Babraeit 16 18+ mittleve
6. Anfunft bei  dto. | Gefdpw. 1-808 M. pr, &t.

134 ,, 12 - 33 —14
7.90falvtvon dro. 69, 1 —31—46 | Fahryeit 1629 mittlere
7. Mufunft bet  dto.

184 ,, 1 —58 —58 [Gefdhw.1796 M. pr, &t.

M Riidwege erfolgte dev Reibe nadh
D, Nbfabrt von Abfaltersbach wm 9°—58"—40", 11" - 20'—10",

12"—40'—30", 2"—8—48§",
D, Anfunit in Payerbach um 10*-21—20”, 11*—44— 30", 1*—3~30",
2h—32'—0". :

Dor Holgverbrauch Detrug bei der 4. wie et der 8. Falrt 17,
@iy, Bei der 6. 16 Gtr. und bet der 7. 17 Gtr., mithin  Fufonunen
68 Gtr. wnd o8 entfilt im Dwvdhichnitte auf eine Falbyt 17 Ctr.

Nuch bet bdiefen Fabrien wurde der Wafferftand nidt Fufrieden:
ftellend crbalten, fondern er fanf vor der Unfunft in Abfaltersbady fo
tief, bag ex tm Wafferftandsglafe nidht melyr wabhrpmehmen war, wnd
obwophl man fdhon vor dem Eintveffen in Abfaltersbady wund ivdhrend
bev Fabreen gur Umellung der Lofomotive, ndmlih auf einem Wege
aon 421/, Proflen oder 625 Klaftern beide Pumpen wivken lief,

wurde das Waifer tm Glafe faum auf 1 Jol Hobe fidtbar. Bu bes
merfen ift, daf, wemnt aud) dag Waffer nur 3 Joll fodh im Glafe
ftand, fogleidh ein Wafermwerfor durdy den Maudfang eintraf,

Die Fabrten N, 8 bi8 10 wurden am 15. September, naddem -
ver Wormittags andanernbe Regen aufgehdrt Hatte und Deffere Wittes
rung, thetlweife mit Sonnenfdpein eingetveten ar, wnternommen.

Bor der als 8, Fahut gezdhlten wurde eine andere Fahrt bes
gonten, fie wiurde jebod) wegen eined Hindberniffed auf der Balhn unters
brodhen, baher ald gar nidht fattgehabt Getrachtet,

Wihrend der 8. Fahrt trat ehwag Regen ein wnd bdie Rader dex
Lofomotive famen jwifdhen den &t, N, 98 wund 101 cinigemal ind
®leiterr; demungeadhtet wurde die Fahrt g Cude gebradht und ald
giftig anevfannt.

Bet der 9. Fabrt fam Fein Anftand wvor.

Bet dev 10. Fabrt aber {prang ein Rolhr einer Wafferpumpe,
wodurd die Schienen naf wurben und die Maber der Lofomntive ftart
ing @leiten famen, daher wurde von der St. N. 85 nadh Payerbady
surtidgefabren und dic Fahrt als miflungen erblart.

DOie Bruttolaft betrug Get allen Fabrten 2574 Ctr.

Die Fahrgeiten und Gefdhwindigteiten fellten fidh el den geluns
genent Fabrten wie folgt dar:

8. UGS vou St Rr. 69 um 2—58'—45"| Fabrgeit 1415” mittleve
8. Mnf. bei dto. 134 ,, 3 —22 20 |Gefhw. 2:017 M. pr. St.

9. AL won St. Nr. 69 um 4 —13 -— 8 | Fahrgeit 1546” mittlere
9. Ank. bei dto, 134 ,, 4 —38-—54 [Gefdhw. 1-893 M. yr.St.

Am Riidwege crfolgte der Reihe nady
tie Abfabrt von Abfaltersbadhy um 3*—20—307, 4"—46'—45"
oie Mnbunft tn Payerbadh wm . . 3 —53 —45 , 5 —10 —25,

Dev Holgverbraudy betrug Dbei der 8. Fabrt 17Y,, bel der 9.
16 Ctr,, wmithin sufammen 33Y, €fr, und o8 entfiflt it Duvchichnitte
auf eine Fabhrt 16°75 Gtr.

Die Wafferhaltung wurde wie bei dew worhevgehenden Fahrten
wabrgenomnten.

Die Fahreen Nv. 11 big 15 wurden bet heitever Witterung und
trodenen Sdyienen vorgenommen wnd nuv bei den leften Falrten frellte
fih ein {hwadher Wind ein.

Die Fabrt M. 14 miglang wegen aus cinem . BVerfehen Detm
Heipen hevabgefuntener Dampffpannung, indem der Gug bei St N.
92 jum Stillftoade fam und von dort nady Payerbady suvitdgefitht
werden mufte.

Wabhrend der 15, Fabhrt wurde cine Adyje der Lofomotive fo heif,
baf gum Theile aus diefem Grunde die Falrien nidyt fovtgefest werden
onuten, '

Die Buuttolaft betrug Gei den evfien 4 Fahvien 2573 Ehr. wnd
Bet ber lepten Fafrt 2578 Gtr. B

Die Fabrgeiten und Gefdhwindigleiten frellten fich bei den gehm?
gewenn Fabrten wie folgt bav: :

11. Abf. vou &t. Nr. 69 um 8"—14'—50"| Fabryeit 14207 mittlete
11. Ant, bei dto. 134 , 8-—38 —30 (Gefthw.2:060 M. pr, St.

12. ABF. vou dto. 69 ,, 9 —30-—30 }%abtgéit 1630 mittlere

12. Ant, bei dfo. 134 , 9 —57 —40 {Gefchw, 1:795 M. pr. Gt
13. A6f, von dto. 69 ,, 10 —49 — 5 | Fabhrzeit 1867" mittlere
13. Ank. et dto. 134 ,, 11 —20 —12 {Gefdhw. 1-56'7 M. pr. St.

15. A6f. von dto. 69 , 12 —58 —15 | Gabrgeit 1725 mittlere

15. UAntk, bei Odto. 134, 1 —27— 0 [Selthw, 1-696 M, pr, St.

Am Ridwege erfolgte der Reile nady ‘

bie Ubfafhrt von Abfalterdbadh um 8—47— 07, {0"— 4'—45",
11"—28—35", 1*—34'—40",
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bie Ant. in Payerbady um . . . 9*—10'—20", 10"—28~30",
{1*—-51"—45", 1"—58—25".

Der Holgverbraudy betrug bei der 11. Fahrt 161, Gtr, Det der
12, 17Y, Gtr. und bei der 13. 19 Ghr., mithin gufammen 53 Gir,,
und e entfdfit it Durdhidhnitte auf eine Fohrt 17667 Ctr.

Bei der 13. Fahut betrug der Holyverbraudy 19°5 Civ.

Den Wafferftand biclt man, und ywar namentlich bei der 13. wnd
15. Fahrt etwad Hoher ald gowdhulich, dafer wurde aud) mehr Waffer
burdy den Raudifang geworfenr wnd e§ hangt damit audh der grofeve
Polyperbraudh sufanuen; deffemungeacdytet war jebedmal vor der Wnfunft
i Abfaltergbac) dag Waifer fo tef gefunfen, bdaf daffelbe tm Waffers
fanbsglaje nidht wabrunehmen war wnd daffetbe founte duvdy de Wir-
Fung Geider Pumpen wibrend ded Umftelens der Lofowotive Faum auf
1 Boll Hife tm Glafe erhoben werden.

Rady Bollendung ver 15. Fahrt crildrte der Pueidwerber, tndem
ev erfanmte, Ddag Det 12 bder gemadpten Fafrten dag im Programme
feftgefeste Mintmum der Letfung Wberfdritten wurbe, auf weiteve Fahr-
ten gt vevgichten und es wurden fomit die Preisfahrten gejdhlofjen.

RiAERDHEAD  der  whhrend Dder Fabrten nod ju fonftativenden
Puntte 1iber die Konfruftion der Lofomotive, {dritt die Kowmiffion
Nad BVollenbuny der Fafuien, Dbehufs vder Grhebung bder GEhmvirfung
Per Lotfomotive auf deww Jujtand deg Oberbaues, zur neuwerlidhen Un-
tetfudung dev Valn, dwrd Meffung der Geleisweiten,

TMWie Hereits friiher Demerft, Datte man wor dem Beginue bder
Fabrten mit diefer Lofomotive die Wabhn ebenfalls durdy Meffungen
unterjucht.  Dicfe Meffungen fatte man i denw Krdmumungen wit 100
big 150 SKfafter Halbmeffer an 236 Punften vorgeusmmen.

S ber Swifdhengeit, vor Beendigung der Preisfahrien mit ber
Rofomotive ,,Bindobona” big jur Bornahme der gweiten Meffungen an
Per Babhu, batte die Staatsbahn-Lofomotive , Luarncro’” mit einem
Wagenguge eine Fahrt vouw Payerbach big Abfaltersbacdhy gemadht wnd
Pei ter Ridfabrt vou dort trat der Fall ein, daf bei St Ny, 125412
bie Rader eines Laftwagens wifhen dag Geleis fielen.

Bei etner in der Gegend ded Unfalled vorgensmmenen Meffung
Ded Geleifes fand man eine Guweiterung von 18 Linten iber dasd nor-
male Map vou 4'—67—06"".

Da in -Folge bdiefes Unfalled bdie Babn vepavivt werben mufte
and die Geleiweite vor wnd hinter St. RNr. {28 ausdgeglidhen wurbe,
fo Tonnten at jener Stelle und gwar an 27 Punften gur Unterfuchung
‘per Ginwivbung der fuiiher mit der Zofomotive , Bindobona” gemachten
Fabrten feine mafgebenden neuerlidhen Meffungen vorgenonumen werbder,
wd o8 rebugivte fich dadurch die Jahl der Punfte, an weldpen wieder:
‘Polte Meffungen vorpunehmen waren, auf 209,

Bu bemerfen ift, daf an der evwdlnten Bahuftelle {don et dev
'»nt'ﬁeu, ndmfid)y bei den wor den Fabhrten mit der Lofomotive worgenom-
menen Meffungen des Geleifed und gwar bei St. Nv. 125 4 10 Kifhr.
“dte Grweiterung mit 161, diber dag normale Maff von 4'—6/'—6
gefunben wurde und daf nody an 5 andern Punften eine Grweiterung
“bon mehr ol 15, an 6 Punften von mehr als 14, an 10 Punt-
fen won mehr al® 137 wnd an 2 Punften von mehr ald 12/ yorfam.

Su ben andern Babnfiveden fand manw bel der evfren Meffung des
’(Seleifeﬁ nirgends etee Grwetterung von 14™ wnd mw an 6 Punften
eine folde Gber 13/, damn an 18 Punkten dber 12 und an allen
“Wbrigen Puubten unter und big 12"

Bei pen gweiten, ndmlidy nadh den Fabrien der Lofomotive , BVin-
Dobona’. vorgenommenen Meffungen fanden fich gegen bdie erften Mef:
Jungen folgende Unievfchiede:

An 34 Puniten jeigte fig nach vem Fiffern bder Wufichreibung
eine geringere Spurweite, wad ndeffen wur von wnvoltonunener Mefa
fung Berviihren mag.

Un 44 Punften war gar feine Verdnderung wahryunehmen.

v 55 " geigten fich Grweiterungen wnter Yy

1 " " " von Y, " big 1"
r 17 " " ’ r " 1 b 2
v 4 . o . . o 2 und dartiber,

Die Kommiffion fah gwar aus diefen Nefultaten, daff die Griveis
tevingen im Allgeneeinen nidht bebeutend feien; diefe Refultate im Beye
eine mit der wibhreud der Fahuten gemadpten Wahrnehmung, daf bdiefe
Lotowotive g Folge der grofen Cutfermmg gwifhen dev Dintern wnd
vordern Adpfe won 15 Fuf und des Mangels cines Spieframmes i
Den Adpfentagertt fehr fdwer durdy die Kvimumungen ging und dabey
aud etnen nadtheiligen Ginfluf auf die Valn dufert, wic dies burdy
bie fehr ftarfe Abmigung der Spwfrange des vorderften Riderpaares
beftatigt wivd, fief indefi ervfeunen, daf in diefer Beyiehung fiir die
fernere DBerwendung der Lofomotive im Betriebe cine AYilfe ndthig
fel und fte madhte dabher yur Vediugung, daf, falls dic Lofomotive in
bag Gigenthum der Staatdverwathing berzugehen hitte, diefelbe auf
Stoften beg Preidwerbors mit einem beweglichen Untergeitelle verfehen
werden miiffe, wm fie dadurdh) fiv den gewdhulichen Vetvichsdienft jua
1affig g1 madyen.

LWas die dbvigen wdahrend der Fabhrten nodh g Fonftativen gewee
fenen Stonfhvuftions-Beftimmungen betvifft, fo ift ju bemevten, daf fich
pie Kommiffion gufolge dev Wahrnehuumg, daf wngeadtet der grofer
Heipflidhe des Keffels, aug Mangel an einent gentigenden Dampframm
weber der Dampforud noch der Waiferftand regelmifig erhalten werden
founte, vevanfaft faud, guv weiteren Bebingung ju maden, daf, fal
pie Bofomotive in das Gigenthum bder Staatdverwalhmg iibergehen
follte, aud der Dampfrawm und bdie Wafferpumpen auf Koften Des
Preigwerbers nadh dem Crforderniffe vergrofert werben miiffen.

Webrigend wurde im Berlaufe der Fahuten nody walhrgenommen,
daf die Handhabung der Lofomotive Feine Schwievigfeiten davbietet.

Nahdent die Fabrproben mit alfen Lofomotiverr g Ende gefithrt
waven, {dritt die Kommiffion nady Bor{drift des § 12 des Pros
grammed gur Gumitthmg derjenigen Lofomotive, weldhe mit dem Preife
gu Detbetlen ift wnd fie fhicte derfelben vor Alfem folgende Betvadys
tungen vovaus:

Da nad) etnem friheven Konuniffionsbefdlufe cine Preisfahrt ol
gefungen au Detvadpten {ef, wenn Pei derfelben eine Buruttolajt von
wenigitens 2500 Ctr, mit dem Minimum der Gefdivindigleit von
1Y, Metlen in der Stunde, diefe im Durch{chnitte genommen, Fwifden
per gangen Sivede won Stationdplap ju Stationdylap befirdevt wire
e, fo glaubt fie ndmlidhy Dei dem Umftande, alg in der Regel am
Unfange und gu Eube der Fahvt mit einer ju grofien Gefdhivindigleit
gefahren wurde, in Ueberlegung nehmen su follen, ob man nidht die
Sahrgefdwindigheiten pwifdhen der evften wund fepten St. Mr. der gan-
gen Strede vou dev gangen mittleven Gefdpwindigleit eliminiven {folf
€s wurde jedod) befchlofen, daf, da hievdurdy einerfeits die ofuehin
feine wolle Meile Betvagende Bahnldnge gwifhen den Leiden Stationg-
plagen big auf 2500 Klafter veducivt worden wire und man den Bet-
braudy an Holy i den Himweggulaffenden Bahuftvecten nicht bemeffen Tann,
e fingivte von dev Waleheit abweidjende Refultate zum Borfdyein Fommen
titrden, und weil endlich audy die velative Neifenfolge gwifden’ den Preigs
Iofomotiven feine Aendevung evleiden witvde, bdie Medubtion nidht vor-
gutehmen wid einfach bei Den wivflich evfobemen Refultaten gu verbleiben
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Da fihy ferner herausgeftellt hat, daf die normivte Dampfpan:
nung nicht feltew fiber{dyritten wurde, fo nabm man audh n Berathung,
ol nidht de Dadurd) wabrfdheinlich erjeugten grifeven Gefdhwindigleiten
nady dew theoretifhen Sape, daf fidh dicfe wic die Dampffpamumgen
verhalten, vedbucivt werden folfen, zu welder Bevathung fidh) die Kome
mifften wm o mehr aufgefordert hielt, al8 der Bevolfmadtigte L. Ling
i efuem an fie geridhteten Sdhreiben diefen Wmftand chenfalld Fuv
Syrade bradte und namentlidh) auf die Lofomotive ,Wiener-Nenftadt’
binwies, et weldyer folde Weberfdhreitungen i dex Dampfipannung
paufiger vorfamen, Vel dem Umftande jedod, afd man ciuerfeitd aus
det Tabellen dbex die Fahreiten und Dampfipannungen entuchnen
fann, daf auf gleihen Steigungds wnd Kriimmungsverhiliniflen Ddev
groeren Dampfipanmumg {ehr Hdufig cine Heineve Gefdhmindigheit ent-
foridht wnd wmgefehrt, der oben angefibrte theoretijhe Sal feine An-
wendung finben fann und andeverfeits audh dag Holyquantum, weldhed uv
Eryeugnng etner piheren Dampfipmunumg nothwendig geworden, in Redys
nung gebradit werdent miifte, wasd jedod) gang wnmdglidy ift, wurde befdlnf-
o, e nicht den Vorwurf der Willfiihrlichleit auf fidh gu ladenw und weil
audy, felbft wenn diefe Reduftion mbglich wave, in der Neihenfolge der

Preislofomotive Feine Aendevung eintritt, feine devlei Reduftion worjua
nehmen, jondern einfach bet dem Thatbeftande ju verbleiben,

Pan veveinigte fidh fhlieflich nodhy dabin, daf zur Bildung jener
Bergleidhungszahlen, die gur Beurtheilung, welder vonu den Lofomotiven
ber Preid guguerfermten fei, dienen wnd begiehungdweife die Rethenfolge
nady ihrer Leiftung bedingen wnd feftfeben follen, die gange Bruttolafp
audgedriidt tn Gtr. mit dev in Meilen pr. St. ausgedriicten mittleren Faprs
gefdwindigfeit, weldhe ywifdhen beiden Stationspligen orhoben wurde,
su nmttipliciven wnd diefesd WBroduft durd) den Holyverbraud) fiir die
Hin- und Ridfahrt in Ctr. ausgedritett su dividiven fei, — und paf
ferner fene Fahrien, weldhe ofne Unterbredung unmittelbar auf einauder
folgend mit gleidher Bruttolaft ausdgefithrt wurben, ufammengezogen
werden und die Durdyfdinittézahlon vou den bei befen Fahrten erhobenen
Crgebniffen bei der weiteven Beredhnung in Anwendung Pommen follen,

Racdh diefor BVevenbavimg wnd auf Grumdlage dev bel den wora
genommenen eingelnen Preisfahreen erbobenen und voraudgehend Hereitd
davgeftellten Mefultate evgibt fich, zur Beurtbeilung ber velativen Lot-
fung der eingelnen Lotomotiven und jum Bergleidh bdicfer Leiftungen
mit einanbder, folgende Weberficht:

Lofomotive Bavaria, Lofomptive Seraiug.

g Rejultate dbevr Fahrten ’;55 g Refultate der Fahrien, ’é;:-
= = = 0=
S othh S, Bevedhnet z1'()’;,36, Mmer=  ||[e2 f0 T ] = = | nmers
- oben 1 nrdhidyn, beredynet. “§ z fung, o erhoben 1 wrdyfehn, Devednet, 8% fung.
£~ = = ~ ==

. wittlere Gefhwindig: | Holywer= | B o mittlere Gefdwindigs | Holyver= 2.2
& | Bruttolaft. foit. braud). § & | Bruttolaft. feitT.) ’ %rasudy. é‘g@

1§ 3061 21585 11 2545 2104 \

2 " 2-405 2 ' 1923 | 2013 1775 2886

3 » 2331 3] 2719 1762

4 o 2:283 4 ” 1-696 } 1-729 195 2410

5 " 2458 5] 2517 2:020

. 2501 || 2362 | 16 4519 6 2198 }

7] 3396 2:208 7 " 2233

2 - — —_ — — miglungen.fl 8 " 2:116 2:142 | 1825 2954

§ ' 2:266 9 2528 2:067
10 " 2:427 f 10 . 2138
11 " 2:231 11 " 2:096
12 o 2:201 12 " 2:091 2:098 | 17625 3005
131, 2233 1] 2261 | 163 | 4710 3] 2538 | 2043 |
14 . — — — — miflungen.|{|14 . 2:053
15} 3403 2287 24257 15 5120 15 ' 2:045 [ 2047 16-333 3181
16 — — — — — ungiltig. [j[16] 2537 2.321 \

177 2570 2:255 N 17 o 2:132 | 2-226 16 3530

18 ' 2:097 i 2:176 11-25 4971 18] 2844 2:25%7

18] 2570 2:647 | 19 ' 2:116 l

200 . 2522 | 2584 | 1275 [ 5209 200 2:027 |[ 2133 | 16166 | 3356
Qofomotive Iicner - RWenftadt. Lofomotive Vindovboua,

4 — — — — — mififungen.jji 1} 2586 1-603 1-603 | 155 2674

2l 27403 1651 21 2874 | 1899 | 1899 | 15 3259

3 " 1616 } 1-633 205 2183 3 _— — — — — ungiltig.

A 2534 | 1508 | 1508 | 195 | 1960 4l 2582 | 1851 l

5| 2839 | 2151 |) 851, 1750 |\

6 " 2:014 6 . 1808 J
7 " 1:897 } 7 " 1796 1801 | 17 2735

8 " 1:894 8] 2574 2:017 ,

9 " 1-950 J 1-981 159 3163 18 ' 1-893 ; 1955 | 1675 300-4 :
101 2533 1-935 — —_ — — —_ i ,
i1 y 2:120 } 2:027 15 3426 111 2573 2:060 ' miplnges
12) 2548 2:250 12 " 1795
13, 2:109 | 131 1567 || 1807 | 17667 | 2632
14 " 1945 2101 12.833 | 4172 14 S —_— —_ —_ —_ miflnngen.
18f 2533 | 2289 || 15] 2578 1.696 | 1696 | 19'5 2242 o
16 " 2017 f 6] — — — o e
17 " 1:935 2:080 13'833 | 380'8 1l — _— —— _— S
18] 2549 2199 |} 18] — — — — — verzihtet,
19 " 1:803 ] 2:001 13 392-3 19 — —_ —_ —_— —

200 — — —_ — — vergidhiet. ||I20] — — _ — — |}
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Da gum Bergleidhe dev Leiftungen bei jeder Lofomotive jene swdlf
Fahrten dienen follen, weldye die Beften Refultate leferten, fo ermittelt
fih aus ber vorftehenden Ueberficht die diehfallige jeder Lofomotive
sufonunende durdhfchnittliche Bevgleihungssahl dadurdy, da man die
piefen 12 Falhrten jufommenden Bergleidnmgszahlen fummivt wnd duvd
12 bdividict, wie folgt, wobet zugleid in dew nadpjtehenden Anjipen
die eingelen Fabrten feder Lofomotive nacy threr Reihenfolge in Bejug
auf erlangte gilinftigere ¥ efultate georbnet find.

Bei der Lofomotive ,,Bavaria’.

Habrt Nr. 19 wnd 20 2 3 52009 == 10418
T S 1% 5120 = 5120
v w17 und 18 2 X 4971 == 9942
v . T damn 9 Bis 13 6 X 4711 = 28266

yorr den Fahrten Nr. 1 big 6
o eine Fabrt . 1 X 4519 = 4519

sujammen 5826-5 : 12 = 485°5.
Bei ber Lofomotive ,Sevaing.”

‘Falet e, 16 und 17 2 % 3530= 7060

124 " 18 Big 20 8 >< 335‘6 == 1006‘8

o .. 13 B8 15 3 X 3181 = 9543
w9 big 12 4% 3008 = 12%0_

gufanmten 3869-1 : 12 = 322-4.

Vet der Lotowotive , Wiener-Reuftadt”,

Rafet Ne. 12 bis 14 . . 3 X 41T =12516
v . 18 und 19 . . 2 X 38923 = 7846
., . 1B bis 17 . 3 X 3808 =1142'4

r ' 10 1lllb 1.1 2 >< 342'6 = 685'2

you den Fabrten N, 5 bid 9
© o 2 Fabrten 2 X 3163 = 6326

gufommen 4496-4 : 12 = 3747,

Bei der Lofomotive ,, Biudobona’.

[abrt M. 2 . . 133259 = 3259
e s B umd 9. 2 X 3004 = 6008

o kB8 T 4 X 2735 = 10940
4. 1X26Th= 2674

o, 11 big 13 . 3% 2632 = 7896

R 13X 2242 = 2242

gujammen 3301°9 : 12 = 275-2.
@8 ergibt fih aus der vorftehenden Grmittlung, bdaf die grofte
Relftungsfabigeit, im Bergleidhe sum Brennfoffverbraude die Lofomo-
tive , Bavarta’’ wit dev Bergleichungsdzahl 4855 ausdgedviidt nadhge-
wiefen hat, daff diefer die Lofomotive , Wienev-Neuftadt’ mit der Ber-
gleidhngdzabl 37477 jundft feht, dann bdie Lofomotive ,Seraing”
ijlit ber Bergleichungssahl 322:4, wnd endlidh die Lofomotive ,Bindo-
Bona mit der Bergleidhungszahl 275°2 folgt,
Rinunt man die Feinfte Bevgleidungssall, ndmitdy fene der Ro-
Yomotive ,Bindobona” al8 Ginbeit an, fo verfalten fich die Bevgleis
Hungszablen nd Deziehungdweife die Leiftunmgen im BVerhiliniffe um
Bremftoffverdraudye der Reibe nady i etnander wie 4:4-17:1°36: 1776,
Diefes Refultat wurde den Preiswerbern befannt gegeben, —
Der Lofomotive ,,Bavaria” der Preis von 20,000 Stid Dufaten u-
“erfannt; — bem Preiswerber nach Mafgabe der Peogrammebeftimmung
§. 13 bas biefifillige Cevtififat dahin famtend ausgeftellt, daf diefe o-
Towmotive nicht nur affen Progranmsbeftimmungen entfprodhen, fondern

audy unter allar mitbonburvivenden Lofomotivent dag gofie wnd vors
theilhaftejte Leiffungdvermbgen nadhgetwiefen bat, wnd die Lofomotive
wurde yon der Gencvaldiveftion der Kommunifationen #iber Auffordes
rung und im TMamen der Kommiffion i BVevwahrung genommen,

C. 3n Begug auf dew Anfawf jolder Rofomotiven, welde
mit dem Preife nidht etheit wurden,

Auf Grund ber dtber den Anfauf von Lofowstiven mafgebenden
Beftimmung §. 14 ded Prograumes, war bie Majoritit dev Kommif:
fion der Mnficht, daf die nebft bev mit dem Preife Detheilten Lofomos
tive ,,Bavaria” nod) vorhandenen bdrei Lofomotiven in jene Kategorie
faffen, weldhe nady §. 12 ded Programmes von dem Preife nidht auss
gefdhloffenn find, wnd baf, da fich aud Dber vovausgehend angeflihrten
Grmittlung nah Mafigabe bder Leiftungsfihigheit im Bergleidhe Fum
Bremuftoffuerbraude dle RNeihenfolge und Dezlehungdweife die Beftim-
nutg fi0er die entfallende nFaufdfunume und gwarv ald der Preisdlvfos
motive nidbft ftehende die [ofomstive , Wiener-Nenftadt” mit dev WAne-
faufgfunme von 10000 Stid Dulaten, als nadhfolgende die Lofonto:
tive , Seraing” mit der Anfaufsfinme von 9000 Sid Dufaten und
al¢ lepte die RQofomotive ,Bindobona’ wmit der Anfaufsfumme von
8000 Stid Dufaten ergibt, hernad vorzugehen fei, wnbd daf alfv
nad evhaltaner Jufimmung der Gigenthliimer der Lofomotiven vicdiidhta
{ich des Anfaufes, die betveffenden Certififate nady den im Progranume
entbaltenen Mobdalitdten wnd puwar jened Hinfihtlich der Lofomotiven
Biener-Meuftadt und ,, BVindobona’ exft damn ausjuftellen fein wird,
went i) die Preidwerber verbindlidy gemadit haben, bdic nothwendig
erfheinenden und fhon fuither Demerften Wendevungen an den i Rede
ftehenden Rofomotiven auf ifire Koften vorzumehuen.

(Fovtfepung folgt.)

Die Feftigheit ciferner Balfen und IJrvager,
Nady dem Euglifden ded ThHomas Tate,

vou

S, . SFeeiherrn vonr Weber,

£ Sadif. Gifenvabu -Divettor wid Beivathe im £ Sadi. Finangmindgeroon.
Nebit 3 Unbiangen, dic beften englijchen BVerfudhe sur Gumittelung dev
vortheilhafteftenr Form von eifernen FTrdgern enthaltend. Dentfh wvon
Louis Galle, Sngenteur, Snjpefior der . Sadf. Telegraphenlinien,

Wuter biefemr Fitel exfehien vor Kuvzem in dev Wenoldifdhen Bud-
Bandlung in Dvesden cin feines Werf, welhed dem f Sadfijdhen
Geheimrathe und Diveftor der 3. Ubtheilung des . Sad{ Finange
minifteviumg, fitv Sommunifationen, Herrn Kavl Wolf von Ehren-
fletn gewidmet ifh.

Aus Der Beigegehenen Vorvede ded Freiherrn vou Webev geht
bervor, Daf derfelbe in Hinblid auf die grofe Widptigheit, welde die
Mnwendung vou Eifenfouftruftionen namentlich fiir Briden dermalen
allgentein erfangt Hat, fich dic Aufgabe gefrellt Habe, dag in Bejichung
anf Devartige SKonfiruftionen lefpreiche, erft im vorvigen Jabre anfges

| legte Wert ded Herrn Thomasd Tate, weldes i England im

Kreife der dortigen Fachminner cinen ehrenvolfen Ruf genicht, in's
Deutfhe gu fWbertragon, und diefe fene Uebertragung gleidzeitiy durdy
Mittheimgen aus den Bevidhten 1iber die Berfudhe, weldhe ur Cr-
mittelung dev Deftenn Form eifernce Tvdger in neuefter Jeit in Cuglaud,
unter Faivbairn's, Stephenfon’s wid anderer wnsgeseicheter
Technifer Leitung, vorylglhid) bei Gelegenleit der Grrihtitng der Coune
way-RoGrendride angeftellt worden find, gu erghugen, weil deren




e

JOUSSIUICIIN . SSRUT SV, SRR, 1. JUUNDUL...c SRR, ISSURPRI SR o

o5 LA
R

v et o e il bl e ke

160

Refultate jur Holetbng der fm erwibuten Werke gegebenen wiffens
fdaftlihen €de gedient Haben.

Durdy die Lofung diefer ufgabe ift dbas jur Spracdhe gelbradhte
LWert entitanden, wofiiv dem Freiberrn von Weber, fo wie dem Ju-
genteur Herrn Louid G alle, weldher evfteven in jeiner Arbeit frdftig
unterftitpte, vou Seite der deutfhen Fadhmdmuer dic gebithrende M
evfermung nidht wverfagt werden fanm.

Pas mmr die aud dem vorcitivien Werfe des Herrnt Tate iber-
fragene Abhandhung tiber die velative Feftigheit betrifft, fo Dbefteht bies
felbe undacht aus 3 Abtheilungen.

. Bovrbeveitende Wewmerfungen und Formeln

Niberer Jnhaft: Modulud der Glafticitdt, — Nuddehnung wnd Ju-
fammenpreffung. — Die neutvale Nye der Trager, —
Reutvale Ape eines rvectanguliven Trigevs, — Be-
pingungen bdeg Bruded. — Feftigheitdmoment. —
Allgemeine Formeln fiiv vad Fefligheitdmoment. —
Mittelpuntt der Jufommendridung und Yusdbehmmg.
— Die Axe der Momente g vevdndern, — Durd)-
bicgung der Trdger,

I, Aifgemeine Formeln, die fich auf die Aehnlidteit
per Trdger grinden,

Neutrdle Ape bder Abnfichen Triger. —  Feftigheits:

momente agulicher Oberflachen. —- Relative Fefigteit

ibnlicher Trdger. — Durdibiegung dhulicher Trdger.

Riherer Jnbalt:

Alfgemeine Fovmeln fiiv Tvdger, diec nur in ge-

wiffer Begiebung dbnlid jind,
Riaperer Jubalt: Feftigheit dlefer Trvdger, — Feftigheit verichicdener
Tragerformen. —  Holle rectanguldre Trdger. —
Bergleihung dev Feftigleit hohler wud maffiver Trd-
ger. — Die Feftigleit eines vobrenformigen Tragers
i Deftinumen, Der an feinem Obertheile aud quabdra-
tifen Sellen wnd an feinem Untertheile aug bdiden
Platten Defteht. — Feftigheit von Trdgern mit doy-
pelten Flangen. — mwendung der gefundenen Glei-
dungen auf guficiferne Trager. — Hobdgfinfon's Cy-
perimente mit  guBeifernen Tragern mit doppelten
Flangew, — eue, auf gufeiferne Trdger begglidye
Formeln, —  Ueber die feftefle Foum gupeiferner
Balfen, — Feftigfett der Trdger von cylindrifdem
und anders geformtiem Queridnitte. — Bergleidhung
cylindrifher unbd quadvatijdyer Trager. — Berglei-
dung der Feftigleit vou  quabratifdhen wund runden
Bellen, — Betradhtungen 1ber die befte Form der
Bellen fiiv vohrenformige Trager. — Grtinde, warum
pie Bellenfonftruftion folde Starle geigt. — Feftia-
feit von ZTrdgern, deven Quer{duitte Kegelfdmitte
find, — Fefigleit w . w. elliptifer Trdger. —
Seftigleitdmomente breiediger und trapezoidifder Quer-
fdnittafladen, — Feftigleit pavabolifder Triger, —
Die Lebre vou dabulidhen Tragern auf Hefondere For-
men angewendet,

und 11T

Begliglich der in der erfen Abtheilung enthaltenen allgemeinen
theovetifen Madpweifungen ift indbefondeve gu bemerfer, daf hHievhei
die Wiverftande, weldhe die Materialien dev Fufanunendridung und dep
Hugdehnung entgegenjesen, nidht — wie dief bigher iblidhy gewefen —
gleid) angenowmmen, fondern ben thatfdhlichen Berbiltniffen entfprea
dend, nad) Mafigabe der Crfalrungdrefultate, veridicden in Reda
nung gebradt wurden, Ju diefer praftifdhen Aufaffung ift der Svund
g fudhen, warum nadh den Lehren ded Herrn Tate, in lelereinftima
wimg mit den aud Ver{uden gewonnenen Refultaten, die Lol einem
Trager entftehende fogenamute nentvale Sdyichte im Allgemeinen nicht
purdh) die Sdhwerpuntte dev cingelnen Trdgerquerfdnitte gebt, fonbewn
balb oberbalb, Dald untevhalh devfelben fidy befindet, je naddem fich
pag BVerhaltnif dev beiden obeviedhuten Widerftinde gu cinander geftaltet,

Die diefer Nbiheilung angehirigen Refultate wverdienen daher aug
demt {o eben angeffihrien Grunde eine naheve Beadhtung, indem diefelben
i viefon vorfowmenden Fillen der Wabrheit ndbher fommen werbden,
ald Dic bei BVertcdfichtigung dev dlteren Theovie ber Fall fein wiirde,

Die tn ber voverwdhnten yweiten wnd dritten Abtheilung deg
in PRede flehenden WerFed sur Spradpe gebradpten wedhfelfeitigen Beyiea
Dungen, welde fidh gwifden mehr obev weniger ahnlidhen Trdigern vids
fihetich ihrev Widerftanbsfahigleit gegen Biegung und Brud) ergeben,.
find ebenfalls geeignet, Jnteveffe zu exvegen, indem huvdh dle MWnwena
pung derfetben e8 mdglih wird, aud) mande im Kleinen gewonnenen
Refultate, unter BVeobadHhtung dev udthigen BVorfidsten, wnmittelbm fiiv
pag yraftifche Leben mit BVortheil benitpen zu Fonnen.

Die in der dritten Abtheilung anferdem vorfommenden Betradye
tungen wber bdie pweckmdpighte Form eiferner Trdger, haben vorvyiglice
Wichtigheit wnd vevdienen um fo meby cine wnftindlicdhe Wiirdigung,
al$ diefelben wegen ihrer Neubeit nodhy nidht die witnjhendwerthe Ber=
Dreitung im tednifdhen Publifum gefunben haben. ,

Was {dlieflidy die von dem Ingenicur Heve Louid Galle befa
gefiigten 3 Unldnge Detrifit, o enthalten diefelben

L William Fatrbaivn'd Berjudhe tiber dic Feftigheit {hmieda
eiferner Rohrentriger,

1L Deffelben Grpevimente 1ibev die viidwivfende Feftigheit gufele
ferner Mbhren, und

I Jn bev Gifengieferei gu Leamington angeflelite Bervfuche
iber bie Feftigheit gufieiferner Tvhger el verfdhiebenen Arten der Bea
laftung.

Obne in elne ausfihulichere Befpredhung des Werfes eingugehen,
wird ohne Bweifel audy das wenige BVovangefiihrte geeignet fein, wum
bie MiiglichFeit feines Jnubalted gu erfenven und ven Wunfdh rvege gu
madpen, denfelben einer genaven Durdfidht ju wunterziehen, .

@3 biirfte dafer gur Empfehlung diefes Werfed nur nod) hingus
gefilgt werden, baf dev Umfang Deffelben feinedwegs Dbedeutend, md
bie formelle Ausftattung deffelben zwedmdfig exfdeine, indem das Werk
in Oftavformat aufgelegt ift und der Tezt, von Figuren begleitet,
nidgt mehy al8 194 Seiten in Anfprud) nimmt, von welden 1ibrigens
nur 91 Seiten den eigentlidhen wiffenfdaftlichen Unterfudhungen, die’
fibrigen aber den oberwdfhnten MAnhingen gewidmet find, -

Wien, im Degember 1851.

Geovg Rebhann,
B 8 Sngenieur,

2,

Perantwortliger Redacteur: Georg Winiwarfer, — Jn Kommiffion ver L, B/, Seibdel'{dhen Budbandlung, innere Stadt Nr, 1122,

)

Drud von Garl Gerold uud Solhu.
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