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Wien, im September

1851,

Iuhalt: Cifenbahn tiber den Sentmering (Fortfehung).

Cifenbadbn itber den Senumering.
- (Fortfepung.)

Die Kommiffion fand vier Lofomotiven vor, nimlid:

1) die von . v. Maffei in Minden, mit dem Namen ,,Bava-
ria” und der Zabl T2 Begeichnet;

2) bie von der Socists John Coderill in Seraing, mit dem
Ramen ,,Sevaing” wnd ber Jabl 290 Legeichnet;

3) bie von ber Mafdhinenfabrif ber Wien-Gloggniper-Eifenbahu:
gefell{chaft, mit dem Mamen , BVindobona” und der Jah! 186 begeidnet;
enblich

4) die you W. Giinther in QBicnewERcufiabt, mit dem Namen
#Wiener-Reufadt” und der Jabl 73 begeidmet,

Die brei suerft gemanmten waven beveitd jur Bornahume der Pro-
Befahuten vorbeveitet, Dei Tebiever wor wan jedodh snodh mit dem Ju-

fommenfepen befdhaftigt,

Hievauf trat dic Komwmiffion mit den Preidwerbern gufonumen,
A8 folder war nur W, Sitnther perfdnlidh anwefend, und als Be-
vollmadtigie fellten fich vor und wiefen fidy aus, wnd war:
o Flir I, Maffet ber Jugeniowr TH Simong und der
Kabritsviveltor Jofef Hall;

fiir die ©ociets John Co derill dex Jugeniewr L Ling, und

fiiv die Gefellfhaft der Wien- Gloggniber - Gifenbahngefelfdaft
der Fabrifsdireftor John Hadwell,

Bet diefer Jufammentretung gab die Kommiffion den Wunfd 3u

~evfennent, daf die Lofomotive , Wiener-Meuftadt”, obwobl diefelbe jur Bor-

napme ber Probefahrten nody nidht vorbeveitet war, mit Ridfdht auf
pen Umptand, dafi diefelbe B8 su bem Beitpuntte (11, WAnguft), wo die
gur Bornahme der Probe Beftimmte Bahnfvede wird volfrdndig benlpt
werben Edmnen und Dig die Borbeveitungen bder Kommiffion Veendigt
find, febenfalfd in dienfifahigen Jutand gefept fein wird, von der Mit-
Dewerbwng wum  den Preid demnod) nidht ausgefchloffen werben follte
und auch die Preidwerber evflivien iber Befragen, daf fie ebenfalls
afite feien und lebhaft winfden, daf die in Rede fehende Lofomotive
sur Preigbewerbung sugelaffen und dem Hin. Sdnther die ndthige
RQeit gegeben werde, wm diefelbe in dem gebdvigen Stand u fefpen.
S Folge deffen Defchiof die SKomumifiion die Julaffing der LoPomotive
,WienersNenftadt’! gur Preisbewerbung.:

- Det Sommiffionsleiter {hritt hievauf sur Vorlefung der Preigaus-
fhreibung, bdes zugehivigen Programmes, fowie der mit Bejugnahme
auf dicfes Programm von dem Hohen Miniferium evlaffenen und yor
audgebend Dbeveits mitgetheilten Beftimmungen dd. 24, Juli 1851 1iber
pen Wirfungsfreid der Kommiffion wnd bdie Preiswerber wurben ein-

vernommen, ob fle dber leteren ebwad su erinnern finden, wovauf bies
fetben ifhre wollfommene Beftimmung su dexfelben erfldrten,

MWeiters wwrbe nodh fber Vovbeveitungsfahrien, welhe die Preis-
werber mit ifven Rofomotiven anssufihren gedenfen und dber die Bor-
nahme Dev denw Probefahrien voraus ju gehen PHabenden Unterfudnmn-
gen ber Rofomotiven, ob ndmlid) bei denfelben die Programmesbeftim-
mungen fiber Gewidt und Konftruftion eingebalten find, die ndthigen
Perabrebungen und Borbereitungen getrofen.

Bei dem Umftande, ald man bei der Lofomotive , Wiener-Neuftadi”
nodhy im Bufemmenfeen begriffen war, wund dap {elbfp et den zu den
Probefahrien Dereits worbereiteten Lofomotiven nodh Regulivungen und
die Bovnahme vou vorbeveitenden BVerfudidfabrten yweddientlidy erfdyie-
uewr, founte die Kommiffion weder bdie Unterfudung der Lofomotiven
riidfichtlidy der Programmsbefrimmungen fber Sewidht und Konfruttion,
nody ridfidtlich des fidern Ganges auf der Vahn und der Haltbarfeit
der eingelnen wefentlidhen Beftandibheile, dann Des Anbaltensd auf dem
aroften Gefalle, fowie vidfihtidy ihrer Reiftung auf ber gréfiten und
{hwierigften Stetguig i einer im Voraus Lefimmtien Jeit und Rei-
henfolge vormehmen, deffenungeacditet werben wiv aber nadhfolgend dic
Refultate bdiefer Unberfudungen Dbei alfen Lofomotiven im Jufmmmen-
hange und in derjenigen RNeihenfolge, in weldyer die Lotomotiven weiter
oben namentlidy aufgezablt worben fiud, darftellen.

Bei diefer Gelegenheit wird Gemerft, daf twiv vorldufig in bic
Grorterungen 1iber die Konfiruftion ber eingelnen Lofomotiven nidht
weiter al8 die Pritfungsfommiffion, d. b nur in foweit eingefen, als
ed die Konftativung vitdfidilich der Einhaltung dev Beftimmungen des
Programmes nothwendig madt, daf wiv aber in cinem cigenen Abfape
piefer Mittheilungen eine genauere Befdireibung feder cingelnen Loto-
motive folgen Taffen werben,

Radh Mafigabe bed §. 8 ped Programmes haben fidy bie Preid-
werber et der Kommiffion diber die nad) Bor{drift des crften Abfages
bed §. O Dereits flattgehabte gefesslihe Keffelprobe audgewiefen, nadh
weldyem die Lofomotive ,Sevaing” mit einem Dampforude wvon 85,
pie rbrigen drei aber mit einem Drude von 102 Pfund pr. Quadrat
Boll diber den Druct der tmofphdave Detrieben werden follen. Aud
wurbe durdh) Seugniffe nadhgewiefen, daf fich alle vier gur usfiihrung
ber Probefabuten beflimmien and won den Preigwerbern felbf Hefrells
ten fofomotivfihrer bder vorfdriftsmafigen Puifung untergogen hatten,

8 waren bdief bie Derven Kletnfein, OberwerFfihrer der. fds
niglidy bair. &t. €., fiir die Lofomotive , Bavaria”, — James Hod-
fon, Dberingenieur dev nigl, Delgifhen St.-€., fiiv die Lofomotive
Seraing”, — Armbrufter, Monteur bev %ielle&meuﬁabter‘m?afd)i:

nenfabsit, {ir die Lofomotive , Wiency-Neuftadt’, — damn Anton
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Wapper, Mafdhinenfithrer der p, Wien-Gloganiper Gifenbaln, fiie
bie Lofomotive ,Bindobona.”

Bur Grmittlung der Belaftung Der Rader der Lofomotiven waren
auf Der Station Payerbady vier Briidenwagen, fede gwar nur fir eine
Belafhung von 250 Gtr. beftimmt, ju Folge ibrer frarfen Konflruttion
feboch eine nodh grdfere Laft tragend, Fu einer grofen, cine ganze Lo-
fowotive aufuehmenden Wage in bder Art fowmbinivt, daf nadh dex
Qinge und Brette je gwei Briiden, von welder jede an der duferen
Qangenfeite ihren eigenen Gewidjtsindifator Defipt, wnmittelbar neben-
einander aufgeftelt find. Bu wund diber bdiefe Wage ift ein Bahuge:
Yeife fo angelegt, baf 1iber je zwet nach Ddev Lange aneinander gevethte
DBritden einer der Schiencenflvduge fithrt, deffen auf jede Briide zu fe-
gen fommenden Schienen, wie natdrlid), weber unter fich, nodh mit den
fibrigen Theilen des Balmgeleifed int wmmittelbaven Fufammenfange
ober Berbandbe fiehen, wm dadurd) dag vollfommen freie Spiel jeer
PBuride unter der aufgelegten Belaftung uliffig zu madsen.

PBon der Kommiffion wurden bdie eingelnen Wagen in Bejug auf
pie Ridtigheit der Angabe ded Gewidytes aufgelegter Laften geprift,
md fie wurben vidhtig Defunben,

Durdy de probeweife Abwage einer gebeizten Lofomotive, welde
mit ihren Rabern tn verfdsicdenen Stellungen auf die Wage gebradt
wurde, geigten fidh Det den verfdyiedenen Abwdgungen fownhl tn ben
gefiumbenen Gewidten eingelner Rdder wd Rdabderpaare, ald audy des
Gefammigewichtes der Lofomotive einige Abweidhungen, deven Grund
theild in ber, walrend bder Operation des Ubwdagens fiattgehabien
ﬂBaﬁ'etvetbampfmig, thet(8 in Der (in Begug auf eine Horvizontale Ebhene)
ungleihen Stellung dev Lofomotive auf den Wagebriicken liegt. €8
wurde deBhald Deftimmt, dafi die fliiv el Nad zu evmittelnde Belaftung
aug dem Mittel won je zwel jufommen gehdriger Gewidisnotivungen
abgeleifet werde.

Bei der Unterfudpung der Belafung dev Lofomotivrader hat die
Sommiffion die Degligliche Borfdyrift des Programmesd in Betvadht ge-
sogen, welhe nadh dem Fweiten Adfage bes §. 5 und Dbegiehungsweife
naf § 4 dahin Yautet, Daf et den Rueighewerbungs-Lofomotiven die
Belafumg eines Radeg 126 Etr. nidht iiberfdyreiten dirfe. Mit Rifd-
figt auf ven Wortlaut Hat die Kommiffion diefe Vorfdrift dahin aus-
gelegt, Daf fih die Grenge vou 123 Gtr. auf bie Belaffung cines Ra:
pes ofne Ridficht auf deffen eigencs Gewidht und des Halben Gewidh-
tes der Achfe Degiehe.

Die Hlernady vorgenommenen fommiffionellen Unterfudungen vid:
fihtlich dber Gindaltung der im  zweiten Puntte des §. 5 feftgefensten
Bebingungen geigten Folgenbed:

Bet der Lofomotive ,Bavaria’

Diefe Lofomotive ruht auf vier Riadevpaaven. Die gwel hinteven
Riderpaave, weldhpe auferhald unter fich dburdy Geftinge gefuppelt find
und bdie eigentlichen Triebrider bifdenr, Paben ihre Adfenlager an dem
Hauptlofomotivrahmen, die pwet vorderen Ribderpaare, weldhe auferfalb
unter fich ebenfaffis durd) Geftdnge gefuppelt find, Daben jedodhy ihre
Adhfenlager an efnem unter dew Hauptlocomotivrahmen wm einem figen
Drehpuntt beweglichen Untergeftelle.

Auf der Mitte dev Adhfe ded vorberen Paarves der Hinterrdber
und Ded hinteven Paaved Her Borberrdder find Scheiben mit Jihuen
auf ifrer Stivne feft aufgeftedt und 1ber diefe ift eine mit ihren Glie-
dern pwifden die Jahne eingreifende Kette ohne Gude gefiihrt, durd
welde alfo eine Suppelung der BHinteren und vorbeven Rddergruppe
evgielt ift.

Die Qofomotive Dat einen abgefonderten feddrédrigen Tenbes,
Deffen drei Maderpaare anferhald unter fich durh Geftdnge gePuppelt
fiud,  uf der Mitte dev Achfen ded Dhinteren Paaves bder Nider der
Qofpmotive und des vorderen Paared der Rader ded Tenbers find eben-
falls Sdheiben wit Sahnen auf threr Stirne feft aufgeftedt und ither
biefe ift ebenfalls eine mit ihren Gliedern gwifchen. die Bdhne eingreis
fende Sette ofhne Gnde gefithet, durdh) weldhe eine Kuppelung der Lo-
fouwotiv: und Tenberviiber exielt iff. €8 find Ddafer an bder Lofomo-
tive und an Dden Tenber jujammen 7 Nadberpaave vorhanden, welde
alfe unteveinander gefuppelt find,

Sowohl Dei ber Lofomotive al8 beim Tendev freht jebed Achiens
Tager fir fidh mit ciner, oug gefprengten Stablblattern gebildeten ge-
wihnlichen Feber in BVerbindbung, durcdh welde bag Gewidht auf die
Achfen 1ibertragen wird.

Bei dem erften Abwdgen bdiefer Lofomotive, weldhe wie dberhaupt
pag Abwdgen aller Lofomotivenr mit gehdriger Wafferfitliung und mit
Ginjdiluf des eigenen Sewichtd der Mader worvgenommen wurde, zeigte
fidh eine zu grofie Velafung der vier Hinterrdder und eine zu fleine
ver Mader Dbed BVordergeftelles, baher nahm man eine Wusgleidhung
durdh Megulivung der Federfpamung an den hinteren Raber vor. Die
nady biefer Ausgleichmg gepflogenen Gewidhtdergebungen leferten bamn
folgende Refultate :

€3 wog bas hinterfie Nabderpaar

und gwar: das Rabd vedyis . . 78 @i
bag Rab finfs . . . . 115 ,,
gufommten 193 Gtr.
Die beiden Dinteren MRaderpaave wogen
und pwar: beide Rabder redhis 200 Gty.
Deidbe Nadber linfs . 202 ,,
aufammen 402 Gh,
Die Deiden vorderen Rdderpaare fvogen
und awar: Beibe Ndader redhts . . . . 226 Gtr,
beibe Mdbder linfs . . . 252
gufommen . 478 Gir,

Hieraus ergibt fih alfo filr dag hinterfle Raderpaar das Gewidit

aug der diveften Abwage mit . . . . . 193" Gir,

und daher eined Raded im Durdpfchnitte mit . . 96Y%, .,
fiir bag vorbere Der Dinteren Naderpaare mit ‘

402—103= . . . . . . . 209 "
baber eines RNades tm Durdhfdhnitt mit . . 104Y,
fitr jebes Rdaberpaar am Vorbergeftelle mit L?: 239 o
paber eines Rades mit . . . 119Y,
und vag Totalgewicht der Lofomotive mit 402 4

418 = . . . . . . . . 880 »
Yuf Grund diefer Gewidptdermittlung erfannte die PBrifungs:

Sommifffon die Lofomotive ,Bavaria” in Begug auf die Beftimmung des
Magimums der Belafung dev Rader als gur Bewerbung wm den Peeid:
suldffig.

Bemertt wir hiebei nody, daf der Tender im  leeren Buftande
215 Gir, wiegt und diefed Gewidt ziemlich) gleichfbrmig auf alfe Ré-
berpaare vertheilt ift. '

Bei der Lofomotive ,,Seraing”,

Diefe [olomotive vubt auf vier .m&berpaaren; fie ift vom, 'E)Jlittefu

ber Ringe aud, nad beiden Seiten fymumetrifch gebaut und 1iborhaupt
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fo eingeridhtet, Ddaf mit 1hr, ofne fle umgutebren, in einer fo wie in
per andbern Ridhtung gefahrew und Daber jeber Der Deiben Enbtheile,
lediglidh nad) Mafigabe der Ridtung der Fabre, fowohl der Binteve
als audy Der Yorbere genaunt werden famn. Je zwei Raberpaare find
unter fidh aufierhalb durd) Sepinge gefuppelt wid fie haben ihre Ach-
fenfager in etnem unter dem Hauptlofomotivralmen wm einen Drelhs
punt Beweglidhen Untergeftelfe. Jebes Dbdiefer Deiden Untergeftelle ift
fir fi) mit gwel Dampfeilindern verfehen, weldpe auf die jwei gefup-
pelten, mithin eigentlidhe Zriebvibder Dildendben NRaderpasre einwirfen,
€8 find daber an bdiefer Qofomotive alle 8 Riber Fviebrader.

Der Lofomotive ift ein eigener viewwddriger gewshnlicher Tenber
beigegeDben.

Sowohl bei ber Lofomotive alg Dei dem Tender fteht febes Adhfen-
lager filr fi) mit einer gefyrengten aug Stahiblattern gebildeten ge-
wihnlidhen Feder in Berbindung, durdy weldhe dag Gewicht auf die
Hhfen 1ibertragen iwird.

Bei der Abwage diefer Lofomotive wwrden folgende Gewidjte
gefunden :

€8 wogen die gwei linfen Rader des einen Untergeftelles 278 Gir.

bto, rethten bio. 217,
bto. linfen Ded anbern Untergeftelles 214
to, redhten bto. 292,

Naddem bdie [ofomotive umgewendet und wieder auf die Wage
gefiibrt worben war: ,
wogen die gwei [linfen Rader ded oben zuerft evwdhnten Unter:

geftelles . . . . . . + 259 Gtr,
wogen die zwei recI)ten NRader bes oben crwihnten

Untergeftelles . . . . 231,
wogen die wet linfen éﬁaber beﬁ anbern Untergeftelles 215 ,

dio. rechien bto. 214,

Hievaus entwidelt fich dic Belaffung eined Raderpaares ded obien

guerft erwdhuten Untergeftelles mit 278+217+259+231_ 2467/, Gtr.

Daber cined RNabes mit . 128Y, ..
bie Belaftung eined Rades be8 mtberen Unterge-

ﬁem it 214+29244-215+274 — 248Y,

daber eines Nades mit . . . 124,
wud bas Sefammigewidst dev Sofomotme mit

(128 Y,+-124Y) 4 = . . . . 989 '

Wuf Grund diefer Sewidhidermittlung elfcumte bie Priifungs:
Sowmiffion die Lofomotive ,Seraing’ in Begug auf die Beftimmung
pes Marimumg der BVelaftung der Rader ald jur Bewerbung um den

Preis uldfiig.

Bei dDer Lofomvtive ,BVindobonay,

Diefe Lofomotive fand bdie Kommiffion mit bdrei Riderpaaven wor,
weldhe alle drei unter fich aufechald durdy Geftinge gefuppelt waven,
alfo eigentlidhe Zriebraber Dilden wund bdie ihre Adpfenlager an bem
Hauptlofomotivrahmen haben,

Dee Qtfomotive ift ein eigener fedhdrabriger Tember Deigegeben,

. Sowolhl et der Lofomotive al bei dem Tenber flehit jedesd Udh-
fenlager fite fich mit cluer Feder in Berbindung, durch meIcI;e pag -
widht auf die Adhien fbertragen wird,

Bei ber Lofomotive find fiir fedes Nad fehs und bei dem Ten-
DEF il fedes Rabd gwei - gur gemeinfdaftlichen Withung Fombinirte fos
genawnte BVaillie'{dhe Spivalfedernt angewendet,

Bei der Wbwage diefer Lofomotive wiurden folgende Gewidpte
gefunden :

€8 wog das vorderfte wnd wmittlere Riderpaar Uufd 300  Giv.

bto. bto. bto. vehts  306Y,
dto.  bas Dintere Miderpaay lints 92y,
dto. dio.  rehts . . . 98

”n

bafier bie Rofomotive im Gamgen . 7933/, Gt

Ferner wog das vorderfre Raderpaar linds 167 Gt
dio. dio. redits 187 ,,
pag mittlere und Dintere Niderpaar lints 240

Dto. o, bto. vedts 215

dafer die Lofomotive im Gangen . 799 G,

RNachdem  die Lofomotive umgefehrt und wicder auf bdie Wage
gefiihrt worden war,

weg bag Dintere und mittlere Raderpanr lints . . 233 Gir,
bto, dto. dto.  redits , . 201,
bad vorbere Miderpaar finfs . . . . . 178 ,,
bto. bto.  vedits . . . 185 ,,

daber bdie Lofomotive im @iangen . 797 Gy,
Hicraus entwidelt i) die Belaftung aller Nader

793 3, =799 + 797

ufommen mit 3 = . . . 796/, Gtr.
bag Dintere Raderpaar mit 921, 4 95 = 187y, ,,
dafer efned Jaded mit . , . 93y,
pag vorbere Niderpaar mit 167 + 187 +2185+178 = . 358Y, .
baber eiires Mades mit 179Y,
b. mittleren Raderpaares m, 7961/2—~187‘/*——3581/ 250,
daber cined MNades mit . . . 125Y,

Die Kommiffion evfah bievaus, bei bem ultlftallbe alg ein Rdbder-
paar fommt Achfen mit dem Gewidte von 38 Gir. angegeben wurde,
mithin von dem durdy die Abwage gefundenen Gewidhte filr ein Rad
nur 19 Gtr. abjuziehen find, Daf jebed Dev Deiden Bordervdber mit
179Y, — 19 = . 160Y, Gtr.
aljo mit mehr al8 dem feftgefegteu S)Jtag;tmum von 125 @te. Delaftet fei.

Der Bevollmadtigte der Sefelichaft der Wien-Gloggniper Sifens
bafn brachte Bei ber Kommiffion dag Anfudhen wor, ihm Fur Bornahme
elner Gewidhtsverminderung bei den tberlafteten Radbernt und begichungs-
weife 3ut einer andern Gewidptdvertheilung Jeit zu gewdhren.

Die Kommiffion ging aom 1. Auguft in bdiefes Berlangen untey
per Bedingung ein, daf hierdurd) in der Husfithrung der Probe: wnd
Preigfahrien feine Berzdgerung eintveten diirfe, fondern daf bdiefe Lo-
fomotive wie die iibrigen zur Bornabme Dder ertwibnten Fabrten am
11. Auguft wieder in Beveit{dhaft ftehen nuiffe.

Ferner vevmittelte Herr Hagwell im Wege der Konmiffion und
per tbrigen Preidwerber, daff ihm audy dag Jugeftandnif gemadht
wurbe, die Qofomotive jur Vovnahme bder beabfichtigten Regulivung in
bie Wertftitte nady Wien guviidfithren zu diirfen.

An dem feftgefepten Tage traf die in Rede fehende LoFomotive
wieder in Payerbad ein und o8 zeigte fidh, daf Herr Hadwell bie
Bewilligung zu eiter Ubinberung in der Art benilpte, daf er bdie Lo-
fomotive , Bindobona* durdy Himgufiigung cines newen Raderpaares und
peffen Berfupplung mit den dibrigen drei Rdderpaaven durd) auerhall
liegenbe Geftdnge, 3u einer adhtribdrigen gefuyyelten Lofomotive wmitaltete.

Hieraus ergab fidh die Frage, ob diefe [ofowmotive in der verdn-
berten Geftalt sum SKonfurfe juzulaffen fei.

Pm diefe Frage zu evdrtern, trat bie Kommiffion, unter Jugiehung

*
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alfer Preidwerber, zu einer Befprechung zufonunen, bel welder man
flieflich wbevetn ¥am, Daf bdie Mithewerbung der Lofomotive ,Bindo-
Pona’’ wmt Den Preis nicht u beanftanden fei, wenn fle i ihrer gegen:
wartigen Geftalt den Programmsvoridiviften entfpricht und weun dasd
Adbphfiondgetviht nidt mebr al8 840 Gtr. betragt, bdaf aber fiiy den
Fall eines griferen Gewidtes die Bedbingung eintrete, daf eines ber
vier gefuppelten Maderpaave entfupypelt werden miiffe.
Bet der Pievauf vovgenvmnienen Abwage zeigte fich:
Die -Belafung des vordern wund ded nadhft mittleren Rddberpaaresd

Tinf8 mit 211 Gtr,
vto, dto. rehts ,, 234%

Die Belaftung ded binmtern und ded nddhft mittleren Rd-
derpaares linfd mit 2005,
dto. dto. redhts ,, 1813

Dag Gewidht der nod nidht fefigemadyten, daber abge:
fondert auf bdie Wage gebrachten Bahurdwmer mit . 13,

baher dag Gefmmmigewicht der Lofomotive mit . 8294 Cir.
Radhpem  die Lofomotive wumgefehrt und newerdings auf die Wage
gefiibrt tworden twar, geigte fidy:
Die Belaftung des wvordbeven und nddft mittleven Ra-

derpaares linfs wmit 215 @t

bto. dto, rehis |, 228% .,

Die Beloftung des Dintern und des nddft wmittleven Ra-

devpaared linfs mit 241,

dio. dto. redhis |, 178,

die Bahurduner . . . . . . . 13
paber das Gefammigewidht mit 834% Gt

Ferner wurde nod exhoben :

a8 Gewidht ded worberen Madervaarves linfs mit . 127 Gty
dto. Dio. rehts ,, 118

und dag Setwicht der abrigen drei Maderpaare Tinfs mit 301 "
iy, bto. vetd ,,  286% ,

die Bahnriwmer . . . . . . . 13 .
balier das Gefammtgewicht mit . 834  Gtr.

Dag  Gefammigewicht evgibt fidy daher im Durdhfchuitte mit
8294[-1-824 +-83% $322 G,

Auf Srund diefer Grbebung wurde die Lofomotive , Binbobona’,
ba fie it Gefammigewidite 840 Gtr. nicht ervetdht und die Grenge
ber Befafung von 125 Gtr. auf ein RNad nidt iiberfdhritten hat, nun-
mehr jur BVewerbung wm den Preid ald zuldfitg erflavt.

S Berlaufe dev Probefalrten wurde die Lofomotive ,Bindobona”,
weil man eine neuerlich vorgenomutene BVerdnderung in der Gewidis-
vertheilung vermuthete, nodhmald einer Abwage unteryogen, wobei ge-
Tunden wurbe:

Die BVelafung des vordern Raderpaaves (in¥s mit . . 95 Gtr.
oto, dto, redhts ,, 111,
Die Belaftung dev drei hintern Raderpaave linfs ,, 321,
vto, vlo, vedhts ,, . 32t
dafer bag Gefanumigewicht mit . S48 Gir.
Die Beloftung des vordern und bed nddhf mittleren Ra-
derpaares linfs mit 237 ,,
dto. Dto. redits |, 251 ,
Die Belaftung des hinfern und des nddft mittleren Raber-
yaaved [infs mit 176,
bto. dto, vedhts -, 180 ,,
paer pag Gefammigewicht mit . 844 Ctr,

Die Belaftung der drei vordern Rdiberpaare lintg mit 354
dto. bio. redhts , 353
Die Belaftung bes hintern Raberpaares [infd mit . . 58
bto. oto, vedhts ,, . R 5 R
baber das Gefammigewiht mit . 836 Gir,

Hievaus ergibt fich das Gefammigewidht der Lofomotive im

DOurchfcnitte mit 848 | 844 4 836 = . 8422 ,,
bag Gewidt ded vordern RiDerpaaves mit 95 - 111 =206 ',
dafer eineg JNades im Durdfdmitte mit . 103
bas Gewidpt Ded mittleren dem worbern yunddhft fehenden

Riderpaares mit 237 - 251 4 206 = 282 ,,
dalier etnes RNades im Durdy{dhnite mit . 141,
D08 Gewidht des mittleven bem Bintern Funddhit fte[)enben

Raderpaares mit 176 J- 180 — 58 — 71 = 2,
vaber eined RNades im Durdyfdhnitte mit 113%
pad Gewidht beg Hinteven Naderpaaves mit 58 + 11 = . 129 ,
baber eined Rades im Duvdyfhnitte mit 641 ,,

@3 getgt fich Dierdurd) gwar, Ddaf eine Vevdnderung in der Bers
theilung ded Gewidhts ftattgefunden Habe, daff aber dennody el feinem
Rabe das Magimum der guldffigen Belaftung iAberfchritten ijt, baber
fein weiterer Anftand daviiber erfoben wurde.

Bei dber Lofomotive Wiener-RNeufadt,

Diefe Qofomwtive ruht auf vier Raderpaaven. Hlervow find gwet
unter fidh auferhalb duvdy Gefidnge gefuppelt, und fie haben ihre Ach-
fenfager in einem unter dem Hauptlofomotiveahmen DLeweglidhem Unters
geftelle.

Das vordeve der Deiben Untevgeftelle it Deweglidy wm cinen Drel
punft, dasd Hinteve jedody Dot nmur einen gebadhten Drehpunft wnd es
dienerr ifm gur Leitung bder Bewegung wm dieferw Punft die an vier
Punften ded Untergeftelled wnd ded Hauptlofomotiveahmens in einer
Kreiglinie forvefpondivend wnd in einander greifend angebracpten Fiih-
rungen, welde audy jugleich die Berbindung zwifden dem Untergeftelle
und pem Hauptlofomotivealmen herfrellen.

Jedes Der beiben Untevgeftelle ift fiir fich mit gwei Dampfeilindern
verfefen, weldie auf bie gwei gefuppelten, mithin eigentliche Triehrdder
bifbenben Rabderpaare einwivfenr. €8 find daler audh an biefer Qofo-
motive alfe 8 Rader Triebrdbder.

Die Raume fiiv Brennfioff und Waffer fiud wnmittelbar auf der
Lofomotive angebradht, und fie bebarf daher feines abgefonderten Ten-
pers.  Je jwei Adfenlager an einer Seite eines fedenr Untergeftelles
fehert mit Den giwvet Cndpuntften eines Balanciers und die Mitte Des
Teftern mit aud gefprengten Stahlblattern gebildeten unbd gegen etmandey
wirfenden Doppelfedern in BVerbinbung, durdy weldhe bad Gewidht auf
die Achen ibertragen iwird,

Bei der Abwage diefer Lofomotive, iweldhe olhne Fitllung Dder
Réiume fiilx Holge und Waffervorvath gefdhah, wurben folgende Refultate
gefunben.

Es mogcn beim Borbergeftelle die gwei FMider (ints 236 Gfr.
bto. pio. redits . 237

beim Hintergeftelle die gwei Rader (ints . . . 220% ,
bta, dto. red)ts 2837

%ad)bem bie fofomotive wmgefehrt und wieder auf die Wagg

gefitfhrt worden war, wogen
beim Bovdevgeftell die gwei Rader finfs . . .
bto, bto. redhtg A

250 G
212,
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Peim Sintergeftelle die ghvei Rdder linfs 219
bto. bto. vechis 237,
Hievaug entwidelt fich dic Belafung eines Raderpaares am
236 -1- 237 -~ 250 - 212
Bordergeftelle mit x 'Z L 233% ,,
paher eines Naded mit O & i R
Die Belaftung eines %Raberpcmte@ des -ﬁmtelgefteﬁeé mit
2204 4237+ 2191287 2981
4
dafer eined RNabes mit . 114,
pag Kotalgewicht der Lofomotive nut (117 + 114) 4= 924

Wenn man u diefem Gefammigewidte nodh dad Gewidt des su
etner Fahrt auf 1% Meilen Linge mglicherweife ndthigen Holges wnbd
Waffers Dinguredhnet, fo widhft e nodh tnumer auf felue folde Hobe
a, daf auf ein Mad mehr ald 125 Gir. Belaftung entfiele, paber
audy die Lofomotive ,Wiener-Neuftadt’’ in Begug auf die Beftimmung
pes Mazinums der Belafung der RNdder, ald jur BVewerbung um den
Preis julifitg erblivt wurde.

Bei der weiteren Unterfudung alfer Lofomotiven geigte fich, dah
pie Beftimmungen des 4. Abfages im §. 5 ded Programmes, viidfcht-
Tich Der Breite Der Lofomotive, — bes 5. Abjaes tidfihtlich bex
Ginrihtung der Feuerftelle, ded Afchenfaftens, der Hohe ded Raudy-
fanges, — bes 6. Abfapes vidfichtlich der Zahl dev worhanbenen
Wafferpumpen, — des 7. Abjapes riefichtlich der Wafjerfrandsgldfer,
PBrobierhahne, Dampfmanometer, Danmpfpfeifern, Fihngs- und Entlee:
rungg-Borridhtungen, Sandftrewen und Bafuvaumer, endlich des 9. Ab-
fapes vidfichtlich der Sughaten und Stofballen bis auf gevinge Ubweis
dungen, #ber weldhe hinausgegangen wurde, eingehalten find, baf abey
an feiner Qofomotive ein Gigfrager worhanden war, ju deffen nadyvdg-
ficher Unovdmung fich jebody die Preidwerber beveit exfldrten.

Die Konftativung dev im 3. Abfase angedeutetenr, fh nady dem
Oberbaue mit RNitdficht auf die Kvimmungsverhialtniffe zu vidhten ha-
Denden Unovdnuung der MNader in Betre[ ihrer Stellung, der Sypuwrs
weite, der Spurfladen und des Sypurfranges, befdhlof die Kommi{fton,
piefe im Berfaufe dev auszufiifrenden Proben durdy die Prifung des
Gangen dev Lofomotive und ihres Cinfluffes auf den Juftand des Ober-
baues vorgunehmen,

Auf denfelben Jeitpunft wnde aud) dle Konftativung der im 5.
Abfage angedeuteten Wivtjambeit der Funfenfinger, — der fm 6. Ab-
fage geforderten Wirffamfeit div Wafferpumpen, dann ber im 8. Abfage
vorgeseidhneten Grofe der Raume fifr Brenftoff und Waffer verfdoben.

S Betreff der Beftimmung ded 10. Abjaged wurde exhoben, dafi:
Pei ber Qofomotive ,Bavaria” das vorderfre und Dinterfte Raderpaar
pes Tenders gemeinfdaftlich duvh eine gewdhuliche Handbremfe auf
gleitende  9teibung auf den Bahnidyienew wirfjam gemadt, wnd daf
an der Qofomotive felbft feine Bremfevorvidtung angebradyt fei, daf
aber durd) bie worhandenc Kupplung Dder Nider bdes Temderd mit
fenen der RQofomotive, die Wirfung bder Bremfe ded evfteven auf die
Lofomotiveader fbertragen wird.

Bei der Lofomotive ,Seraing’’ haben die wei Ndberpaare eines
feden Untergeftelles fiiv fih eine gemeinjdaftliche gewdhuliche Hand=
Dremfe und nebft dem find aud) Deide Raderpaave des Temders mit
ciner gemeinfdaftlichen Handbremfe gewsdhulicher Konfrruftion verfehen,

. Bei der Lofomotive ,Bindobona find feine Bremfen vorhanden,
weldhe unmittelbar auf den Umfang der Rabder etnwirften, fondern es
Befteht die Gimvichtung, daf in dem Augenblide bev eintretenbden Noth-
wendigleit sum Bremfen, i die Dampfeilinder anfatt Dampf, Luft

eingelaffen und jeder bdev Deiben Gifinderfolben auf Lomprimivung bdiee
fer Quft wirffam gemacht werde, woburd) erfere in ihrer Bewegung
einen, durch ein Bentil gu regulivenden Wiberftand erfeiden und durdy
diefen auf bdie Hemmung alfer gefuppelten Miber elnmvivfen. Am Tens
ber diefer Lofomotive ift eine gewdhulidhe, auf alle drei Riderpaave
gemein{dhaftlich sivfende Handbremfe angebradht.

Bei ber Lofomotive , Wiener - Neuftadt’ Dbefreht nur am Hintern
Riderpaave deg hinteven Untergeftelles eine gewsdhulidhe Handbremfe,
peven Wirfung fich jedoch auf dag vorbere Riberpaar diefes Geftelles
burd) die Kupplung beider Raberpaave vbertrigt, fo daf dadurdy dens
noch dag halbe Sewicht der Lofomotive, twie vorgefdhrieben, auf glets
tende Meibung auf die Shienen wirkfam gemadst werben Faun,

Bur Grgangung der Refultate ber Grhebung dber die im Pro-
granume vorgegeidhneten Konjhruftionsbeftimmungen it ¢ Hier am Orfe
su Demerfenn, daf die Kommiffion in Bejug auf die nady dem Voraus-
gefdhicten noch offen gelaffenen Punfte im Berlaufe dev Probefahrien
big auf RNadftebendes befriedigende Erfhebungen madyte,

Bei der Lofomotive , Wiener - Neuftadt” wurde ndmlich erfaunt,
paf Der Raum gur Unterbringung des Brennholzes fiir eine Fahrt auf
eine Babhnlinge wvon 1Y, Meilen ungureichend fei, Ddaher vervflichtete
dte Sommiffion denw Preiswerber, daff wemn die Lofomotive , Wiener-
Neuftadt’ in dad Cigenthum bder Staatsverwaltung fbergefen {ol,
der Defagte Raum anf feine Koften noch vergrofert werben muiffe, und
Hr. Ginther erblivte fidh Diegu aud) beveit,

Bei der Lofomotive ,, Vindobona’ wurbe erfannt, daff ber SDampf:
raum bed RKeffeld su flein fei, wm wdihrend der Fahut eine gelisrige
Dampf- wud Wajferhaltung zu ergielen, daf eine der Leiden Wafjer-
pumpen nidht ausreihe, den Keffel gehbrig zu fpeifer, und daf ferrer
bie fteife Stellung alfer 4 Riderpaave filv die Ynwendung der Lofo-
motive im gewshnliden Betrichsdienfte wnzuldffig fei. Die Kommiffion
verpflichtete daher den Preidwerber, bdaf, wenn die Lofomotive ,Bin-
bobona’ in dag Gigenthwm bdev Staatdverwaltung Wbergehen foll, Fur
Befeitigung der wahrgenommenen Gebrechen, der Dampfrawm und die
Wafferpumpen nach dem Grforderniffe vergréfert, und ein Hewegliches
Untergeftelle angebraht werben miffe, wozu fid) audh Hr. Haswell
Dereit evfldvte,

Ghe gur BVornahme der Fahrproben mit den wvorhandenen Lofo-
motiven gefdhritten wurde, unterfudpte die Kommiffion bdle vollendete
Probe-Vabhufivede in Bejug auf die Konfleuition ded Oberbaues nady
pent Dieritber im Programme enthaltenen Befimmungen, dann ridfidht-
i der vorfommenden Steigungs: und Kriimmungs - Verhaliniffe auf
Grunbdlage e Dbereits friiher erwdbhnten wnd angefdhloffenen Profil-
und Situations=Planes.

Die SKonfteuftion bded Oberbaned wurde fo ausdgefiihvt gefunden,
ie fie dad Programm vorfdhreibt, mur die Vergroferung der Spurs
weite in den gefrimmien Bahnftveden war bei der usfiihrung in ihrem
groften Ausmafe auf 12 Linden Defdhrantt worden, fo daf fie in
Gurben mit 100 Riaftern Radius 4' 7 6 Getrigt. Nufgefundene

- gevinge Abwetdungen vou  diefem RNovmalmafe fliiv die Spuviveite,

damn won dem im Programme feftgefesten Mafe der Grfdhung des
dufieven Sdienenfiranges in Krlimmmmgen, winden nody vor dem Be:
ginne dev eigentlichen Probefahrten veftificivt,

Bet der an mehreven Punftew vorgenommenen Meffung der Stei-
gungen wd der Svitmmungdhalbmeffer fand fih nur auf der Steigung
vor Dem Poltenbacher Tunnel in einer Strede vou 40 Klaftern Linge
bie @teigung von 1: 3842 anftatt vou 1:40 vor, ‘iber, weldhe Dif:
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fereny wegen UnbedeutenBeit dev Abweihung und der Strecem-I(usdeh-
nung hinauggegangen wurde.

Bezltglich der Konftenftion ded Oberbaued ik nur nodh it Hemer-
fen, daf fih die Genevalbaudiveltion jufolge der Wabrnehmmng, baf
bie Lofomotive , BVindobona’ et ihrer erften Fabrt auf der Stvede zwi=
{hen Gloggnis wnd Payerbady, su Folge der bedeutenden Enifernung
und Steiffeit der Raberfellung, die Seleife in den Krinmmmgen Hie
und da und an moncdhen Stellen bis zu 5 Lnten evweiterte, veranlaft
fand, in alfen Sriimmungenw am duferen Schienenfirange yr mehrever
Befeftigung der Scdhienen auf die Mittelfdhwellen, einen gwetten Nagel
anguotdnen, und baf, da Dbei einer fydteren Fahrt wit der Lofomotive
,Bindsbonae fih denod wieder Grweiterungen des Geleifed zetghen,
e8 fitr v&thlich evadptet wurde, in den Srinunungen mit Radien won
100 SKflaftern audy nody einen dritten MNagel beizufiigen.

Die SKommiffion fberyeugte fich {hlieflich audh, dof auf der Stas
tion Payerbad) weidhes Nadelholy vou Ilufttrodencr und audy fonft glei=
der Befdhaffenheit in hinveidhender Menge vorbereitet und dak fitr die
Bereithalhung vou geeigueten, aber nidht vorgewdrmien Waffer {owohl
auf ber Station Payerbady ald aud) auf der Station Abfaltersbach
geforgt fei,

Nacdhbem nun nad) der vorflehenden Darfiellng echoben worden
tar, Daf fich unter Borbehalt einiger, erft wibrend Dded Verfaufed der
Probefahrten angufellenden Beobadhtungen, die aufgeftellten Lofomotiven
in Begug auf ihre Konfteuftion gur Bewerbung um den Preig tm ML
gemeinen alg juldffig darfrellten und bie gur weiteven Grprobung bder-
felben s Bemiigende Bahuftrede als hiegu wolfommen geeignet gefuna
Pen wurde, und da audy bas gum Betviebe der Lofomotiven erforderliche
Braumaterial wnd Waffer vorbereitet war, fo fonnte gu den fiix die
weitere Beurtheilung der Lolomotiven mafgebenden Fabrverfudyen ge-
jobritten werden,  Ju diefer Begiehung it vor Allem s bewmerfen, daf
aur Sufammenflellung der Wagengiige, bie Dbei Ddiefen Fahreen in An-
wendung fommen follten, 1 Stitd vierrddriger wnd 12 Stid adht-
Tidbrige offene, d. B, nur mit 2 Sduh hobhen Seitenwanbden verfehere,
nad amerifanifhem Priugive gebaute, . b mit gwei beweglichen Un-
tergeftellen werfehene Qaftivagen, und endlidh nodhy etn adhtradriger, eben-
falls nady amerifanifem Pringipe aebauter Perfonenwagen, alle im
guten gebraudsfibigen Suftande vworbereitet worben waven, Die adhts
rabrigen Lafhwagen wurben bi8 auf einen, welder (eer blieh, mit Bahn-
{chienen und der viervddrige Laftwagen mit andbern, in Kiften verpad-
ten Oberbau-Gifenmaterialien belaftet, Die Kommiffion fonflativte das
Bruttogewicht diefer Wagen fommt ifrer Belafung durd) genaue b=
wage auf der ndmligen Wage, auf weldher die Lofomotiven abge-
wogen worben waren, und fle fand:

Gtr. Pfo.
. Gew. b. viervibrigen Laftwagens Nr. 38 mit 40 Kiften beladen 148 33
" adytradrigen ' o 44 ,, 53 Sdhienen ,, 322 50
" " " . 98, 8% 829 20
" " " . 60, B3 w827 10
, " " . 63,8 w825 50
" " " » 65, 83 n o 321 75
" " ' . 66, 83 " w334 75
o " " » 69, 83 w336 50
”" ” " " 70 " 53 1" 1" 330 10
" " " ., 81, 84 v 328 —
" " " n 83, 53 w331 —
11 " " 1" 90 1 53 331 50
.,, " o (& welder Ieer BIteB . 133 30
»  adbiridrigen S.Berfvnenmageué S £ 14
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Wiahrend dem Berlanfe der Probefahrten wurde bdie Belaftung
einiger Wagen ju dem Gnde vermehrt, wm dabdurd) die filv einen Jug
gewiinfchte Bruitolaft su ergdngen.

Diefe BVermehrung gefhab durdh Sulegung won Balnfdienen und
fie erfolgte

Ctr. Pfb.
bet bem Wagen Nr. 44 mit dem urfpriinglichen Bruttogewidht von 322 50
durd) 3 Bahn{dhienen durdhfdhn. im Gw.v, 10 59

auf 333 9
Ste. 38 mit bem uxfpringlichen Bruttogewidit von 329 20
ourd) 3 Bahnfdyienen, burdfd. im Sw, v. 10 59

auf 339 79
M. 60 mit dem urfpriinglidhen Bruttogewidyt vor 327 17
purdy 3 Bahujdhienen, burdfhu. im Sw, v. 10 59

337 76
325 50
10 59

r r

auf
Nr. 63 mit dem urfpringlichen Bruttogewicht von
durdy 3 Balhnjdienen, buvdfchu. im Gw, v.

auf 336 9
Rr. 65 mit dem weipringlicien Bruttogewihtvon 321 75

purdy 5 Bahnidienen, durdichn, im Gw.v. 17 65

auf 339 40
RNr. 70 mit bem urfpringlichen Bruttogewidht von 330 10
purdy 2 Balhnidienen, durdhidhn, tm Gw. v. 7 6

auf 337 16
M. 81 mit dem nrfpriinglichen Bruttogewidht von 328 —
burd) 3 Babhnfdhienen, burdfdhn, im Gw.v. 10 59

auf 338 59

Nadh  diefen Gewiditdangaben und nad) Mafgabe der eingeluen
Wagen, ausd welden die bet dem Fabrten verwendeten Jiige zufammen=
gefet waren, ferner mit Hinguredmung der, abgefehen von der Lofo-
motive und dem Tender, auf den Wagen Defindlidhen Requifiten und
ped i Meferve mitgefihrten Brenuholzed, bdann der Perfonen, weldhe
leptern tm Durdhfdmitte mit dem Gewidhte vou 1Y, Chr, fitv die Per-
fon in Rednumg famen, wurbe die jeweilige Bruttolaft ber Jiige be-
ftimmt und vevgeichnet.

Berner ift gu Lemerfon, Daf nadh der Vefiimmung ded §. 11 bes
Programmes gwei Manometer beigefdhafft, und dureh die Kommiffion in
Begug auf die Ridhtigleit der Angabe des Dampfdovudes gepriift wor-
den Iaten.

8 waren dief fogenannte Hoffmann'{he Manometer , welde bdic
Dampfivanung durh bie Chuwirfung deffen Drudes auf dag Jumeve
eineg {dunedenfdrmig gewundenen Robrdend mit ovaler Quer{dnitis-
ftadse, b, . burdy dag Maf der in Folge diefed Drudes ecintretenden
Berfnderung der Shnede, angeigen,

Die Gryprobung diefer Manometer gefihah an einem Damypfieffel,
welder mit einem offenen Juedfilbermanometer verfeben war,

Das Sypiel alfer bret Manoweter bei verfdhiedenen Dampfipane
nungen geigte ficdh) vollfommen gleidhfdrmig, nur gaben die Zeiger der
Hoffimann’fhen Manometer auf der nady Bfunben pr. Quadratgoll ein
getheilten Scala, den Dampforud ftets wm 4 5ig 8 Pfund niedriger
an, al8 der Beiger ded offenen Quedfibermanometer, weldher Umftand
pafer bei der fpateren Anwendung diefer Manometer bdie ger)nmgemucf»
ficitsnahme exheifcht.

Mit Hinblid auf die Andewtung im §. 9 bdes Programmes, baﬁ

L& "

i tr
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whmfich fiir dew Fall, af8 fich auf dev Semmeringbafu feine Bahnftelle
vorfinden folite, auf weldher der Berfudy iiber die fidpere Fahrt tn
Srimmmgen mit 100 Klaftern Halbnteffer und mit Gefdpmindigteiten
big su 4 Meilen in der Stunde, unter Vorausfepung einer mogliders
weife dabei eintvetenden Gntgleifung, ofme eine weitere Gefdhrdoung
fitvchten su muiiffen, vorgenommen werden Eonnte, an etnemt anbdern 3u
einem foldyen BVerfudpe geeigneten Ovte ein eigenes Brobebahuftlid ge-
fegt werben witrde, ift nod) gu erwdhnen, daf die Nothwendigeit ber
Herfellung eines foldhen cigenen Probebahnftiicfed nicht etngetreten ift,
fondernt daf, wic i dewm Profilplane gu erfehen, zwifdhen St Nr. 124
und 127 cine BVahuftredfe mit cinem Halbmeffer von 100 Kiaftern in
etnem Ginfdnitte liegt, welde daher zur Bornahme Der in Nede frehen-
pent Verfude fliv gang geeignet erfldvt wurbe.

Bur Beobadtung der Fahrgefdhwindigleiten bei den Probefabrien,
waren {dngs der gangen Probebahnftrede von 50 zu 50 Klaftern, ndm-
fih an den Puntten der im Profilplane erfichtlichen Stationirung ber
Babnivace, 6 Sduh hohe Pidde, an welden bdie Stationgnummern
erfihtlich gemadyt waven, aufgeftellt. Gben fo waren alle Niveaubriiche
durd) aufgeftellte Tafeln, auf welden die Niveauverhaltniffe erfidyilich
waren, begeichnet.

PWas nun die Vornahme Her im §. 9 des Programmes vorges
seichneten Unterfudpung der jur Bewerbung mm den Preig aufgeftellten
Lofomotiven sur Beurtheilung ber tm britten Punfie des §. 3 wvorge-
idrichenen fidevenn Befahrung der BWahn mit Sefdywindigleiten big zu
4 Meilen in Der Stunde, der Haltbarfeit bder eingelnen Lofomotivbe:
ftandtheile, damir des Unbaltens auf dbem grofiten Gefdlle, {o wie bie
im §. 10 vovgefdpuiebene Unterfuding des im vierten Punfte bdes
§. 3 als Minimum fefrgefepten Leiftungvermigens Detrifft, fo mwurben
voir ber Kommifjion gu diefem Cube mit feber Lofomotive mehreve Fahr=
proben vovgenommen, wobel nidht mur die gange Probebahnftrede in
Beiben Nidhngen, fondern eingelne Babnfiveden unmittelbar nadheinans
per wieberholt Lefabren wurden.

Diefe Fahrten bdienten ugleidh zur Konftatlrung der im dritten
Abjabe Ded §. 5 angedeuteten, fih nady dem Oberbou mit Nidfdt
auf die Krimmungsverhiliniffe su ridten Dabenben, Anorduung bder
Rader ber Lofomotiven.

Bur Beurtheilung Ded Leiftungdvermdgens wurden vorugsdweife
pie Gurgebniffe auf den ldngeren Steigungen von 1: 40 swifden den
&t, N, 86 und 101, dann 105 und 109 und enbdlihy 114 wnd 123
g Nuge gefaft.

Sn ber guerft Gegetdhneten Strede vou 800 Klaftern Lange Ffom-
men nur 423 Klafter gevade Linten wor, wnd auf der dtbrigen Lange
wedfeln Krimunoigen mit 150 und 190 Klafter Halbmeffer.

In der gweiten 200 Klafter Tangen Strede find mer 30 Klaf-
ter gevabe und 170 Kfafter fiegen in Bogen mit 149 Klaftern
Halbureffer.

Su ber britten 450 Rlafter Tlangen Strede find ujammen nur
184 Rlafter gevabe und auf 316 Rlafter inge wedfeln Bogen
mit 149 big 182 Klaftern Halbmeffer.

Bur Pritfung des fidheren Ganges der Rofomotiven auf der Bahu
wnd ded Unbaltens auf dem groften Gefalle, dann der Haltbarfeit der
Beftandtheile, wurde dic Babnfivede swifden St. M, 123 wnd 130,
pann gwifden Station Nr, 85 und 80 Dbemipt, erftere voryugdweife
uid defhalh ur Gryprobung Des fihern Ganges, weil fich dort der gu
pefem Berfuche geeignete Ginfduitt mit einer RNeibe aufeinander fole
genden {harfen Krimuumgen vorfindet, und leptere worgugdmweife und

Defhall gur Crprobung des Anbaltensd, weil dort das grifite Gefille
von 1040 auf geraber Bafu Gefteht.

Bur SKonftativung der entfprechenden Anwendung der RAder der
Lotomotiven burdy die Wahrnehmung ihrer Cinwirkung atf den Sufand
pes Oberbaues swurde voryugsweife die Bahnftvede swifdhen St N, 123
und 130 '8 Huge gefafit, weil fich dovt die fdhdrffen Suitiunungen
anetnander veihew, und diefe bei den Proben ridfdticy ficheven Ganges
mit den griften Gefdhwindigeiten fut befahren waven, wmithin figh va-
felbft aud) eine, vou dev nordmmg der Rader hervithrende Glnwivhung
auf den Oberbau im groften Mafie su evfermen geben mufite,

Bon den bei diefen Fahren gevfiogenen Grhebungen und fonft
gemadyten Wahrnehnumgen werden nacdhftehend nur die wefentlichen und
gur Beurthetlung der Lofomotive dber dle Julaffigleit derfelben ur
Preidbewerbung mafgebenden angefithrt werden, wie folgt:

Die Lofomotive ,, Bavavia® Detreffend.

Diefe Lofomotive fuhr bei St N, 71 von Payerbad) mit einer
(bter wie fpater ftet8 cyclufive ded Tenberd bevechneten) Bruttobelafung
von 2656 Gtr. ab; die Fabhrt wurde jedoch wifcdhen St. Nr. 90—91
wegen Des Brudpes und bed Austaufdes ciney Wagenfuppelfette mit einem
Beitverlujte von 11/2 Minuten wnterbrodyen, worvauf unter einigem, bet
ber Ingangfebung des Buges eingetretenen, nicht unbebeutendem Slets
fer ber Mader, die Fahrt big sur &St Nr. 131, allwo abermals eine
Wagenfuppelfette bradh, fovtgefelt wurde.

Bur Buuidlegung bes Weqes vou &St RNr, 71 his 131 =
300 SKlaftern, waren wit Ginfdhiug des Jeitverluftes von 1Y, Minu-
ten, tm Gangen 21 Minuten erforderfidy, welde Fabryeit einer mitt-
Teven Gefdwindigleit vou 2%, Meilen in der Stunde entfpricht.

Die Dampfipannung, welde von einem, vom Preidwerber mit ber
Lofomotive Degeftellten Manometer abgeleferr wurbe, wedfelte wabrend
per Fabrt gwijden 80 und 99 Phund pr. Quadratzoll, Die Witte-
rung war der Berfudsfahrt fehr giinftig.

Dad vordere Raderpaar ded Deweglicdhen Untergefellcs der Lofo-
motive war Dei diefer Fabrt entfupyelt,

Auf dew fuiiher evwibnten grifiten Steigungen Dewdhrte bie Lo-
fomotme bet Der ftattgehabten Fahrt ihr Leiftungsvermdgen wie folgt:

- Sie legte namlich guritd den Weg :

von 200 Klaftern wifhen &t RNr, 85 und 89 in 66 @Sefuuben,
alfo mit einer mittleren Gefdwvindigleit von 273 Meilen;

von 400 Klaftern gwifden St Nr. 93 wnd 101 in 159 Sefun-
bet, alfp mit einer mittleren Gefdhwindigleit von 2-26 Meilen;

von 200 Rlaftern pwifden &t Rr. 105 und 109 in 73 Sefun-
ben, alfo mit einer mittleren Gefchwindigleit von 2:47 Meilen;

von 450 SRlaftern pwifden &t Nr. 114 und 123 in 176 Sefuna
pen, alfo mit ciwer mittleven Gejdwindigleit von 2-30 Meilen —
in ber Stunbde,

Die Fahrt gwifdhen St. Nr. 89 wnd 93 Dlieh wegen der Dereits
cewdhnten, durd) den Beud) dex Wagenfuppelfette eingetvetenen Unter-

‘bredhung aufer Betradht.

Radhy frattgehabtem Wmwenden der Lofomotive auf der Station
Abfaltersbach gefdhalh die Midfalrt von dort ohne Wagenzug, um die
Berjudpe ur Cryrobung des fihern Ganges, der entfpredhenden Anord:
nung der Radber, dev Haltbarfeit der Beftandtheile, fo twie in Betreff
beg Unbaltend auf dbem grofiten Gefille, mit biefer Lofomotive vorjie
nelmen,

Bu diefem Gnde wurde die BVahnfrede vou €t Nr. 130 big 123
mebrevemal mit Defdhleunigter Gefchwindigleit befahren und Dei Station
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Ne. 124 wurden fededmal die vorhandenen Mittel Fum Anbalten der
Lofomotive Fraftig angewenbet.

Bei bev erfen Fahrt betrug bdie Fabhrgeit vou St. Rr. 127 bis
124, alfo auf 150 RKUfte. 28 Sefunden, daher die mittlere Gefdhwin.
bigPeit 4-82 Meilen.

Bei ber gweiten Fahrt betrug die Fahraeit fitr bdiefelbe Strede
26'6 Sefunden, bdaher dle mitflere Gefdhwindigleit 509 Meilen.

Bei der Duitten Fahrt Dbetrug bdie Fahraeit filr Ddiefelbe Strede
27 Setunden, daher die mittlere Gefhmwindigleit 500 Meilen in der
Stunde,

Gbenfo wurde die Bahufirede von St Nr. 90 big 85 mehrerve:
mafe mit Gefdhlaunigter GefdhwindigTeit befabren und bdie St. Nr. 86
wirde al8 der Punft zur Jeidhengabe fiiv dasg Anbalten bder Lofomotive
Defrimmt.

Bei ciner diefer Fahrten fegte fie den Weg von St Nr. 87 his
86 in 9 Sefunbden, alfo wit einer mittleven Gefdivindigleit vou 5 Meis
Ten in ber Stunde zurid wund wurde in einer Entfernung von 72 Kifte.
vou ber St. Nr. 86 gum Stilltande gebracht. BVei der anbern Fahrt
Tegte fie den Weg zwifden den genaunten Fwei Stationgnummern in
105 Sefunden, alfo mit einer mittleven Gefdhrwindigleit vou 4:29 Mei-
fen in ber Stunde guviicd und wde in einer Entfernung von 34 Klafter,
von &t 9y, 86, jum Stillfande gebradht.

Bei allen diefen Fahryproben eigte fich weder ein Gebrechen an
per Qofomotive, nod war an der Babn, deven Spuriveite yor und nadh
pen Fabrten an mehreven PunFlen gemeffen worben war, eine merlice
Berdnberung vorgunehmen.

Auf Grumd diefer {o eben Ddavgeftellten Berfuddrefultate wurbe
die Qofomotive als jur Bewerbung um Dben Preid mit dem Borbehalt
suliffig erfldrt, baf die DHaltbarfeit Der Beftanbdtheile audy wahrend ben
pateven Preisfahrien nody weiter evprobt werde.

Die Lofomotive ,Seraing® betreffend.

Diefe LoTomotive fuhyr ebenfalld Dei &St. Nv. T1 vou Payerbad,
wmd gwar mit einer Bruttobelaffung von 2686 Etr. ab.

Bei St. Nr. 78 fing die Lofomotive an viel Waffer durdy den
Raudfang s werfer.

Bei St. Nr. 80 wurde der Decel deg hintern vechtfeitigen Cylin-
ders undicht und e8 trat hiedurdy ein bebeutender Dampfoerluft ein.

Bur Buviidlegung des Weges von St M. 71 Dig 132 auf bex
Station Abfaltersbadhy = 3050 Klaftr. waren 23 Minuten 45 Se-
Tunben exforderlidh, weldhe Fabugeit elner mittleven Gefchvindigheit von
1:93 Meilen in der Stunde entfpricht, Die Dampfipamtung, welde
an einent voi dev Konmiffion exprobt beigegebenen Manometer abgelefen
wurde, und welde et ber Abfalet vou Payerbadh auf 82 Phund
pr. Quabdratzoll ftand, fing bet &t Nr. 78 an zu finfen und wedhfelte
im Berfaufe der Fahrt gwifden 64 und 70 Pfund.

Die Witterung war den BVerfudhsfabrten felr glinig.

Muf den gur Erprobung dev Leiftung Dbegeidmeten griften Steis
gungen Dewdhrte die Lofomotive Dbei ber flattgehabien Falrt ifhre Lois
frungsfabigteit wie folgt:

Sie legte ndmlidy gurid den Weg
von 800 Riftr. gwifhen St Nr, 85 und 104 in 378 Sefunden, alfo

mit einer mittleven efdpwindigheit vou 1-90 Meilen;

pon 200 Siftr. gwifden St RN, 105 und 109 in 109 Sefunden, alfo
mit einter mittleren Gefchwindigleit vou 165 Meilen ;

you 450 Kiftr. zwifden St M. 114 und 123 iu 239 Sefunden, alfo
mit einer mittleren Gefdywindigleit von 169 Meilen

in der Stunde. .

Nach flattgehabtem Umwenden bder Lofomotive auf der Station
Abfaltersbadh gefdhaly die Riudfalhrt von dort ofue Wagengug, wm die
Verfue gur Gryrobung ded fihern Ganged, der entfprechenden An-
otdnung ber River, fo wie i Betreff es nbaltens auf dem groften
Gefalle mit dejer Lofomotive vorjumelnien.

Bu diefem Gnbe wurde wieder die Bahnftrede von St. Rr. 130
pi8 123 mehrevemal mit befdhleunigter Gejdnvindigleit befabren und bei
St. Nr. 124 wurden jedesmal bie vorfandenen Mittel gum Anbhalten
ber Lofomotive fraftig angewenbet.

Bei der erften Fahrt Detrug die Fahrzeit vou St MNv. 127 big
124, alfp auf 150 Kiffr. 27 Sefunben, daher bie mittlere Geldhivine
pigfeit vonu 5:00 Deilen;

Dei der gweiten Fabrt betritg die Fahryeit fiir Ddiefelbe Strede
275 Sefunben, bdaber die mittlere Gefdhwindigleit von 49-1 Peilen s

Bet der britten Fabhvt fiir dicfelbe Strede 27 Sefunbden, daber
pie mittlere Gejchwindigleit von 500 Meilen in der Stunde.

Ebenfo wurde die BVahnfvede von Stat.-Nr. 90 big 85 mefhreve
Mal wit Defdileunigter Gefdivindigleit befahren wnd die St. N, 86
wieder al8 der Punft zuv Jeidengabe fliir das Anbalten der Lofomo:
tive Deftinmt.

Bet einer diefer Fabrten legte fie den Weg von &t Ne. 87 bis
86 in 8.75 Sefunden, alfo mit einer mittleren Gefdivindigleit von
514 Metlen in der Stunde guritd und wurde in einer Enifeviung
von 40 Kiftr. von der St Nr. 86 jum Stillfanbde gebradht.

Bei der andern Fabrt legle fle den Weg ywvifhen genanuten Sta-
tisngnummern it 8 Sefunden, alfo mit einer mittleven Gefdhwindigheit
vort 5:63 Meilen tn der Stunde juriid und wurde in einer Entfers
nung von 41 Kiftr. vou der St Nr. 86 zum Stillftande gebracht.

Bet allen diefen Fabrproben jeigte {idh weder cin Gebrechen an
pen Qotomotivheftandtheilen, nod) waren zu Folge vorgenommener Mef-
fungen an der Bahn Vevdndevungen wabrjunchmen,

Auf Grund diefer Berfudydrefultate wurbe die Rofomotive alg jur
Bewerbung um den Preig guldfiig erfldrt, die Cryrobung ber Haltbar-
feit dev Beftandtheile wurde ibrigens audh nodh den Wabhrnehmungen
bei den fpdteren Breisfahrten vorbefalten,

Die Lofomotive ,Bindobona'’ betveffend.

Sur Gryprobung bev Leiffungsfidigheit fulr die Lofomotive Bindo-
Dona mit einer Bruttolaft von 2656 Cir. vou St Nr. 71 in Payer:
bady Dei triibem aber fouft ginfligem Wetter ab, die Fabrt wurde jebodh
gifden St Ne. 116 und 117 wegen Mange! an Damypf unterbrodyert.
RNach cinigen Minuten Aufenthalt, weldher nbthig war, um wieder Damypf
g fommedy, und naddem Dder Bug bis yur St, Ny, 114 juriidgeidhoben
worden war, begann die Fahrt Dei einigem Schleifen der RAder neuer-
pings und wurde wuter fufender Dampffpanung, jedod) ohne weitern
Anftand, big gur St. Nr. 134 auf der Station Abfaltersbach fortgefest.

(Forifebung folgt.)
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