DPer Weiienbach - Viaduet auf der Strecke Laibach-

Tarvis der Kronprinz-Rudolfbahn,
Mitgetheilt von
Franz Karst,

Ingenieur.

(Mit Zeichnungen auf Blatt Nv. 11, 12, 13, 14, 15, 16.)

Im zweiten Hefte pro 1870 dieser Zeitschrift wurde

- unter den ykleineren Mittheilungen* der Kronprinz-Rudolf-
bahn, resp. der Theilstrecke Laibach-Tarvis auch die Ueber-
getzung des Weilenbachthales an der Landesgrenze zwischen

Kirnten und Krain erwiihnt.
Die Bahn iiberschreitet dies Thal mit einem Gefille

von 1:90 und es liegen die Schienen in der Hohe von
durchschnittlich 38 Meter iiber der Bachsohle.

Der Viaduct hat eine Gesammtlinge von 1634 Meter,
und ist sowohl im Mauerwerk als auch in der Eisencon-
struction fir Ein Geleise hergestellt.

.Die Stellung und Abmessung der Landpfeiler, sowie
der beiden auf massives Mauerwerk sich stiitzenden eisernen
Mittelpfeiler, ist im wesentlichen aus dem beigeschlossenen
Plane Taf. 11, Fig. 1 — 14 ersichtlich.

Die drei verschiedenen Spannweiten von 417 , 474
379 Meter erkliren sich aus den eigenthiimlichen Ver-
hiltnissen des Thal-Profiles und aus dem Laufe des Wild-
baches, welcher nicht alterirt werden durfte.

Der Landpfeiler, sowie der Mittelpfeiler —auf der
Laibacher Seite erhielt sein Fundament auf festgebundenem
Schotter, wihrend die Pfeiler gegen Tarvis unmittelbar aus
Conglomeratschichten erbaut sind.

Die giinstige Beschaffenheit des Grundes ermdglichte
trotz dem steilen Abfalle des Terrains eine verhiltnismifig
geringe Fundamentstiefe fitr den Tarviser Landpfeiler.

Das Project fiir die Construction des eisernen Via-
ductes gelangte im Juli 1869 an das Handels-Ministerium,
and wurden vor Genehmigung desselben wesentliche Aende-
rungen vorgeschrieben.

Nach dem ersten Projecte sollten ndmlich die Gitter-

wiinde der freitragenden Kisenconstruction 9'/, Full aus-

einander gestellt sein, um die Fahrbalntafel direct auf die-

selben legen zu kinnen.
Die Anforderung des Ministeriums ging jedoch dahin,

dass der Sicherheit des Verkehres wegen, die Tragwinde
selbst eine Art von Barri¢re bilden und iiber das Geleise
als Gelinder hervorragen sollen, um schlimmstenfalls das
Abstitrzen der Fahrbetriebsmittel hintanzuhalten, und auch
durch grofere Constructionsbreite dic Seitenschwankungen
zu vermindern.

Aus diesem Grunde muBten die fritheren Projectspline
vollstindig umgearbeitet und neue Pline zur Vorlage ge-
bracht werden.

In diesem neuen, am 30. October 1869 endgiltig ge-
nehmigten Projecte wurde die Fahrbahntafel gegen die
obere Gurtung der Tragwinde um 3 Full ticfer gelegt, und
die Gitterwiinde selbst auf 15%, Fuf (482 Meter) in ihren

Mittelebenen auscinandergestellt.
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Der erste Entwurf des Viaducts, sowie diese Unm-
arbeitung des Projectes wurden von den beiden bekannten
Briicken-Ingenieuren A. Kostlin und A. Battig verfasst.

Die Anfertigung und Aufstellung der Eisenconstruc-
tion sammt den gubeisernen Pfeilern ward vertragsmifig
der Maschinenbau-Actien - Gesellschaft in  Bayenthal bei
Céln im November 1869 iibertragen, und zwar nach Ein-
heitspreisen in Silber pro. Zoll-Zentner:

Fiir Walz- oder Schmiedeisen pro Z.-Z. fl. 13 5. W.
Gulieisen m on onon 10 4 4

, Tiegel-Gul-Stahl w n onon 4 gon
Nach erfolgter Genehmigung des Projectes wurden die
Detailpline ausgearbeitet und der Fabrik iibergeben.

Die erste grofite Materialsendung erfolgte am 9. Mai 1870
und ging die letzte Sendung unmittelbar vor Ausbruch des
Krieges am 23. Juni aus der Fabrik zum Weilenbachthale.

Die Sendungen gelangten bis Villach per Bahn und
von Villach per Achse bis Tarvis, resp. bis zur Baustelle,
welcher Gesammttransport durchschnittlich eine Zeit von
3 Wochen in Anspruch nahm.

Der #uberst kurze Vollendungstermin machte es zur
unabweisbaren Nothwendigkeit, die guleisernen Pfeiler und
die Trigerconstruction fiir alle 3 Oeffoungen gleichzeitig
aufzustellen, und zu diesem Zwecke ein eigenes Versetz-
geriist zu errichten. ,

Die Gesammtkosten der Einriistung des ganzen Via-
ductes beziffern sich mit circa 20.000 fl. 5. W., nach Ab-
zug der noch mit 7900 fl. bewerteten Holz- und Eisenbe-
standtheile, welche nach Gebrauch des Geriistes eine Wieder-
verwendung gestatten.

Eine Detail-Beschreibung sammt Skizzen dieser Ein-
riistung wird spiter folgen. ,

Die Aufstellung der Pfeiler- und der Trégerconstruc-
tion begann mit 2. Juli 1870 und waren die beiden Pfeiler
am 21. Juli fertig montirt, withrend die Trigerconstruction
erst Mitte September 1870 zur Vollendung gelangte.

Das Total-Gewicht der Eisenconstruction ist, wie folgt: )

Der grofie Pfeiler 196.128 Zoll-Pfund

Der kleine Pfeiler 140.486 "

Die Trigerconstruction 596.367 ,,

Die Auflagerung nebst Stahlrollen,
Schwellenschrauben, Consolen und Dila-
tations-Vorrichtungen

”

12310 , 5
945.291 Zoll-Pfund

das Gesammtgewicht demnach
Hievon entfallen: auf Schmiedeeisen 726.596 »
Gufieisen 216.335 , "
, Tiegel-Gu-Stahl 2.360 , »
Nach Vollendung der ganzen Bahnstrecke Laibach-
Tarvis hat das k. k. Handelsministerium durch Erlaf vom
14. November 1870 die Erprobung des Viaductes, sowie
der iibrigen zahlreichen Eisenbriicken in dieser Strecke
mit Zugrundelegung der Bestimmungen der Ministerial-
Verordnung vom 30. August 1870 R.-G.-B. Nr. 111 an-

”

geordnet.
Die Exprobung des Viaductes wurde durch die ruhige
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Belastung sowohl der einzelnen als auch der combinirten
Felder mit den Lasten von 3516, 4096, 3207 Zoll-Zentner,
zusammen 10.819 Zoll-Zentner vorgenommen.

Die Resultate der Probe unmittelbar nach der Bela-
stung, nach Verlauf einer Stunde und nach erfolgter Ent-
lastung der Briickentriger, sowie das Resultat einer vor-
genommenen Schnellfahrt zweier Maschinen und 5 Personen-
wagen itiber den Viaduct mit 5 — 6 Meilen Geschwindigkeit
sind am Schlusse beigefiigt.

Auf Grund dieser protokollarisch festgestellten, duflerst
giinstigen Resultate der Erprobung wurde die Betriebs-
fihigkeit dieses Viaductes ausgesprochen, und iiber Er-
michtigung des k. k. hohen Ministeriums die gesammte
Bahnstrecke Laibach-Tarvis am 14. December 1870 fur
den allgemeinen Verkehr eréffnet.

Im Ganzen sind von der Genehmigung des definitiven
Projectes bis zur vollendeten Aufstellung der Briicke 10Y/
Monate, wihrend von der Genehmigung bis zur Ersffnung
der Bahn fiir den allgemeinen Verkehr 13!/, Monate ver-
flossen sind.

Die nachstehenden Notizen iber die Trigerconstruc-
tion und Pfeiler, iiber das Mauerwerk und Gertist mogen
zar Erlduterung der auf Taf 11 —16 befindlichen Zeich-
nungen und der Skizze der Einrdstung des Viaductes tiber
den Weillenbach dienen.

A. Triigerconstruotion.

Als Grundlage der statischen Berechnung wurden Glei-
chungen beniitzt, welche fiir einen continuirlichen Triger iiber
drei ungleich weite Oeffnungen gelten, und darin pr. Meter
. mit 3000 Kilogr.
4140

daher die totale Belastung . . . . , 7140
angenommen, und die grofite zulissige Anspruchnahme pro
Quadrat - Centimet. niitzen Querschnittes des Walzeisens
mit 750 Kilogramm fixirt.

Wie aus der Taf. 16 ersichtlich, wurden bei der Be-
rechnung der Auflagerdriicke, der Momente und Abscissen
der Minima der Momente zwischen den Stiitzen, sechs Be-
lastungsfille in Betracht gezogen. Die sich ecrgebenden
Maximalwerte wurden zur Bestimmung der Querschnitte
der Gurtung und des Verticalstinders bentitzt.

Zur besseren Uebersicht sind die Resultate der ziem-
lich umfangreichen Rechnung auf Taf. 16 grafisch dargestellt,
und ist hierin die Vertheilung der Kopfbleche, die Anord-
nung der Zug- und Druckstreben, sowic deren Profile
angegeben. Die Stofie der Bleche und Gurtungswinkel
sind durch Deck- und Winkellaschen ersetzt. Die simmt-
lichen Druckstreben wurden mit Riicksicht auf deren
Knickfestigkeit besonders gerechnet, und die Nietenanschliisse
fir 600 Kilogr. pr. Quadrat-Centimet. Nietenquerschnitt be-
stimmt. Die sich ergebenden Widerstinde des Materiales
erscheinen ebenfalls in Taf. 16 eingetragen, so dass deren
Verhdltnis zu der, durch die jeweilige Belastung hervor-
gerufenen Anstrengung beurtheilt werden kann,

Die beiden Tragwiinde bestehen aus vierfach gekreuztem

der Briickenbahn das Eigengewicht .
die zufitlige Last . . . . . . . . . . 4

System mit Verticalen, Zugbsnder aus Flacheisen und
Druckstreben.

Die ganze Linge der Gitterwand wird durch dje
Verticalen in 59 Felder getheilt, und cs entfallen auf die
Mitteloffnung 22 Felder & 22845 Meter, auf die gegen
Tarvis zu liegende Seiteniffoung 19 Felder & 2-296 Meter
und auf die gegen Laibach gelegene Seitensffnung 18 Felder
4 2213 Meter Weite.

An den beiden Enden und tber jedem Pfeiler sind
besondere Verticalstinder angebracht, deren Detail auf
Taf 12 Fig. 1, 3, 4 ersichtlich ist.

Das Profil sub Fig. 2 derselben Tafel erklart dje
Verbindung der beiden Tragwiinde durch Quertriger, so-
wie die Befestigung der Schwellen mit Hilfe der gewalzten
Schwellentriger.

Die unteren Gurtungen sind in jedem Felde durch
horizontale Doppelwinkel verbunden, und in jedem zweiten
Felde durch die in der Verticalebene betindlichen Diagonal-
Doppelwinkel gegen die Quertriger abgesteift.

"Durch ein in jeder Quertrigermitte befestigtes Ver-
ticalband werden die unteren horizontalen Verbindungs-
winkel gegen ein allfilliges Einsenken gesichert.

Das System der horizontalen Windkreuze in der unte-
ren Quertrigerebene, und ein gleiches System in der Ebene
der unteren Gurtung der Tragwinde dient zur Absteifung
gegen die horizontale Seitenbewegung des Viaductes in der
freien Mitte.

Mit Riicksicht auf das Gefille der Bahn wurden die
Triger am tieferen Ende, d. i. am Tarviser Landpfeiler mit
Hilfe von gufleisernen Unterlagsplatten (Detail auf Taf. 14,
Fig. 4, 5 und 6) festgelegt und durch Zahnschnitt des an
der unteren Gurtung befestigten Keilbleches und durch
eine consolférmige Gefillsstemme gegen das Abgleiten fixirt.

Die iibrigen Unterstitzungspunkte sind durch Rollen-
lager gebildet, deren Detail auf derselben Tafel, Fig. 7 und 8
dargestellt wurde.

Fir die nach aufwirts der Bahn zu orfolgende Aus-
dehnung sind in der Richtung der Fahrschienen Dilatations-
Vorrichtungen cingelegt, von einer Construction, welche in
den Figuren 1, 2, 3, Tafcl 14 angegeben ist.

B. Eiserne Pfeiler.

Die beiden ecisernen Pfeiler in der geometrischen
Form einer vierkantigen Stutzpiramide sind auf Tafel 13,
Fig. 1—4 in der Ansicht und den Grundrissen dargestellt.

Die Liinge der cinzelnen Tragrohre, Fig. 12, wurde
derart ausgemittelt, dass bei gleicher Neigung gegen die
Verticalachse der Mittelpfeiler gegen Tarvis mit 6 Ftagen
eine Hohe von zusammen 26946 Meter erhiilt, und der
Pfeiler gegen Laibach mit 4 Etagen von der nimlichen
Dimension die erforderliche Hohe von zusammen 18196 Me-
ter erreicht,

Dic Rohre haben an den entsprechond #uBeren Sei-
tenflichen Angiisse, an welche dic aus Walzeisen construir-
ten Streben (Taf. 13, Fig. 5—7 u. 15—19) genictet sind,



80 zwar, dass jede Etage sowohl in horizontaler als auch
in verticaler Richtung vollkommen abgesteift ist.

Die Wandstirke der Rohre betrigt 0-043 Meter, und
sind die einzelnen Rohrstiicke durch Flanschen mit Schrau-
ben, sowie durch einen ringformigen Einsatz verbunden
(vergl. Taf. 13, Fig. 14).

Die unteren Theile der Pfeilerrohre, die Pfeilerfiisse,
aut derselben Tafel sub Fig. 5 und 6 im Detail gezeich-
net, haben eine Wandstirke von 0-063 Meter und sind an
der Basis mit einer durch Rippen versteiften Ringfliche
versehen; zwei starke Ankerschrauben verbinden diese
Pfeilerfiisse mit dem Quaderwerk des Sockels.

Die oberen Theile der Pfeilerrohre, die Pfeilerkappen
(Taf. 12, Fig. 4—6), werden durch schmiedeiserne Rahmen
umfaft, welche in ihrer Entwickelung Triger bilden und
auf diese Art dem Rollenlager eine solide Stiitze bieten.

Die Absteifung dieser Rollentriger wurde in verticaler
Richtung durch untergespannte Bogen aus Walzeisen und
in horizontaler Richtung durch Diagonalstreben bewerk-
stelligt.

Die vierkantigen guleisernen Pfeilerkappen sind durch
Schrauben mit dem Rahmen fest verbunden. Die ober dem
Rahmen liegende Verdachung Dbildet ein Kranzgesimse,
welches das Rollenlager deckt und der Auflagerung ein
gefilliges Acullcre verleiht.

Bei der statischen Berechnung der Pfeiler wurde
der Verticaldruck, welcher durch die volle Belastung der
Triagerconstruction und das Eigengewicht der Réhren ent-
steht, sowie auch diejenige Anstrengung und Stabilitit der
Pfeiler beriicksichtiget, welche sich aus der Wirkung des
Windes auf den gesammten Viaduct auf die Pfeiler iiber-
trigt.

Als Maximum des Winddruckes, bei welchem iiber-
haupt dic Wagen verkehren koénnen, ergab sich ein Druck
von 1738 Kilogr. pro Quadrat-Meter Fliche.

Fiir dic Anspruchnahme des Gufcisens wurden 50
Centimeter Querschnitt als zulissig
bei die freie Linge, mit
4-42 Meter

Kilogramm pro Quadr.
fir Knickfestigkeit berechnet, wo

Ritcksicht darauf, dass dic Rohren von 442 zu

gebunden sind, gleich dem 10fachen Durchmesser ange-

nommen ist.

Jedoch erlangt
solche Stirke, dass
nahme von 20 Kilogramm per Qua
erreicht wird.,

Die Sicherheit gegen das
Basiskante des Pfeilers wurde bei obbezeich
druck mit 3-96 berechnet.

Séimmtliche Rohren wurden vor dem Aufsctzen der
Pfeilerkappe mit reinem Schlsgelschotter gefiillt, wodurch
das Gewicht und demnach die Stabilitit der Pfeiler noch
itber das, deren Construction an und fiir sich zugedachte
Maf hinaus erhoht wird.

Fir das sich zufillig in den Rohren sammelnde Was-
ser sind Abztige durch einfaches Bohren der Siulenfufl-
wandung und Herstellung einer Rinne in den Steinsockeln

en die Querschnitte der Rohren eine
die factisch cintretende Anspruch-
dr.-Centimeter nicht

Kippen um die lingere
netem Wind-
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angebracht, um die bei starkem Frost etwa eintretende Ge-
fahr des Zerspringens der Rohre zu beseitigen.

C. Mauerwerk,

Die Fundamente der gemauerten, bei den Mittelpfei-
lern resp. die Sockeln fir die gufeisernen Pfeiler bestehen
aus Quadern mit Hausteinhintermaunerung, alles in Cement
gelegt, wobei die erste und letate Schichte durchlaufende
Quaderschaaren sind. Aufer Grund wurden beide Pfeiler
gleichfalls aus Quadern und Hausteinhintermauerung in
Cement gelegt, ausgefilhrt, und mit einer durchlaufenden
Quaderdeckschaar versehen.

Das Fundanrent des Laibacher Landpfeilers besteht
aus Hausteinen mit Quaderverkleidung und 2 durchlaufen-
den Quaderschaaren, die Brust (reine Anlage) ist desgleichen
aus Hausteinen und zwei durchlaufenden Quaderschaaren
hergestellt worden.

Bei den Fliigeln kam Bruchsteinmauerwerk mit Hau-
steinverkleidung zur Anwendung, und wurden hierin drei
durchlaufende Hausteinschaaren gelegt.

Die Vertheilung dieser Bundschaaren ist beim Mauer-
werk der beigeschlossenen Geriistskizze (Fig. 1, Taf. 15)
durch besondere Schraffirung angedeutet.

Die Aufmauerung iiber dem Auflager besteht eben-
falls aus Bruchsteinen, jedoch sind die Ecken mit Quader
und die Seitenflichen mit Hausteinen verkleidet, wihrend
die Parapette ganz aus Quadern hergestellt sind.

Der Tarviser Landpfeiler hat im Fundament zwei
durchlaufende aufeinanderliegende Quaderschaaren, ist je-
doch im Uebrigen gleichartiz mit dem Laibacher Land-
pfeiler ausgefiihrt. Die Cubatur des Mauerwerkes fiir den

ganzen Viaduct betriigt beildufig:
. 57.600 Cubikfufl

Quader . .

Haustein . . 22.000 ,,

Bruchsteinmauerwerk . . . . 140 Cubikklafter

Steinschlichtung . . . . . . 50 »

Die Quader- und Hausteine — simmtlich aus Con-
glomerat bester Gattung bestehend — sind von Kronau,

dann im Schwarzenbach- und Weillenbachthale gebrochen
und auf Entfernungen von durchschnittlich 2 Meilen an
die Baustelle zugefiihrt worden.

Die Bauzeit fiir die einzelnen Pfeiler ergab sich aus
nachstehenden Daten:

Der Tarviser Mittelpfeiler, am 19. August 1869 be-

gonnen, wurde am 21. Mai 1870 beendet.
Der Laibacher Mittelpfeiler, am 5. September 1869

begonnen, war am 29. April 1870 vollendet.

Der Tarviser Landpfeiler, am 15. October 1869 be-
gonnen, wurde am 2. Juni 1870, gleichzeitig mit dem Lai-
bacher Landpfeiler vollendet, obwohl letzterer erst am

90. Jinner begonnen wurde.

D. Geriist.
Die Skizze auf Taf. 15, Fig. 1 zeigt die Vertheilung
der 15 freistehenden und der 2 an die Landpfeiler gelegten

Joche und deren Verbindung: auf Spannweiten von 4 bis
35%
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4'/, Klafter, sowie die Ucberbriickung des Bachbettcs auf
8 Klafter Spannweite mit einem Sprengwerk, indem die
Einsetzung eines Joches in das Bett des reillenden, starkes
Greschiebe fithrenden Wildbaches, sehr bedenklich erschien.

Die einzelnen, zur ganzen Riistung verwendeten Stimme,
circa 1300 Stiick, hatten auf eine Linge von 9—10 Klaf-
ter die verglichene Stirke von 7—9 Zoll. Das Aufeinan-
dersetzen der Riiststiicke wurde durch einfache Ueberlat-
tung mit je zwei Verbindungsschrauben bewerkstelligt.

Im Uebrigen waren die Holzverbindungen einfach,
meist ohne Zapfen stumpf an einander stoflend und durch
die étagenweis gelegten Doppelzangen zusammengehalten.

Die Verstrebung der Joche a und b ist in der be-
treffenden Zeichnung derselben ersichtlich.

Das Fundament jeden Joches bildete eine tief einge-
grabene Langschwelle, auf welche die Siulen und Schub-
streben mittelst Zapfen eingepalt wurden.

Bei der grofien und hdchst ungleichformigen Belastung
des Geriistes wihrend der Arbeit an der Briicke, hat sich
keine Stérung dieser Geriistconstruction gezeigt.

E. Erprobung des Viaduoctes,

Diese fand, wie im Eingange erwihnt, am 11. De-
cember 1870 mittelst ausgeriisteten Locomotiven der Ru-
dolfsbahn statt, wozu nach und nach 10 Stick aufgestellt
und auf den Briickenfeldern des Viaductes vertheilt wurden.

Die nach der Verordnung vom 30. August zu der
Normalbelastung eines jeden Feldes noch fehlende Last
wurde mittelst Gruben- und Schlsgelschotter ergiinat.

Die Messung geschah mittelst Schubvorrichtungen,
welche an dem frei unter der Eisenconstruction stehenden
Geriiste befestiget waren.

Das Resultat dieser Erprobung ist im Nachstehenden
beigefiigt und dem betreffenden Commissions-Protokolle ent-
nommen.

Nur muf hiebei bemerkt werden, dass dic Priifung
in der Richtung von Tarvis gegen Laibach vorgenommen
wurde.

1. Probe.

Belastung des 1. Feldes von 417 Meter Weite mit
3516 Zoll-Zentner, 2. Feld ohne Belastung, 3. Feld von
379 Meter Weite mit 3207 Zoll-Zentner belastet. Hiebei
resultirte :

Im ersten Felde am Triger der Bergseite eine Ein-
senkung von 10'/, Linien, am thalseitigen Triger cine Ein-
senkung von 9!/, Linien.

Im zweiten Felde hat eine Hebung von %%, Linien
am bergseitigen, und eine Hebung von 5!/, Linien am thal-
seitigen Triger stattgefunden, hingegen war im dritten Felde
sowohl im thalseitigen als auch im bergseitigen Triger die
Einsenkung 8%/, Linien.

Die Belastungen dauerten eine Stunde, und wurden
wihrend dieser Zeit die Hebungen und Senkungen mehr-
mals bechachtet.

Die Hebungen und “Senkungen traten gleich nach

Aufbringung der Last cin, und sind durch die ganze Be-
lastungsdauer unverindert geblieben.,

Nach Entfernung der Last zeigte sich an keinem der
entlasteten Triger eine bleibende Senkung. Es gingen die-
selben vielmehr sogleich auf ihren fritheren Stand zuriick.

I1. Probe.
Belastung des ersten Feldes von 417 Meter Weite
mit 35616 Zoll-Zentner, des zweiten Feldes von 474 Meter

Spannweite mit 4096 Zoll-Zentner, das dritte Feld un-
belastet.

Das Resultat war Folgendes :

Im ersten Felde an beiden Triigern eine Einsenkung
von 6 Linien.

Im zweiten Felde betrug dic Einsenkung am berg-
scitigen Trédger 10!/, Linien, dic am thalseitigen Triger
10 Linien.

Im dritten unbelasteten Felde betrug die Hebung an
beiden Trigern 3 Linien.

Die Senkung und Hebung blich wihrend der ganzen
Dauer der Belastung unveriindert und verschwand sogleich
nach Entfernung der Last.

II1. Probe.
Belastung aller 3 Felder, und zwar
des ersten Feldes mit 3516 Zoll-Zentner
des zweiten » 4096 °
des dritten " y 3207 n
also zusammen mit 10.819 Zoll-Zentner.
Das Resultat war:

Einsenkung im crsten Felde am bergseitigen Triger
6", Linien, am thalseitigen Triger 7'/, Linien; Einsenkung
-

im zweiten Felde am bergseitigen Triiger 7%/, Linien, am

thalseitigen Triiger 7!/, Linien.

Die Einsenkung im dritten Felde am bergseitigen Tri-
ger 5 Linien, am thalseitigen Triiger 6 Linien.

Nach Entfernung der eine Stunde dauernden Belastung

gingen die Triger in ihre urspriingliche Lage zurtick.

IV. Probe.

Belastung des zweiten und dritten Feldes mit den
frilher angegebencn Lasten, das erste Feld unbelastet.

Diese Priifung ergab folgendes Resultat:

Im ersten Felde eine Hebung des bergseitigen Trigers
von 4%/, Linien, des thalseitigen Trigers von 2*/, Linien.

Im zweiten Felde an beiden Triagern eine Einsenkung
von 10 Linien.

Im dritten Felde am bergseitigen Triger eine Ein-
senkung von 4%/, Linien, am thalseitigen Triger eine Ein-
senkung von 42/, Linien.

Nach erfolgter Entlastung die sofortige Einstellung
der Triager auf Null

V. Probe.
Belastung des Mittelfeldes mit 4096 Zoll-Zentner, wiih-
rend die beiden Hufleren Felder, d. i. das erste und dritte
Feld, unbelastet verblieben. Bei dieser Probe betrug die



den Trigern 2/, Linien,

Hebung im ersten Felde an bei
en Triger 3 Linien, am

im dritten Felde am bergseitig

thalseitigen Triger 37/, Linien.
Im zweiten Felde betrug die Senkung der beiden

Triger 11Y/, Linien. Nach Entfernung der Last kehrten
die Triger in ihre frilhere Lage zuriick.

Bei den bezeichneten Proben sind auch die Kopfe
und Auflager an den gufleisernen Mittelpfeilern nivellirt
und beobachtet worden, und hat sich hiebei keine merk-
bare Aenderung, Hebung oder Senkung dieser Auflager
ergeben.

Zuletzt wurde tber den Viaduct eine Schnellfahrt
mit 5 bis 6 Meilen Gteschwindigkeit, und mit einem Zuge
von zwei Locomotiven und 5 Personenwagen vorgenommen,
um die Vibration der Pfeiler und Gitterwiinde zu beobachten.

Obwohl die Trace vor dem Viaducte im Bogen, und
die Ueberhshung des #ulleren Schienenstranges auf der
Briicke von 42 Linien auf eine Ueberhdhung von 33
Linien herabsinkt; so konnten dennoch sowohl an den
beiden Gitterwinden wie auch an den guleisernen Mittel-
pfeilern nur Schwankungen von i/ bis zu '/, Linien mit
Sicherheit wahrgenommen werden, und erfolgte auf Grund
der giinstigen Resultate aller Erprobungsfille die Erklirung,
dass der Viaduct in allen Theilen zweckentsprechend und
vollkommen betriebsfihig ist.

Anlage fiir die Wasserversorgung des Central-Bahn-
hofes der Staatseisenbahn-Gesellschaft in Wien.

Vorgetragen in der Wochen-Versammlung des Ingenieur- und Archi-

tektenvereines am 29. April 1871 von dem Ingenieur Franz Béck,

Die Beschaffung eines geeigneten und in geniigender
andenen Wassers fiir den Betrieb des Central-
in Wien erforderte umfassende Studien, mit
¢ Leitung des Herrn Baudirectors Carl
err Schwalba

Menge vorh
Bahnhofes
welchen unter de
von Ruppert, besonders der Ingenieur H
betraut war.
Die unzureichende Wassermenge, selbst fir den kleinen
Betricb des fritheren Raaber Bahnhofes, hat Anlal gege-
ben, das Hochplateau, auf welchem sich der Bahnhof be-
findet, zu verlassen und sich, sowie die Siidbabn, dem

Donaugebiete suzuwenden.
Dass auf dem Bahnho
beweist dic Anlage eines
108 Klaftern 1 Fufs unter
Maschinenfabrik der
in den Jahren 1841

heutigen Tage be-

fterrain kein brauchbares Was-

gser zu finden ist, artesischen

Brunnens in einer Tiefe von
dem Bahnhofsterrain, welcher fiir die
fritheren Wien-Gloggnitzer Gesellschaft
bis 1846 gebohrt wurde und noch am
steht, jedoch fiir den Locomotivbetrieb kein geeignetes
Wasser liefert. :

Die Herstellung dieser, mit vielen Miiben und grofien

bis 4 Klafter 4 Full unter dem Wasserspicgel des

Kosten,
den

adriatischen Meeres ausgefihrten Bohrung ist fir
Ingenieur sowie fiir den Geologen so interessant, dass ich
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picht umhin kann, die Hauptmomente davon hier anzu-

fithren. ,
Im October des Jahres 1841 wurde die Bohrung von

dem Ingenieur Herrn Miller begonnen.

Bei einer Tiefe von 7Y, Klafter unter dem Bahn-
hofsplateau oder 15 Klafter 1 Fufl 3 Zoll iiber dem Null-
punkt des Pegel an der Ferdinandsbriicke fing der blaue
Tegel mit Wellsand an. Bei einer Tiefe von 27 Klafter
unter der 7Y/, Klafter tief vom Bahnhofsplateau gelegten
Vergleichungsebene, auf welche alle hier genannten Daten
bezogen sind, kam die 1. Schotterlage vor, WO die 1. Roh-
rentour von 9 Zoll lichter Weite eingesetzt und ohne An-
stand bis zu einer Tiefe von 46 Klafter getrieben wurde,
als plotzlich beim Aufziehen des Gestinges das Seil riss
and 52 Klafter Gestinge sammt Schlammbiichse in das
Bohrloch hinabfielen.

Durch die Heftigkeit des Falles brach das Gestiinge
und verbog sich die Schlammbiichse, und kaum, dass die
durch diesen Unfall hervorgerufenen Stirungen beseitigt
waren, brach in einer Tiefe von 62 Klafter der zweiarmige,
zum Ausweiten des Schotterlagers bestimmte Meilel ab,
so dass durch diese 2 Unfille schon iiber 2 Monate Zeit
verloren gingen.

Wiederholte Unfille im Jahre 1842 verzogerten die
Einsetzung der 2. Rohrentour von 74/, Zoll Durchmesser;
es musste sogar die schon eingesetate 2. Rohrentour wieder
so dass erst Anfangs des Jahres 1843.

ausgezogen werden,
der 2. Rohrentour wieder begonnen

mit der Einsetzung

werden konnte.
Alle diese Unfille fanden in der Durchbohrung der

31 Fufl michtigen Schotterschichte bei einer Tiefe von
62 Klafter statt. Diese Schotterschichte fihrte michtiges
Triebwasser, welches das Heraufbefordern des Materials
aus dem Bohrloche sebr erschwerte.

Im October 1843 wurde endlich bei einer Tiefe von
65 Klafter 4 Fult wieder blauer Thon gefunden und es
konnte die 3. Rohrentour mit 6 Zoll Durchmesser einge-
setzt werden.

Die Arbeiten gingen nun rasch vorwirts und trat,
mit Ausnahme von einer Schotterschichte von 2 Fufl Méch-
tigkeit und einer Wellsandschichte bei 78 Klafter Tiefe,

in welcher festes Mauschel - Conglomerat gefunden wurde,
setzen der 3. Rohrentour bis 97 Klafter
ierigkeit entgegen.
des bedeutenden

dem weiteren Ein
3 Fuf Tiefe keine nennenswerte Schw
Nachdem jedoch diese Rohrentour,
Widerstandes wegen, nicht mehr einzutreiben war, so musste
eine 4. Rohrentour von 5 7Zoll Durchmesser eingesetzt wer-
und wurde die Bohrung bis Mirz 1845 wegen An-
er. Rohren und Gesténge unterbrochen.
ben der 4. Rohrentour zeigte sich bei
welches sehr triibe und
antitdt brennbaren

den,
fertigung d

Beim Eintrei
100 Klafter 4 Full endlich Wasser,
schmutzig und mit einer grossen Qu

Kohlenwasserstofgases geschwingert war.
Das Auftreiben des Sandes oft bis 10 Klafter Hohe

in dem Bohrloche verursachte viele Schwierigkeiten , bis
endlich im August 1846 durch das Eintreiben einer 5. Roh-
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rentour mit 4!/, Zoll Durchmesser bei einer Tiefe von
103 Klaftern ganz reines, mit Kohlenwasserstoffgas gesiit-
tigtes Wasser zu Tage trat und in 24 Stunden 15.000 Eimer
bei dem Bohrloche ausgeflossen sind. Das Wasser hatte
eine Temperatur von -+ 13° Réaumur.

Der Brunnen ist noch heute im Betrieb und nur vor
3 Jahren fing der Wasserzufluss an schwicher zu werden;
man hat jedoch durch Aufsetzen einer Centrifugalpumpe
itber dem Bohrloche und durch schnelles Angehenlassen
derselben einen stirkeren Zufluss wieder hervorgerufen.

Das Wasser liuft durch einen 7'/, Klafter unter dem
Terrain der Fabrik angelegten Canal in einen, in der

Fabrik abgeteuften Brunnen, und wird von da mit einer

Dampfmaschine in die Reservoirs gehoben, von wo es durch
entsprechende Leitungen und Apparate den verschiedenen
Verwendungsarten in der Maschinenfabrik zugefiihrt wird.

Der gesteigerte Verbrauch und der schwichere Zu-
fluss haben es nothwendig gemacht, vor ungefihr 10 Jah-
ren, das Condensationswasser der Maschinen mittelst eines
Canals in die freie Luft zu fithren, dort durch einen offe-
nen Oraben im Kreislaufe abzukithlen und wieder in den
Brunnen, wo sich das Bohrloch befindet, zuriickzufihren,
von wo es den fritheren Weg, vermischt mit dem ununter-
brochen austretenden Wasser aus dem Bohrloche, in den
Fabriksbrunnen zuriicklegt.

Die chemische Analyse des so vermischten Wassers
habe ich, da mir reines artesisches Wasser nicht zu Gebote
stand, durch die Gefilligkeit eines Herrn Chemikers erhal-
ten und theile dieselbe nachstehend mit:

Das Wasser enthélt in 10.000 Theilen
16 Theile organische Substanz und Ammoniakverbindungen

(vornehmlich salpetersaures Ammoniak), und
6-8 Theile unorganische Bestandtheile; diese letzteren be-

stehen aus:
0:67 doppelt kohlensaurem Kalk,
0-18 " " Magnesia,

2:26 schwefelsaurem Kalk,
1-11 Chlormagnium,
011 Kieselsiure,
4'33 Chlornatrium,
680 Chlorkalium und Carbonate der Alkalien.
Die Gesammthiirte (nach Fehling) ist....16:0 Grade
~ temporire Hirte 32
daher bleibende Hirte ..................... 128 Grade.
Aus dieser Analyse und den angestellten Versuchen
ist daher ersichtlich, dass das Wasser trotz der Beimengung
des condensirten Dampfes blos fiir Stabil-Maschinen, nur
in dem Falle zu gebrauchen ist, wenn es untermischt mit
fremdem Wasser zur Verwendung gelangt; fir den Loco-
motivbetrieb, sowie als Nutzwasser ist dasselbe ginzlich
unbrauchbar und konnte hochstens noch fiir Bade-Anstal-
ten zum Curgebrauche eine sehr zweckmiflige Verwen-
dung finden.
Da weiters alle in der Nihe befindlichen industriellen
Etablissements sowie das k. k. Arsenal mit Wassermangel
zu kimpfen haben, 8o musste die Wasserentnahme fiir den

Betrieb des Central-Bahnhofes dorthin verlegt werden, wo
auf einen gentigenden Zufluss von brauchbarem Wasser mit
Sicherheit gerechnet werden konnte.

Dem Bahnhofe am n#chsten wire der Wien-Neustidter
Schifffahrtscanal gelegen; da aber der Bezug des Wassers
daraus kostspielig und bei allfilliger Reinigung des Canals
oder vorzunehmenden Reparaturen an Schleufien, auf einige
Wochen unmiglich wire, so mufBite ebenso wie bei der
Stidbahn, Donau-Wasser beschafft werden, und es wurde
allsogleich zu Versuchs-Bohrungen in der Nihe der Bahn
auf der Simmeringer Haide geschritten.

Ein solcher Bohrversuch wurde von mir auf 94!/, Fug
Tiefe unter dem natiirlichen Terrain in der Zeit vom August
bis October 1868 ausgefiihrt, jedoch leider kein brauch-
bares Wasser gefunden. Die fritheren, freilich in einer
geringen Tiefe fiir die Objectsbauten gemachten Sonden
und spiter die wirklich ausgefiihrten 5 grossen Objecte auf
der Simmeringer Haide wiesen jedoch das Vorkommen
von Schotter deutlich nach, und es wurden daher in Ent-
fernungen von ca. 30 zu 30 Klaftern in der Richtung ge-
gen den Donaucanal 5 Bohrungen vorgenommen und es
hat sich gezeigt, dass die Schotterschichte beim 1. Bohr-
loche blos eine Michtigkeit von 2 Fufl 6 Zoll, beim
2. Bohrloche 9 Fufl 8 Zoll, beim 3. Bohrloche 12 Fuf,
beim 4. Bohrloche 11 Fuff 3 Zoll und beim 5. Bohrloche
18 Full 6 Zoll hat.

In Beriicksichtigung der ortlichen Verhiltnisse wurde
die Stelle, wo die Schotterschichte 18 Fuf ¢ Zoll Michtig-
keit hat, gewihlt und auch sogleich zur Anlage eines Ver-
suchs-Brunnens, um den Querschnitt des kiinftigen defini-
tiven Wasserstations-Brunnens bestimmen zu konnen, ge-
schritten.

Vor Allem mufite der Wasserbedarf im Central-Bahn-
hofe festgestellt werden.

Derselbe ist im Allgemeinen von dem Bedarfe der
cinzelnen Dienstzweige abhingig und mufite im vorliegen-
den Falle: der Zugforderungs-, der Werkstitten- und der
Stationsdienst, die gesellschaftliche Maschinenfabrik, eine
allfillige Wasserabgabe an fremde Parteien und ein ent-
sprechendes Percent fiir gesteigerten Verkehr und unvor-
hergesehene Fille in Rechnung gezogen werden.

Alle diese Factoren ergaben ecinen voraussichtlichen
Wasserbedarf von ca. 40.000 Cubikfufl per Tag.

Um sich von der zur Verfigung stehenden Wasser-
menge die Ueberzeugung verschaffen zu konnen, wurde
ein kleiner Brunnen von 3 Fufl Durchmesser im Lichten
in der Nihe des 5. Bobrloches abgeteuft. Die in demselben
mit gewohnlichen Mitteln angestellten Schopfversuche er-
gaben einen Zufluf von 180 Cubikful per Stunde.

Da aus diesen Versuchen ein Schluf§ auf den Zuflufl
des Wassers in einen Brunnen von griferem Durchmesser
zu ziehen gestattet ist, so ergibt sich, obne Berticksichti-
gung der Hohe der Wassersiiule und des benetzten Um-
fanges des Brunnens, der entsprechende Durchmesser fir
den anzulegenden Brunnen aus folgenden Proportionen:

2:Z=4f:F



wobei z = 180 Cubikful der Zuflup per Stunde in den
Versuchsbrunnen,
Z — 4000 Cubikfuf die erforderliche Wassermenge per

Stunde,
f=T06 Quadratful Querschnitt des Versuchsbrunnens,

F der zu bestimmende Querschnitt des Schopfbrun-
nens ist.
Die Rechnung durchgefiihrt ergibt:

4 2.
9

F — 156 Quadratfu = E‘TQ“

somit

4156
D = \/m == 1409 oder rund 15 Ful.

Ucberdies konnte auf einen viel groferen Wasser-
zuflu im Schopfbrunnen gerechnet werden, weil eines-
theils die in dem Versuchsbrunnen eingetriebene Brunnen-
biichse das Eindringen des Wassers von der Seite verhin-
derte und anderntheils die Sohle des Versuchsbrunnens
blos 2 Full 6 Zoll tiber der Sohle des Donaucanales sich
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befand, wihrend die Soble des projectirten und spiter wirk-
lich ausgefihrten Brunnens 8 Full 3 Zoll unter der Sohle
des Donaucanales liegt.
Die im Jahre 1868 gemachte chemische Analyse des
Wassers im ausgefihrten Schopfbrunnen ergab:
Natiirliche Hirte in Graden nach Clark ........27 Grad
Kohlensaure Erde in 1 Liter = 1000
Grammen ....-c.eeeesenmsanecsss
Schwefelsaure Erde in.1 Liter = 1000

Grammen . ....ococevesasnssser® 0-38760
zusammen incrustirende Bestandtheile... 048735 Gramm,

daher das Wasser fiir den Locomotivbetrieb ein brauch-
Trinkwasser den gewohnlichen An-

0:099'75 Gramm

bares ist und auch als

forderungen entspricht.
Zur Vergleichung des von der Staatseisenbahn-Ge-

gellschaft und der Siidbahn beniitzten Wassers hat mir
PMerr Alexander Haswell die von ihm im December 1870
durchgefithrten Analysen zur Verfiigung gestellt und theile
dieselben im Nachstehenden mit:

7
Chlor- ~ || Kohlensaurer | Schwefelsaurer|| Schwefelsaure fester _
Wasser-Analyse . tion Geo- Go- t or-Natrium “ Kalk Kalk Magnesia Riick- tiss‘::,ilf.:r
dor Dichtel! auf || Farbe Gase in Procentel) in Procente in Procente in Procente stand Ritck-
Lac- ruch | schmack I 10.000 | oo || 10.000 | gogten || 10-000 Jom 10,000 | esten || stand
mus ! Theilen| Riex. |[Theilen | Ryek. |Theilen| Rgek- Theilen| Rgek- || 268
l | Wasser | giang | Wasser| gtana |[[Was9er| stand Wasser | gtand || Procents
! 1 ~ 11‘ lohleu;
. fast | ! | simre
Staatsbahn ....... 1:0018 neutral wasserhell igernchlos‘ fade !frei vom|| 2-0 | 0-02 | 1-35 [0-00831] 4-37 0-0437(|8-599 [0-03599) 0-108 0-111
! Cloaken-
‘\ ‘ l gase
Siidbahn ......... 1-002 |neutral blank f geracklos’} fade TJ:: 1-8 | 0-018 [ 0+554 [0+00554/ 4-007 004007, 3-639 0-03639| 01 | 0-12

Im Mai 1869 wurde sogleich an die Herstellung des
Brunnens geschritten und, um fiir alle Fille gedeckt zu
sein, wurde der Durchmesser desselben mit 16 Full statt
wie nach der Rechnung mit 15 Fub ausgefiihrt.

Es wurde bis zum gewohnlichen Wasserstande, d. i
6 Fub 6 Zoll unter dem natiirlichen Terrain ein Schacht
von 4 Klaftern im Quadrat ausgehoben, sodann Spund-
winde, bestehend aus 7/,zolligen Leitpfihlen, 4zolligen
Pfosten cingerammt und dies so lange fortgesetzt, bis die
Schotterschichte das weitere Eindringen der Pfosten ver-
hinderte; dann wurde mittelst einer 9zolligen Centrifugal-
pumpe, getrieben von einer 10pferdekriftigen Locomobile,
das Wasser beseitigt und der Schotter 1-—2 Ful ober den
Enden der eingedrungenen Spundwinde ausgebaggert, dann
dicse nachgerammt, das Wasser wieder ausgepumpt und
die Schotterschichte ausgebaggert.

Dies wurde so lange fortgesetzt, bis selbst mit einer
zweiten 6zolligen Centrifugalpumpe, getrieben von einer
8pferdekriftigen Locomobile, also mit beiden Centrifugal-
pumpen, welche in 16 Stunden ein Wasserquantum von
120.000 Cubikful zu Tage schafften, die Bewiltigung des
Wasserzuflusses nicht mehr moglich war.

Bei 19 Fub Tiefe unter dem Terrain wurde sodann
der doppelte eichene Brunnenkranz gelegt und das 2 Ful
starke Brunnenmauerwerk bis zu einer Hohe von 3 Fufl

6 Zoll unter dem gewihnlichen Wasserstande aus Ziegel,
trocken in Sand gelegt oberhalb aber in hydraulischem
Mortel ausgefiihrt, Der 14 Fuf hohe cylindrische Brunnen-
schacht wurde mit einem Kuppelgewdlbe, welches eine Ein-
steigoffnung hat, abgeschlossen, die Spundwinde herausge-
zogen; der leere Raum, welcher zwischen der Auflen-
Brunnenwand und der Spundwand blieb, trocken mit har- '

tem Bruchstein ausgefillt und sodann mit der Eisenbahn-

damm-Anschiittung begonnen.
Diese Art der Ausfilhrung ist zwar etwas kostspielig,

aber man hat sich wenigstens schon wihrend des Baues
iber die Ergiebigkeit des Wasserzuflusses die sichere
Ucberzeugung verschafft, und das war bei den grofien
Auslagen, mit welchen die Ausfihrung dieser Anlage ver-

bunden war, vor Allem nothwendig.
Die Schiene bei dem 2. Wasserreservoir-Gebiude am

Bahnbofe ist iiber den kleinsten Wasserstand des Donau-
canals erhoht um ... c.oeeee 1436 Ful.
Die Hohe von der Schiene bis zum Ausflusse
des Wassers aus dem Druckrohre iber den
Reservoirs betrfigh . ..oovoeooorerrcnee s
Die Differenz der Wasserspiegel, welche sich
beim Schopfen bildet, betrigt im Maximum 40 Fuf.
Somit die natirliche Hohe, auf welche das
Wasser zu heben ist ...oovvoeenneen .... 182 Fufl.
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Hievon entfallen im Maximum 9 Fuf auf die Saug-
hohe und 173 Fufl auf die constante Druckhshe.

Die Widerstandshohe fir die ganze Linge des Saug-
und Druckrohres ist 1978 Fub.

Mit Einschlup der Verluste betriigt die per Tag zu
fordernde Wassermenge 43.900 Cubikful. Angenommen,
dass dieses Quantum in 10 Stunden gehoben werden soll,
80 miissen: ’

per Stunde......... 4390 Cubikfuf
» Minute......... 73:166 »
5 Secunde........ 1-219 "

Woasser durch die Leitung flieBen, und es haben sich bei

Berechnung der Widerstandshohe fir die ganze Linge der

1698 Klafter langen Leitung folgende Ziffern herausgestellt:
Bei einem innern Durchmesser der Rohre

von b Zoll............ 835:63 Fuf}
I 33088
R S e 12363
A R T4,
R 998 |,

Mit Beniitzung dieser Ziffern findet man durch eine
weitere Berechnung, dass bei einer

5zolligen Leitung........... 246'6 Pferdekraft
6 y eeeeeeinn 1260 n
7T . B e 756 »
8 , p eeeseeeenas 564 "
9 , g eeseneeaees 504 n
10 y eeeeaenes 481 ,

nothwendig sind.

Nachdem die Resultate bei der 9 und 10zolligen Lei-
tung beinahe gleich, die Kosten der 10zolligen Leitung
aber grofer sind, so hat man sich zur Legung der 9zlli-
gen Leitung entschlossen und die Maschinen- und Pumpen-
anlage fir diesen Fall construirt.

Die Linge der Leitung betrigt 1680 Currentklafter.
Die gufeisernen Rohre hierzu haben eine Baulinge von
8 Fuf, bestehen aus Muffe uud Kranz, haben eine Wand-
stirke von 5!/, Linien und wurden auf 10 Atmosphiren
gepriift, werden jedoch blos im Maximum auf 6 Atmo-
sphiiren in Anspruch genommen. Fiir Kriimmungen wurden
Extrasticke und Kniershren angewendet.

Die Rohre wurden im Minimum 5 Ful tief in die
Erde auf je 2 Ziegelunterlagen gelegt und hatte die Le-
gung keine besondere Schwierigkeit, nur muflte dieselbe
an gewissen Punkten, wie beim Neustidter Canal und auf
dem jihen Abhange bei der Simmeringer Strafe, wo das
Terrain plotzlich um 7 Klafter fallt, mit besonderer Vor-
sicht ausgefitbrt werden.

Die Leitung geht dort, wo sie Straflen, Wege, Ge-
leise durchschneidet, in schliefbaren gemauerten Cantilen
und nur beim Wien-Neustidter Canal wurde die Idee des
Herrn Baudirectors Carl von Ruppert, ein eliptisches
Gufeisenrohr von 3 Fuft 6 Zoll Hohe und 2 Fufl 9 Zoll
_ Breite, 8 Fufs unter der Sohle des Canals durchzupressen
und in dieses Rohr das 9zollige Druckrobr zu legen, mit

uBerst befriedigendem Resultate und verhiltnismifig ge-
ringen Kosten zur Ausfiihrung gebracht*).

An den tiefer gelegenen Punkten der Leitung, wie
beim Neustidter Canal und der Simmeringer HauptstraQe,
wurden Windkessel mit Lufthibnen angebracht.

Um bei allfilligen Reparaturen nicht die ganze Lei-
tung, welche 5000 Cubikfull Wasser enthilt, entleeren zu
miissen, und damit das einmal gehobene Wasser withrend
der Ruhe nicht an den Pumpenkolben drickt, wurden
4 horizontale Klappenventile in die Rohrleitung an ent-
sprechenden Punkten eingeschaltet.

Die Wassermenge, welche die Pumpe zu liefern hat,
wurde, wie frither bemerkt, per Minute mit 73166 Cubik-
fub berechnet, was bei Voraussetzung von 18 Umdrehun-
gen der Pumpenkurbelachse per Hub 4-065 Cubikfufl betrigt.

Bei Anwendung von 2 Pumpen entfillt auf jede
2:0325 Cubikfufl. Der Kolbendurchmesser einer jeden Pumpe
wurde mit 1 Ful angenommen, woraus sich der Kolbenhub
mit 2-58 FuB oder, abgerundet, 2'5 Fufl ergibt.

Bei der Annahme von 18 Umdrehungen der Kurbel-
achse in der Minute legt der Kolben einen Weg von 90 Ful
bei einem Hub von 25 Ful zuriick und es ist somit die
Geschwindigkeit des Wassers im Pumpenstiefel

90
60

Die Geschwindigkeit des Wassers im 9zolligen Saug-

und Druckrehre ist

g 12 Cubikfull

£ 04417 Quadratful
Betrieb einer Wasserforderungs-Maschine ein sehr giinstiges
Resultat liefert und es moglich macht, dass die Geschwin-
digkeit bei groflerem Wasserbedarf noch gesteigert werden
und durch die variable Expansion der Maschine ohne Nach-
theil fiir dieselbe erzielt werden kann.

Die Kolben, sowie die Saugventile bei den Pumpen
sind von Metall; die Saugrohre beider Pumpen sind durch
Full-Vorrichtungen mit dem Windkessel des Druckrohres
und mit letzterem mittelbar, sowie mit dem Vorwirmer in
Verbindung gebracht, so dass vor dem Anlassen der Pumpe
die Saugrohre gefiillt, respective die Saugventile gehoben
werden konnen.

= 15 Full.

= 275 Fub}, was filr den

Eine Abzweigung dieser Fiillvorrichtung dient dazu,
die Kolben der Pumpe vom Drucke der Wassersiulen des
Druckrohres vor dem Anlassen der Maschinen, sowie durch
giinzliches Entleeren des Wassers aus dem Druckwindkessel
zu entlasten.

Am Druckwindkessel ist in jenem Theile, welcher
iiber dem Fufboden des Maschinenhauses hervorragt, ein
Wasserstand sammt Manometer angebracht, um den Luft-
druck einestheils zu reguliren und anderntheils am Mano-
meter den Druck der Wassersiule beobachten und aus dem
Stande desselben etwaige schadhafte Stellen im Druckrohre
leicht auffinden zu konnen.

Die gesellschaftliche Maschinenfabrik in Wien hat

#) Siehe den folgenden Artikel.



anter der Direction des Herrn John Haswell auf Grund
der berechneten Daten die Maschinen- und Pumpenanlagen
construirt, welche allen Anforderungen geniigen.

Ohne mich in die gemachten Berechnungen einzulas-
gen, [gebe ich nur die Hauptmerkmale der Maschinen be-
kannt.
Sie sind nominell 50pferdekriftige liegende Hoch-
druckmaschinen mit variabler Expansion.

Die Cylinder derselben sind mit Minteln umgeben,
in welche der Dampf zuerst und aus diesen dann in die
Schieberkiisten eintritt.

Der condensirte Dampf wird aus dem Mantel der
Cylinder durch Automaten entfernt.

Das bzollige Dampfeinstrﬁmungsrohr ist fir beide
Maschinen gemeinschaftlich und mit einem Dreiweghahn
versehen, um eine oder die andere Maschine beliebig an-
lassen zu konnen. Die Kolben der Maschinen haben einen
Durchmesser von 225 Fufi, welchem eine Fliche von
3976 Quadratfuf entspricht.

Der Dampfkolbenhub betrigt
Geschwindigkeit des Dampfkolbens
bel in der Minute ist 2:4 Ful.

An jeder Maschine wird ein Tourenzihler angebracht.

. In der Nihe der Maschine befinden sich zwel schmied-
eiserne Kessel von 16!/, Fuf Hohe und 5 Fufl Durchmes-
ser, welche als Vorwirmer dienen und zugleich als Reser-
voirs beniitzt werden kinnen, wenn ein Kessel gewaschen
oder angefiillt werden sollte.

Aus diesen Vorwirmern fithren entsprechende Leitun-
gen zu den Injectoren.

Dic 3 vorhandenen liegenden und eingemauerten
Dampflkessel haben je einen Durchmesser von 45 Fufl und
eine Linge von 29 Ful und sind mit Vorwirmern von
4 Fuf Durchmesser und 22 Fuf Linge versehen.

Jeder Kessel ist fir 25 Pferdekrifte berechnet und
‘hat eine Rostfliche von 27 Quadratfuf und eine totale
Heizfliiche von 400 Quadratful. Die Kessel sind auf 6 Atmo-
sphiren Ueberdruck gepriift.

Die Einmauerung der Kessel ist derart, dass jeder
Kessel, ohne den Betrieb der anderen zu storen, reparirt,

ausgewechselt werden kann.
von 88 Fuf und

Kesselhauses bei

4 Fuf. Die pormale
bei 18 Touren der Kur-

ausgewaschen und
Der Rauchschlott hat eine Hohe

konnen die Fuchsschieber im Innern des

den Heizthtiren regulirt werden.
Im Bahnhofe gind zwei Wasserthtirme erbaut, wovon

der Eine gleich bei der Halle steht und 2 Reservoirs von
jo 20 Ful Durchmesser und 12 Ful Hohe mit zusammen
7600 Cubikfuf Fassungsraum hat.

Der 2. Wasserthurm ist am Ende der Station situirt,
am die Druckrohrleitung nicht unnéthig zu verlingern,
welche in die dort befindlichen 2 Reservoirs geht.

Die beiden Reservoirs in demselben haben je einen
Durchmesser von 30 Full und eine Hohe von 12 Fuf mit

einem Totalfassungsraum von........... 17.400 Cubikfull
17,400 Lub 22—
daher alle Reservoirs zusammen ........ 25.000 Cubikfuf

‘Wasservorrath enthalten.
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Die Reservoirs untereinander sind durch eine 8zollige
Hauptleitung von 530 Current - Klafter Linge verbunden
und es zweigen sich von dieser die Leitungen zu den Heiz-
hiusern, Werkstitten, Magazinen in einer Gesammtlinge von
1680 Current-Klafter ab, und sind fir jeden Dienstzweig
mit den entsprechenden Apparaten ausgeriistet. Filr die
Feuerwehr sind bei allen Straflen Feuerwechsel angebracht.

Bei jeder Zweigleitung sind zum Abschluf derselben
im Falle einer Reparatur Kapselventile, sowie bei den Lei-
tungen, die zu separaten Abtheilungen fiihren, Wassermes-
ser angebracht.

Der derzeitige tagliche Verbrauch betriigt 20.000 Cu-
bikfuf, wovon fiir Trinkwasser und Nutzwasser in der
Halle, Berieselung der Pissoirs und Aborte daselbst allein
gegen 6000 Cubikfuf nothwendig sind.

Die 8zollige Hauptleitung ist auch durch eine 4zollige
Leitung mit den Reservoirs der Sidbahn verbunden, um
im Nothfalle von denselben Wasser beziehen zu konnen.
darauf Bedacht vgenommen,’ das
9zollige Druckrohr beim Wasserthurm II, in welchen das-
selbe miindet, mit dem Druckrohre der Siidbahn zu ver-
binden, so dass erforderlichen Falls die Staatseisenbahn der
Siidbahn oder umgekehrt das nothige Wasser direct heben

Im Projecte ist auch

kann.

e

Durchpressung eines elyptischen gulleisernen Rohres
unter der Sohle des Wien - Neustidter Schiffahrts-
Canales,
behufs Legung des 9z6lligen Dwuckrohres der Wasserlettung
oum Centralbahnhofe der Siaatsez’senbahn-Gesellschaft n
Wien.

(Vorgetragen in der Wochen - Versammlung des Ingenieur-

tekten-Vereines am 29. April 1871 von dem Ingenieur Franz Bock.)

(Mit Zeichnung awf Blatt Nr. 20.)

und Archi-

Die Staatsbahn, welche auf jhrem am hochsten Punkte
von Wien gelegenen Bahnhofe kein brauchbares und ge-
nligendes Wasser sich beschaffen konnte, mufite im Donau-
gebiete ein Maschinenhaus errichten und mittelst einer 50-
pferdekriftigen Maschine das Wasser mit einer Druck-
hohe von 182 Klaftern, in einer 1698 Klafter langen 9zdlligen
Leitung in die am Bahnhofe befindlichen 4 Reservoirs,
welche zusammen einen Fassungsraum von 25.000 Cubik-

ful haben, fordern. »
Die Druckrohrleitung liegt im Minimum 5 Fuf unter
Terrain und dort, wo sie Strafien, Wege,

dem natiirlichen
sind gemauerte schliefbare Canile

Geleise durchschneidet,
angebracht.

Der Wien-Neustidter Schifffabrtscanal, welcher von
der neuen Linie Wien-Briinn bei Profil Nr. 43 mittelst
einer eisernen Briicke von 3 Oeffnungen und 114 Fufl
Linge iibersetzt wird, wird auch zugleich unmittelbar in
der Nihe der Briicke von dem 9zolligen Wasserleitungs-
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Druckrohre durchschnitten und es mufte fiir dasselbe ein
Uebergang geschaffen werden.

Die Briickenconstruction, sowie tiberhaupt der Um-
stand, dass man mit Wasserleitungsrohren gewonnene Hohen
nicht ohne Grund verlassen soll, aufler es werden in den
hochstgelegenen Punkten Windkessel oder wenigstens Luft-
ventile angebracht, hat daher die Unterfahrung des Canals
nothwendig gemacht.

Einen gemauerten Canal in dem Bette des Wien-
Neustiddter Canals offen zu bauen, wire bei der geringen
Breite desselben von 6—7° an der Oberfliche und 2-6°
an der Sohle, ohne den Schiffs-Verkehr bedeutend zu storen,
beinahe gar nicht ausfilhrbar gewesen und wiirde, da Fang-
dimme, Spundwinde angebracht und wieder Dbeseitigt
hitten werden miissen, grofle Auslagen verursacht haben.

Das Wasser aus dem Canale bei der Schleufie in
der Nihe von Klederling bei Schwechat abzulassen und
die Strecke von dort bis zum Hafen in Wien trocken zu
legen, das hitte vor Allem eine Entschidigung fiir den
Entgang des Betriebes an die Schifffahrts-Gesellschaft und
die Entschidigungen an die Wasserbezugs - Berechtigten,

wie Dampfmiihle, Waggonfabrik in Simmering u. dgl. mehrere |

solche Etablissements hervorgerufen.

Dass diese Forderungen bedeutend geworden wiiren,

wire zu erwarten gewesen, da ja der Projectant cine Eisen-
bahngesellschaft war.

Alle diese Umstinde genau erwogen, brachten bei |

dem Herrn Baudirector Carl von Ru ppert die Idee hervor,
unter der Sohle des Neustidter Canals ein gufieisernes
Rohr durchzupressen, und es zur Aufnahme fir das 9zol-
lige Wasserleitungsrohr wie einen gewohnlichen Canal zu
beniitzen.

Er lie§ die nothigen diesbeziiglichen Entwiirfe fiir die
Ausfihrung der Durchpressung und fiir die Rohre verfassen,
und warde fiir letztere die eliptische Form gewihlt, bei welcher
die grofle Achse 3 Fufl 6 Zoll, die kleine Achse 2 Fufl 9 Zoll
hat, die Wanddicke 7 Linien betrigt, und die Flanschen
nach innen gerichtet eine Breite von 4°/, Zoll haben und
mit 14 Lochern fir die Flanchenbolzen versehen sind.

Es wurden 7 Stiick Rohre bestellt, welche zusammen
ein Gewicht von 350 Zentner, daher per Stiick 50 Zentner
hatten.

Ich wurde mit der Ausfiilhrung dieser Durchpressung
betraut, und da mir Anfangs aufer den gewdhnlichen
amerikanischen Winden keine Apparate zur Verfiigung
standen, und ich iberhaupt kein Freund von complicirten
Apparaten bin, traf ich die nithigen Vorkchrungen und
schritt rasch an die Ausfithrung.

Vor Allem wurde eine Sonde am rechten und linken
Ufer des Canals auf 4!/, Klafter Tiefe gemacht und da
sich gezeigt, dass das Material feuchter, gelber Lehm ist,
der nur in einer Tiefe von 3 Klafter mit wenigen kleinen
Steinen vermengt war, so hatte ich fiir das Gelingen der
Durchpressung schon eine bedeutende Beruhigung ge-
wonnen.

Es wurde sodann eine Baugrube von 3 Klafter Linge

2 Klafter Breite und 3:3 Klafter Tiefe angelegt, zu welcher
eine schiefe Ebene fithrte, um leicht in die Grube gelangen,
und auch die schweren Rohre ohne besondere Vorrichtung
hinabtransportiren zu konnen; die Grube wurde, da der
Capal unmittelbar in der Nihe war, sehr solid ausgeholat.

Sodann wurde an die Herstellung eines soliden Rostes
fur die sichere Auflage der Rohre gegangen und 3 ameri-
kanische Winden an cinen aus 5 Piloten bestehenden
Bock befestigt, ferner die, in Folge successiven Vorriickens
der Rohre um je 1 Fuf lingeren Holzer geschnitten und
zur Wegschaffung des Materiales aus dem Rohre ein kleiner
Wagen angefertigt, welcher mit einem Strick iber einen
Pfosten auf die schiefe Ebene gefithrt wurde, wo dann das
Material direct entleert werden konnte.

Um das Durchpressen der Rohre zu erleichtern, wurde
der Erdkérper vor dem Rohre immer blos auf cinen Fuf}
Linge herausgenommen, jedoch sorgfiltig um die scharfe
Kante des Rohres noch gegen 2 Zoll Erde stchen gelassen,
welche sich das Rohr dann selbst fortschieben mufte, und
besonders darauf gesehen, dass nie aufler der vorgeschrie-
benen Richtung die Erde weggenommen wurde, was durch
eine einfache Schablone aus Holz controllirt werden konnte.”

Alle diese Vorbercitungen dauerten zehn Tage und
am 30. Juni 1870 wurde sodann mit der Durchpressung
derart begonnen, dass 3 Mann mit cisernen Hebeln gleich-
milig die Winden in Bewegung setzten und so das Rohr
auf 1 Ful Linge nachschoben, dann wurde wicder auf
1 Fub Linge Erde weggerdumt, das Material beseitigt
und auf | Fub Linge mit den Winden nachgeschoben und
mittlerweile natiirlich immer die um 1 Fufl lingeren Holz-
stiicke zwischen Rohr und Winde eingesetzt.

Nachdem die Rohre in einer Steigung von 1:100
gepreft werden mubten, so wurde der Rost in der genauen
Steigung schon gelegt und es war, da das Rohr 50 Zentner
Gewicht hatte, cine andere Fithrung gar nicht ndthig, und
nur zeitweise wurde der eine Polz-Riegel als Fithrung
beniitzt.

Wenn ein Rohrvon 12 Fuf Liinge geprefit war, wurde
das zweite Rohr mit gewohnlichem Hanfzopf und Minium-
Verdichtung mit den Flanschen angesctzt und wie frither
verfahren.

Aus der folgenden Tabelle ist zu ersehen, dass von den
7 Stiick Rohren , welche zusammen 84 Fuls haben, 69 Ful in
der Zeit vom 30. Juni bis 2. August geprefit wurden und
hiezu in 18 Tagen cigentlich nur 28 Stunden erforderlich
waren, und dass e¢in Curr.-Fufi Rohr im Durchschnitt in
24 Minuten geprefit wurde.

Von den in der Tabelle angefiithrten Arbeitern waren
zwei fir das, wegen der gebiickten Lage etwas unange-
nchme Erzeugen und Wegschaffen des Materials aus dem
Rohre bestimmt, welche sich auch abwechselten und daher
nicht zu der beim Pressen nothwendigen Kraft gerechnet
werden konnen.

Dic Arbeit ging sehr schnell und ohne Anstand von
statten, und was dic Kosten anbelangt, so sind dieselben
aus nachstchender Zusammenstellung ersichtlich:



Fiir Aushebung der Baugrube, Herstellung des Appa- i

. feldes, und weist nach, dass sie von der Art ist, dass eine ausgiebige Be-

rates zum Durchpressen, sammt Beseitigen desselben und
Wiederverschiittung der Baugrube, Transport der Rohren
in die Baugrube. . S 1309 fl. 04 kr.
Bei der factischen Durchpressung verwen-
dete 132 Arbeitschichten & 1 fl. 20 kr.
Beistellen von Gertistholzern, des Verdich-
tungs-Materials der Flanschen, Bei-
schaffung der Beleuchtung im Innern
der Rohre ete. e
Lieferung der 7 Stiick gufieisernen Rohren
im Gewichte von 350'85 Zentner . 2210 , 36 ,

daher Gesammtkosten 4297 1. 76 kr.

Nachdem fir die Windkessel der Rohrleitung beider-

seits noch ein gemauerter Canal hergestellt werden mulite,

welcher vielleicht bei anderer Anlage entfillt und fiir welche

die Kosten 1430 fl. betragen, so wurde die Canalanlage

hiedurch verlingert, so dass sie im Ganzen 21 Klafter 5 Fufl
10 Zoll betrigt.

158 , 40 ,,

619 , 86 ,

Naohwelsung

iiber die factische Dauer der Durchpressung und der hiezu verwendeten
Arbeitskriifte.

gt et ————
Robrlinge,
wmh:"i;'.,pmsl &mer der Pressung Anzahl der
Monat Tag | hiebei
tiglich Il]l‘:::;l (',ui‘l)lzl(,u selh):irttt‘h{)r. besch:lf.txgten
- Curr.-Fuf§ Arbeiter
Cuwrr.-Fufb Stun-j Mi- | stun-| Mi-
den nuten den [nuten
Juni....... 30 301 — 4 1] 23 17 5
Juli ....... 1 5:6 [10:6y 1| 26 15 5
Wy e 8 16 {12-2) .. | 39 42 5
w e 9 |40 16-2] 1|27 21 5
m eeeeeen 10 10 172 250 .. | 25 5
o e 1 |{20{19-21 .. |42 21 5
W s Poae |[so0e22] 1) 7 922 5
o e | 13 |03 22:5] 10 30 5
o e P 200 21-5f 52 26 7
m e 19 57 13020 2] 40 28 7
e | 20 |48 ss0) 28 39 7
o e 23 3D 10'5; 3 b 33 ! it
Mmoo e 24 66 | 4719 2| 12 I 20 11 J
m e a7 |l 65 |53-6] 2] 85 23 10
w e 93 || 5-6 592y 2|2 25 10
m o eereean 31 3:3 1625 1| 3D 28 10
August. . ... 1§ 4-9|67-41 1|30 23 10
v e 2 || 1-6 690! 50 1 .. | 31 9
PR, R | S —
Summe.. || 18 690 28 24 132
[

" Kleinere Mittheilungen.

Denksohrift zu dem Projecte filr die Bewisserung
des Marohfeldes. Von O. v. Altvater, Geometer. Wien, 1871.
Selbstverlag der k. k. Landwirthschafts-Gesellschaft in Wien.

Der Verfasser hat im Auftrage der k. k. Landwirthschafts-Ge-
gellschaft Vorarbeiten zur Bewiisserung des Marchfeldes unternommen,
deren Resultate er in einer Denkschrift niederlegt, die als solche nur
in allgemeinen Ziigen die Art und Weise der Realisirung dicses grolen
segenreichen Werkes darlegt, ohne sich in niihere tcchmische Details

einzulassen.
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Der Verfasser bespricht zuerst die Bodenbeschaffenheit des MarcE

wiisserung sie ertragsfibiger machen, und deshalb die Ausfiihrung des
ganzen Projectes hochst lohnende Resultate haben wird; geht alsdanu
zur Berechuung der ntthigen Wassermenge fiir Berieselung des ganzen
Marchfeldes iber, die mit grofem Fleife und Sachkenntnis, und mit
Riicksicht anf Beobachtungen der k. k. Centralanstalt fir Meteorologie
und Erdmagnetismus durchgefithrt sind; wobei der Verfasser findet, in-
dem er sich auf die Erfahrungen stiitzt, welche durch franzdsische In-
genieure in Frankreich und Algerien auf Grundlage von Messungen
und Berechnungen gemacht wurden, dass nach der Beschaffenheit des
Bodens im Marchfelde zur Bewdsserung einer Fliche von ecirca 12
Quadrat-Meilen, wovon jedoch 2 Quadrat-Meilen anf Wege, Ortschaften
w. s. w. entfallen, jihrlich in runder Summe 60.480 Millionen Cubik-
schuh Wasser udthig sind, was einen tiglichen Bedarf von 166 Millio-
nen Cubikschuh bedingt.

Nach einer Erorterung iiber die Qualitit und Temperatur des
Donauwassers, welche beide fir das Project giinstig susfallen, bespricht
der Verfasser die Durchfiiirbarkeit der Bewisserung des Marchfeldes
und weist durch Niveaucoten nach, dass dasselbe seiner ganzen Aus-
dehnung nach einen, mit der Donau beinahe gleichen Abfall gegen die
March hat, so dass ein von der Donau abgeleitetes Wasser in weitver-
zweigten Caniilen auf den Terrainriicken des Marchfeldes geleitet, und
so an jeder Stelle eine Bewiisserungs-Anlage ausgefiihrt werden kann.

Der Verfasser will den Hauptzufluficanal siidostlich von Kor-
neuburg, unterhalb des Landungsplatzes der Dampfschitfe, von der Donau,
ihnlich wie den Donaucanal bei NubBdorf, durch einc Scheere, welche
tief in den Stromstrich einschneidet, abzweigen, und mit einer Kammer-
schloube versehen, wovon die Thore gegen die Donaun Schutz gegen Hoch-
wasser und Eis gewihren, die gegen das Marchfeld die Regulirung des
Wasserzuflusses besorgen sollen. Dieser Hauptcanal wiirde, so lange er
im Ueberschwemmungsrayon geht, durch Dimme geschiitzt werden, und
nordwestlich von Leopoldsau sich in drei Aeste theilen, wo abermals
Sehleuben zum Zu- und Abflufb angebracht wiren. Diese drei Aeste
wiirden sich, unter einander mehrfach verbunden, theils in die March
bei Marchegg nnd Hof, theils in die Donau hei Stopfenreith und bei
der Einmiindung der March in die Donau ergieflen,

Um es zu ermoglichen, die einzelnen Partien des Marchfeldes
wichentlich einmal zu bewiissern, wiirden mit Riicksicht auf die Total-
linge der Seitencanile und des zu bewiissernden Terrains mnoch 7
Schleufen an entsprechenden Punkten angebracht werden. Voun diesen
Haupteaniilen sind viele Seitencaniile abgezweigt, die den Unebenhei-
ten des Terrains folgen miiften, und ven wo aus erst fiir jede ein-
zelne Flur die Einzapfungen anzulegen und mit kleinen Schleuflen zu
versehen wiiren, von welchen aus in kleinen Rigolen die Berieselung

der Felder und Wiesen zu geschehen hitte.

Es wiire dies das Arteriensystem des Marchfeldes, der Verfasser
hat aber auch ein Venensystem im Auge, welches die iiberschiissigen
Sifte dem Herzen, der Donau, zuriickfithrt, indem er wiederum Rigole
bei den Wicsen und Feldern anlegt, welche das bei der Ueberrie-
selung derselben iiberfliissige Wasser aufnehmen, in Entwiisserungsca-
¢ in die bereits vorhandenen Gerinne wie Rul-,
go dieses Wasser in die

niile fithren, welch
Stampfel- und Weidenbach miinden ,
March und Donan zuriickleiten, wobei auf eine entsprechende Reguli-

rung durch eine sehr grofe Anzahl kleiner Schleuflen Riicksicht ge-

und

nommen ist.

Die Kosten bercchnet der Verfasser in eingehender Weise mit
181/, Millionen Gulden, und denkt sich die Geldbeschaffung durch eine
Anleihe, iihulich wie bei der Donauregulirung, mit 20jihriger ratenweiser
Riickzahlung, aufgebracht, welche durch die Grundbesitzer des March-
feldes nach Maafigabe ilires Besitzes zu leisten wiren.

Der Verfasser berechnet, dass die Quote, welche jihrlich von jedem
Besitzer® eines 20 Joch umfassenden, bewigserbaren Grundes im
Marchfelde zu zahlen wire, 311 fl. 56 kr. betragen wiirde, wobel die
Erhaltungskosten mit inbegriffen sind, welche nach erfolgter Amortisa-
tion des Anlehens sich mit 27!, fl. beziffern wiirde.

Die Geldbeschaffung hitte vom Landtage, unter Garantie des
Landes und Solidaritit simmtlicher betheiligten Besitzer zu geschehen,
und wiire das Unternehmen von jeder Steuer zu befreien.
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Die Erfolge der Bewisserung des Marchfeldes bespricht der
Verfasser in eingehender Weise, und fiihrt dabei die Ertragsfihigkeit
Jjener Gegenden in Egypten, Spanien, der Lombardei und Frankreich
an, wo ihnliche Bewiisserungen seit langer Zeit bestehen, und wo eine
Mibernte unmdglich ist, wie sie leider im Marchfelde in 50 Jahren
15mal eingetreten ist, und deren jedesmaliger Ausfall nur an Korner-
friichten allein, ohne Riicksicht auf den durch eine solche Milernte
leidenden Viehstand, vom Verfasser mit 2!/, Millionen Gulden berech-
net wird. :

Das Marchfeld wiirde nach erfolgter Bewisserung, wo durch
Baumpflanzungen an den Canilen den Sandverwehungen und den aus-
trocknenden schiidlichen Winden Einhalt geboten, und dadurch auch
eine jetzt unmégliche Obstbaumzucht in der ausgiebigsten Weise ange-
legt werden konnte, so fruchtbar werden, dass ein grofer Theil der
Approvisionirung Wiens, welche den Viitern derselben so manche schwere
- Stunde bereitet, vom Marchfelde itbernommen werden konnte, da der
Verfasser allein eine jihrliche Lieferung von 23.000 Stiick Rindvieh auf
den Wiener Schlachtviehmarkt in Aussicht stellt, und auberdem Gemiise,
Obst, Heu, Stroh und andere landwirthschaftliche Artikel in grofien
Massen der Hauptstadt zugefiihrt werden 'kénnten.

Die angeregte Idee verdient die vollste Aufmerksamkeit, da die
Realisirung derselben den Nationalwohlstand auferordentlich férdern
wiirde, und sie kann daher nicht genug auf das wirmste und ein-
gehendste in erster Linie den Vertretern des Landes, und in zweiter den
vielen einheimischen Geldinstituten zur Wiirdigung empfohlen werden.

Storch,

Donau-Regulirung bei Wien,

Bei dem allgemeinen Interesse, welches das Fortschreiten dor
Donau-Regulirung bei Wien begleitet, gewinnen die nachstehenden einer
officiellen Zusammenstellung der Dona.u-Reg‘ulimngs-(}ommission ent-
nommenen Daten iiber den Stand der bisher in der im Baue begriffenen
Strecke vom Roller his zur Stadlauer Briicke geleisteten Arbeiten an
‘Werth.,

Bis zum 20, Juli I, J. warde daselbst an Erdarbeiten herge-
stellt, und zwar an Erd- und Schotteraushebung iiber dem Nullwasser-
spiegel 303.165 Cubikklafter, an Baggerung unter Null 79.022 Cubik-
klafter, demnach zusammen Materialaushebungen von 382.187 Cubik-
klafter.

Die gesammten in dieser Strecke auszufiihrenden Materialaushe-
bungen belaufen sich auf 1,147.857 Cubikklafter. Es ist sonach bhis zu
obigem Zeitpunkte bereits fast der dritte Theil der gesammten; Aushe-
bung und Baggerung bewirkt worden.

Da die ganze fiir die Vollendung der Arbeiten in dieser Strecke

bedungene Bauzeit 5 Jahre vom 3. November 1869 als dem Tage der
Uebergabe des Bauplatzes an gerechnet betriigt, so ist bisher '/; der
Bauzeit verstrichen, wornach also die bewirkten Erdaushebungen und
die verflossene Bauzeit im richtigen Verhiiltnisse stehen.
' Die nachgewiesenen Erdaushebungen vertheilen sich jedoch nicht
gleichmiifig auf die ganze verstrichene Bauzeit, da anfinglich nicht mit
Excavateuren und Dampfbaggermaschinen gearbeitet wurde, die Arbei-
ten demmach anfiinglich nur langsam fortschreiten konnten, wiithrend
jetzt 5 Excavateure und 4 Dampfbaggermaschinen ununterbrochen arbei-
ten. Das gegenwiirtig tiglich ausgehobene Materiale betriigt durch-
schnittlich 1500 Cubikklafter und kann demnach unter Festhaltung
des gegenwiirtigen Betriebes die noch zu leistende Erdaushebung noch
vor Ablauf der Bauzeit statt in 39 Monaten in 17 Monaten bewirkt
werden,

Die iibrigen in der Strecke vom Roller bis zur Stadlauer Briicke
auszufithrenden Arbeiten, als die Erbauung der Quaimauern und Stie-
gen, die Herstellung der Uferversicherungen, Boschungspflasterungen ete.
gind aus dem Grunde bisher noch mnicht in Angriff genommen,
weil dieselben theilweise erst nach partieller Vollendung der Erdaus-
hebungen hergestellt werden konnen. Nachdem jedoch, wie bereits er-
wihnt, die Erdaushebungen vor dem Ablaufe der bedungenen Bauzeit
vollendet sein werden, so wiirde die rechtzeitize Beendigung aller dieser
Arbeiten auch dann noch zu erwarten sein, wenn dieselben erst nach
Vollendung der simmtlichen Erdaushebungen in Angriff genommen
werden sollten, Da dies jedoch nicht der Fall sein wird, sondern die

-

Bauunternehmung schon demmichst mit dem Baue der Landungstrep-
pen und Quaimauern beginnen wird, so kann der Vollendung auch

dieser Bauobjecte noch vor Ablauf des 5jihrigen Bautermines entgegen-
gesehen werden.

Centrifugal-Pendel-Regulator mit variabler Regu~-
lirungs-Geschwindigkeit fiir Wasser-Motoren. Construirt
in den Werkstiitten von J. Jacob Rieter & Com p- in Winterthur,
Schweiz.

Dieser bereits in einer groben Zahl industrieller Etablissements des
Continents eingefiihrte Regulator verdient seiner einfachen Construction
und dabei ausgezeichneten Leistungsfihigkeit wegen, den ersten Plats
unter den bis jetzt bekannten und angewandten Schiitzenregulatoren.
Bei den damit vorgenommenen Proben zeigt derselbe, durch Uebertra-

Teble

gung seiner Regulirungsgeschwindigkeit in eine Curvenlinie, die schnellste
Regulirung innerhalb hochstens zweier Umdrehungen der Hauptwelle,
wogegen der complicirte Kaufmann'sche Regulator bis auf 6 Touren,
der von Winder in Kennelbach bis auf 4 Touren und noch andere
bis 12 Touren variiren,

Die Scheibe a in Zeichnung dient zum Antrich des Regulators
und der extra mit einem Riemen angetriebene Conus 4 mit Scheibe ¢
zum Antrieb der Regulirungswelle d und e, Mittelst des Conus & kanm
daher die Geschwindigkeit der Regulirungswellen d und e beliebig
verindert werden. Nach Bediirfnis kann die Regulirungswelle d directe
verlingert, oder die Welle e so angebracht werden, dass sie, wie Zeich-
nung' zeigt, nach abwiirts abzweigt, vder auch horizontal, vom Kreuz-
kopf £ hinweg nach rechts oder links fiihrt, g ist das doppelte Reguli-



rungsexcenter, durch dessen Hin- und Herbewegung in Friction mit der
Scheibe % das Oeffnen und Schliefen des Fallenzuges veranlafbt wird.

Der Regulator kann je nach den Localverhdlinissen entweder
an eine Mauer, Wand oder Siule angeschraubt werden.

Die Geschwindigkeit des Contre-arbre soll circa 80 bis 100 Touren
betragen und die Geschwindigkeit der Antriebscheibe a am Regulator
56 Touren.

Das approximative Glewicht des Regulators sammt Contre-Conus,
jedoch ohne Contre-arbre und ohne Verlingerung der Regulirungswelle e
betrigt circa 4 Zoll-Zentner.

L. R. Carlé,

Ingenieur.

Literarische Rundschau.

Hannah's Wassermesser. (Mit Abbildungen.)

Beistehende Holzschnitte (Figur 1 und 2) stellen im Durchschnitt
und im Grundrid mit. theilweise abgebrochenem Deckel den von 8.
Hannah in Darlington (Shildon Works) patentirten Wassermesser vor.
Derselbe besteht seiner Hohe nach aus zwei zusammengeschraubten
Theilen, welche die ringformige Kammer 4 und die durch die Wan-
dungen B eingeschlossene Schieberkammer bilden. In A bewegt sich
der mit Leder oder Metall
gut abgedichtete Kolben C
durch den Druck der zu mes-
senden, bei 7' eintretenden
Flissigkeit von der einen
Wand B bis zur anderen
hin- und zuriick und driingt
hiebei jedesmal das vor
demselben den ringférmigen
Mefiraum vollends ausfiil-
lende Wasser in den Ab-
zugscanal S.

Zur Umsteuerung der
Kolbenbewegung dienen
zwei Schieber @ und K
sowie das Kolbenventil EF.
Letzteres wird auf der in-
neren Seite stets dem Drucke
des Zuleitungswassers aus-
gesetzt. Je nachdem aber
der Steuerschieber K das
Druckwasser auf die eine
oder die andere #Hullere Ven-
tilscite B oder F leitet, ver-
schiebt sich das Kolbenven-
til und nimmt hiebei den
Vertheilungsschieber G mit.
Die durch den Steuerschicber K abwechselnd gedeckten Canile O und
P leiten das Wasser einmal rechts, das andere Mal links hinter das
Kolbenventil EF, wilrend der Canal R fiir den Abzug bestimmt ist.
In dhnlicher Weise {iberdeckt auch der Vertheilungsschieber G abwech-
selnd die hinter den Hauptkolben C fiihrenden Wasserzuleitungswege
I und J; @ bezeichnet hier den Abzugscanal.

An dem Steuerschieber K finden sich zwei vorstehende, durch
zwei in Figur 2 ersichtliche Schrauben befestiyte Arme, gegen welche
der Hauptkolben ¢ allemal am Ende seiner Schwingung anstsbt und
solchermafien die Umsteuerung bewerkstelligt.

Nach der Abbildung hat der Kolben C den Steuerschieher K
gorade in die gezeichnete Stellung tibergefiibrt. Durch den freien Canal O
wurde der Druck auf die Ventilseite E fortgepflanzt, daher das Kolben-
ventil mit dem Vertheilungsschieber nach links geriickt ist. In Folge
desson kommt das durch 7 in den Wassermesser tretende Wasser,
welches das siebférmig durchlscherte Rohr U passirt, durch den Canal I
hinter den Kolben C, treibt diesen in der Pfeilrichtung vorwirts und
das vor dem Kolben befindliche Wasser wird durch den Canal J und
den Abzug @ in den Ableitungsweg § gedriingt.

Die Zahl der Kolbenbewegungen und mithin auch die der Menge
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des durch den Apparat gelangenden Wassers wird auf einfache Weise
durch ein Registrirwerk angegeben. (Nach dem Engineer, 14. Juli 1871,
Seite 20.)

Maschine zum Zerreiben von Gold- und anderen
Farben von Bewleyund Cottonin Uttoxeter. (Mit Abbildung.)

Diese nebenstehend skizzirte Farbenreibmaschine wurde kiirzlich
in England patentirt; ihre Wirkungsweise erinnert ganz an die Hand-
arbeit, bei welcher auf einem Re ibstein die Farben mit Hilfe des
Liufers zerrieben werden.

Bei der durch die Abbildung Figur 8 veranschaulichten Maschinen-
anordnung liegt der Reibstein (' fest auf einem lings Fiihrangen des
Gestelles 4 verschiebbaren Wagen B. Die Liufer T'sind paarweise mit-

Fig. 3.
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telst Schrauben in den Armen S festgestellt, welche am unteren Ende
der Drehspindeln P hingen. Auf denselben sind oben die Getriebe @
befestigt, welche mit dem am Gestelltheil E unverriickbar gehaltenen
Spurrad E im Eingriff stehen; daher bei Drebung des Querstiickes O
hl um die Drehachse N im Kreise und auferdem um

die Liufer sowo

die Spindeln P herumgefiibrt werden.
Die Drehung der Achse N erfolgt durch Kegelrider M und L

von der Antriebswelle H, welche im Lager I ruht und durch ein Kurbel-
rad K von Hand oder auch .von einem Motor aus in Umdrehung ge-
setzt wird. )

Zur Auswechslung der Liufer T oder auch zum Abriumen der

zerricbenen Farbe wird der Handgriff G beniitzt, welcher durch Dre«

hung des Kammes ¥ den im Stinder D auf- und abwiirts verschieb-

baren Support E mit allen anhingenden Theilen hebt.
Bewley und Cotton haben indefs noch andere Constructionsarten

dieser Maschine entworfen, von denen die citirte Quelle noch zwei ab«

gebildet bringt. .
Bei diesen empfingt der Reibstein eine drehende Bewegung. Die

Liufer sind in einem ringformigen Rahmen gleichfsrmig vertheilt,
welcher durch Kurbeln in der Art mitgenommen wird, dass die Liufer
auf der Unterlage eine kreisende Bewegung verrichten. PDer Liuferrah-
men a0t sich leicht um ein charnierartiges Gelenk in die Hohe drehen,

um die Reibsteinfliche gugiinglich zu machen. Eigene Abstreichmesser

i i i i lust der Farben<
de des Steines verhiiten einen allenfallsigen Ver
e, (N 1, Juli 1871, Seite 480.)

masse. (Nach dem Mechanics' Magazine,
Schraubenmutterschneidmaschine von P. Koch in

Manchester. (Mit Abbildung.)

Diese kitrzlich in England patentirte und beistehend in einem
Verticalschnitt skizzirte Mutternschneidmaschine gehdrt zu jenen Ma-
schinen, bei welchen zur Beschleanigung des Schneidens d_er Bolgen-
muttern mehrere Gewindebohrer (Schraubenbobrer) durch dieselbe Be-

triebswelle in Thitigkeit gesetzt werden,
In dem Gestelle A (Figur 4) sind ne beneinander eine Anzahl

von Bohrspindeln e gelagert, welche von der liegenden Hauptwelle durch
Keogelgetriebe ihre Drehung erbalten.
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Die zu schneidenden Muttern werden in Filhrungsrinnen des
"“Tisches a hintereinander aufgelegt, rutschen aber beim Liiften der
Flachfeder f durch die eigene Schwere nach dem Schraubenbohrer e hin.
Ist das Gewinde einer Mutter vollendet, so zieht der Arbeiter
den Hebel § nach abwirts. Dabei wird zufolge des aus der Skizze
ersichtlichen Hebelmecha-
nismus die Bohrspindel um
das Erforderliche gehoben
und hiebei zugleich durch
den doppelarmigen Hebel ¢
die Stange o und den Win-
kelhebel p die Flachfeder f
geliiftet. Eine frisch zu
schneidende Mutter gelangt
unter den Schraubenbohrer.
Nach und nach sam-
meln sich so viele geschnit-
tene Muttern anf dem cylin-
drischen Theil des Schrau-
benbohrers an, dass der-
‘selbe ohne weiteres Zuthun
auller Verbindung mit der
Spindel ¢’ gelangt, wornach
der Arbeiter die fertizen Muttern entfernt, den Bohrer neuerdings ein-
setzt und das Spiel wiederholt beginnt,
Zur Erkliruug bleibt nun noch die Verbindung des Schrauben-
bohrers mit der Spindel.
Die Bohrspindel ¢/ ist am unteren Ende verdickt und quer durch-
locht. In diese Oeffnung wird ein Metallstiick mit einem v
Loch eingeschoben, in welches der Bohrer mit seinem oberen vierkan-
tigen Ende pabt. Um das Herabfallen des Schraubenbohrers zn ver-
hiiten, driickt eine aulen an dem Bohrkopt angebrachto Feder mittelst
eines Stiftes gegen den Bohrer,
Wird ein geniigender Zug vom Arbeiter oder durch
sammelten, geschnittenen Muttern auf
80 kann dessen Verbindung mit der Bo
druck gelost werden, (
Seite 317.)

Fig. 4.

iereckigen

die ange-
den Schraubenbohrer ausgeiibt,
hrspindel entgegen dem Feder-
Nach dem Mechanies’ Magazine, 19, Mai 1871,

Sicherheitsvorrichtungen an
maschinen zur Verhiitung von Ver
Im letztjihrigen Berichte des ,Miihlh

von Ungliicksfiillen in Fabriken“ sind in Fortsetzungen fritherer Mit-
theilungen Sicherheitsvorrichtungen zum Schutze der Arbeiter bei Spin-

nerei- und Webereimaschinen beschrieben und abgebildet, welche einer
niheren Erwiihnung wert erscheinen,

1. Aus Anlab schwerer Verl
der Hand durch den Ricmen
welle auf den Vorreifer libe

Spinnerei- und Weberei-
letzungen der Arbeiter.
ausener Vereins zur Verhiitung

etzungen hei Karden durch Erfassen
» welcher die Bewegung von der Tambour-

rirdgt, hat P. Baudouin, Spinnereidirector
bei Ch. Mieg und Comp. in Miihlhausen, cinen Schutzdeckel in der
Weise angebracht, dass das Abwerfen des Riemens, im Falle die Karde
geschliffen werden soll, nicht behindert ist.

2, Um Baumwollschlagm

aschinen weniger leicht zugiing-
lich zu machen und hiedurch

den Arbeitern die Gelegenheit zu beneh:
men, wihrend der Arbeit, ohne die Maschine vollstiindig abzustellen,
in Hast und ohne Ucberlegung Theile derselben zu reinigen und dabei

die Gliedmalen 2y gefithrden, hat A. Heller, Spinnereidirector hei
Hartmann und Sohn iy Miinster,

ein hélzernes Schutzgitter um
die Schlagmaschine angebrac

ht, welches nach Bedarf bequem cntfernt
und wieder aufgestellt werden kann. Zu diesem Zweck passen am Gitter
angeschraubte Eisenbolzen in Metallbiichsen, welche in den Fufboden
eingelassen sind. Drahthaken, welche am Gitter und am Maschinenge-
stelle eingehiingt sind, sichern das Gitter gegen Umfallen.

Die Hohe des Gitters milit 1-100, der Abstand von der Gestell-
wand 0-450 Meter. Die Kosten betragen fiir eine einfliigelige Schlag-
maschine 65 bis 85 Fres.

Wenn auch der Gang zwischen je zwei Schlagmaschinen etwas
verengt wird, so darf man nicht vergessen, dass nun das Passiren
selbst mit einem Wickel gefahrlos geschehen kann, hochstens dass man
an das Gitter, jedoch ohne jede Gefahr, anstreift.

8. Selbstarretirnng der Ein- und Ausriickstange beim_
Selfactor. (Mit Abbildung.)

Schlumberger & Comp. in Guebwilier haben,
gestiitzt auf die Beobachtungen, dass die
Ein- und Ausriickstange leicht zuriickspringt,
wenn in dieselbe der Arvetirung=stift beim Ein-
stellen des Selfactors nicht eingesteckt wird, was
trotz mannigfacher dadurch herbeigefiibrter Un-
gliicksfille dennoch nicht selten der Spinner
leichtsinniger Weise unterlift.

Wie aus beistehendem Holzschnitt in Fig. 5
ersichtlich, ist die Selbstarretirung des Riemen-
leiters C hochst einfach und ohne grofie Ausgabe
an jedem Sclfactor anzubringen, indem an dem
Gestellstiick F' am vordern (kleinen) Handstock
ein Federhebel D angeschraubt wird, welcher
den Stift B vorschiebt, sowie der Riemenleiter
C in dic Ruhelage, d. i. in die punktirte Stel-
lung gelangt. In Folge dessen ist das Zuriick-
gehen von €' bei den unvermeidlichen Erschiit-
terungen namentlich bei ilteren Selfactors und
deshalb ein unerwartetes Einfaliren des Wagens
wirksam verhindert. Soll aber der Selfactor
wieder in Gang gesetzt werden, so mul der
H Arbeiter den federnden Hebel 1) am oberen Ende

zurilickziehen — der Bolzen . dient nur zur
und dann durch die Stange €' den
Riemen auf die Triebscheibe bringen.

Fiihrung -

4. Zur Verhinderung des Herausspringens de.l'
Schiitze bei mechanischen Webstiihlen hat A, Koechlin
und Comp. in Miihlhausen eine Anordnung patentirt, wel.cl‘le — ebenso
wie die vorausgehenden Sicherungen — in der unten citirten Quelle
deutlich abgebildet ist. )

Hier sei zur Erliuterung nur soviel bemerkt, dass quer iiler
die Schiitzenbahn ein Sicherheitsrechen angebracht ist, eine Hohlsp‘indcl
mit angesetzten Zinken, welche je nach der Schiitzenlange 10 bis 15
Centimeter weit von einander abstehen. Dieser Rechen ist in Lagern
am Lagerdeckel drehbar und nimmt in Folge einer Feder eine vortx?alc
Stellung ein, so lange die Schiitze ihren Lauf durch das Fach llll".lt
beendet hat. Schwingt die Lade vorwiirts, xo mufl der Rchutzrechen in
eine horizontale Lage iibergefiihrt werden, da die Stifte beim Laden-
schlag in das Zeug stofien wiirden )

Diese Schiefstellung wird einfach durch einen Riemen ‘bowork-
stelligt, welcher mit dem einen Ende am Gestellhogen .'les Krattshfhles
hefestigt, mit dem anderen aber um eine Rolle gelegt ist, welcl‘m divect
an der Drehachse des Rechens angebracht sein kann. Durch die schon
erwithnte Feder wird das Gauze beim Riickgang der Lade wieder in
die Normalstellung zuriickgefiihrt.

Man kann jedoch den Sicherheitsrechen auch bei zuriickzezo-
cener Lade in diese schiefo Lage versetzen, wenu heispielsweise cine
;riiﬁere Zahl von gebrochenen Kettenfiiden ecingezogen werden muf.
Man kippt alsdann den Rechen mit Hilfe angebrachter Griffe soweit,
bis eine an der Seite augebrachte Sperrklinke einfiiilt, welche den
Rechen — cutgegen der Federkraft — in dieser Position festhiilt. Da-
mit jedoch beim normalen Lauf des Wehstuhles eine solehe Sperrung
des Sicherheitsrechens nicht eintritt, so geht von der Klinke eine Schnur
zum Gestell, deren Liinge gerade so bemessen ist, dass die Klinke bei
anschlagender Lade ausgeltst wird, (Nach dem Bulletin de la Socictd
de Mulhouse, October- und Novemberheft 1870, &, 546, Tafel 10 bis 13.)

Londoner internationale Ausstellung 1871.

Bekanntlich wurde heuner in London eine internationale Ausstel-
lung erdtfnet, welche die Fabrikation von Porzellan- und Thonwaaren
aller Art, die Fabrikation von Schafwol]e, Erziehungs- und Unterrichts-
gegenstiinde fir Schule und Haug, wissenschaftliche Erfindungen und
Verbesserungen, also nur ein begrenztes Giebict ciner Industrie-Aus-
stellung im gewohnten Sinne umfaft. Eg bildet dieselbe auch nur das
erste Glied einer Kette von jiithrlichen Ausstellungen, welche immer
andere Gebiete der Kunst und Industrie vorfithren soll.



Auf der niichstjahrigen Ausstellung werden — wie es verlautet —
folgende Classen vertreten sein: Baumwolle, Juwelierarbeiten, musika-
lische Instrumente, Schreib- und Druckpapier, Buchdruckmaschinen so-
wie die Rohstoffe fiir alle erwihnten Gegenstinde.

So ungiinstig man die gegenwiirtize Ausstellung im Allgemeinen
des mangelnden grobartigen Eindruckes, der wenig iibersichtlichen 'An-
ordnung, der begrenzten Zahl der Gegenstinde wegen beurtheilen mag,
5o interessant und lehrreich ist sie den speciellen Fachleuten. Ganz
besonders bildet die Collection der meist im Betriebe sich befindlichen
mechanischen Webstithle den Glanzpunkt der Maschinenausstellung
bund es 1i0t sich das hochst interessante Gebiet der Maschinenweberei in
seiner ganzen Vielseitigkeit besser und eingehender wohl kaum in
einer andern Weise kennen lernen, als durch diese wohlgeordnete Zu-
sammenstellung der besten und gebriiuchlichsten Webstiihle. Leider ist
hierbei das Ausland so gut wie gar nicht vertreten, so dass England
mit seiner iiberwiltigenden Concurrenz auch hier das Feld fast aus-
schlieBlich behauptet. (Nach der Ztsch. 4 V. d W. D.)s. Mai- und
Juniheft 1871, S. 213.)

Referent gedenkt unter obiger Aufschrift verschiedene Ausstel-
lungsobjecte, iiber welche namentlich die englischen Journale berichten,
an dieser Stelle zu besprechen, ohne hiebei an eine wissenschaftliche
Eintheilung oder griindliche Belenchtung des Materiales sich zu bin-
den, wie dies von speciellen, an Ort und Stelle schopfenden Berichter-
stattern verlangt werden kann. Es geniige vielmehr auf interessante
Neuerungen aufmerksam zu machen und das Wichtigste davon —
wenn gerade moglich — durch einfache Skizzen, so weit als erforder-
lich zu erliutern.

Boultons Tépferscheibe. (Mit Abbildungen.)

Die bekannte Anordnung, die Umdrehungsgeschwindigkeit der
‘Topferscheibe je nach dem Bedilrfuis der Arbeit abzuindern, besteht
darin, dass der Antrieb der Drehspindel von einem Conuspaar abgeleitet
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Derselbe Maschinenfabrikant baut Tépferscheiben mit directem
Schnurbetrieb und auch variabler Drehbewegung (Fig. 2).

Hiebei sitzt aufder Scheibenspindel die Schrurrolle 4,
an welcher vorbei die Treibschnur D so angelegt ist, dass im Normal-
gustand ein Mitnehmen der Rolle nicht stattfindet. Wenn aber der Arbeiter
mit dem Knie gegen das Kissen am Lagerungshebel C fir die Spann-
rolle B verschieden stark andriickt, so wird die Drehscheibe auch mit
verinderlicher Geschwindighkeit in Gang gesetzt werden, je nachdem die

Treibschnur mehr oder weniger gleitet,

Boulton’s Fabrikation von enkaustischen Fliesen.

(Mit Abbildungen.) ' »
Die schon im grauen Alterthume bekannte, neuerer Zeit durch

den Thonwaarenfabrikanten Minton in England wieder aufgenommene
Methode der Herstellung enkaustischer Fliesen (Thonplatten mit ein-
gefirbten Thonornamenten) besteht darin, dass
¢ Thonplatte ein Muster eindriickt, dann aber mit
filllt. Nach dem Trocknen wird die #ber-
¢h ein Abstreichmesser entfernt, bis die

gelegten verschieden
man zunichst in ein
einem gefirbten Thonbrei aus
fliissig aufgegossene Masse dur
Grundplatte mit dem eingelassenen Muster ansichtig ist.

Im Gegensatze zu dieser massen Bereitungsweise beruht das
von Boulton eingefilhrte trockene Verfahren zwr Erzeugung dieser
ornamental verzierten Thonplatten in Folgendem:

Zunichst wird das Ornament mit Hilfe geeigneter Lehren (Hoch-
und Tiefplatte) angefertigt, hierauf erst die Grundmasse aufgegeben.
Die Tiefplatte ist eine gemiift dem gewiihlten Muster durchlochte Messing-
platte; dieselbe wird mit angefeuchtetem Thonpulver der gewiinschten
Farbe iiberdeckt. Nachdem das Ueberfliissige abgestrichen ist, legt man
die Hochplatte auf und dritckt das Ornament in einer kriftigen Schrau-
benpresse aus. Nach Entternung der Lehren setzt man die Ziegelform
auf, fiillt diese mit gewdhnlichem, ebenfalls angefeuchtetem Thonpulver
an und preBt hiernach die Grundmasse auf das schon erzeugte Thon-
ornament auf.

Bei Erzeugung mehrfarbiger Ornamente wiederholt man die
Manipulation mit den Lehren so oft, als verschieden gefirbte Muster-
theile vorkommen; dann wird zum Schluf die Grandmasse wie oben
aufgetragen.

In Fig. 3 ist eine Messingplatte mit dem ausgeschnittenen Mu-

" ster ¢ gezeichnet, ferner aber

Fig. 3. durch die verschiedene Schraf-
lll“_“llll‘ll“ —— firang angedeutet, in welcher

platten durchlocht werden mus-
ten, ein dreifiirbiges Ornament

i
|

e

\
‘ \ Art die anderen beiden Tief-
|

vorausgesetzt.

In Figur 4 ist die dem
Mauster ¢ entsprechende Hoch-
oder Prebplatte g* skizzirt. Die
Locher % passen in Fiihrungs-

wird, auf welchem der Riemen durch den Arbeiter nach Bedarf verscho-

ben werden kann.

Beistehender Holzschnitt (Fig.
chung, welche W. Boulton
in Burslam in obiger An-
ordnung getroffen hat.

Der Antrieb der Dreb-
scheibe mit veriinderlicher
Geschwindigkeit geht von dem
Frictionsconoid 4 aus. Das-
selbe sitzt auf einer Achse,
welche durch den Lagerbiigel
E innerhalb gewisser Grenzen
beliebig vom Arbeiter geneigt
werden kann, In Folge dessen
wird das Uebersetzungsver-
hiltnis des Conoidenpaars A
und B, daber auch die Um-
gangsgeschwindigkeit der
Drehscheibe auf  cinfache

Weise erzielt.

1) versinnlicht nun die Vereinfa-

Fig. 2.

stifte der Ziegelform. (Nach
dem Engineer, Mai 1871, Seite 3182.)

Quetschmaschine (Steinbrechmaschine) von G. H. God-
man in Walworth.

Nachdem diese Maschin
erlangt hat, so beschrénken si
eine perspectivische Ansicht un
dieser Steinquetschmaschine, deren

hervorgehoben wird.
Ein fester Kolben mit gefurchter Stirnfliche wird in horizonta-

lem Sinne hin- und herbhewegt, dabei wieder eine gegeniiber befestigte,
ebenfalls gekerbte Brechplatte getrieben. Um jedoch die Wirkung zu
erhohen, wird der Kolben darch Anordnung eines zweiten Excenters in
he Bewegung versetzt, welche an das Kauen erinnert,
ichformiger zerkleinert werden kann.
fiihrt man das Quetschgut iiber ein
zwischen zwei horizontale, gekerbte
dere beim Verarbeiten von Gold-
in ein Quecksilberbad geschiit-

¢ noch nicht alle Patente im Auslande
ch die unten angefiihrten Quellen auf
d eine ganz oberflichliche Beschreibung
Wirkungsweise indel sehr rithmlich

eine eigenthiimlic
wobei das Material allerdings gle

_Scheint es erforderlich, 50
Riittelsieb und was nicht durchfillt,
Mahlscheiben. Dies geschieht insbeson

erzen, wobei das Erzmehl sofort

tet wird.



Die Leistungsfihigkeit ist mit 20 bis 60 Tonnen pro Tag (10
Arbeitsstunden) und der Kraftbedarf mit 3 bis 6 Pferdestirken angege-
ben. Die Maschine ist einfach, sehr kriftig gebaut, um sgelbst einer
rauhen Behandlung zu widerstehen, leicht transportabel und doch
billig. (Nach dem Engineer, 12, Mai 1871 8. 319 und Mechanics’ Ma-
gasine, 26. Mai 1871, S. 367.)

Bteinbrechmaschine von Camroux.

Diese ebenfalls in South Kensington ausgestellte Maschine wurde
bereits den Lesern dieser Zeitschrift im Heft VIII, 8. 169 nach der
Patent-Specification mitgetheilt.

) Ziegelmaschine von J. D. Pinfold in Rugby. (Mit
Abbildung.)

Die horizontal angeordnete Maschine ruht auf einem soliden
Eisengestell, an dem einen Ende der Mischapparat, welcher den sorg-
filtig durchgearbeiteten Thon
gwischen zwei enge, im Ab-
stand von nur 1/, Zoll ste-
hende Walzen bringt, bei deren
Durchgang derselbe in recht
sinnreicher Weise eine Schmie-
rung (Benetzung) mit Wasser
erhilt,

Von diesen Walzen gelangt
die Ziegelmasse in die Pref-
kammer, durch die Form tritt
alsdann ein ununterbrochener
Thonstrang aus, welcher von
einer Transportgurte weiter-
geftihrt zu dem Schneideappa~
rat geleitet wird,

Das Abtheilen des Thon.
prismas indie einzelnen Ziegel
geschieht mittels eines continy-
irlich sich drehenden Schneid-
rades (Fig. 5), fir desgen ‘1! ‘
Bpeichen Drihte eingezogen r“‘:wh ‘,”‘;
sind. Damit die Schnitte recht- “m”‘ !J“'
winkelig 2ur Léngenrichtung des Thonstranges “fallen, liegt das Rad
etwas schief gegen diese Richtung,

Die ausgestellie Maschine fiir Voll- und Hohlziegel, fiir Gesims-
steine und Réhren gleichgeeignet, hat eine Linge von 18, eine Breite
von 8 und eine Hohe von 6 engl. Full. Es wird eine Leistungsfihig-
keit von 15.000 bis 20.000 Vollziegel pro Tagvon 10 Arbeitsstunden garan-
tirt, wobei eine 6pferdige Betriebsmaschine erforderlich ist; fitr Hohl-
ziegel etwas mehr. Die von der Maschine kommenden Ziegelsteine
gollen 6- bis 8fach, ohme zerdriickt zu werden, aufgestapelt werden
kdnnen, :

Zum Schlufie sei noch angefithrt, dass Pinf o1d’s Ziegelmaschine
suf'dem im Vorjahr durch die Royal Agricultural Society veranstalteten
Oxford Show einen Preis erwarb. (Nach dem Mechanics’
9. Juni 1871, 8, 406.)

Fig. 5.

i
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Magazine,

Pollock’s Ziegelmaschine,

Die von der englischen Firma Pollock in Leeds ausgestellte
Ziegelmaschine gehort ihrer Wirkung nach zwischen die NaB- und
Trocke: ziegelprefmaschinen; dieselbe wurde tibrigens weit ausfithr-
licher als durch den vorliegenden Bericht des Mechanics’ Magazine,
16. Juni 1871, S. 438 bereits im Vorjahre durch einen von J. F. M,
Pollock in der Versammlung der Manchester Institution of Engineers
gehaltenen Vortrag bekannt. Indem Referent diesfalls auf Dingler's
polytechnisches Journal, Band 198, S, 296 verweist, skizzirt er nach-
stehend nur die allgemeine Einrichtung dieser sehr beachtenswerten
Ziegelpresse,

Nachdem das Material eine Walzmithle passirt hat, gelangt es
in einen verticalen Thonkneter, wohin auch etwas Wasser zugeleitet
wird., Die priparirte Ziegelmasse kommt alsdann in die Formen, welche
mit beweglichen Biden versehen und in einem ruckweise sich drehen-
den Formtisch angebracht sind., Auf diese Weise erhilt man gewdhn-
liche, ungepreBte Ziegel, welche

nach Bedarf direct in den Trocken-

raum oder aber automatisch gur Presse gebracht und daselbst gwischen
den Stempeln derselben verdichtet werden. Der fertig geprefite Ziegel
wird durch den nachfolgenden zum Abfahrapparat ‘geschoben,

Simmtliche Theile sind mit ihren Antriebsmechanismen auf einer
gemeinschaftlichen Grundplatte aufgebaut. Dabei ist die Maschine in der
Weise zerlegbar, dass nur der Theil zur Fabrikation von ungepreften
Ziegeln fiir sich in Gang gesetzt werden kann,

Die aunsgestellte Maschine, von welcher iberhaupt dreierlei Grofien

gebaut wurden, liefert in 10 Arbeitsstunden etwa 9000 geprebte
Ziegeln®), ‘

Clayton's ZiegelpreB maschine,

Selbstverstindlich ist auch die weltbekannts Firma dieser Branche
H. Clayton Son and Howlett in London aunf der internationalen
Ausstellung vertreten,

Wir entnehmen dem Mechanics’ Magazine, 8. Juli 1871, 8. 13,
welches eine perspectivische Ansicht der ausgestellten Maschine liefert,
nachstehende von den Commissioners of Sewers versffentlichte Festig-
keitsresultate mit verschiedenen Ziegelsteinen, wonach die Clayton-
Ziegeln ihren alten Ruf bewihrt haben.

Ziegelgattung. Zerdriickungsfestigkeit Bruchfestigkeit

in Tonnen in Tonnen
Gute Londoner glasharte Ziegeln (grey stocks) 1400 . . 1200
Beste Pflasterziegel Co o ... 2300 14-08
Theilweise gebrannte rothe Ziegeln (red bricks) 2505 . . 1375
Ordiniire Coe .. . . 262 . . 1300
3 Clayton’s weile Ziegel . e . . 4105 . , 1705
4 " 41:60 16-25

n » . . . . . . . . .
Noch mufi an dieser Stelle auf einen neueren Abschneideap-
parat von Clayton hingewiesen werden, von welchem das Mechanics®
Magazine in der Nummer vom 15. Juli 1871, 8. 84 eine, jedoch man-
gelhafte Skizze liefort.

Von den Formeu kommt der ausgeprefite Thonstrang aunf einen
Abfiihrrollentisch, woselbst durch ein Schneidrad stets ein Prisma fiir
10 bis 12 Ziegeln abgeschnitten, dieses rasch zum eigentlichen Schnei-
deapparat gebracht und hier durch Bewegting eines Handgriffes mit-
tels in einem Rahmen ausgespannter Stahldrihte in einzelne Ziegel
getheilt wird. Auf diese Art kann der Thonstrang ununterbrochen
aus der Formkammer austreten.

(Fortsetzung folgt.)

Recension.

Lehrbuch der neueren Geometrie fir hshere Unterrichts-
austalten und zum Selbststudium. Von Dr. Rudolf Staudigl, Pro-
fessor der darstellenden Geometrie am k. k. polytechnischen Institute
in Wien. Wien, 1870, Seidl's Verlag.

In dem vorliegenden Werke sucht der Autor vor Allem den
Anforderungen zu entsprechen, die der Schiiler — der Anfinger — ap
ein Lehrbuch stellt. Daher entachlégt er sich ein- fiir allemal der
oft peinlichen, auch in Lehrbiichern grassirenden ,classischen Kiirze4
der ,Gedrungenheit des Ausdruckess, Vorwaltend ist in dem ganzen
Buche der Ton des Vortrages,

Die Gruppirung des Materiales ist nur zu billigen, Nach Aufziih-
lung der Grundgebilde werden zunichst lediglich Punktreihen und
Strahlenbiischel besprochen. Der Studirende bleibt also (fiir die ersten
72 Seiten des Buches) nur mit dicsen zwei einfachsten Gebilden in
geistigem Verkehre, seine Vorstellungskraft wird nicht iiberbiirdet, er
vermag mit um so gréBerer Aufmerksamkeit den Erbrterungen zu folgen,
die sich an diesc Gebilde kniipfen. Die Punktreihe bietet den ersten
Anlab zur Besprechung metrischer Beziehungen. Das Doppelverhiltnis
der 4 Punkte ist in anerkennenswerter Ausfihrlichkeit dargestellt. Es
ist zu billigen, dass der Autor nicht nur seine Definitionen angibt.
Nichts wirkt stérender auf den Studirenden ein, als wenn er Begriffe,

*) Nach Pollock’s Angabe in oben erwhhntem Vortrag liefert
eine kleine Maschine pro Stunde 1000 Stiick Presaziegeln
n ittlere " n " 2000 " "
» grosse " n » 4000 » “
bei Fabrikation von ungepressten Ziegeln kann die Geschwindigkeit der Maschine um
etwa 20 Percent erhdht werden.



die er vielleicht aus einem Lehrbuche der Planimetrie in die neuere
-Geometrie mitbringt, abweichend definirt findet. Am besten diirfte in
-solchen Fillen der hier befolgte Vorgang sein, auf die bestebenden
Abweichungen stets hinzuweisen.

Im allmiligen Fortschreiten vom
~vom Leichteren zum Schwierigeren, werden nun besprochen: 1.
reihen und Strahlenbiischel in ihren allgemeinen und 2. in ihren spe-
ciellen projectivischen Beziehungen. 3. Harmonische Punktreihen und
Strahlenbiischel. 4. Conjectivische Punktreihen und concentrische Strah-
lenbiischel. 5. Involutorische Punktreihen und Strahlenbiischel.

Die projectivische Verwandtachaft zweier Punktreihen, die zweier
Strahlenbitschel und die zwischen einer Punkireihe und einem Strahlen-
biachel wird rein geometrisch, auf Grundlage des Projectionsprincipes
definirt. Dieser Vorgang ist naturgemif und dem mit den Lehren der
darstellenden Geometrie vertrauten Leser besonders zusagend. Der Autor
fihrt aber sogleich auch die hier auftretenden metrischen Beziehungen
an. Es ist nicht zu leugnen, dass die Ausschliefung der metrischen
Relationen den Untersuchungen der neueren Geometrie ein ganz beson-
deres, nur dieser Disciplin eigenthiimliches Gepriige verleiht, welches
natiirlich durch jedes Compromil zwischen Maaf“ und ,Lage“ leiden
mub. Andererseits tritt aber das gewichtige Bedenken auf, dass die
neuere Geometrie, wenn ihre Lehren die bochate Verwendbarkeit haben
sollen, denn doch des ,Maales* nicht entrathen kann.

Der vom Autor eingehaltene Vorgang gestattet es, viele Defini-
tionen allgemeiner zu halten, als dies sonst thunlich wire. So gibt er
¢ B. den Satz: ,Punktreihen sind projectivisch, wenn das Doppelver-
hiltnis von 4 Punkten der einen Punktreihe dem der entsprechenden
Punkte in der anderen gleich ist,* und spéter erst den Satz: ,Zwei
Punktreihen sind projectivisch, wenn 4 harmonischen Punkten der einen
Punktreihe 4 harmonische Punkte der anderen entsprechen.“ Von an-
deren Autoren wird bekanntlich hiufig schon durch die harmonischen
Beziehungen die projectivische Verwandtschaft definirt.

Aperkennung verdient ferner die eingehende Behandlung der
conjectivischen Punkireihen und der concentrischen Strahlenbiischel,
sie erleichtert dem Studirenden wesentlich das Verstindnis der schwie-
rigen Lehre von der Imvolution.

Ist nun der Anfinger — immer blos Punktreiben und Strahlen-
bilschel betrachtend — zu klaren Erkenntnissen besiiglich der projecti-
vischen Verwandtschaft, der harmonischen Verwandtschaft, der Beziehun-
gen conjectivischer und concentrischer Gebilde, und beziiglich der In-
volution gelangt, so wird auch der Ebenenbiischel in die Betrachtungen
einbezogen, Nur ein Vorwurf ist dieser Partie des Buches zu machen:
dem so wichtigen Qualitiits-Principe ist efwas zu kirglich Rechnung

getragen. Ein ausdriickliches Hinweisen auf dies in der neueren Geo-
nde Princip wire hier vollkommen am

Aligemeinen zum Speciellen,
Punkt-

metrie eine so groBe Rolle spiele

Platze gewesen.
In dem zweiten Abschnitte des Werkes werden ausfilhrlich ung

klar die Erzeugung der Curven zweiter Clasge, der Curven zweiter
Ordnung, deren Identitit und ihre Identitit mit den Kegelschnittslinien
erdriert.
Dann folgen Sitze und Aufgaben (die Sitze und Aufgaben von
die Untersuchungen iiber Pol und Polare, Achsen
e Punkte und Tangenten, iiber ge-
iiber Kegelschnittbiischel

Pascal und Brianchon),
und Brennpunkte, gemeinschaftlich
meinsame Polardriicke zweier Kegelschnitte,
und Kegelschnittpaar und #ber Berithrungen.

In den folgenden drei Abschnitten gibt der Autor einen minder
ausfithrlichen Abrif der Lehren von den Grundgebilden zweiter Stufe,
von den Flichen zweiter Ordnung und vom riamlichen Systeme.

Wir kénnen das besprochene Werk Jedem auf's Beste empfehlen,
der sich Uber neuero Geometrie ohne ibermiibigen Kraft- und Zeitauf-
wand belehren will, ohne dabei Gefahr zu laufen, einem einseitigen
Doctrindir in die Hinde zu fallen. J. K.

Notizen.

Se. Majestit der Kaiser hat den Vereinsmitgliedern Herren:
Georg Aichinger, General-Director der k. k. priv. Kronprinz Rudolf-
bahn, als Ritter des Ordens der eisernen Krone 3. Classe, den Ordens-
statuten gemif den Ritterstand; — Claundius Klaudy, Commissir

253

erster Classe der General-Inspection der sterr. Eisenbahnen, den Orden
der eisernen Krome 3. Classe mit Nachsicht der Taxen; — Frane
Friese, k. k. Berghsuptmann und Ministerial-Secretiir, das Ritterkreus
des Franz Josephs-Ordens; — Philipp S8troebel, Verwaltungsrath
der sterr. Waffenfabriks-Actien-Gesellschaft, das Ritterkreuz des Fransz
Josephs-Ordens; — Carl Zelinka, Inspector und Bahnerhaltungs-Chef
der Siidbahn-Gesellschafs, das Ritterkreuz des Franz Josephs-Ordens; —
Julius Rottmayer, Ingenieur der Kaiserin Elisabethbahn, das gol-
dene Verdienstkreuz mit der Krone; — Carl Ritter von Keissler,
ksis. Rath wnd Director der Kaiserin Elisabethbahn, den Titel und -
Charakter eines Hofrathes mit Nachsicht der Taxen allergnidigst verlichen,
Ferner Herrn Carl Barychar, Verkehrs-Inspector der priv. Kaiserin
Elisabethbahn, unter gleichzeitiger taxfreier Verleibung des Titels und
Charakters eines Regierungsrathes zum Vorstande der Betriebs-Abthei-
lung der General-Inspection der dsterr. Eisenbahnen allergnidigst ernannt.

Herr M. Luschka, Inspector der priv. Carl Ludwigbahn, hat
das Ritterkrens erster Classe des konigl. wiirttemberg. Friedrich-Ordens,
Herr Gustav Wex, k. k. Ministerialrath und Oberbauleiter der Donaun-
Regulirungs-Arbeiten, den kaiserl. russischen St. Annen-Orden zweiter

Classe erhalten.

Der I. allgemeine Beamten-Verein der Gsterr.ung.
Monarchie wird, wie in den beiden letztverflossenen Jahren, auch
fir das Studienjabr 1874/72 aus den Mitteln des Unterrichtsfondes
fiir Tochter, Waisen und Witwen von Beamten Stipendien fiir Frei-
plitze an der Handels- und Gewerbeschule des Wiener Frauenerwerb-
Vereines verleihen. Anspruch auf diese Stipendien haben die beriig-
lichen Angehdrigen aller Beamten, welche Mitglieder dieses Vereines
sind oder Mitglieder waren. Bewerbungsgesuche sind lingstens
10. September d. J. an die Centralleitung des Veroines (Wien, Himmel-
pfortgasse Nr. 6) zu richten, und ist mit denselben zugleich der
Nachweis zu liefern, dass die Competentinen die ndthige Vorbildung
fur die genannta Schule besitzen. AuBerhalb Wien wohnenden Reflec-
tanten wird iibérdies gur susdriicklichen Kenntnis gebracht, dass fiir
den Unterhalt der Stipendistinen in Wien seitens der Angehdrigen su
sorgen ist, da der Beamton-Verein selbst fiir die Stipendistinen nur
die Entrichtang des Unterrichtsgeldes und der Kosten der Lehrmittel

fibernimmt.

II1. Verzeichniss der subscribirten Beitrige
zum Bau des Vereinshauses des 0Osterreichischen Ingeniewr-
_ und Architekten-Vereines.
NB. Bel den aulSer Wien domiellirenden Subseribenten ist der Wohnort beigesetzt

worden.
. fl.
995 Arbesser Alfred, Ingenieur-Assistent 3. —
226 Low Josef, Ingenieur-Adjunet . . . . . . . . 50.—
227 Kux Adolf, Director in Prag . . . . . . . 500.—
228 Allgem. Usterr. Baugesellschaft . . . . . . 1000.—
999 Se. kais. Hoheit Herr Erzherzog Albrecht . . . . 1000.—
230 Ternitzer Walzwerks-Gesellschaft . . . . . . 2000.—
231 Frank August, Civil-Ingenieur . . . . . . . B80.—
282 Oehme A., techn. Beamter e e e ... 80.—
233 Obermayer Victor, Ingenieur-Assistent in Pest . . . 10.—
934 Gebrider Riedl, Bau-Unternehmer in Weissenfels . . 60.—
235 Haudek Anton, Bau-Unternehmer in Tarvis . . . 50.—
236 Gratzer Josef, Ingenieur in Tarvis . . 50, —
237 Herold Ferd., Ingenieur in Tarvis . « + o+ 15.—
238 Ritschl Alois, Ingenieur in Nédas ob. Tyrnau . . . 15.—
289 v. Fischer-Ankern Anton, Eisenwerksbesitzer . . . 200.—
240 Netter Leon, Oberingenieur in Bohm.-Triibau . 100.—
241 Lindner Alex,, Werkstitten-Sous-Chef in Bohm.-Triibau  20.—
242 Filz Rud., Ingenieur in Pest « « o o s s+ o « 50—
9243 Etienne A., Inspector in Pest . v e e e e e 25, —
244 Schaumburg G, Civil - Ingenieur in Briick! in Kidrnten 10.—
245 Siegert Julius, Ingenjeur . . . . B0.—
246 Arnberger H., Vice-Bau-Director . 20.—
2 47 Gierster J., k. k. Hauptmann . . 10.—
948 Kronprinz Rudolfbabn . 2000.—
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250
251
262
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273
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278
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296
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308
307
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312
313
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315
316
317

Ringhoffer Fr., Maschinenfabrikant in Prag. . . . 1000.~—
Clementschitsch J., Baufihrer in Eberstein . . . ., 20.—
P5ch Anton, Inspector in Lemberg . . . . . 30.—
Pollitzer M., Ingenieur in Kanits c e e e e 20,
Flattich W., Architekt und Baudirector . . . . 250, —
Claudel C., Oberingenieur . . , . . . . . . 100.—
Bau-Unternehmung der &sterr. Nordwestbahn . . . 1500.—
Schmutzer Ignaz, Ingenieur-Assistent . . . . . . 10.—
Kistlin A., Oberinspector . . . . . . . . 50. —
Cink August, Ingenieur in S8krad in Croatien . . 30.—
Rotter Sev., Ingenieur und Bau-Unternehmer in Podwein 100.—
Borsig A., Maschinenfabrikant in Berlin « . 1000, —
Meidinger in Krainburg . . . . . . , , 26, —
Heinrich , e 10, —
Prihoda n » e e e e e e 10, —
Gampl J. , » e e e e e e e e 5, —
Lauenstein A. in Krainburg . . . . . , 10.—
Fuchs R. in Krainburg . .o 10, —
Rohaczek J., Ingenieur in Krainburg . . , , 5. —
Walbaum J. in Krainburg f e e e e 50, —
Rabas H., -Ingenieur in Krainburg ., . . . 10.—
Kaut J. in Krainburg . . . , 10, ~—
Classen G., Ingenieur in Bregenz. . . . . 25, —
Jahn J., Oberbaufiihrer in Laibach e 50, —
de St. Paul . » e e 2, —
Kete Albert " " v e e . 1,—
Hora " . . P
Carlin A. » » soe e e 0 20.—
Falescini M. " » v e . . 10—
Picco A. C., Bauunterneshmer in Villach", . 20, —
Lencic A, in Laibach . . . ., , , . 20, —
Likarcz » . o e e e e, 1, —
Waagner » Ce e e e, 3.—
Swoboda J. C., Oberinspector in Pest , ., . « + 25—
Bollenbach, Broncefabrikant . . . 300.—
Marcus Carl, Architekt . e e 10. —
Kriegler F. C,, Sections-Ingenieur in Salzburg . , 10.—
Michel V. A, k. Rath und Director-Stellvertreter . 100.—
Brauner Josef, Fabriksdirigent ., . . . . 100.—
Knaust W., Maschinenfabrikant ., . ., . |, 200, —
Kaiserin Elisabeth-Westbahn . . . . . |, 3000, —
Olshausen H., Baufiibrer in Radmannsdorf . . 30.—
Ganz & Comp., Maschinenfabrikanten inOfen . . . 1000.—
Jaschke F,, Ingenieur . . ., . . . ., . . . 90.—
Hitittenberger Eisenwerks-Gesellschaft in Klagenfurt 3000.—
Tilp Emil, Oberingenieur . . . . . , . . ., 15.—
Schindler Em., Iugenieur, derz. in Fere bei Adrianopel 10.—
Jeuny Carl, k. k. Bergrath und Professor . . . . 20, —
Ziffer E. A., Betriebs-Director . . . . . 100, —
R8ll Ferd.,, Ingenieur in Radmannsdorf . 15.—
Pivany J., Ingenieur in Pest . . , 10, —
Theuer Isidor, Ingenieur in Petrianec . 18. —
v. Lichtenfels A., Directions-Secretir c e 10. —
Zbofil J., Gewerkenbesitzer . . . . . . , 100.-—
Sima Dom., k. k. Hauptmaon . . . . ., . 15.—
Sauer Carl, Ingenieur, derzeit in Forbach . . ., , 20,—
Fiirst Leo Sapieha, Oberlandmundschenk etc. in Lemberg 100.—
Milde C. M., Eisenwerks-Agent . . . . . ., ., 500.—
v. Schmidsfelden Max, Ingenieur, derzeit in Odessa 300.—
Btck Franz, Bauleiter in Simmering . . . 10.—
Hutzelmann A., k. k. Bergrath in Buschtéhrad . 15.—
Mannhart F. X., Ingenieur. . . . . . . 10.—
8ticker M., Ingenieur . . . . . . 10.—
Freiherr von 8ina . . . . . . . 1500, —
v. Zapalowicz L., Oberingenieur in Lemberg 20, —
Spalke H., Ingenieur in Lemberg . . . . . 20, —
Kresl Georg, Strecken-Chef in Oravicza . . . 10, —
Henzel Nik., Director in Prag . . . . . . . 50.—
v. Schmidsfelden Ferd., Ingenieur in Bodenbach . 50.—
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328
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382
833
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835
836
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340
341
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343
344
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346
347
348
849
350
351
353
354
355
356
857
358
359
363
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366
367
368
369
370
37
372
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374
375
376
377
378
379
380
381

382

383

8chulz W., Oberingenieur in Prag . . . . . .
Perner Anton, Oberinspector in Prag .
Gabrielli Anton, Bau-Unternehmer . .
Lemberg-Czemowitz-Jsssy-Bahn c e e e e e
8cheidtenberger Carl, Professor in Gragz .
Steierische Eisenindustrie-Gesellschaft

v. Szczepanowsky L., Oberingenienr . v e
Wienerberger Ziegelfabriks- und Baugesellschaft
Wiener Baungesellschaft . . . e

Bochkoltz August, Generalinspector c e e
Rauch Carl, k. k. Obersthofmeistoramts-Official
Lindauer Gustav, Berg- und Hétten-Consulent .
Miiller Felix, Oberingenieur fn Bthm.-Triibau .
Ptock @G., k. k. Bauadjunct .

v. Hansen Th., k. k. Oberbaurath
Kupelwieser R., Ingenieur in Ternits

. .

. . . . . .

Steenke G., k. preuss. Baurath zu Z51p bei Danaig (20 Thir.) -

Pigsel C., Baumeister in Knittelfeld
Rothmiiller F., Ingenieur
Haussmann @., Oberingenieur . ce e e e
v. Chiolich-Liwensberg A., k. k. Major ,
Anschiitz A., Oberingenienr c e e e e
Steiner Em., Ingenieur, derzeit in Priedor in Bosnien .
Raynoschek O. M., Ingenieur in Weisskirchen .

Schumann C,, Baudirector , , . v v e e e
Leistler Gebriider, Parquettenfabrikanten , , , ,

GeburthR..............
Pobisch C. M., Cementfabriks-Besitzer, 300 Ctr. Coment-
Kalk im Werte von , ,
Wiener Bankverein , . . Lt e e e e e e
L3w Moriz, Bauinspector, derseit in Adrianopel .,
v. Lohr Moriz, k. k. Minigterial-Rath . , . . .
8choen J. G., Professor in Brinp . . . . . .
Weikersheim & Comp., Bau-Unternehmer . , ., .
Hampel Fr., Bau-Unternehmer, . . ., . . .,
Luschka M., Inspector . ., . . ., , . .
Sellner Ed,, Ingenieur . . . . . , , .
Gritnebaum Fr., k. k. Hauptmann . . . ,
Czerny Adalbert, Ingenieur . , . , , .
Siebreich Carl, Oberingenienr in Pest . , .
Piesch Rudolf, Oberingenieur . , , ., , . . .
Schubert R., k. ung. Sections-Ingenieur in Veszprim .

. . . . . . . .

25, —
100.—
1000, —
2000. —
20, —
500. —
20, —
1000, —
1000, —
100.—
25, —
10, —
20.—
10, —
500. —
10. —
36.60
20.—
20.—
15.—
10.—
20.—
i1.88
10.—
150, —
100.—~
50, —

860.—
2500, —
b.—
10, —
50, —
400, —
10.—
100.—
25, —
10.—
10, —
10.—
15.—
20, —

Klemm Josef, Kupferschmied, Einrichtung der Aborte

im Vereinshause.
Thienemann O., Architekt d. Vereinshauses, widmet von
seinem Honorar 0:8%, der Bausumme (vrgl. Nr. 117, L)
Needham W., Oberbuchfithrer . . . . . . , ,
Kruntorad Ed., Betriebsdirector in Pest . . . . R
Grimm J., Werkbau- und Zimmermeister in Fischamend
Pester Versicherungs-Amstalt . . . ., . . , ,
Hiller Em.,, Oberingenienr . . . . . . , , .,
Schmidt Aug., Tapetenfabrikant, Tapeten im Werte von
Artmann F., k. k. Major . . , . , , . ,
Siemens & Halske, Telegrafenbau - Anstalts- Besitzor

in
Berlin.............,,
Schima Fr., Oberingenieur in Prag . . ., , . .
Paver Fr., Ingenieur . ., ., ., . , ., .
Pinter L., k. k. Hofbau-Controlor in Ofen . .
8taré M., Civil-Ingenieur in Velden . . . .
Brick J., Ingenieur in Nimbnrg e e e,
Herrmaun M., Ingeniear ., , , , e e .,
Figcher P., Civil-Ingenieur, , , , , e .
Tapp A. M., Oberbuchhalter von Th. Brassey's Erben

inLondon......... -

Se. Durchlaucht der regierende Fiirst von und zu Liech-
tenstein , ., , , , .,
Wuarm A,, Architekt. .,

(Fortsetzung folgt.)

100.—
50, —
15.—

400, —
20, —

500, —
10.—

1200. —
20.—
15.
15.

6, —
T.—
50.—
200, —

500. —
3.50



DER WEIS

(@)

f‘x’g. 7.

'+ 2307

St.6%

B.E~

tﬂ{v. 25.35
X 5

_Stsvrre.0

St.6%e32.35

5 s s
5 g &
3 z. 3
S b Bakhnase
- T
® =3 3
® 5.0 *.0 Dep S <
s
¥ -
— ¥ :‘
18.0 e "3 -
32.5 -

Zetbsohrift des Gsterr. Jng.w. Arehit. Vereins 1871.

Malsstad fir Fig.1. 57 d.N.
2 Meter.

170 '3 " " Sh% .
90w w3 % s 6 70 s0 0 moFuk. ey e
Malsstab fiir Fig. 2.3,%.5,671,8,9,10,11,12,13 w,14. 57 d.Nat. =tk
: o 10 i w Meter. ==
L ' .;’ b = i B LE e ':‘617“/"
it : : 5 - 1 : 30
\\ -A\\I
Mittelpfeiler 5
g | Sy
j i -
Ansicht ! Fid 2. O
! Eee o N P
I i 4
i ! 15—
7', e AENIE_.. \ ) by —
o35 , 7
» X fﬁﬁ b el
! | fdel —
: .
93 | = 49 =
£ i - £ ) =
¢ A i !
13 == k) — ?
4
i 4 ; - ‘
3 e i i = i 58 o
! i S | |
- ] i 1 i i |
|
|
Fig.§. Draufsicht. Fig.10 i
- 2.5 " 1§ %18 ™)

ENBACH-VIADUCT AUF DER BAHNSTRECKE LAIBACH-TARVIS

_A8.365
20.000

s
3
N
~
.~
& r0.25 "2 { 11.635. - 1.595 “
b nee > "s9 4 . 12,958 - 12.958
b o - Moe > 1%.600. - w000

{53 i

- b Sehiencnoberhante

-

i

S

8

3

]

s

o

3

e

.. 15.0
3.0

N

Landpfeiler gegen Tarvis.
Fig.13.Vorderansicht. Fig.12.Profil B.

. II"z,‘g.ﬂ. Langenansicht

11.25

.78

1 »% Al
]
278/
| LProfil H.
L Profil 6.
Lrofil F.
|
i o
: < 3
P Ra g
3 s i
10.75
12.0 iy

Grundrifs Fig. 14,

1075
825 4

12.0




Fig 1. Endsténder geger Latbach.
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Fig.3. Endstinder gegen Tarois. Fig 4. Ansicht eines Mittelstinders.
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