Reconstruction des Eisenbahn-Viaductes bei Planken-
stein in der Strecke Péltschach—Ponigl der k. K,
priv. Siidbahn,

Von
C. Soheidtenbergor,

Professor.

(Mit Zeichnungen auf Blatt R, 8, T, v, v,

A, Besohrelbung des Objectes in seinem urspriinglichen ‘

Bestande.

Der Viaduct, der zur Zeit der Bahnanlage (1845)
zur Ueberschreitung des Drannthales erbaut wurde, lag
in einer geneigten und gekriimmten Strecke von 1 auf 130
und beziehungsweise von R = 2400 (7686 M.) (Blatt U,
Fig. 12)

Er war mit 19 Oeffnungen 3 24 (7586 M) Licht-
weite in einer Gesammtlinge von 70q (2212 M) und
einer Hohe von 42' (13-275 M.) tber dem Mittelwasser des
Drannflusses und 30 bis 35 (9482 —11-062 M) iiber dem
Thalboden und fiir 2 Geleige ausgefiihrt,

Einige dieser Oeffnungen sind speciellen Zwecken
dienstbar gewesen, u. z. die erste (Richtung Wien—Triest)
zur Unterfilhrung der k. k. Bezirksstrasse (Poltschach-
Gonobitz), die zweite und dritte zur Durchfﬁhrung des
Drannflusses, und die 19. Oeffnung zyr Ueberbriickung
des Prenuschbaches und eines Gemeindeweges.

Die Pfeiler auf Pfahlrésten gegriindet, waren aus ganz
ordinirem Bruchsteinmauerwerk mit Hausteinverkleidung in
den Kanten aufgefiihrt und hatten in der Hohe des Gewdlbs-
anlaufes' eine Stirke von 5 (1:580 M.) und eine Linge
von 29 (9166 M.)

Zur Ueberbriickung der Oeffnungen waren halbkreis-
formige Ziegelgewslbe von 2 (0632 "M.) Stirke angewen-
det, deren Laibung 5 (1580 M.) unter der Schienenhihe
lag und deren Uebermauerung mit einer Asphaltdecke ver-

sehen war.
Der Bauzustand dieses Objectes war schon im Jahre

1860 ein derartig schlechter, dass mit Riicksicht auf die
Sicherheit des Bahnverkehrs alle iiber den Viaduet pas-
sirenden Ziige durch fixe Signale zum , L a ngsamfahren
verhalten werden mussten.

Dic Hauptgebrechen des Viaductes characterisirten sicl,
in folgender Weise:

Siammtliche Gewélbe hatten circa 5 (1-580 M) von
beiden Stirnflichen einwirts und parallel mit diesen, mehr
oder minder ausgedehnte Risse a, die sich bei der Mehr-
zahl der Pfeiler auch in diese fortsetaten; so zwar, dass
es den Anschein hatte, als wenn der Viaduct seiner ganzen
Linge nach in drei Theile getrennt wire. .

Ferner waren in den Stirnen einiger Pfeiler Vertical-
risse & zu sehen, die sich bei einzelnen Pfeilern auch in
dic Stirnmauer des Viaductes bis zum Hauptgesimse er-
streckten. (Blatt U, Fig. 1 und 2).

Das Object war somit total schadhaft und bedurfte
einer durchgreifenden Reconstruction.

Bis zur Inangriffnahme und Durchfithrung derselben
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musste jedoch der Viaduct vor jeder weiteren Zerstorung
geschiitzt und jede Gefahr fir den Bahnbetrieb hintan-
gehalten werden, was man zunichst durch entsprechende
Abspreizungen und Einriistungen bewerkstelligte.

Die Einristung sgmmtlicher Gewblbe bewirkte eine
Verspannung nach der ganzen Linge des Objectes; die
Streben gegen die Pfeiler, Stirnmauern und Gewblbsschliisse
eine Sicherung gegen das seitliche Ausweichen derselben.

Zum besonderen Schutze der Wasserpfeiler wurden
diese auf ihre ganze Héhe mit ejner Umhiillung versehen
und gegenseitig abgespreizt. Dieselbe bestand aus verticalen
Anleghtlzern, welche durch Bahnschienen untereinander
und mit den Pfeilern verbunden waren.

Es ist tibrigens bej diesen Spreizungen und Bolzun-
gen, wie in allen derlej Fillen vorgegangen worden; man
suchte den Druck von einer moglichst grossen Fliache auf-
zunehmen und auf ejpe moglichst grosse Fliche zu iiber-
tragen und bediente sich zur Vermittlung dessen der Schall-
bretter und Pfosten, der Anleghilzer, Bolzen und Siulen,
von welchen umfassender Gebrauch gemacht wurde. (Blatt U/,
Fig. 3, 4 und 5. .

B. Reconstruction des Objectes.
@) Programm fiir den Entwurf.

Als Hauptanhaltspunet fir den Entwurf des Recon-
Structionsbaues galt dje Bestimmung, dag Object mit
Ausnahme eines Theileg von 5 Oeffnungen zy verschiitten
und die Gesammt - Reconstruction so durchzufiihren , dass
derBahnbetrieb iibey den Viaduct weder unterbrochen

noch in irgend einer Weise gestort werde.

b) Beschreibung des

|

II Projectes. -

I Auf Grundlage dieser Programmbestimmung ist ein
l Project verfasst worden, in welchem die Frage beaziiglich
[ der Reconstructionjenes Theiles des Viaduectes,
der erhalten bleiben soll, in der Art gelost wird,
dass dieser, die nithigen 5 Oeffnungen enthaltende Objects-
theil mit einem Einbaue, bestehend aus einer Bogenstellung,
die auf neu aufzufiihrende Pfeileranbauten ruht, versehen
wird. (Blatt U, Fig. 6.)

Diese Anbauten sind auf Pfihle zu griinden ypg
sollen eine der Gewslbsstirke entsprechende Breite erhgl-
ten; so zwar, dass die alten Pfeiler durch den Neubau in
keiner Weise alt(,:rirt werden.

Nachdem durch diese Anordnung die Lichtweite der
urspriinglichen  Oeffnungen des Viaductes und damit das
zwei Oeffnungen in Anspruch nehmende Durchflussprofi
der Drann an Fliche verkleinert wurde, so ist beziiglich
des letzteren Verlustes durch Einbeziehung einer drittep
Oeffnung in das Flussprofil Abhijlfe geschaffen ypqg mit
Riicksicht auf'diese Aenderung im Flussprofile eine Regu-
lirung des Flussbettes beiderseits des Viaductes beantragt
worden.

(Die Anordnung des Flussprofiles ung resp. des Recon-
structionsbaues zwischen Pfeiler IV und V, durch welche
dic dritte Oeffnung nur bej hoheren Wasserstéinden dem
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Flusse dienstbar wird, ist abweichend vom Projecte aus-
gefiihrt, woriiber weiter unten die Begriindung folgt.)

Die neuen Gewilbe, die im Anlaufe 32 (1011 M)
im Schlusse 2-% (0759 M.) Stirke erhalten, sind an je
awei Stellen m, m auf ihre ganze Lénge von 47-2/ (1492 M)
mit Schliessen durchzogen.

Der neue Gewslbsanlauf wird 625/
dem alten und 23-25- (7-349
angelegt. (Blatt U, Fig. 7)

Die alten Gewdlbe werden bis 7y der in der Skizze
angedeuteten Grenzlinie abgetragen, so zwar, dass nur die
Gewblbsfiisse als Theile der
Gewslbe erhalten bleiben.

Die Nachmauerung erhlt
Grat und von da nach beiden
Abdachung gegen die Gewolbe, die gleich der Nachmauye.
rung mit einer 0-3‘ (95 Millim.) starken Betonschichte iiber-
deckt sind, auf welcher zum Schutze gegen Beschidigungen
durch die abzustiirzende Dam m-Steinschiittung eine Ziegel-
lage aufzubringen ist. Zur Ableitung des Wassers sind an
den betreffenden Puncten gusseiserne 05 (0158 M.) Durch-
messer haltende Auslaufrohre anzulegen.

Der 32/ (1.011 M.) starke Pfeileranbay,
Verkleidung der Vorképfe sind ang Quadern
das Innere der 1]-4 (3:603 M.) breiten Vorkipfe aus
reinem Bruchsteinmauerwerk (G. & 34) herzustellen,

In den drei Flussiiﬂ"nungen werden, der vollkommenen
Verspaunung wegen und um Auswaschungen zu verhindern,
Sohlengewslbe von I'5 (0474 M) Stirke ung 9 (0632 M)
Pfeilhohe eingebaut,

Zur innigeren Verbindung des alten unq neuen Mayer-

korpers in den Pfeilern sind Schliessen nach der ganzen
Pfeilerstirke und mit Beriicksj

(1975 M.) unter
M.) unter der Schwellenhshe

Nachmauerung fir die neuen

in der Pfeilermitte einen
Seiten eine entsprechende

sowie dje

(G- §. 35)%),

5 8dmmt-

Mittelwassers ist mit
hydraulischem, alles iibrige mit magerem Mortel auszufithren,
(Blatt T, Fig. 8)

Was die Grﬁndungsarbeiten anbelangt, so wurde nach
den Resultaten, welche sich durch das Eintreiben von Probe-
pfablen an dep F undirungsstellen ergaben, eine Pilotirung
fir den ganzen Neubay beantragt,
Tannenholy - yop 09 (0284 M.) mittlerem Durchmesser,
mit 8usseisernen 50 Pfund schweren Schuhen versehen,
verwendet und in Entfernungen von 3 zu. 3 Fuss (0-948 M)
eingerammt werden sollen, '

Bei jenen Pfeilern, deren Sohle unter Wasser zu
liegen kommt, ist die Ausbaggerung in den Fundament-
gruben 1.5/ (0474 M.) big o (0-632 M) unter die Pfahl.
schnittebene vorzunehmen und sodany der Raum zwischen
den Pfihley mit Beton auszugiesser,

Die Quader des Fundamentmauerwerkes sind unmitzel-
bar auf die Képfe der Pfihle .

. Pfeiler' 1 und 6 50 wie der hoher fundirte Theil deg
Pfeilers 5 ging ohne Anwendung vop Beton zu fundiren,

™ Bezieht sich auf
bahngesellschaft.

wozu Tragpfihle aus

das Bedingungsheft der k. k. priv. 8iid-

und es ist der unter der Schnittfliche librig bleibende,
einige Zoll tiefe Aushubsraum mit einer Steinschlagung zu
versetzen,

Die Sohlengewslbe sind auf einer Betonschichte, die
unter dem Gewblbsscheitel noch 9 (0632 M.) Stirke hat,
auszufiihren, (Blatt ], Fig. 9.)

Da bei den Pfeilern 2 bis 5 die ersten Manerwerks.
schichten circa 7 (221 M.) unter dem Mittelwasser . zy
liegen kommen, so ist die Anordnung von Spundwinden
néthig. Diese sind um Jeden einzelnen Pfeiler und zwischen
diesen, entlang der beiden Viaductsfagaden einzutreiben,
und nach vollendeter Fundirung in der Terrainhshe abzu-

schneiden; sie bestehen aus %%l (0316 M.) starken Leit-

pfiblen und %% (0190 M.) starken Spundpfihlen, welche
durch Feder und Nut unter einander zy verbinden und
in einer Liinge von 16 (5057 M.) beizustellen sind. Die

durchschnittliche Eim‘ammungstiefe ist mit 10 (361 M.)

schuhen beantragt,

Um den langen Durchlass fiir dje Unterfithrung des
Prenuschbaches nach seinem dermaligen Laufe zu er-
Sparen, ist eine Umlegung in der Art projectirt, dass der-
selbe in seiner Richtung gegen die Bahn abgelenkt und
auf einem kiirzeren Wege in den Drannflngs geleitet wird.

WasdieReconstructionjenesViaducttheiles.
der verschiittet werden soll, resp. die eigentliche
Dammherste]lung anbelangt, so ist hiefiir die Idee zu
Grunde gelegt worden, die alten Gewdlbe durchzuschlagen
und die Dammaufschiittung nach dem skizzirten Profile vor-
zunehmen. (Blatt U, Fig. 10 und 11.)

Die Hauptmassg des hiezu nothigen Materials so]] aus
Materialgruben, welche in den, in unmittelbarer Niihe vor-
kommenden Felspartien ercffnet werden sollen, entnommen
und im Dammkirper derart
grosseren Steine zur Bildung
Kleinmateriale, so wie das von den Griindungen und Regu-
lirungen 1tibrig bleibende Aushubs- und Abtragsmateriale
zur Bildung des Kernes in Verwendung kommen.

Mit der Verschiittung des Viaductes ist zugleich eine,
fir den Betrieb zweckmissige Aenderung der Richtungs-
verhilinisse der Bahntrace durch Beseitigung der gan,
unndthigen Contracurven am Viaductsende zu verbinden.
(Blatt U, Fig. 12)

Nach dem Voranschlage beziffern sich die Gesammi-
kosten fiir diesen Reconstructionsbay QUf-268.000 fl.

angeordnet werden, dass die
der Biischungski}rper und das

wovon fiir Grundmauerwerk . 2500 1.
» » Erdarbeiten - 60.900
" » Briicken und Durchligse . 175.000

" » Strassen-, Fluss- und Uferschyt-
bauten 29.600

entfallen.
c) Bauausfiihrung.

Dieses eben besprochene Proj
genehmigt und die Ausfithrung

Ingenieur E. Marto ny ibertry

ect wurde im Februar 1862
es Baues deém Unternehmer
gen,



Mit Ricksicht auf den schlechten Bauzustand, in dem
sich das Object befand und im Hinblick auf die Bedingung,
dass der Bahnbetricb durch den Reconstructionsbaun
in keiner Weige gestort werden diirfe, war die Durch-
fihrung desselben mit go manchen nicht unbedeutenden
Schwierigkeiten verbunden und es musste namentlich bei
der successiven Beseitigung der Stiitzen und Streben und
der Einriistungen iiberhaupt mit grosser Vorsicht vorge-
gangen werden,

Es war deshalb auch néthig den Gewdlbsrissen, welche
man erst nach theilweiser Beseitigung der Einriistungsschall-
bretter genauer besichtigen konnte, eine besondere Auf-
merksamkeit zu widmen.

Bei der diesfilligen Untersuchung ergab sich zunichst,
dass die grossten Risse u. z. im Scheitel der Gewdlbe circa
0:3‘ (0095 M.) Breite hatten und sich gegen die Gewolbs-
anldufe verkleinerten und dass durch dieselben in Folge
erschiitternder Belastung Materiale fiel.

Es gab dies zu der Besorgniss Anlass, dass die Risse
sich noch weiter 6fnen konnten, aus welchem Grunde so-

wohl withrend des Verkehrs der Bahnziige iiber den Via-’

duct, wie auch vor und nach Passirung derselben, unter
Anwendung verschiedener Mittel (Ueberkleben der Risse
mit Papierstreifen; fixer Stifte in Stindern, die ausser Zu-
sammenhang mit dem Objecte aufgestellt waren ete. ete.)
Beobachtungen vorgenommen wurden, Durch diese ist
constatirt worden, dass die Gewslbe derart in drei Gurten
getrennt waren, dass dieselben beim Passiren der Ziige
iiber den Viaduct verschieden erschiittert und ungleichfsrmig
in Anspruch genommen wurden; eine Vergrisserung der
Risse, ein weiteres Hinausdringen der Endgurten, ist je-
doch nicht vorgekommen. (Blatt U, Fig. 13.)

Was die Ausfiihrung des Baues anbelangt, so wurde
dieselbe mit der Regulirung des Drannflusses, Umlegung
des Prenuschbaches und mit den Arbeiten fir die Ver-
legung der Bahntrace ausser dem Berciche des Via-
ductes begonnen, :

Bei Umlegung des Prenuschbaches ist abweichend
von der Prqjectsbestimmung die Anordnung getroffen wor-
den: Die Béschungen des Baches von 2 :3 auf 1:1 zu
reduziren und die Bachsohle (an der Miindung des Baches
in den Fluss) in gleicher Hohe mit der Flussbettsohle statt
iiber derselben auszufiihren. Beide Anordnungen erwiesen
sich jedoch als unzweckmissig, erstere wegen der gegen
die Angriffe des Wassers nicht ausreichenden Widerstands-
fihigkeit der unbefestigten Ufer, letatere deshalb, weil die
oftmaligen Hochwiisser des Flusses sehr bald eine Ver-
schlétmmung des Bachbettes, somit eine Erhshung der Sohle
auf die anfinglich projectirte Hohe zur Folge hatten.

Das durch die verschiedenen Regulirungs- und Ab-
tragsarbeiten im Allgemeinen gewonnene Erdmateriale ist
zur Herstellung des Dammes und mit Riicksicht auf eine
geringere Transportweite (resp. Hubhthe) in der untersten
Schichte und damit diese wegen des dariiber aufzufithren-
den Felsmateriales keine zu grosse Hohe erhalte, zur Er.
breiterung des Dammflusses resp. zur Bildung eines 6
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(1-896 M.) breiten B anquetes verwendet worden. (Blatt U,
Fig. 14.)

Nachdem die vielen gegen die Stirnseiten des Via-
ductes auf dessen ganzer Linge angebrachten Streben die
ununterbrochene Anlage des Dammfusses hinderten, sind
zundchst die Pfeiler durch eine Steinumschtittung gesichert
und sodann die Aufschiittungen bis zur Ausfiilllung der
Bogen fortgesetzt worden.

Wihrend des Fortschreitens dieser Arbeit wurden
vorerst die gegen die Pfeiler gerichteten untersten Streben ¢
und, so lange die Fuhrwerke noch unter den Gewdlben
passiren konnten, die Mittelsiulen g beseitigt. (Blatt U,
Fig. 15 und 16.)

Sobald die Aufschiittung bis auf die Hohe von circa
6 unter den Kampfern ausgefiihrt war, wurden die Siulen d
herausgehoben, die Bogenristungen auf die Kimpferplatten
aufgekeilt und schliesslich mit der succesiven Erhohung
der Aufschiittung, die Streben 3 und q beseitiget. Die Auf-
schiittung des Dammes ist seiner ganzen Linge nach zu-
néchst blos bis zur Hohe der alten Kampfer und die Fort-
setzung dieser Arbeit in einer spiteren Periode (siehe
sAbtrag der Bégen 6—19%) vorgenommen worden.

Zugleich mit der Dammberstellung sind die Griin-
dungsarbeiten in Angriff genommen und mit Ausnahme
jener fiir Pfeiler 5 und kleiner Aenderungen fiir Pfeiler 6
in projectirter Weise durchgefithrt worden,

Die Aenderungen bei Pfeiler 6 bestanden blos darin,
dass -man innerhalb des bereits hergestellten Pilotennetzes
Verdichtungspfihle (®) einrammte, die bei einer Einram-
mungstiefe von 15 bis 18 (474 bis 569 M.) zum Still-
stande kamen. Ihre Anwendung war nithig geworden, weil
sich beim Eintreiben der Tragpfihle (O) nach einer Ein-
rammungstiefe 21 (6638 M.), bei einer Hitze von 25 Schligen,
noch ein Eindringen von -1 bis -9 (0-032 bis 0.063 M.)
zeigte. (Blatt U, Fig. 17.)

Bei Pfeiler 5 sind einige Aenderungen an den Pro-
jectsbestimmungen deshalb nothig gewesen, weil wihrend
der Ausfihrung der Griindungsarbeiten unvorhergesehene
Bewegungen des alten Pfeilers eintraten. Es zeigte sich
Vollendung der Spundwand um den Pfeiler
bei einer, innerhalb derselben, zum Zwecke des tiefer zy
fundirenden Theiles ersffneten Probegrube: bis zu einer
Tiefe von 3-5 (1'106 M.) unter der Pfeilersohle blauer
Tegel, sodann aber Sand und Wasser. Bei dieser Zusam-
mengetzung des Bodens den Aushub entlang des Pfeilers
bis zur projectirten Tiefe, d. i. 83 (2624 M.) unter dessen
Sohle fortzusetzen war nicht rathsam, daher vor Allem
dicht an der Lingsseite des Pfeilers eine Spundwand ¢
eingetrieben wurde, die gegen Pfeiler 4 eine entsprechende
Verstrebung erhielt. (Blatt U, Fig. 18.)

Gleichzeitis mit der succesiven Herstellung dieser
Spundwand wurde der Fundamentaushub big zur Sand-
schichte und das Einrammen der Tragpfihle vorgenommen.
Beim Einrammen des ersten dieser Pfshle hat man die
Beobachtung gemacht; dass derselbe bis zy einer Tiefe von
circa 6 (1-896 M.) ziemlich rasch eindrang,

nidmlich nach

dann plétzlich
43 *
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feststand, bei fortgesetztem Schlagen jedoch nach anfing-
lich langsamem Kriechen wieder rasch und dann im Ganzen
10 bis 192 (3.161 bis 3-793 M) tiefer ging. Diese Erschei-
nung hat sich auch bei allen tibrigen um den Pfeiler 5
geschlagenen Tragpfﬁhlenwiederholt. Die Spundwand ¢
war nun bereits (u. z. am Schlusse der Arbeitsschichte deg
9. Mai 1862) auf eine Linge von circa 40 curr, Fuss
(12643 M.) geschlagen und es fehlten
noch circa 10 curr, Fuss (3161 M.), als Tags darauf (Sonn-
tag den 10. Mai, also ein Rasttag) eine Bewegung des
Pfeilers eintrat, welche sich be; Besichtigung der Arbeits-
stelle dadurch characterisirte, dagss gerade in der Nihe des
noch fehlenden 1¢ (3161 M.) langen Theiles der Spund-
wand, die Langbsiume des alten Rostes abgesprengt und
die iiber den Pfihlen liegenden Rosthilzer vollends zerdriickt
waren und der Ecktragpfahl nach aussen gewichen war,
An dem Pfeiler selbst und in den auf ihm ruhenden Ge-
wolben sind jedoch keine besonderen Schiden oder irgend
welche Verfinderungen bemerkbar gewesen ; dessenungeachtet
wurde die Aufmerksamkeit und Vorsicht wo méglich noch
vergrossert. Den 11. Mai frith waren an diesem Viaducts-
theile schon deutliche Merkmale dey stattgehabten Bewegung
ersichtlich.

Das Hauptgesimse iiber Pfeiler 5, sowie die Geleise
zeigten eine bedeutende Einsenkung und jm Schotterbette
quer iiber die Bahn ein (-9
(0063 M) breiter Riss zy sehen. (Blatt 17 Fig. 19.)

Die auf Pfeiler 5 sich stiitzenden Gewilbe waren
durch je 2 zur Gewslbsaxe parallele Risse iy je 3 nahezu
gleiche Theile getrennt; und es warey die dem Pfeiler 5
niher liegenden, grosseren Risse, die sich
Stirke der Gewslbe ertreckten, durch o
Riss in der Stirnmauer des Viadycteg in
lich sind noch in den
Verticalrisse zwischen

zu ihrer Vollendung

durch die ganze
nen horizontalen
Verbindung. End-
Stirnmauern iiber Pfeiler 4 und 6
dem Haupt-
Im Pfeiler 5 hat somit eine Bewegung
nach abwirts stattgefunden, die aller Wahrscheinlichkeit
nach micht ihr Ende erreicht hatte, demnach zu der Be.
fiirchtung Anlass gab, dass sie dureh die erschiitternde
Belastung beim Verkehre der Ziige grossere Dimensionen
annehmen konnte, [y dem vorzubeugen und eine, selbst
nur kurze Zejt wihrende Einstellung des Betriebes zu ver-
meiden, wurde vor Allem die im Oberbay eingetretene
die Fortsetzung

und Kimpfergesimse
sichtbar gewesen.

der Pilotirung sistirt
der beiden Gewslbe vorgenommen,

Dem 2y

Folge ist qje g
lende Lange

pundwand ayf die noch feh.
von 10 (3-161

M) ergiinzt ypq die Schnitt-

fliche fiir die Pfdhle,

und

mit Ricksicht auf den tiefsten Pfahl
auf die Hohe der bereits angearbeiteten, zum Versetzen
bereit gelegenen Quader, um 4 (1264 M.) hoher gelegt
worden, als dies im Projecte beantragt war.

Durch djese Aenderung, welche eine Hoherlegung
des betreffenden Sohlengewilbes bedingte, war dem Mittel-
wasser der Drann der Durchfluss durch diese Viaduets-
6ffnung abgesperrt und derselbe nur ihren héheren Wiissern
zuginglich. Der durch diese Anordnung entstandene Hihen-
unterschied in der Flussbettsohle ist nach beiden Seiten
des Viaductes durch gepflasterte Rampen vermittelt worden.

Angestrengte, Tag und Nacht unausgesetzt forcirte
Arbeit machte es moglich, dass schon am 16. Mai mit dem
Versetzen der Quader begonnen werden und bis 7. Juni
der alte Pfeiler auf eine Hohe von 5 mit neuem Quader-
mauerwerke umgeben sein konnte.

Von diesem Zeitpuncte an war Ruhe in dem alten
Pfeiler eingetreten ung es hat die Gesammtsetzung in der
Zeit vom 10. Maj bis 7. Juni 098 u. z am 10. und 11. Mai
Jedesmal 033, an den iibrigen Tagen zwischen 0-06 und
0-01’ betragen.

Als die wahrscheinliche Ursache der plitzlichen und
bedeutenden Setzung dieses Pfeilers kann angenommen
werden, dass die Piloten, auf welche der alte Pfeiler ge-
grindet war, nur bis zur ersten festen Schichte, die beim
Eintreiben der neuen Spundpfihle in der Tiefe von 9-5°
unter dem Roste erreicht wurde, eingerammt waren und
dass durch das Eintreiben der Spundwand bis zur zweiten
festen Schichte eine vollstindige Trennung in der ersteren
eingetreten ist, so zwar, dass der losgeloste, durch die
Spundwand abgegrenzte Theil dieser Schichte sammt dem
darauf gegriindeten Pfeiler in das leichtere, comprimirbare
Materiale eindringen, sich senken konnte, (Blatt I, Fig. 21.)

Die Gestalt der Gewilbe hat in der Zeit. als
Setzungen stattfanden, einen bedenklichen Character
genommen und man hitte zur
Betriebes

diese
an-
Sicherung des ungestirten
jedenfalls zu anderen Mitteln greifen miissen,
wenn nicht durch die ausgefiihrte Ummauerung die beab-
sichtigte Wirkung rechtzeitig erzielt worden wiire.
Bei Herstellung der Spundwinde wurden zuerst die
Eckleitpfiihle,

rung,

dann zwischen ihnen, mit provisorischer Fiih-
die Mittelpfiihle eingetrieben, sodann die Zangenhilzer
angeschraubt, die Spundpfihle der Reihe nach eingestellt
und durch cinige leichte Schlige im Boden fixirt. Der innige
Anschluss von Pfahl an Pfahl ist zuniichst durch die Kisen-
schuhe, dann durch sorgfaltiges Einpassen des letaten Pfahjes
und endlich durch Nachhilfe zweckmiéssig  angewendeter
Presshebel erreicht worden, Sobald auf diese Weise die
Felder einer ganzen Wand geschlossen waren, 18t mit dem
Einrammen begonnen‘und dabei der Vorgang beobachtet
worden, dass simmtliche Pfihle einer Wang successive und
zwar in 3 Perioden eingetrichen wurden; man rammte sic
nimlich der Reihe nach zuerst cirea 2' (0-63 M.) tief ein,
sodann wieder vom ersten beginnend um circa 3- (095 M.)

tiefer und schliesslich auf die noch fehlende, entsprechende
Tiefe,



Dieser Vorgang, der anscheinend einen grossen Zeit-
aufwand erfordert, erwies sich wie in allen derlei Fillen
als ein vollstindig richtiger und zweckmissiger, indem
nicht nur das Einrammen anstandslos vor sich ging, son-
dern auch die Giite und Dichtigkeit der hergestellten Wand
nichts zu wiinschen iibrig liess.

Allerdings wurde auch die Vorsicht beobachtet, dass
man gleich anfinglich beim Vorschlagen der Pfihle, auf
ihre verticale Stellung ein besonderes Augenmerk richtete
und sogleich alle jene ausziehen liess, die nach der Seite
dusgewichen oder tiberhaupt nicht entsprechend eingetrieben
waren.

Nachdem sich die Spundwinde als wasserdicht be-
wihrt haben, wurde der durch sie abgeschlossene Raum
entwissert, der Beton mit Schubkarren in die trockene
Fundamentgrube eingebracht, schichtenweise geebnet und
gestampft und sodann unter Wasser gesetzt.

Was die Betunirung anbelangt, so waren nach
dem Entwurfe die Wasserpfeiler und Sohlengewdslbe auf
Betonmauerwerk zu griinden, das auf circa 10.000 Cubikfuss
(3158 C.-M.) veranschlagt war.

Die ausgefiihrten Proben mit verschiedenen Kalk-
sorten haben fiir die Anwendung des Tiiffererkalkes ent.
schieden und als zweckentsprechendstes Mischungsverhalt-
niss fiir die Betonirung: 1 Theil Kalk, 1 Theil Sand
und 3 Theile Schlsgelschotter ergeben.

Zur Bereitung des Mortels ist der Kalk mit trockenem
scharfen Sand gemengt, sodann ein der Kalkquantitit gleiches
Wasserquantum beigesetzt und zu einem breiartigen Teig
verarbeitet und sodann unter bestindigem Durcharbeiten
gut angenisster Schotter beigemengt worden.

(Im Uebrigen ist man sowohl beziiglich der Bereitung
des Betons, wie beztiglich seinor Verwendung nach den
Bestimmungen des Bedingnissheftes G. IT und III vorge-
gangen.)

Fir die Herstelling des simmtlichen Mauerwerkes
ist weisser Kalkstein mit muscheligem Bryche verwendet
worden, der sich, namentlich gleich nach der Gewinnung im
Bruche, leicht, spiter jedoch etwas schwerer bearbeiten. liess.

Was dic Verbindung des alten und neuen Mauer-
werkes in den Pfeilern betrifft, so lag es anfinglich in der
Absicht, diese durch-Eisenschliessen nach der ganzen Pfeiler-
stirke zu bewerkstelligen, Die vielen Hindernisse jedoch,
die sich der Durchbohrung des alten Mauerwerkes ent-
gegenstellten und andererseits wieder die grossen Zersts-
rungen, welche diesclbe stellenweise verursachte, gaben
Veranlassung, von der Anwendung dieses Verbindungsmit-
tels abzusehen und zu dem Versuche der Einschmatzung
iberzugehen. Doch auch diese Art der Verbindung hat
sich, in Folge des schlechten Zustandes, in dem sich das
alte innere Mauerwerk befand, nicht als zweckmissig er-
wiesen, weshalb man schliesslich den Umbau auffithrte, ohne
ihn in irgend eine besondere Verbindung mit dem alten
Mauerwerke zu bringen.

Bei der Auffiihrung der Gewslbe ist von einer gleich-
zeitigen Einwolbung der 5 Viaducts-Ocffnungen mit Riick-
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sicht auf die bedeutende Pfeilerstirke
nommen worden,

ganz Umgang ge-

Das Bahngefille und die Bahnkriimmung sind jm
Bauwerke in der skizzirten Weise berticksichtiget. Es sind .
nédmlich beziiglich des Lingenprofiles die beiden An-
laufe eines jeden Gewoilbes in einer horizontalen, hingegen
die Mittelpuncte der Gewolbsbogen in einer zum Bahn-
planum parallelen Linie angeordnet und beziiglich des
Grundrisses die Fagaden des Viaductes polygonartig ge-
bildet. (Blatt ¥, Fig. 1 und 2.)

Die Gewolbseinriistung bestand aus Lehrbogen, die
in Entferungen von 3 (095 M.) aufgestellt, durch Siulen
getragen wurden. (Blatt V, Fig. 3)

Die 0-3‘ (0095 M.) starke, wasserdichte Abdeckung der
Gewdlbe wurde in 3 Schichten aufgetragen, wovon die unterste
02" (0063 M.) starke Schichte aus einem Gemische von 2
Theile Kalk, 2 Theile Sand, 3 Theile sehr feinem Schligel-.
schotter; die zweite 0'07 starke Schichte aus 1 Theil Kalk,
1 Theil Sand; endlich die dritte 0-03 starke Schichte aus
2 Theile Kalk und 1 Theil sehr feinem Sand bestand und
mit Eisenblechscheiben sorgfiltig geglittet wurde. Auf diese
Weise ist einem Zerreissen der Decke auf die ganze Stirke
derselben vorgebeugt und es sind die in den unteren Theil-
schichten entstandenen Risse durch die Aufbringung der
dariiber liegenden ausgefillt und iberdeckt worden,

Nach Erbirtung des Betons ist sodann die Stein-
Aufschiittung iiber den Gewdlben u. z, bis zu der zunichst
zuldssigen Héhe in Ausfiihrung gekommen.

Um endlich die Schlussarbeit ausfithren zu konnen,
die darin bestand, die alten Gewdlbe durchzubrechen und
abzutragen und den Damm bis zum Bahnplanum aufzu-
schiitten, war eine Untertheilung dieser Arbeit in zZwel
Theile nach der Léingsrichtung des Viaductes nithig. Es
musste dem entsprechend der Bahnbetrich auf ein Geleise
beschrinkt, das zweite Geleise abgetragen und die be-
treffende Arbeit vorliufig blos auf der einen Lingshiilfte
des Viaductes vorgenommen, sodann nach erfolgter Herstel-
lung derselben das neue Geleige gelegt und die Arbeit auf der
zweiten Hilfte des Viaductes fortgesetzt werden. (Blatt ¥, Fig. 4.)

Bei der Durchfithrung dieser Arbeit war vor Allem
ein méglichst grosser Manipulationsraum und eine entspre-
chende Communication fir den Materialtransport zu schaffen
und hiebei zu beriicksichtigen, dass weder der Bahnbetriel
noch die Abtrags- und Aufschiittungs-Arbeiten irgend eine
Storung oder Unterbrechung erleiden durften.

Um dies bewerkstelligen zu konnen, wurde das Ge-
das vorliufig fir den Bahnbetrieh erhalten blejben
(0632 M.) nach aussen und das abzutra-
gende Geleise n so nahe als zuldssig an das

leise m,
musste, um 2
Geleise
geschoben, an der dusseren Seite durch Langschwellen ung
Saulen unterstiitzt und fir den Materialtransport verwendet,
(Blatt V, Fig. 5 und 6.)

Abtrag der Bsgen 1-5,

Nach Vollendung dieser Vorkehrungen wurde mit dem
Abtrage der alten Anschiittung iiber den Gewdilben be-
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gonnen und succesive und nach Erforderniss eine,
bis auf das neue Gewilbmauerwerk reichende Pfostenwand
zur Absperrung und Erhaltung des befahrenen Geleises,
eingetrieben und durch Streben in ihrem Bestande gesichert.

Nach der Projectsbestimmung sollte das alte Stirn-
und Gewilbmauerwerk bis zur Nachmauerung iiber den
neuen Gewdilben abgetragen werden. Nachdem sich jedoch
bei der Ausfihrung derselben, namentlich dadurch viele
Schwierigkeiten ergaben, dass die, gegen die Pfostenwand
gerichteten Streben fortwihrend ausgewechselt werden muss-
ten und der Fuss der Wand, wegen der auf diesen Mauer-
flichen noch herzustellenden Betonirung, nicht hinreichend
gesichert werden konnte, so wurde die Abtragung nur bis
zu der in der Skizze angedeuteten Tiefe bewerkstelligt.
Sobald dies geschehen war, wurde die Pfostenwand bis
zum neuen Gewolbe, durch Auswechslung der zu kurzen
Pfosten verlingert, dort in die Steinschiittung  eingekeilt
und neuerdings abgestrebt. Diese Wand konnte, bei der
Ausfithrung der zweiten Hilfte des Viaductes, zu gleichem
Zwecke wie fiir die erste Hilfte bentitzt werden. (Blatt V,
Fig. 7, 8 und 9.

Auf diese Weise ist ein Bogen nach dem anderen
abgetragen, die betreffende noch fehlende Betondeck-
schichte aufgebracht und die Abschiittung gleich in Jjenem
Umfange hergestellt worden, der zur Sicherung des Geleises
n néthig war. Die Streben der Pfostenwand wurden sodann
beseitigt, die Wand selbst blieb jedoch mittlerweilen in der
Anschiittung belassen, um spéter dem oben genannten Zwecke
dienstbar zu werden.

Abtrag der Bigen 6—19.

Wie oben bemerkt wurde, so ist die Dammschiittung
nach der ganzen Viaductslinge bis zur Hghe der alten
Kémpfer bereits hergestellt. (Blatt ¥, Fig. 10, 11 und 12.)

Um die weitere Auﬁ’iihrung und Ausfillang unter den

Gewslben vornehmen zy konnen, wurden die Riistungen

der weniger schadhaften Gewilbe ginzlich beseitigt, jene
der schlechteren durch andere, der Anschiittungs-Manipula-
tion weniger hinderliche, ausgewechselt, sodann die An-
schitttungs- Arbeiten bis cireg 10" unter dem Bahnniveau fort-
gesetzt und nun die Gewslbe auf die zulissige Linge durch-
geschlagen. Die beiderseits iiberhingenden Gewdlbstheile
trennten sich circa in den Bruchfugen «, « los und stiirzten ab.

ten Aufschiittungsplanum abgetragen und mit der Demo-
lirung der Gewslbe und

dies ohne Gefihrdung des
War, successive und P

ihrer Nachmauerung, soweit als
befahrenen Bahngeleises moglich

artienweise nach der Linge des

Via ; i i
du.ctes vorgedrungen, 80 zwar, dass dje Mauerdemolxrung

Durch diesen Vorg
Anwendung einer Pfosten
beschriebenen Partie
Wwendung kam ’ .

ang entfiel fiir diese Partie die
wand, wie eine solche in der friiher
der Bigen 1—5%) in Ver-

Nachdem die ndthige Planumshreite vorhanden, das
neue Geleise gelegt und darauf der Betrieb eingeleitet war,
wurde die Recounstruction in der zweiten Bahnhilfte
in beinahe gleicher Weise wie in der ersten Hilfte durch-
gefiihrt und damit die Reconstruction der

ganzen Viaducts-
strecke beendet.

, Nachtrag.

Betreff des Transportes des Dammschiittungs~1\fateriales
von der Materialgrube (M, Situationsplan T) zum Ver-
wendungsorte, so war es mit Riicksicht auf die Entfernung
der beiden Orte und auf die localen Terrainsverhiltnisse
miglich: am Gewinnungsorte an zwei der Hohe nach ver-
schiedenen Angriffspuncten gleichzeitig manipuliren und
das gewonnene Materiale auf besonders gebahnten Wegen
und durch Vermittlung einer Holzbriicke, deren Fahrbahn
mit dem Arbeitsfortschritte successive gehoben wurde, auf
das jeweilige Aufschiittungsplanum transportiren zu konnen.
Das Materiale von dem unteren Angriffspuncte ist anfing-
lich mit Anwendung der Pferdekraft und das der oberen
Etage mit Anwendung der Menschenkraft und Beniitzung
zweirddriger Karren, spiter jedoch vom unteren Planum
weg mit Bahnwagen transportirt und damit die Einrichtung
verbunden worden, dass die aug der oberen Etage fordern-
den Karren ihren Inhalt unmittelbar in die unterhalb ver-
kehrenden Rollwagen abstiirzen konnten.

Zum Transport des fijr Maurer- und Steinmetzarbeiten
nithig gewesenen Materials war das in der Bahnplanums-
hihe gelegene Geleise n' und ein lings der Bahn verschiel-
barer Krahn in Verwendung, durch den die einzelnen Steine
bis auf die Hohe des Gewolbschlusses gehoben werden
konnten.

Was die Bahnerhaltung dieser Strecke und  speciell
der Dammpartie betrifft, so war mit Riicksicht auf das den
Dammkirper bildende, ungleichartige, fixe und bewegliche
Materiale und auf die bedeutenden Hohenunterschiede zwischen
den, iiber und neben dem alten Mauerkirper aufgeschiitteten
Massen, sowie mit Riicksicht auf die, nach der Linge des
Viaductes ungleichzeitige Durchfiihrung der Arbeiten u. s. w.
vorauszusehen, dass grissere und ungleichartige Setzungen
im Dammkirper eintreten und in Folge derselben grissere
Nacharbeiten zu gewiirtigen sein werden, Die diesf:‘illigen
Erhebungen haben jedoch ergeben, dass die Senkungen i,
weit geringerem Masse stattgefunden haben,
aussetzte,

als man vop.

Die Blitter R und S zeigen das Project fiiy die
Reconstruction.
e
Mit der Ueberwachung und s
dieses interessanten Reconstpuctionsbaues In-
genieur E. Kretz betraut. Demselben verdanke jel, auel:
simmtliche Notizen und Skizzen zyp Vel‘faSquno dicses Aut
. : ses -
it dem ich bezwecke: o
s?,tzes, m . . . ke: den Ha“Pth‘gang bei Durch-
fihrung dieser mit so vieley Schwierigke
gReiten und Gefahren
verbunden gewesenen Reconstructjop Wie auch cinice 1
. ) e -
sondere Vorkommnisse be; d hild einige e
betreffenden Erfahrungen zu tidern und die

peciellen Baufu}n'ung

war

erselben g, s¢
Verwerthen,



Aus der Maschinenhalle,
IV.

Der Sand-Blast von Tilghman und Gugnon's neue
Glasschleifmaschine.

Von
Ingenieur Leonhardt.

Man hért unserer Ausstellung von vielen Seiten den
Vorwurf machen, sie biete bei all' ihrer Grossartigkeit
wenig absolut Neues; und doch gibt es eine ziemliche
Menge ganz neuer Erscheinungen, welche nur in Folge der
geringen Uebersichtlichkeit, die nun einmal unserer Prater-
Ausstellung selbst von ihren besten Freunden zum Vorwurf
gemacht werden muss, dem Auge des Besuchers entgehen.

So mdochten wir heute die Aufmerksamkeit unserer
geehrten Leser fiir 2 neue Erfindungen auf dem Grebiete
der Glastechnik in Anspruch nehmen, und zwar:

1., fiir den Sandblas-Apparat von B, C. Tilghman
aus Philadelphia. In der amerikanischen Abtheilung der
Maschinenhalle, beim Westportal am Pfeiler D2 gt am
Eingang zu einer Art Atelier eine jener kleinen, reizenden,
gerduschlos arbeitenden, stehenden, amerikanischen Dampf-
maschinen aufgestellt, welche die specielle Aufgabe hat,
2 Maschinen neuesten Systemes zu treiben, mittelst welcher
der Erfinder Glas, Stein, sogar Stahl, nicht nur nach je-
dem beliebigen Muster gravirt, sondern auch Glas- oder
Stein-Tafeln von jeder herstellbaren Dicke binnen kiirzester
Zeit mit geschmackvollen Ornamenten oder netzformig
durchbricht,

Die Erfindung, welche ihres allgemeinen Interesses
wegen eine eingchende Besprechung verdient, ist ein
Kind des Zufalles. Herr Tilghman, im letzten Unionkriege
als Vorpostencommandant in die entlegensten Pririeen und
Gebirgs-Gegenden verschlagen, machte ejines Tages an den
Fenstern seines damaligen Quartieres die Bemerkung, dass
dieselben s@mmtlich in der saubersten Weige mattgeschliffen
waren,

Da an einem Blockhause im fernen Siidwesten Nord-
Amerikas derartige Gliser nicht weniger auffillig sein
mussten, als etwa elegant geschliffene Spiegelscheiben, 80
forschte General Tilghman, besonders als er von dem
Besitzer der Farm hérte, dass allfillig neu eingesetazte,
vollkommen durchsichtige Fensterscheiben in kurzer Zeit
dasselbe' matte Aussehen anzunehmen pflegten, eifrig nach
der Ursache dieser Erscheinung und war so gliicklich®
nach langem Suchen folgende thatsichliche und iiberraschend
einfache Erklirung fir das Phéinomen zu finden:

Das in quarzsandigem Terrain gelegene Blockhaus
war dem Spiel der dort ziemlich scharf wehenden Winde
ausgesetzt und die durch den Wind mit unerschiitterlicher
Bebharrlichkeit gegen die Fensterscheiben getriebenen scharf-
kantigen Sandkorner gaben denselben gar bald eine rauhe,
matte Aussenseite.

Kaum hatte General Tilghman nach dem Friedens-
schlusse das Kriegshandwerk wieder ad acta gelegt, als es
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sein eifrigstes Bestreben war, das der Natur abgelauschte
Kunststiick in praxi nachzuahmen und fiir die Industrie
auszubeuten. Nach vielem vergeblichen Construiren ung
Bauen brachte er endlich einen Apparat zu Stande, wie
wir ihn heute in der Maschinenhalle in zwei verschiedenen
Modificationen arbeiten sehen, je nachdem namlich ein
Luft- oder Dampfstrom das Agens bildet, einen Apparat
der nicht nur die Natur erreicht hat, sondern noch ejne
Menge neuer, wahrhaft liberraschender Resultate liefert,
Um vorerst den Apparat, denn Maschine kann der-
selbe in seiner anspruchslosen Einfachheit wohl kaum ge-
nannt werden, seinem Principe nach zu précisiren, so

|
(T

diirfte er beistehender Skizze entsprechen,
tisch abgefasst ist, da ein Hineinschauen
nicht gestattet wurde.

Das ganze Gehiuse hat, wenigstens denken wir uns
den kleinen Apparat in dieser Weise eingerichtet, 2 Ap.
theilungen: Die erste kleinere rechis fiir den Sand, die
grossere links fiir dje Verdiinnung der Luft mittelst
Dampfstrahl oder Luftpumpe bestimmt. — Auf die Oeffoung
bei a wird die betreffende Mutter- oder Sparpatrone ge-
schraubt, je nachdem ein vertieftes oder erhabenes Muster
erzielt werden soll und auf djese Patrone legt sich die zq
bearbeitende Glasplatte an, die durch die im Innern des
Apparates bewirkte Luftverdﬁnnung angesogen und so fest
an der Patrone und somit ap den Flantschen der Oeffnung
@ gehalten wird, dass der gegen sie geworfene Sand in
ihrer Lage keine Aenderung hervorbringen kann.

Die Luftverdiinnung im Innéren des Kastens wird
nun entweder wie bei dem ausgestellten kleinen Apparate
links vom Eingange, durch einen Dampfstrahl erzeugt, den
Tilghman, ahalich wie dadurch bei einem Giffard’schen
Injector das Wasser angesaugt und weiterbefordert wird,
die Luft aus dem Kasten saugen lisst oder qurch einen
einfachen Ventilator, wie er ap dem grossen Apparate
rechts am Eingange mittelst Riemen von der Haupt-
transmissions-Welle aus betrieben wird.

Je nach der mit dem kleineren Apparate beabsichtigten

Wirkung gibt man dem Dampfe eine Spannung von 4—6
Atmosphiren,

die nur schema-
in den Apparat

gerad-
gegeben werden misse; will man tiefe
und schmale Einschnitte in Glas oder Stein erzielen, so

linige Fibrung



272

lasst man die Rohrmiindung nur
arbeitungs-Objecte abstehen ;
méssig bearbeitet werden, so

etwa 1 Zoll vom Be- |
sollen breite Flichen nur
kano man den frejen Flug-
abstand bis auf 10 ja 15 Zoll vergréssern, wie dies z, B,
bei den gewohnlich in der Maschinenhalle angefertigten,
mit einem Stern in wenig Secunden decorirten Glasplittchen
der Fall ist, die von den Besuchern gl Andenken mit
fortgenommen werden diirfen.

Der Sand, von welchem nyr eine gewisse scharf-
kantige, ungemein feinkirnige Art tiberhaupt verwendbar
ist, soll sich zwar nach Angabe des Herrn Tilghman sehr
wenig abnutzen; wir glauben jedoch bei unseren Beobach-
tungen gerade das Gegentheil bemerks zu haben,

Ein eisernes Ausstrtimrohr, selbst wenn es eine Hart-
gussschale hat (Tilghman verwendet ausschliesslich Rohre
aus geschrecktem Eisen), ist bei constanter Arbeit kaum
einen halben Tag benutzbar, weshalb auch dieser
Theil leicht zum Abnehmen und auch zum Verschieben
von aussen eingerichtet sein Mmuss, was unser genialer.
Zeichner in der beigefiigten primitiven Skizze durch die
Schraube d hat andeuten wollen.

' Will man mittelst des Sandstromes auf Glas oder

linger als

Stein z. B. ein Ornament in vertiefter Arbeit herstellen, 80
wird einfach bei Oeffnung o eine Mutter-Patrone von
weichem Eisen, Wachs oder Kautschuk aufgeschraubt oder
angekittet, welche an der zy bearbeitenden Platte gerade
nur dieses Ornament frei lisst, d. h. der Einwirkung des
anfliegenden Sandes preisgibt,

Soll dagegen ein solches Ornament ip erhabener
Arbeit stehen bleiben oder gar die Glas- resp. Stein-Tafel
nach einem entsprechenden Muster vollsttindig  durch-

brochen werden, wie sich solche Werkstiicke vielfach aus-

gestellt finden, so wird dje betreffende Patrone ebenfalls
aus weichem Eisen oder Kautschy

k als Schutzpatrone aut
die vergrosserte Oeffnang

@ aufgeschraubt, so dass von
der zu bearbeitenden Platte nur die zwischen dem Master
wegzunehmenden Theile der verzchrenden Wirkung des
Sandstromes nach ung nach, erforderlichen Falles auch
von beiden Seiten der Platte her, ausgesetzt bleiben, Ju og

kann als Patrone in dlesem Sinne biebei sogar gewihnliche

vetzformige  Gaze oder S0genannter Kanevas verwendet
werden, da merkwiirdiger Wig, dicses zarte Gewebe von
Sandstrome verh:’iltnissm;‘issig sehr wenig verletst wird,
80 dass ein upq dasselbe Stiick Tull 5 bis 6mal als
Schablone verwendet werden kann.

Bei grosseren zu  bearbeitenden Flichen muss der
Sandstrahl mit

ausschliesslich der Pat

gehorig saubey ausgefiihrt
complicirtegten M
einfachsten,

bleiben; gt
» 80 kann man gie feinsten ung
uster ebengg rasch schneiden als die

Aeusserst interessang sind die hiebej von Herrn Tilgh-

man gemachten Erfahrungen,
Folgendes mittheilen:

Eine 3/, Zoll dicke gusseiserne Patrone diente fiir
100 Schnitte */,, tief in Marmor, wobej dieselbe allerdings
bis etwa /vs Zoll Dicke abgentitzt wurde, worauf sie als
unbrauchbar bei Seite gelegt werden musste,

Die Dauerhaftigkeit des Kautschuks, verglichen unter
diesen Verhiltnissen mit Stein ist héchst bemerkenswerth.

Eine aus vulcanisirtem Kautschuk verfertigte Yo Zoll
dicke Patrone auf eine Entfernung von 2 Fuss mit Sang
bearbeitet (Dampf von 50 Pfd. Druck) war be; kaum
bemerkbarer Abnutzung, fir 50 Schnitte jeder von ca, v,
Zoll Tiefe in Marmor brauchbar. Auf Granit wurde pro
Minute bei einem Dampfdruck von 100 Pfund ein Schnitt-
effect von 11, Cubikzoll bei Marmor von 4 Cubikzoll,
bei weicherem Sandstein sogar ein solcher von 10 Cubik-
zoll erzielt.

Dieses Resultat wurde verwendet, um darnach rauhe
Steine auf bequeme Weise mit ebenen Flichen zZu ver-
sehen, und zwar folgendermassen : Auf einer Seite beginnt
man damit, durch dep Sandstrom eine beiliufig 1 Zoll tiefe
Rinne nach ger ganzen Linge des Steines zy schneiden;
dann wird der liberragende Rand mit dem Hammer weg-
gebrochen und der Sandstrom um 1 Zoll vorwiirts gefiihrt,

um eine neye Rinne zy schneiden, deren Rand wieder
weggebrochen wird 4, g, w.

von denen wir unter Anderem

Um eine tiefe Rinne zu graben, wie solche z. B. in
den Steinbriichen verlangt werden, gebraucht man 2 Strome
welche parallele Rinnen auf beilaufig 3 Zoll Entfernung
von einander schneiden, zwischen welchen ein schmales
Band aus Stein. stehen bleibt,
Werkzeug wegbricht,

welches man mit einen
wonach die Strime vorschreitend
neue Rinnen fressen.

Um einigermassen die Wirksamkeit der grosseren
ausgestellten Maschine darzulegen, sei

erwihnt, dass dieselbe
an cinem Tage 20,000

Quadratfuss einfach mattes und
15,000 Quadratfuss schon gemustertes Glas liefern kann,
Der Apparat macht ausserdem Zeichnungen in bunte
oder einseitiz bunt glasirte Gliser, wie z. B, die ausge-
stellten Aufschrift-Tafeln mit weisser Schrift auf farbigem
Grunde, von den vorhandenen , Western Unjon Telegraph
Office“ z. B. kann ein Junge bequem 50 Stiick per Tag
sauber gearbeitet liefern! Wie langsam, wie miihsam und
getiihrlich ist im Vergleich hierzu das Actzverfahren !

Als die unstreitig bis jetzt von dem Apparat gelieferte
zierlichste und zarteste Arbeit treten uns Gl&Splatten mit
Radirungen nach Photographien entgegen.

Das Verfahren hierbei wird uns folgendery,
schildert:

Ganz

assen ge-

dhnlich  wie bei dey photolithogmphischen

Bildern, von denen uns im Vergangenen Winter e
lich eines kurzen Vortrages

worden ist, wird hier das Bild

. legent-
eme  Collection vorgefiihrt

i photographisch auf die mit
einer Gelatine - Schichte liberzogene Gl

gewaschen und getrocknet, Durch
Sonnenlichtes wird die mit Collog;



Grelatine-Schicht nur-an den hellen Stellen des von der
Linse auf die Platte geworfenen Bildes verdndert, so dass
nach der Entwicklung des Bildes mit Eisenvitriol und beim
nachherigen Waschen der Platte mit unterschwefligsaurem
Natron dje tbrigen, nicht oder nur wenig vom Lichte
getroffenen, am Objecte also mehr oder weniger dunklen
Stellen yon der unverdndert gebliebenen Gelatin-Schichte
mehr  oder weniger befreit werden, wihrend der Rest
fixirt wird,

Dies ist im photographischen Sinne gesprochen das
Negativ, welches direct zur Verwendung kommt, indem
diese ganz feine aber sehr elastische Haut die Glasplatte
an den nicht zu gravirenden Stellen vor den Einwirkungen
des dagegen fliegenden Sandes schiitat : sie blank, also
weiss erhilt, wihrend an den mehy oder weniger unbe-
deckten Stellen das Bild Je nach dem Grade der Dicke der
Schichte matt gravirt ung 0 yphotographisch positiv¥ zur
Darstellung gebracht wird.

Der M. Correspondent der »D. Z.¢
Wenn wir uns nicht sehy tiuschen, mit ung gleichzeitig an
den Apparaten seine Informationen sammelte und uns mit
seiner Publication zuvorgekommen ist, schreibt ungey Anderem:

nEine harte Stahlfeile wird von diesem Sandstrome
in 2 Minuten durchbohrt. Diese Fihigkeit der Maschine,
auch den Stahl 2y graviren, macht sie geeignet auch zy
Vorarbeiten der verschiedensten Art fiir Metallindustrie.

Die s schwierig herzustellenden und 80
Stahlstempel werden von dieser Maschine vor-
noch geringer Nachbesserungen

vom 27, Juli, welcher

vielfach ver-
wendeten
gearbeitet, und bediirfen nur
um allen Anforderungen zu geniigen.
nicht allein in die Kunst
des Glasmalers und des
auch noch in einige andere Kiinste

durch den Graveur,

Die Maschine pfuscht aber
des Bildhauers, deg Graveurs,
Photographen, sondern
hinein.

Sie macht dem Lithographen und sogar dem Xylo-
graphen Concurrenz, Grébere Holzschnitte und iiberhaupt
Platten fiir Ilustrationen gewdhnlicher Natur werden eben-
falls mittels Schablonen durch sie im Nu hergestellt,

Dem Silber-Arbeiter hilft sie, indem sie ebenso wie
das Glas, auch das Silber »matt anhaucht ung Professor
Thomas P. Eggleston in New-York hat auch jhre ‘Virkung
auf Edelsteine erprobt. In 9 Minuten sol] der Quarzsand
3 Millimeter von der Oberfliche eines Diamanten
senommen und eine Topasplatte in 2 Minuten durchschlagen

weg-

haben.«

Wenn wir nun auch fiir die letzten, den Mittheilungen
des Erfinders ynq Anderer  Betheiligten nacherziihlten
Factas, wic 2. B.: fip den etwas kostspieligen 3 Millimeter-
Diamanten-Versyel, keine Grarantie tibernehmen wollen, so
ist es doch ausser

scheiden

allem Zweifel, dass diesem hier so be-
bedeutende Zy.
uns aufrichtig,

auftretenden Apparate eine sehr
kunft beschieden sein wird und so freut es

dass  derselbe gerade auf unserer Ausstellung sich zum

ersten Male der Mitwelt in seiner staunenswerthen Wirk.

samkeit gezeigt hat.

|
|
|
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Literarische Rundschauy,
Kessel-Explosionen.
M. Jeremiah Heagq von Middlesbrough machte bereits im Jahre
dass nahezu ein Viertel aller in den ver-
schiedenen Assecuranzen registrirten Kessel von dem Typus der hori-
i dass diese besonders gerne gewihlt werden,

liege darin, dass bei der Erwirmung der Boden des Kessels sich all-
milig verkiirzt im Vergleich zur Decke, und dass, wenn die Unter-
stiitzungen keine Formveriinderung gestatten, eine Dehnung und zy-
letzt ein Reissen eintreten miisse. Alg Mittel, um dem vorzubeugen,
Head gie langen horizoutalen Kessel auf Volut-
Federn zu legen, um so Formveriinderungen Jje nach den Temperatur-
Aenderungen mdglich zu machen, Die Explosion, welche im verflos-
senen August in der Eisenhiitte zy Linthorpe, Middlesbrough, statt-
fand, betraf einen borizontalen, dureh Gas geheizten Cylinderkessel
von 18 Meter Linge, 14 Met, Weite, einer Blechstirke wvon 9 Milli-
meter und einem Drucke von 22-5 Kilo. Eine Nietstelle war am Bo-
den gerissen, wahrscheinlich in Folge vieler Schwiichungen durch
Temperatm‘wechsel. Solche Kessel kéunten nun gehr leicht und mit
unbedeutenden Kosten verhéiltnissméissig sicher
Head nimmt an, dass ein 24 Met. langer Kessel in 5 gleiche Ab-
theilungen cingetheilt werden kinne, in deren Mitte zur Unterstiizung
sich je ein Triiger befinde. An dem 2. und 4. Triger sind zwei Stan-
gen befestigt, welche den Kessel in seiner Lage festhalten. Dic mitt-
leren und die beiden Endabtheilungen werden durch ihnliche Stangen
getragen, die an den Enden von Hebeln befestigt sind. Die Achsen
dieser Hebel ruhen auf Tragbalken und gje beiden andern Enden sind
mit Ba]ancier-Gewichten belastet, von denen Jjedes Yo des mit Wasser
gefiillten Kessel gy tragen vermag. Der Kesgel ist daher an 2 Pupete,
seiner Liinge mit Reifen, an allen andern mit nachgiebigen Stiitzey

den

gemacht werden. Mr.

seiner Einmauerung aus ersterem Grunde

zeigen ausgerdem durch den \Vinke], den die Hebel mit der Horizon-
talen bilden, an, ob sie frei upq ausgiebig wirken, sowie welche Form
der Kessel angenommen, und dienen dadurch gewissermassen alg Pyro-
meter. Bringt man die Dampf- yng Speisershre mit ihren Absperr-
Ventilen oberhall, des 2. und 4. Trigers, sonach an die Puncte, wo die
Formverﬁnderung des Kessels durch die Hitze fast Null ist, so wird
die Veranderung‘ in der elastischen Verbindung auf ein Minimum ge-
die Enden des Kessels halbkugelfsrmig zu ma-
chen, ist zwar alt aber unpassend. Dje Platten werden durch die dop-
pelte Biegung sehr in Anspruch genommen. Dazu kommt noch das
starke Vernieten; endlich wirg bei dieser Form das ringférmige Bor-
tel, das den Boden mijt dem cylindrischen Theile verbindet, in dje
heisseste Flamme gebracht, Al diecs wiire vermieden, wenn die Béden
flach und mit Flanschen versehen wiiren,

Alle horizontalen Cylinder - Kessel sollten ausserdem einen in-
neren halbcylindrischen Behilter unmittelbar unter der Einmiindung
des Speiserohres zur Aufnahme des Schlammes besitzen.

(Engineering, V. Mai 1873.)

Webb's

auf der London-

Stahl-Locomotiy - Kessel rir gemischte Ziige
und North~\Vestern-Bahn besitzt dey gewdhnlichey
Durchmesser von 12 Meter bei 1g Millimeter Blechstiirke, Die
Tafeln telescopartig ineinandergeschoben. Der Typus st im
Allgemeinen der gewshnliche, und nur die Firebox besitzt cine charak-
teristische Eigenthiimlichkeit, insofern sie ays einem Stiicke mjt Aus-
nahme der Decke upd der Rohrwand ist, welche beide mit Birteln .
festigt sind. Die Rohrwand wirq noch iberdies mit
Kupferring besser abgedichtet,

Seiten mnach abwiirts abgebogen
genictet zy werden; das vierte
zeitig zur Verbindung mis der

sind

einem eingolegten
wiikrend die Decke cinfach
ist,

an  drej
um an dje Box--qvitcnw.‘inde an-
(horizontale) Birtel Qient
Rohrwand, welch’
— da sie iiberal] unabhiingig ist —

dann gleich-
letztere daher leicht
ausgewechselt werden Es
auf diese Weise Umbijrte]ungen, und in Folga dessen  wird
Material gespart. Ebenso besteht der Dommantel ays einem Rtiicke ; er

kann,
werden

44
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wird mittelst Flanschen auf gewdhnliche Art an dem Langkesse! an-
genietet. Der Domboden ist eine im Gelenk geschmiedete kugelhauben-
artige Stahlplatte von 22 Millimeter Stirke, welche durch einen Winkel

Der Kessel enthiilt 178 stihlerne Rohre von 47 Millimeter aussen.
Die verschiedenen Blechstirken sind:
Seiten der Firebox . . . ., | . | -« . . 8 Millim.
Decke der Firebox . . e e e 9 -
Vorder- und Hinterwand des Stehkessels , . | 12 "
Beide Rohrwiinde je 19 "
Alle iibrigen Bleche . . , | | -« .+ . 10 Millim,
Das Materiale des Kessels wurde in Crewe vor dem Gebrauche
einer eingehenden Probe unterzogen, welche darin bestand, dass von
jeder Platte cin etwa 3 Zoll breiter Streifen mit %/sz8lligen gestanzten
Léchern versehen wird, und dass nach dem hicrauf erfolgten Ausglithen
die Licher kalt bis zu 2 Zoll Duarchmesser aufgetrieben werden. Die
Zugfestigkeit betriigt circa 4970 Kilogr.
die “Dennung vor dem Bruche 25 Procent.

PO L e e

(Engineering, 16. Maj 1873.)

Wenham's Heissluftmaschine,

Bei den Heissluftmaschinen von Stirling und Ericsson wird
die Luft in Gefissen iiber Feuer erhitzt, Die schlechte Wéirmeleitungs.
tahigkeit der Luft und die durch das Verbrennen ey Kesselbodeng
hiiufig gewordenen Reparaturen waren schuld, dagss Stirling’s Maschine,
nachdem sie 3 Jahre in Gebrauch gestanden, aufgegeben wurde. Bei
fritheren Erfindung,
in einer luftdichten Kammer ein,r:eschlossen,
Betrieh der Maschine

Cayley's Heissluftm:wchixm, einer war das Feuer

und die néthige Luft zum
cingepumpt  theils unter das Feuer, um
zu unterhalten, theils iiher dasselbe, um sich mit .dep
Verbrexmungsprorlucten Zu mengen und sich go zy erhitzen. Bei W p.
ham’s Maschine ist dasselbe Prineip angewendet, nur
derc Pampe zur Compression der Luft angebracht;
obern Ende des Cylinders unter Zuhilfenahme
lichen Raumes mit Anwenduug der

wurde
die \'(:rhronmm;;'

ist keine beson-
diese geschieht am
eines grosscren schid-
Sogenannten Lufthuffer, Die Ma-
Cylinder; dey Aufgang geschicht
unter dem Kolhen, der Nieder-
flussere kalte Luft, eingelassen durch

onde  deg Cylinders wiihrend des Niederganges
wird comprimirt wihrend der ersten

schine hat einen einfach wirkenden
durel. Expansion der erhitzten Luft
gang durch ein Schwungrad. Die
ein Ventil am nberen

Hiilfte des Aufganges, und wird
wihrend der andern Hiilfte durch oiy Gewichtventil in den
abgo;;l-b«:n; das Leitrohr st in zwei Arme getheilt, deren ciner cinen

kleinen Theil der Lurt unter den Tlost fithrt zur Unterhnltuug
Vorbrr’mmn[:, der

Heizraum

der

andere dey grissern Fheil hinauf in dep Heizraum
iiber dem Feyer, in Federventil an der Verbindung beider
regulirt die Lut'tvertheilunrg in

Maschiye

Zweigrohre
dieselben, und — voy dem Regulator der
regulirt — re rulirt es die Luftzufubr zum Feuer, und daher
den Verbrauch der Dre
Von

umateriale im Verhiiltnisse zur Arbeitslcistung.

der Heizkammey mit Verbrennunes.
L=

celangt die erhitste Lufs,

productey, gewiseht, dureh ein Veutil unter don Kolben dep Arbeitg-
eylinder Wihrend des Aufganges, und wird in

die Atmospliire wiih-
rend deg Ni(:vlerganges durch ein Ablassventil
tile werden durch
und

ausgelassen, Beide Ven
Nehwungradwelle wedflnet

Die eylindrische Heizkammey igt mit
Ziegel gefiittert, welcho verticale Ziige
und durch welche dje erhitste Luyft streicht, um eine voll.
stindigere Vcrbrenuung 2u  erzielen, Dep mittlere Raum des Ierdes
wird von ohey, genligenad fiir eine Tages.{rbeit, gefiillt und
dann geschlossen, Dy innere Cylinder-Fliiche wirg
den Verbrennungsproducten geschiitzt durch
1le Trommel unterhalb deg Kolbens, die

und zugleich wird jeder Staub ap Boden
durch a4 Exhaustrohy ausgeblasen, Ter Kolben wird durch trockenes

Grafitpulye, geschmiert, gy, solche Maschine bewiihyt sich, wennp

i‘;er'mgere Kratt beniithigt wird, braucht wenig Reparaturen und
rei von und Explosionsgefahr.

cinen Daumen an rler_
Federn geschlossen,
einer dicken Wand feuerfester
euthalten,

durch

mit Kohlen,
oben ypg unten

i
Feuer. st

(Engineeriug, 16. Mai 1873.)

per 1 Quadrat-Centimeter und

|

Ueber eine Mecthode, Stéssen an Walzwerken mit
Umkehrbewegung vorzubeugen,

Um die s0 gefihrlichen plétzlichen Stosse 2y vermindery,,
sich die bereits praktisch erprobte Methode von Mr. Bladen in Leeds,
welche darin besteht, deu Klauen den Ausriickungen Spiel zu
geben derart, dass bej Ingangsetzung ein sanfteg Nachgeben derselben
eintritt, wodurch der Stoss wie bei den Puffern der Wageons aufre-
nommen wird, So lauge der Versuch dauerte, entsprach dieges System
vollstiindig, aber wegen falscher Construction musste ecg gy
werden. — Auf diese Tdee ist nun die neue Methode voy Wilker
basirt. Sie kann dort angewendet werden, wo andere Behelfe nicht
zuliissig sind, uad besonders, Wo man veraltete Werke dem gering-
sten Aufwand an Zeit und Geld umgestalten will, nimlicl, solche, hej
welchen die Entfernung der Rider der Umkelnrsteunrung weniger glg
1.5 Met. betriigt.
bestehenden Theile
einer losen Schejbe
losen Rider haben
Leerachse wie die Antrieb~R5ider, mit welcher sie im Contact sind,
fest, und haben Vertiefungen eingegossen,
weglichen Muffe entsprechen,
der bisherigen Art,

empfichlt

an

ifregeben

mit

Eine solehe Einrichtung kann erfolgen, ohue dije
iiberfliissig zu machen, und hesteht in dey Einfiihrung
zwischien jedes lose Rad
gleiche Bohrung,

und die Klaue., Diesc

sitzen auf demselben Theile deyp
welche den Klauey der he-
um auf letztere einzuwirken
wonach die Klauen auf die Leerrider
Jede lose Scheibe besteht aus zwel,

— entregen

cinwirken,
fest aneinander mit Schran-
ben verbundenen Hilften, so dass eine oder beide ILilften leicht ent-
fernt oder wieder eingesetzt kénnen. Aur der ritckwitrtiocen
Fliche jeder Hiilfye ist eine Vertiefung oder eine Art Behilter einge-
gossen, worin ein Arm oder Hehel eingelasgen ist, der aus Ktiben von
Federstahl bestelt und  cinigermausser, Hiilfte
Tragfeder entspricht. Das andere inde des Feder-Armes sitat iy
Vorsprung des Kranzes deg Leerrades,
rung ist,

werden

der einer Locomaotiv-
cinem
mit dem die Scheibe gy Berith-
Zum Zweeke dep Umkc]n‘uu;: wird die Muafic wie
nach der einep oder der

einen oder

gewdhnlich
andern Seite bewegt, um die Drehung dem
dem audern der beiden losen Riider mitzutheilen, welche
mit Hilfe eines Riider-Vorgeleges sich fortwihrend mit constanter (e-
schwindigkeit in entgegengesctzter Richtung bewegen. Die Uebertragung
der beiden federnden Arme, welehe
bis
da ausser den Leerseheiley

geschieht nun mit Zuhilfenahmes

wie die Zughaken der Locomotive zu einem cewissen Grade nacly-
geben, und vollzieht sich leicht,

vorhanden

keine
grossen  trigen Massen sind;  las tinzice todte Gewielt,
welches plstzlich den Zustand seiney Beweruny finder, muss, sind i
verhiiltnissmiissig leichtor lTosen Reheiben, dje hauptsiichlich aus Chnss-
stahl oder Schmiedeisen bestelien:  selhst Weln sie

s (Fusseisen

Fem
macht wiiren, wiirdey, sie linger davcrn,

als die gewdhnlichen hewey-
lichen Klawen zur Umsteuerung wnd

Falle
Dic Massen, i plitzlich

Kiunen i, cines Brucehes

leicht usgewechselt werde,, in Bewerung
cinem 55 Centineter-
1180 Kilo,
zu weleh letatere,

Zahnkolben u. 4,

zu bringen sind, bhetraven
I’Iatten-\\'alzwerke: hei der verbesserten I'mkoln'sruuerung
bei der gewihnlichen Umkehrstuucrung 6280 Kilo,
aber noch 21 Tonnen Gewicht fiir Ricmscheiben,
kommen, die in Folge der
gen und Walzenu nur
setzt werden.

veraleichsweise hei

w.
lockern Verbindung zwischen den Kupplun-
nacheinander Stiick fiir Stiick in Bewegrun,, e
Um dic bedeutende Last vou 21 Tonney in Bewewng 4y Sotzey

Reib

Durch das Aubringen von Fedepy,

ist es bei weitem besser, dies mit eincr von o Stissen ), mit
einem Stosse zy thun, ZWisehes,
Schwungra(l und dem Puncte des letzten Widerstand ey

\\'irll .iwlnr

dieser kleineren Stigge sowohl wic der Stoss beim Beginy abi

schwiicht,
alsg vollkommen
o absorbipt wird
Touney auf
einer

Die Feder gibt ungefihr Vs ciner Umdrebung nich;
ausreichend, Dje Kraft, dic beim Walzen vop Platte
kommt im Maximum einem Gewichte von 17
der Dampfmaschine gleich, der sich
82 Met. per Minute bewegt,
jeder Feder. Die Federn bestehen ans 41 Bléittvrn,
und 8 Millimeter dick. Die Gosammtdicke
L1 Meter, und es ist daher

den Kolben
Gesvhwimligkeit
Das ist fiquivalent oy

mit von

Tonnen ap, Ende
jede 9 (ept.
der B]Eitt:-rl:n_ren
aus Erfu}n'ungen

- . T
Federn abgeleitete Formel I = B“]\';;" wo I, die

breit
. betriigt
ll1e

bei Locomotiv-

noeh mit Richerheit
zu gebrauchende Belastung iy '1‘0,““,“Y

I die Breite dep
Zollen, 7" die Dicke derselben

Blitter .,
n Sochszohntol

von Zollen ypg ~ lie



Federspanuung in Zollen bedeutet. Sollten die Federarme es versagen,
ihre Bewegung den Klauen der losen Achsen mitzutheilen, dann kiimen
gewisse Vorspriinge an denselben in Contact mit den Richerheitsklauen,
die an den Speichen der leer gehenden Rider befestigt sind. So wird
jeder Imordnung‘ vorgebeugt, die aus dem Bruche der Federn oder
aus dem Herausspringen der Enden derselben entstehen kénnte. Wenn
die Lecrriider klein sind, so miissen noch hervorspringende Klammern
angebracht werden, um den Federarmen besscre Fithrung zu geben.
Die Kosten, um eine bestehende gewdhnliche Auskehrung nach
diesem Plapg einzurichten, belaufen sich auf circa 1290 f. Silber.

(Engineering, 9. Mai 1873.)

Siemens’ Eisen- und Stahlbereitung direct aus
Erzen. Im Jahre 1868 construirte Dr. Siemens in London einen rotiren-
den Ofen, um Eisenerz zu rdsten; damit verbunden war ein offencr Herd
wo das Erz durch Einstromenlassen in ein
Gusseisenbad in Stahl verwandelt wurde ; gegenwiirtic nimmt er dje
ganze Operation im rotirenden Ofen selbst vor, Ofen besteht
aus einem Satze von vier gewdhnlichen Regeneratoren mit Umsteuerung
auf vier Antifrictions-

eines Stahlschmelzof&ns,

Dieser

und Gaserzeugern; er ist von Eisen und ruht
Walzen. Er kann nach Erforderniss {3 Umdrehungen oder eine sehr
grosse Geschwindigkeit, niimlich 60—80 Umdrehungen in der Stunde
erlangen. Die eigentliche Kammer hat 2.25 Met, Durchmesser, ist
3.7 Met. lang und mit einer 17 Cent. dicken Lage von Baucit ausge-
fittert. Dieses Mineral widerstcht den grossen Hitzegraden und der
chemischen Einwirkung; es enthilt 53.62 Procent Thouerde, 42.26 Proc.
Eisenyeroxyd und 119 Proc., Kieselerde. Drei Procente Tipferthon
reichen hin, um den gepulverten Baucit zu binden, Dazu kommen noch
die Masse unschmelzbar und
Eine solche Baucit-Verkleidnng verlor
Litigigem Gebrauche und verwandelt
sich dureh grosse llitze in cin so hartes Email, dass gic kaum durch
Stahlbohrer
fliissen widersteht.

An den beiden Enden der ¢eylindrischen Rotationskammer (mit

6 Procent gepulvertes Bleiweiss, wodurch
ein feuerfester Ucherzug wird.
nichts von ihrer Dicke nach

angegriffen wird und den chemischen und calorischen Ein-

kegelstutzenformigen Euden) sind  weite Oefinungen, von denen die
cine an der Sejte der Regeneratoren fiir die Zufuhr der erhitzten Gase
und der Luft, und fiir das Entweichen der Verbrennungsproducte dient,
durch eine unbewegliche ge-
welche behufs Entleerung der

Trotzdem der Eingang fiir die

und die andere, auf der Arbeitsseite,
wihnliche Thiire abgeschlossen wird,
Nchlacke eine kleine Oeffnung besitst,
verbrennenden Gase von dem Ausgange der Verbrennungsproducte nur
durch eine verticale Scheidewand getrennt ist, heiszt sich die Kammer
vortretilich, da dic Gase mit einer gewissen Schnelligkeit eintreten und
sofort wieder zuriickstreichen, um zu entweichen.

Das Erz wird in den Ofen in Stiicken von Erbsen- bis Bohnen-
grisse gebracht. Dazau wird Kalk oder ein anderer Zuschlag in einem
solehen Verhiiltnisse zugesetzt, dass sich Xrz und Flussmittel mit nur
wenig Eisenperooxyd in basische und fliissige Schlacken verwandeln.
Eine Charge betriigt circa 900 Kilo Erz und der Ofen wird langsam
rotiren gelassen. In ungefibr 40 Minuten ist diese Charge hellroth-
glithend ; zugleich sind 225270 Kilo Kleinkohle von
Stitckerdsse beigemengt worden, und die Rotations-Geschwindigkeit
ist zur besgeren Mischung von Erz und Kohle vergrissert. Eine rasche
Reaction ist das Resultat; das Eisenperoxyd wird zu magnetischem Oxyd
reducirt, welches zu schmelzen beginnt; zugleich wird metallisches
Eisen durch jedes Stiick Kohle précipitirt, withrend sich die Schlacke
aus der kieselerdigen Gangart mit dem Zuschlage bildet. Hierauf wird

um immer neue Obertlichen dem Wiirme aug-

gleichmissiger

wieder langsam rotirt,
strahlenden Ueberzuge und der Flamme im Rotator zu bhieten. Wiih-
vend dieser Zeit entwickelt sjch Kohlensiiure- und Kohlenwasscrstoff-
Gas aus der Misc}nmg von Erz und Kohle, und von dem Regenerator
wird nur erhitzte Luft zur Verbrennung dersclben in die Rotator-
Kammer eingefiihrt. Dag Gas der Gaserzeuger ist withrend dieser Pe-
riode der Operation ginzlich oder fast ginzlich abgeschlossen, Ist
die Reduction des Eisens nahezu vollendet, so wird der Rotator an-
ochalten, um die fliissige Schlacke herauszulassen, dann wird ibm wie-
der rasche Bewegung mit;gtheilt, wodurch die logen Eisenmassen rasch
dicse

zu 2—3 Eisenkugeln sich vereinigen; werden herausgenommen

und in der gewihnlichen Weise gepnddelt,

i
!
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Der Ofen wird wieder geschlossen und fiir eine neye Charge
fertiz gemacht. "Zur Verarbeitung einer Charge bedarf es ungefihr
zwei Stunden, so dass der Apparat ungefihr 5 Tonnen Eisenbarren
per Tag licfern kann. Anthracite oder harte Cokes miissen kleiner als
Stein- und Braunkohle, Holz dagegen in grossen Stiicken angewendet
werden. — Will man nicht Eisen, sondern Gussstahl erzeugen, so
miissen die Kugeln in noch heissem Zustande, ohne dass sjo vorher
unter den Hammer gebracht wurden, aus dem Rotator in einen Stahl-
schmelz-Ofen gebracht werden. Man kann iibrigens auch im Rotator
selbst Gussstahl erzeugen. Zy diesem Zwecke muss der Zuschlag an
Kohle anfangs etwas vermehr{ werden, so dass die Kugel, wenn ge-
knetet, die Natur von Puddelstabl annimmt oder selbst Kohlenstiickchen
mechanisch beigemengt enthilt, Werden nach Entfernung der Schlacke
10—15 Procente Spiegeleisen zugesetzt und die Hitze im Rotator rasch
vergrdssert durch Einftihrung von erhitztem Gas und Luft aus dem
Regenerator, so verschwinden bald die Eisenkugeln und es bildet sich
ein Metallbad im Ofen, welches in Mulden abgelassen und nach der
gewShnlichen Art gehiimmert oder gewalzt werden kann. Um Guss-
stahl in grossen Massen Zu erzeugen, ist es aber besser, die Metall-
kugeln in eigenen Schmelzéfen zu behandeln. Nach Dr.
ist die Wirkung der rotirenden Kammer um so grosser, je grisser
deren Capacitit. Zur Erzeugung einer Tonne Eisens wird eine Tonne
Kohlen, fiir eine Tonne Gussstahl werden 810 Kilo Kolle theoretigch
angenommen, die sich aber der unvermeidlichen Wirmeverluste wegen
auf 11251800 Kilo herausstellen. Siemens erzeugt auch gutes
Stabeisen, trotzdem Kohle mit einem achtpercentigen Gehalt von
Schwefel angewendet wird; das daraus gewonnene Eisen enthiilt bloss
0:013 Procent Schwefel und 0176

Siecmeng

Procent Phosphor.

(Engineering, 9. Mai 1873.)

Die Gesammtsumm e der Unfille auf den indischen
Eisenbahnen im Jahre 1872 war 1153, von denen 691 allein auf der
lingsten Linie — der ostindischen —, 130 auf der Great-Indian-Pen-
insular-, und 114 auf der Punjab- und Delhi-Linje sich creigneten,
9 Reisende wurden getidtet und 52 verwundet; unter ey Bahnbe-
diensteten waren 108 Todte und 153 Verwundete, Béswillige Verkehrs.
stérungen vermehrten sich von 6 des vergangen Jahres auf 31, Ueber-
fahren wurden 300 Thiere, darunter ein Elefant und auf der Rajmahal-
Zweiglinie ein Alligator, welcher thatsiichlich einen Zug aufhielt,

(The Engineer, 30, Mai.)

Das Kromschriider-(}as.

Der Vorgang, um dieses zu Beleuchtungszwecken dienende Gag
zu erzeugen, besteht darin, dagsg man atmosphiirische Luft durch Dampf
eines leichten Kohlenwasserstoﬁ‘es, und zwar im Verhiiltniss von 70: 30
leitet. Man erhiilt dadurch ein Gas von sehr starker Lenchtkraft, g
ist gegenwiirtig in Great-Marlow zur Stra'ssenbeleuchtung eingefiihrt,
Der Gaserzeugungs-Apparat ist sehr einfach. Er besteht aus einer
Kammer von genietetem Eisenblech, 1-5 Meter lang, 14 Met. breit
und 1:05 Met. hoch, an welcher der untere etwa 0'3 Met. hohe Theil
0'6 Met. weiter ist alg der obere. In dem oberen Theile ist eine durch
ein Uhrwerk getriebene Veutilvorrichtung, durch welche atmospliirische
Luft in den untern breiten Thejl eingebracht wird, Hier passirt sie
einen gelockerten faserigen Stoff, dessen unterer Theil ip fliissigen
Kohlenwasserstoff taucht. Die Luft verbindet sich nun mit den Diim-
pfen des letateren, und das S0 entstandene Gas geht aus der Misch-
kammer durch eine Réhre der bei 3 Kubik-
Meter Gas aufnehmen kann, und von hier i einen Gasbehiilter yop
170 Kub.-Mtr. Fassungsraum, Vop da aus wird das Gas unmittelhar
in die Stadt geleitet, ohne einer Reinigung zu bediisfen. Ein Gashren-
ner, der stiindlich 0-09g Kub.-Mtr. Gas verbraucht, gibt naep photo-
metrischen Versuchen eine Lichtstirke gleich zwanzig Gasflammen,
und werden 100 Kub.-Mtr, um 5 fl. 50 kr. den Consumenten abgege-
ben. Das Gas hielt sich in einem Behiilter 3 Wochen lang unverindeyt
mit nur cinem Verluste von 33 Procent. Es wurde bereits 7 Kilometep
weit geleitet, Um die fiir die Licuchtkraft nothwendige

in einen Recipienten,

durch die Er-

i fahrung bewiihrte Mischung von 70 : 30 zu erhalten, muss dey fliissige

Kchlenwasserstoft das specifische Gewicht ¢-7 besitzen.

!Eng‘inoering, 6. Juni 1873.)

FTE



276

Das Haus deg Vereines der Civilingenieure inParijs,
Wie unser' Verein » 80 begeht auch dje Société des Ingénieurs
Civils in Paris, mit welchen uns die Anwesenhejt mehrerer ihrer hey.

das Fest ihres 25jihrigen Besteheng und, wie uns, so ist es auch unseren
franzssigchen Fachgeniossen gelungen, sich in einem Vereinshause eip
eigenes Heim zy griinden. * ‘

Das lotzte Heft der ,Nouvelles Annales de la Construction« ent-
hilt eine detaillirte Beschreibung dieses Hauses, der wir folgenden
Auszug unter theilweiser iedergabe der beigefﬁgteg Zeic‘bnungen ent-

Ausmasse von 260 Quadrat-Metern nicht mehr, so dass bereits im
Jahre 1868 der Bau eines eigenen Vereinshauses beschlossen und 1869
ein eigener Bauplatz um den Preis von 350 Fres. pro Quadrat-Meter

Parterre.

Parterre,
4 Vestibule,

Erster Stock,

Ingenieur- ypq Architekten-Vereine, aus freiwilligen Beitriigen seiner

Zusammen yng gonnen wir dep Vereine unserer Pariser
Fachgenossen von ganzem Hergen das Gefiih] berechtigten Stolzes,
mit welchem er sich in seinem eigenen Hause behaglich eingerichtet hat.

Fast das gange Haus, aus 3 8tockwerken bestehend, derqn Grund-
Pléne ungere Figur vor'Augen fihrt, wird fy, Vérein_uwecke beniitet.
Ein Souterrain ung der nach Pariser Styl angebrachte doppelte Man-
sardenstock, welcher die Wohnungen des Secretiirs und der Dienerschaft
enthilt, vervollstindigt die Riumlichkeiten,

’ Der Sitzungssaal,
fiigen, fiillt beinahe dep ganzen 3. Stock BUB; er fasst gegen 200 Per-
sonen; aug Ventilations-Riicksicbten erhielt dag 3. Geschoss eine Hithe
von 6 Meter, wihrend dje iibrigen Stockwerke 3-90 Meter, respective

Zu erhellen. Dje Gesellschaft sah sich veranlasst, ihr Haus in der
einfachsten Weise dusserlich

und innerlich herzurichten, da die aus-
gesprochene Absicht vorliegt,

dasselbe in kurzer Zeit an cine dritte

Zweiter Stock,

Erster Stock.
A Stiegenh:uls.

B Vorsaal,

C Stiegenhaus.

D Sprechzimmer.,

E Commissionszimmer.
F Portier,

7 Nehentreppe.

H Lichthof,

I Ahorte,

im Gesammtausmass von ca. 200 Quadrat-Metern angekauft (Citd Rou-

Rément Ny, 10) und hierauf unter “den Vereinsmitgliedern eine engere
Concurrenz nach

Stnet wurde:

folgendem ungefihr einzuhaltenden Programm er.

1 Sitzungs-Saq 100—12¢ Quadr.- Met,

L Saal i den Verwa]tungsmth .o 35— 45 n
2 Zimmer fijy Commissions-Sitzungen, jedes 9-—- 19 »”
Secretariat . . . 15 »
und Bxbhothek-R:’iume ohne bestimmte Angabe der Grisse

0 zu Theil, gein
» und go konnten unter Asgsi-
gewiihlten Bau-Comitg’s von

! its Mai 1879 beginnen, Durch
den Krieg wurde die Vollendung derselhey verzégert; doch konnte die

Gesellschagy 4y, 7. Juni 1872 feieyliep, sich in ihrem neuen, eigenen
Hange installirep, )

s von denen
und dje innere Eim-ichtung nur etwa

sind, kamen, wie bei dem Ssterreich.

B Vorsaal,

(' Bibliothek,

D Archiy,

FE Vor\\'altungsr:lth.
7 Hof.

Zweiter Stock,
4 Sitznngssaal,

B Sticgenhaus,
(' Hof.

vielleicht eipe Wweniger zahlreiche wissenschaftliche Gesellschaft,

sein wird, sich ein lenes
bauen. Ungere freund.

schaftlichen Gesinmmgen, die wir ihm hiermit in gein jetzigey Hang

senden, werden jhm auch in gejp ¢ventuelles neues Heim folgen !

E. Lay,

Locomotivkessel.
Es st auffallend, dass im Vergleiche mit den (‘nglisvhm.,
franziisischen, belgischen, deutschen
Kessel lingere Réhren besitzen.
als lange, welche letztere wegen

die
und sterreichigehey Locomutjy.
Nun seien aber kurze Rohre
der stiirkerep EXpansion und
traction viel schwerer dicht erhalten werdey kénnen,
ist, dass dje Réhren in den Kesseln des Continey s
zu Grunde gehen als in England. '

Die englischen Kesgel seien 3.3 4 Meter, g;.
Continente 3, 3.4 Meter lang. Der Liinge
die Linge der Feuerbox, ohne welche der
ausserordentlich wiire. Der Grund

besser
Con-
Beweig dafiir
in kiirzerep Zeit

Keasely anf dem
der Keggel entapricht aneh
Vnrbrauch an

Brennstogr
diegarp Vorliebe fiir

lange Rishren



lilgg‘z: nicht im Arrangement der Maschinen, dem zufolge alle Rider
unter dem Cylinder-Kegsel angebracht seien, im Gegentheile werde
dieses. Arrangement durch die Linge der Rohren bedingt; er liege viel-
mehr darin, dass die,Continental-Kohle bei Locomotiven immer von
mindarer Qualitit ist als. die englische. Dies gelte vornehmlich von den
Braunkohlen. Diege knnten selten mehr als 4 Kilo Wasser per 1 Kilo
Kohle in Dampf verwandeln, wihrend englische Kohlen 7—8'/, Kilo
Wagser verdampften. Ferper kdnnten leichtere Kohlen ohne lange
Rohre nicht mit, hinrejchepder Oeconomie gebranut werden. Denn bei
den Continentsl-Kesseln sei das Verhiltnigs der Réhren zur Réhren-
fliche, geriuger (40:1) als bei den Englischen (69:1). Dazu. komme,
dass. die Rohren bei den Continental - Kesseln nicht zahlreicher
ungd obendrein enger seien, als. bei den Englischen, dass:daher die
Luft sie mit grdsserer. Schnelligkeit passiren miisse, daher. weniger
Wirme abgebep, kinne, und sonach, dje gréssere Réhrenlinge mebr
Scanomisch  ge;, Da iiberdies. der Feuerrost verhiltnissmissig breiter
l'St,,b dahé.r dio. Verbrennung per Quadrat-Meter Oberfliiche nicht so
intensiv wie bei den englischen Masohinen sein kann, muss auch die
Temperatur und folglich auch das Volum der entweichenden Gase ge
ringer, sein.

Es bleibt noch die Frage, warum die Continental-Kessel mit
so wenig .Rﬁhren im Vephiltnisse. zur Rostfliche versehen werden. Die
Antwort ist, dass in Kesseln vom gebriuchlichen Durchmesser nicht
mehr Rohre eingefiihrt werden kinnen, ohne sie einander 80 nahe zu
bringen, dass dadurch mehr Uebelstiinde erzengt werden konnten als
durch den Gebrauc,h‘ weniger und langer Rohre vermieden werden.
Schliesslich wird darauf hingewiesen, dass die Menge der durchziehen-
den Luft von der Grésse der freien Rostfliiche abhiingt und dass weder.
die Erwiirmung in den Rohren, noch die firdsse deg Zuges einzig und
allein durch die Menge des Brennstoffes bedingt werde,

(The Engineer, 25. Julj 1873.)

Bauwerke der Vorzeit,

Das Massige ist die Haupteigenthiimlichkeit alter Bauwerke und
Thon, Lehm, Ziegel und Steine sind die vorziiglichsten Baustoffe,
Bogen und Gewslbe waren die friihesten Substitutionen fur die Héhlen
im Felsen, — Gewshnlich gelten die Rémer als die Erfinder des Rand-
bogens, aber es ist kein Zweifel, dass schon die Assyrier ihn kannten,
ungeachtet sie nur Thon zur Ausfithrung ihrer Paliste und Burgen be-
niitzten. Dabei stand ihnen nur Handarbeit zur Verfiigung. Die
Assyrier gebrauchten dabej nur sorgfiltig priparirten und gemischten
Thou, der sich auf der Bruchfliiche als vollkommen gleichartig crweist,
frei von allen Steinen und fremden Kérpern ist und unserem besten
Puddle an Consistenz gleicht, Ausgrabungen in Niniveh haben gezeigt,
dass Steine nur zur Pflasterung, selten zum Baue von Mauern ver-
wendet wurden: letztere bestanden nur aus Lehm, den man 2y Ziegeln
formte, die man aneinander fiigte ohne Martel oder Cement irgend
welcher Art. Dasselbe geschah in den wenigen Fillen, in denen
Steine gebraucht wurden. Die Grésse der Steine war betriichtlich, so
dass das Gewicht allein jedes Verbindungsmittel big zu einem ge-
wissen Grade iiberfliissiz machte. Nicht so aber bei den Ziegeln, welche
fast von (nadratischer Form eine Seitenllinge von 0.1 Met. und eine
Dicke von 5 Centim. besassen und entweder im plastischen Zustande
oder mit nur befeuchteten Oberflichen ansinander gefligt wurden. Von
Backsteinen hatten die Assyrier zwei Varietiten: solche mit parallelen
Flichen und solche von Trapez-Form fiir Bogen und Gewiilbe, mit
verschiedenen Seitenwinkeln, je nach der Stellung des
Die Ziegel fiir Pflasterung waren 0.4 Mot, breit
und lang und

Ziegels in der
Curve. und cbhenso
lang und 6 Centim, dick oder auch 0.325 Met. breit
circa 11 Centim. dick, Sie sind fast immer mit Keilschrift-Charakteren
bedeckt. Eine hervortretende Eigenthiimlichkeit der
bestand darin, dass entweder die Seiten oder die Diagonalen der
Stddte nach den Hauptweltgegenden gerichtet waren, und dann, dass die
HNauptgebiude enorm dicke Wiinde besassen. Letztere
unter 3 Met, dick; die Stadtmauern hatten 4.8—7.5 Met. Dicke. Diese
da man nur lufttrockene Ziegel

alten Bauwerke

waren selten
Dimensionen waren nothwendig ,
gebrauchte.  Beim  Aufbaue von Domen und Gewslben wendeten die
Assyrier hriichigere Ziegel von ciner der Wilbung entsprechenden Form

an und verbanden sie mit halbfliissigem Lehm; Holz wurde nicht zur
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Constructiou, sondern nur zur Orna.mentirung beniitzt, Kupfer und
Blei dienten nur sy Thiirangeln. Emaillirte Ziegel und Stuceo wurden
sehr gewshnlich verwendet su gleichen Zwecken, wic bei yps, Bei
den Assyriern scheint wie bei uns die Ceremonie der Grnndsteinlegung
im Gebrauche gewesen zu sein. Von einer gleichmiissigen Vertheilung des
Druckes und von einer gleichen Widerstandskraft hatte man dazumal

keine Kenntniss, (The Engineer, 27. Juni 1873).

Zum Verkehre iber den Semmerj ng dienen gegenwiir.
tig nur noch sechs- und achtfach gekuppelte Maschinen von grosser
Kraft. Die von G. Sigl gebaute urspriinglich fiir die Brennerbahn be-
stimmte, wegen ihrer Brauchbarkeit allgemein adoptirte Giiterzugs-
maschine hat folgende Dimensionen :

Rostfldche : Linge 2:14 Meter Feuerbox: Hohe, geringste 1-03m
Breite 1-00 " grisste 1'57m
Fliche 214 [Qm Linge, geringste 2-02m
Réhrenzah! 205 n grosste  2-09m
Acuss. Durchmesser 0-050 Meter Breite, geringste 1-00m
Linge zwischen den » grosste 1:08 m
Rohrwinden 4.7 Meter  Dicke der Kupferwinde, seit.
Heizfliiche : Firebox . 106 [Jm lich und oben . 0°015m
Rohre 159-4¢ Meter  Dicke der Rohrwiinde 0:024m
Total . 1700 Om
Kessel: Linge des Stehkesscls .. 2-26 Meter
Mittlerer Durchmesser des Cylinderkessels . o 14
Totalliinge des Kessels N .. 975,
Héhe des Kessels iiher den Schiencn . 1987
Blechstiirke des Stehkessels 0015
" » Cylinderkesselg 0015
" » Rauchkastens e 0023
Druck in Kilogrammen Per Quadrat-Centimeter 9-2 Kilog,
Sicherheitsventile e ... 2 Stiick
Durchmesser der Sicherheitsventile N 0.120 Meter
Gesammthdhe des Schornsteins fiber den Schienen 4.33
Raddurchmesser e e e, 1.087 ”
Linge der Radbasis e e L, 3.45

Durchmesser des Cylinders . Tt s e .. 0487
Kotbenhub . |, | | e e e oL 0.6
Entfernung der Cylinder-Mittelpunkte

197
Hub des Excenters 0.125
Lineare Voreilung 0.002 "
Voreil-Winkel .o 360
Aeussere Ueberdeckung . 0.035

Innere Ueberdeckung
Gewicht, leer:

. . . 0,003
44 Tonnen

" im betriebsfihigen Zustande :
" der Leitriider 12 Tons, 7 Centner
" des zweiten Paares - « .« 12 Tons, 7 Centner
. der Treibrider ST §- S

der Schleppriider ., . -+« .« 12 16 Centner

50 Tons 10 Ceutner.

Di¢ sechsfach gekuppelten Maschinen sind leichter, meist verin-
derte Engerth’sche mit gleichmiisgigerer Vertheilung der Gewichte auf
die Rider. Sie wiegen ungefilr 85 Tonnen, Die Cylinder haben
39 Cent. Durchmegser und etwas iiber G0 Cent. Hubhshe, Der Rad-
durchmesser ist 1.05 M., der Dampfdruck ist 3 Kilo auf den Quadrat-
Centimeter. Alle Maschinen haben vierriidrige kurze ung breite Ten-
ders und fithren 4.513 Cub.-M. Wagger,

Bei der achtfach gekuppelten Maschine konnen die Tragfedern
wegen der Feuerbox nicht unter dem Kessel liegen, sind daher
direct {iber den Achsenbiichseu, sondern auswiirts von denselhen, Dicht
bei der Feuerbox verbinden zwei Quertriiger die Frames, Sie stehen
37 Millimeter von einander ab und zwischen ihnen befindet sich eipe
geschweifte schmiedeiserne Platte zur Ausgleichung der Federdriicke,
welche die Federn an den fiusseren Enden trigt, withrend dje sogenann-
ten Federstifte unmittelbar bei iiber den Achsbiichsey
liegend an anderen

nicht

den Frames

Stellen angreifen.
Simmtliche Maschinen sind mit der

ausgeriistet,

Le Chatelier'schey, Bremse
(The Engineer, 30. Maj 1873.)
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Ein neyer amerikanischer Scllueepx'lug ist einfach
eine Schaufel aus Kesselblech 7.5 Met, lang und um ¢.9 Met. breiter
als ein Personenwagen, Das Schaufelblech Liufg mit
Ende auf dem Geleise und erhebt sich eine geneigte
nach hinten bis zum

dem vorderen
Ebene bildend
Nivean des Bodens eines gewdhnlichen flachen
Karrens. Die Seiten bestehen gleichfalls ang Kesselblech und sind
hoher als die Pfeife der Locomotive, so dass, wenn die Schaufel in
eine Schneebank getrichen wird, sie einen Gang aushebt, breit genug,
um einen Train durchzulassen. Wird nun die Schaufel ip die Schnee-
bank'eingestossen, so wird der Schnee auf dem Schaufelbrett aufge-
hiuft und in einen dahinter laufenden Karren geschoben, der nur nach
vorne offen ist. Hinter diesem Karren ist die schiebende Maschine,
Ist der Karren voll, so geht die Maschine riickwiirts zum Ablagerungs-
platze; die oben in einem Charniere verbundenen Seitenwiinde des
Karrens sffnen sich mit Hilfe einer sinnreichen Einrichtung; der Boden
des Karrens bildet zwei von der Mittellinie
fallende Ebenen und
heraus.

nach heiden Seiten ab-
der Schnee gleitet durch seip eigenes Glewicht
(The Engincer, 27. Juni 1873.)

Perkin's Strassenlocomotive.

A. M. Perkins and Sons stellen auf der internationaley, Aus-
stellung in London eine neue Strassenlocomotive aus, die auch dort in
den Riumlichkeiten der Ausstellung imy Betriebe ist, Diese Strassen-
locomotive ist ganz neuer Construction; sie ist ausgestellt, um dig Ve,.
wendbarkeit hohey Dampfspanmmgen ohne Gefahr ind Beliistigungen,
die man ihnen gewdshnlich zuschreibt, darzuthun,
zwanzigpferdig, wiegt 3/, Tons, ist beinahe vollkommen, rauchver-
zehrend und geriuschlos. Die Dampfmaschinen sind \Voolﬁsch, sie
werden mit hochgespannten Diimpfen betrieben, da dag Manometer
gewdhnlich einen Druck von 450 Pfy, per [j# anzeigt, Der Hochdruck.
oder kleine Cylinder hat " der grosse 3t/ 4 im Durchmess(.r; ge-
meinschaftlicher Hub 4'/,". Die Maschinen machten wiilirend ey letz-
ten 2'/, Jahre mehr als 1000 Touren pro
merkliche Abniitzung 2q zeigen,
Schmiedeisenréhreu

Die Maschine ist

Minute ohne eine irgendwio
Der Kessel besteht sehr
mit zusammen-gesclnveisstcn
kommen explosionssicher sein;

starken
Enden unq soll voll-
er wurde aunf 300 Pfd. Dryek pro (7«
8epriift, vermag Jjedoch, nach Aussage des Ertinders, 20.000 Pyq, pro [}«
auszuhalten, Der Kohlenconsum betr.‘igt 2 Pfd. Pro indicirte Pferde-
stirke; wenn map mit dem Dampfe Bconomisch Umgeht, kémmt man
mit  dem Essenzuge aus unq ist nicht angewiesen, dag Blasrohr in
Anspruch” zy nebmen. Die Locomotive besitzt 3 Laufriider, Dag vordere

Rad ist (as Triebrad, das Riderpaar ist riickwiirty angebracht. Der
treihende Mechanismuys

wird von eipoy, kreisf(')'rmigen Rahmen ge-
tragen, der sich iiber dem Triebrade befindet wpg sich, wiihrend
dieses gestenert wird, mitdreht. Der Vorthei) dieser Anordnung soll
sein, dass die Maschine in dey Richtung antreibt, in die sie gesteuert
Wwurde. Ein Riemen verbindet qgq Triebrad mit dem rlickwiirtigen
Riiderpaar, auf welehem der Atmosphiirische Condensator sich befindet ;
er besteht aus einer grossen Anzah] enger Rohren, durch welche der
aus der Maschine austretende Dampf hindurch geht; der untere Theil
dieses Apparates besitzt einen Kagten
sationswassers.

zum Ansammeln des Conden-

Pneumatische Depeschenbefﬁrderung.

In London und  Paris wipq
Pneumatischey, Depeschenbefﬁrderung
schieht eg bfters, dass djo zu befSrdernden Depeschen in ihrem Laufe
Aufgehalten werden, daducch eine Storung hervorrufen, deren Ort
nicht 5o Jgjcht bestimmbay ist.

Herr Bontemps, Director deg Pneumatischen
! hat eine geistreiche Methode erfunden,
Leitung versperrt jst, aufzufinden, P, jetzt in Gebrauch stchende
System beruht gyuf dem Mariotte’schen Gesetze. Wenn die Leitung
versperrt ist, wird ein Reservoir, das ein bestimmtes Volum ¥ gtmo.
Sphiirischer Luft unter bekannter mit der ver-
Sperrten Leitung i Verbindung gebracht, Nach hergestellter Verbin-
dong wirg die Spannung H' im Reservoir gemessen; nennt may X
das Volgm der Rohrleitnng, gemessen vom Reservoir big ‘Zur ver-

'?e:tenksml]e, SO ist VH+ XA — (V+ _\,) H woraus X berr‘chnet
erden kann; q, man den Querschnity der Rohrleitnng ke

in grossem Massstabe vop der
Gebrauch gemacht; jedoch ge-

Telegraphen in

Parj . .
5 um diesen Ort, wo die

nnt, ist auch

der Ort, wo die Versperrung obwaltet, bekannt, bedeutet den atmo-
sphirischen Druck. Diese Methode ist theoretisch richtig, vorausgesetzt,
dass die Messungen der Spannung und des Volums mit entsprechender
Genauigkeit vorgenommen werden, JIn der Praxis aber werden die
Resultate nngenau, einerseits durch die Verluste der Undichtheit and
andererseits, dagg man nicht in der Lage ist, die Pressungen mit
geniigender Genauigkeit von den Instrumenten abaulesen, Es ergab sich,
dass diese Methode nicht gentigend genau ist ynd Experimente sowie
Berichte aus dem Jahre 1866 zeigen, dass die Leitung durchschnittlich an
drei Stellen aufgerissen werden musste, am dag Hinderniss aufzufinden.

Die Methode deg Herrn Bontemps ist genauer; er befestigt an
das freie Ende der Rohrleitung eine Membrane, deren nacheinander-
folgende Ausdehnungen mittelst Electricitit auf einen sich drehenden
Cylinder tibertragen werden, Eine Schallwelle wirq erzengt, indem man
einen Pistolenschuss jn der Niihe der Membrane abfeuert. Diese Welle
schreitet durch gje Réhre mit eiper Geschwindigkeit von 333m pro
Secunde, stosgt gegen das Hinderniss, wirq hier reflectirt, geht durch
das Rohr zuriick, bliht gie Membrane auf; hiedurch wird eine Marke

Die von der Membrane
zuriickgeworfeng Welle triftt abermals dag Hinderniss, wird reflectirt,
man erhilt eine zweite Marke auf dem Cylinder. Um die Entfernung
der Membrane vom Hindernigge bestimmen zg kénnen, ist noch die Zeit
zu kennen n¥thig, die zwischen dem Aufzeichnen der beiden Marken
verstreicht, ‘Die Hilfto dieses Intervalles, gez&hlt in Secunden mal 333,
gibt die gesuchte Entfernung an.

Die Zeit wird von einem Chronograph gemessen, der drei Stifto
besitzt, dje von einer Magnetnadel bewegt werden. Ein Stift befindet
sich am Umfange und wird von den aufeinander folgenden Aus-
dehmmgen der Membrane angedriickt, Der zweite notirt die Secunden
nach einem electrischen Regulator; der dritte Stift theilt die Secunde
mittelst der Schwingungen einer electrischen Nadel in gleiche Theile
ein.  Diege Schwingen sind nicht genau isochronisch, doch genligend
genau filr diesen Zweck, )

Angenommen, es befinde sich 62m von der Membrane entfernt ein
Hinderniss. Dio Nadel mache 33 Schwingungen pro Secnnde, dem
Intervalle zwischen den von der Membrane herriihrende!.x Ma.rken ent-
sprechen 12 Schwingungen, daher ist das Hinderniss in einer Ent.

1 12
fernung D = 5 330 X 55 = 60m.

Die so erhaltene Anniiherung betriigt 2m; in der Praxis gibt
diese Methode auf 3m gepane Resultate, daher djo Leitung an einer
ziemlich sicheren Stelle gedfinet werden kann, (Nach Engg.)

Worthington-Pumpe.

Seit einigen Jahren sind die direcy wirkenden Pumpen ohne
Schwungrad in hiufigeren Gebrauch gekommen ; doch waren dieselben
HUr von geringer Grisse, Eine fiir diese Maschinen in Anspruch ge-
nommener Vortheil ist, dass man einen beinahe constanten Druck auf
den Pumpenkolben erhilt, wodureh dieser mit gleichfsrmiger Geschwin-
digkeit vorschreitet, way die Anwendung der Expansion und hoher
Kolbengeschwindigkeit von vorne herein ausschliesst.

Dies veranlasste Herrn 11, R. Worthington (New-York), die fiir
die Newark Water Works, New-Jersey, bestimmten direkt wirkendey
Pumpen mit Jje zwei Dampfeylindern, einem Condensator und eiper
Luftpumpe zy versehen. Diege Maschinen sind so angeordnet, dggq die
eine knapp neben der
anderen in Bewegung
genau

anderen liegt und die eine die Steuerung der
setzt. Der Niederdruckeylinder befindet sich
hinter dem Hochdruckcylinder, beide sind mit Dﬂmpfminteln
versehen, diese wieder mit Umhillungen umgeben. Dje Steuerung ist
sorgfiltig wnd einfach cntlastet, Die einfach wirke
werden  durch  einen Kunstwinkel von der Kolbeng
und  sind leicht zugiinglich gemacht.
Pumpenkolben mit nahezu vollstindig gleichfb‘rmige
durch den ganzen Hub hindurch, wihrendden, si
Hubes durch einen schwingenden Hebe] und entsprec
stlicke die Steuerung der nebenliegenden
verstellt, so lange still zu stehen gezwunger, ;
durch dje Bewegung  des
wechselseitige Wirkung der beiden doppeh
constanter Geschwindigkeit und q



Hoch- und Niederdruckeylinder betrieben werden, zwingt das Wasser
in einem vollen ruhigen Strahle auszutreten; das Wasser tritt durch
zahlreiche Saugventile, die unter dem Pumpencylinder angebracht
siﬁd, ein, geht dann ip die iiber dem Cylinder angebrachten Aus-
trittsventile. Die Ventile sind mit Eisen armirte Kautschuk-Teller-
ventile ; auch ist jedes fiir sich zugiinglich gemacht. Die Maschine ist
horizontal , wodurch die Beaufsichtigung und Reparatur erleichtert
wird; anch ben#ithigt die Maschine nur ein Ziegelfundament, das stark
genug ist, das Gewicht der Maschine tragen zu kénnen.

Die erwiihnte Maschine pumpte auf cine Hohe von 175 Fuss
engl. in 24 Stunden 4,027.440 engl. Gallons bei der missigen Kolben-
geschwindigkeit von 90-9¢ per Minute. Bei einer Kolbengeschwindigkeit
von 110’ pro Minute, lieferte die Pumpe in gleicher Zeit 4,873.698
engl. Gallons. Die Nutzleistung der Maschine wurde erhalten, indem
man die Fliche des Pumpenkolbens (873-851') mit dem Drucke per
Quadratzoll (75.68 Pfd.) multiplicirte, dieses mit dem Kolbenwege per
Stunde (10908-4‘) multiplicirt, das so erhaltene Product durch die
Anzahl der hundert Pfunde Kohle, die pro Stande verbraucht warden,
dividirte (4), gibt 77,157.840 Fusspfunde.

Worthington - Pumpen derselben .Bauart, die in
diese

Belmont zur
Wasserversorgung fiir Stadt dienen, wurden einer
Pritfung unterzogen,

Der Dampf wird in sechs Kesseln mit je

genauen

zwei Vorwiirmern

erzeugt:
Durchmesser der Kessel . . . . . e e e e, hi
Linge . . . . ., . . .. . e e e e 30/
Die Convexitit des Bodens vergrissert die Kessellinge in der
Mittellinie anf . . . 3010
Durchmesser der Vorwirmer 28"

L}inge,,,,....................2'2'

Totale Rostfliiche . . . . . . . . . .. 264
Heizfliche : .
In den Kesseln 14797)
n » Vorwidrmern . . . . . . . . . 19691
Zusammen e e e e e e e . 3H8T)
Die Maschinen sind woolfisch, gedoppelt (wie vorher angedeutet).
Durchmesser des Hochdruckeylinders . 29"
N » Niederdruckeylinders . 501,
" » Pumpenkolbens . . , . . . . ., | 221750
" " anpenkolbenstange et e e e e e 1
Mittlere vom Pumpenkolben bei 48¢ Hubl zu verschiehbende
Wassermenge in Gallons . S1.315
Durchmesser der Rohrleitung zur Pumpe . 504
Liinge dersclben . 4167

Die Leistungsprobe warde an einer Maschine vorgenommen, die
bereits 12 Monate gearbeitet hatte. Die Beobachtungen bezogen sich auf:

I. Die Nutzleistung; d. h. die IFahigkeit der Maschine, eine ge-
wisse Arbeit zu leisten, die in Pfunden ausgedriickt wird, gehoben auf
1‘ Héhe, bei cinem Brennmaterialaufwand von 100 Pfund Kohle. Es
wird der Widerstand in Rechnung gezogen, den dje Maschine iiber-
windet, denr man aus den Dimeusionen der Pumpe, dem im Austritts-
rohre beobachteten Drucke und der Geschwindigkeit der Maschine
bestimmt, wobei man jedoch von der in das Reservoir ausgegossenen
Wassermenge vollstiindig absieht.

II. Die in das Reservoir geforderte Wassermenge,

Die Beobachtungen iiber die Nutzleistung der Masehine und das
geftrderte Wasserquantum wurden gleichzeitig gemaeht Bevor man zu
den Beobachtungen schritt, wurden die Manometer sorgfiltie mit den
Normalmanometern verglichen, d;ldur(-,h’ein bescheinigter Bericht iiber
die Abweichungen der verwendeten Instrumente erhalten. Die Mano-
meter bei den Pumpen zeigten den Widerstand an, gemessen von der
Mitte des Manometers bis zum Ausguss ins Reservoir; ein Schwimmer
zeigte das Niveau des Wassers im Brunnen der Pumpe an. Kohle und
Speisewasserverbrauch wurde genau hemessen und notirt. Alle halbe
Stunden  wurde hbeobachtet: der hydrostatische Druck auf dem
Pumpenkolben, der Wasserstand am Brunnen, der Dampfdruck im‘
Kessel, bei der Maschine, Geschwindigkeit und Hub der Maschine, das
Vacuum, die Temperatur des Speisewassers; dicse RBeobachtungen
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wurden von drei Personen zur selben Zeit angestellt und die Notizen
nachher sorgfiltig verglichen.
Die Beobachtungen wurden den 15, Mai 4 Ubr 40 Minuten Nach-

mittags begonnen und bis Freitag den 17. Mai, 5 Uhr beendigt,

Resultate:
Dauer der Beobachtungen . . 48 St. 20 Min.

Anzahl der gemachten Hijbe . c e e e

139.604
Durchschnittliche Hubzahl pro Minute 48-139
Durchmesser des Pumpenkolbens . . 22-5¢
" der Pumpenkolbenstange . . . . . . . 4
Mittlerer Querschuitt des Pumpenkolbens 891.33}«
» Hub " " e e e . 493474
Das vom I'umpenkolben per Hub verdringte Volumen
in Cubikzoll . . , , , . | e e e L. 19311
dasselbe in Gallons . . o . . 836

» ausgedriickt in Pfunden (vorausgesetst Wasser

von 66° = 62297 Pfy. per Cubikfuss) . ..

Mittlerer hydraulischer Druck (ansgedriickt in Pfunden

Pro Quadratzoll) Ce e e e o oL 86724

Die diesem Drucke entsprechende Wassersiule (Wasser
von 669 in Fussen .

6962 Pfd.

e e e e e 200146
Entfernung von Manometermitte bis zum Brunnenwasser-

niveau . Ce e e e e 17-28¢

Ganze Hihe, einschliesslich des Reibungswiderstandes .  217-74/
Mittlerer Dampfdrnck im Kessel Pfund pro [J%. 4885
» " bei der Maschine Pfund pro 1}“ . 4666
Vacuum in Zollen 265

Mittlere  Temperatur des Speisewassers in  Graden

Fahrenheit . . . ., , . . e e e e 129:590

. Pfund 40.330
e .. ” 4.349
Ein Dritttheil davon zum Feuer verwendbar . . . . | C

Die den Kesseln zugewogenc: Kohle .
Asche und Schlacken .

1.450 -
Zur Verdampfung wurden gebraucht . . . . . | n  38.880
Niveauxunterschiede in den Kesseln am Ende der Beobach-
tungen 10
° 38.490
Speisewasser in Cubikfuss | 5.212
Weniger dem Verlust dureh Rinnen T;;
2172 Cubikfuss X 61'52 Ptund 318.181
Wasserverlust in den Kesseln L. 530
Im Ganzen verdampfte Wassermenge Pfund 818.711
Hiezu Kohle verbraucht . e e e Pfund  38.880
Mit einem Pfund Kohle warden verdampft Pfunde Wasser %19

Nutzleistung: 54,416.694 Pfund werden 1’ hoch gehoben mit 100 Pfund
Kohle,

Dic geféirderte Wassermenge wurde tiber einem Ueberfall e~
messen. Es ergal sich, dass die Pumpen in 48 Stunden 20 Minuten
1,500.584:22 Cubikfuss Wasser = 11,225.122 Gallons oder 5,673.853
Gallons in 24 Stunden lieferten. Aus dem von Pumpenkolben ver-
dringten Volumen ergaben sich 5,795.200 Gallons, also 3:8%/ mehr als
am Ueberfall gemessen, was daher kémmt, dass man an 100 Gallons
pro Minute fiir die Condensation verwendete, so dass 1/,%, auf Ver-
luste durch Rinnen iibrig bleiben. Nach einer anderen Berechnung
betrug die Nutzleistung 11,679.000 F. Pf. wiilrend der Beobachtunger:,

Im Jahre 1871 betrung die durchschnittliche Nutzleistung
37,970,173 F. Pf,, withrend sie im April 1872 durchsehnittlich 49,252,500

F. Pf. betrug. (Nach Engg)

Recensionen.

Schlagworte. Betrachtungen iiber Eisen bahn-Fragen
wirthschaftlichen Gebietes. Von Moritz Morawitz. Wien, Waldheim.
Das unter diesem 'l'itel eben erschienene Broschiirchen verfolgt
den Zweck, einige der in der publicistischen Behandlung des Eisen-
bahnwesens gangbarsten Schlagworte zu beleuchten und auf ihren

Werth zn priifen, um schliesslich mit einem positiven Vorschlage hin-



der Aegide des Staates hervorzutreten. Die Darstellung ist eine solche,
dass selbst picht fachmiinnische Leserkreise mit vollem Verstiindnisse

In solcher Weise werden die Schlagworte »Neue Méi.nner“,
.,Principienloses Eisenbahnnetz“, »Kiirzeste Linie“, ,,Concurrenz“,
,.,Trenuung der Traction von der Spediﬁon“, ,,Pfennigtarif“, »Staats-
bahnen eder Privatbahnen« sachgemisg erdrtert, wobei jeweils ganz
treffende Bemerkungen Plats finden; hin und wieder hiitten wir jedoch
In einem Puncte

Er sagt nimlich am Schlusse des Absatzes fber Minimaltarife : Nicht
ein fir alle Bahnen und fiir alle Frachtgiiter gleich geltender Pfennig-
satz,

Frachtstiick seinem i
héheren Tarifsaty vertrage oder nicht, In der Broschiire selbst wird
ein Beweis fir dje Verwerflichkeit der Berﬁcksichtignng des Wertheg
der Giiter bei der Tarifirang nicht versucht, Wo igt iiberhaupt ein
solcher je erbracht worden? Es ist dag auch eines jener Schlagworte,
die — unbewiesen und ungepriify sich in der Publicistik wie ein
Echo fortpflanzen,

Die Ergebnisse, Zu denen der Verfasser gelangt, scheinen uns
jedenfalls beachtungswiirdig. Es wird vorgeschlagen, allg in Zukunf
zu baunenden Eisenbahnen durch Privatunternehmer mit  staatlicher
Unterstﬁtzung ins Leben treten zu lasgen: _Dey aus vorbesagter
Priifung alg zweckmiissig
Regierungin_ allen Fillen eine massgebende Unterstiitzung,
fiir deren Hghe einerseits dje Wichtigkeit der Linie fiy den Staat, fur
die betreffenden Bezirke, fiir die Volkswirthscha
fiir specielle Handels- yng Industrie-Interessen, andererseits diq Kosten
ihrer Herstellung und ihres Betriebes lediglich der Massstab geju, Manche
Schwierigkeiten, besonders aber dag Gleichgewicht im Staatshausbalte,
diirften diegen Vorschligen hemmend entgegentreten. Wiy, messen daher
dem negatiy kritischen Theile der Broschire einen bedeutend grisseren
Werth bei, als ihren positiven Vorschl.‘igen. 3. 8.

Verhandlungen des Vereins,

Sitzungsberichte.

Protokolj
der JIonatsversammluny am 8, November 1873,

Vorsitzender: Herr Vereins-Vorsteher Hofrath W, Ritter von

Engerth,
Schriftfihre r: der Vereins-Secretsy E. Leonhards,
Anwesenq ; 268 Mitglieder.

L. Der Vorsitzends erdffnet die Sitzuug wm 7 Ubr, indem er die
Anwesenhejt der beschlussféihigen Anzahl Mitglieder coustatirt,

2. Der Recretiir verliest den Geschiftsbericht fiir die Zejt vom
4. Mai big «, November 1. J., welcher nach
anfgenommene wirkliche Mitglieder, Beilage II, drei pey aufge-
Nommene Correspondirende Mitglieder, Beilage 1If achtzehn ausgetre-
tene wirkliche Mitglieder upq nach Beilage 1v siehen wirkliche
und ejn correspondirendeg Mitglied als gestorben aufziijlg,

3. Die withrend dep
Ausstellung e,
Erwiihnung und

Beilage | vierzig ney

Sommer-Saison
Ve reinsbibliothek
wird

besonders iiber (ie Welt-
2ugegangenen Geschenke tinden

den verschiedenep wohlwollenden Spendem,
welche Beilage \'s lamentlich anfiihrt, gor Dank des Vereines
dffentlich Ausgesprochen.
‘ 1. Die voq den Herrep Petitt, Pawlowsky, Gugnon, Knaust,
Nxernberger und

dem rémischey, Architekten-Verein d
Hangenep Geschen

Kenntnjgy gobrag
lichste Dank voti

ke werden nach Beilage VI der

ht” unq auch hier dep
rt,

Versammlung zur

Geschenkgebern der verbing.
5. Die mit sechg £ e a,

Weltansstellnn remdlindigep,

Beilg ge VI
Auﬁlahme hingew;

willkommeén

7. Der Vereins-Secretﬁr theilt ferner mit,
Drzewiecki dem Verein eine grossere Anzahl Brochiiren tiber seine im

Das letatere
geschieht mit gljey gegen sieben Stimmey und erscheinen demnach in
das vorerwihnte Comitd die Herren: Doderer, Flattich, Hellwag, M, v.
Lthr, Eq, Hajek, Mer, + Morawity, Schumann, de Serres, Stach,
v. Podhagsky und Zandra, gewiihlt,

9. Der Vorsitzende

gehendere Besprechung finden.

Nachdem dieger Wunsch mit unseren Bestrebungen Zusammen.-
fillt, erachtet es der Verwaltungsrath fir sweckdienlich, dag bestehen e
Vortrags-Comité durch die Herren Doderer, Matscheko ung Tilp zu
verstirken,

10, Der Vorsitzende verliest eipn von 8, Excelleny dem Hande)s.
minister ung iibermitteltes Schreiben, dessen Inhalt von der Versamp,-
lung stehend entgegen genommen wird anq i, welch
zur Kenntnigs qeq Vereines bringt,

hafter andauernder Beifall,)

11. Zur Erledigung der vop den Herren Lissbaner und Hainisc},

che gy Priir‘ung ihrer Cemente und
die beiden bereitg frither gy, dhn-
ereinigt ypq wird dje Zusamme,,.

Herren 3. Biihler, Dr,
mann, Q, Merz, pr, Schmidt, Heiurich Schmidt, Fr.

E. Teirich dem Plepyy, zur Kenntnigg gebracht,

12. Der Vnrsitzende e
Verein iy diesem
erwihnt, g

rinnert die Versammhmg daran
Jahre geip 25jihriges Lebensj
den 8, Jup; als

y dass der
ahr erreicht habe,
dem eigentlichey,

Zu fsiern. Day
vorzulegen, dany die Mit-
Hause 2y, einer
> WOran gjch eip zwangloses, eip.



Die Anfrage des Vorsitzenden, ob die Versammlung mit diesem
Vorschlage einverstanden sei, wird mit allseitigem" Bravo beantwortet,

13. Der Vorsitzende verliest die von Herrn Oberingenieur
A. Waldvogel schriftlich vorgelegte Interpellation, betreffend den
Stand der Arbeiten des Localbahn-Comitd’s und verweist dieselbe an
den Obmann des letzteren zyr Berichterstattung in einer der nichsten
Sitzungen,

14, Der Vorsitzende verliest die von Herrn Josef Dierzer in
Linz an uns gerichtete Zuschrift, betreffend die Leroi’sche Umbiillungs-
masse und erbittet etwaige Mittheilungen hieriber an das Secretariat
gelangen laggep zu wollen,

15. Die De]egimng der Herren A. K&st1in und H.S8chmidt nach
Graz zu einer vom dortigen Birgermeisteramte erbetenen Begutachtung
der Murbriicke wird der Versammlung nachtriiglich bekannt gegeben,

16. In gleicher Weise die Erledigung einer vom k. k. Acker-
bau-Ministerium erbetenen Begutachtung ither Anlage von Viehtrinken
am Karst durch die Herren Béranger, Folsch und Stach, welche bereits
im vorigen Jahre als Comité hiefiir zusammengetreten waren.

17. Auf die Anfrage des Vorsitzenden, ob noch ein Mitglied der
Versammlung geschiiftliche Angelegenheiten zur Sprache zu bringen
wiinache, interpellirt Herr E. Pontzen an der Hand einer in einem
Tagesjournale enthaltend gewesenen Netiz iiber die Theilnahms des
sterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereines an den im Han-
delsministerium gegenwirtip stattfindenden Berathungen iiber die Auf.
stellang von Normen fijr Bahnbauten und richtet an das Prisidium
die Anfrage:

1. welches ist der Stand der Arbeit und

2. welches sind die Intentionen der dahin entsendeten Repri-
sentanten des Vereines,

Der Vorsitzende verspricht, jene drei Herren um Berichterstat-
tung an den Verwaltungsrath, eventuell an das Plenum zq ersuchen,
wobei er indess betont, dass die diesbesziiglichen Verhandlungen zq
einem Abschlusse noch nicht gekommen seien.

18. Nachdem die Anfrage des Vorsitzenden, ob noch Jomand das
Wort wiinsche, allseitig verneint wird, gibt derselbe die Tagesordnung
pro 22, November bekannt und zum zweiten Puncte der heutigen Tages-
ordnung {ihergehend macht

19. Herr Hofrath von Engerth Mittheilungen iiber den 1873
in Wien stattgehabten internationalen
sich als Panct

20. der Vortrag des Herrn Professor Dr. Tinter iiber den inter-
nationalen Meter und das internationale Kilogramm reiht.

Schluss der Sitzung 1/,10 Uhe.

Geschiiftshericht

fir die Zeit vom 4. Mai bis 8. November 1873.
Beilage I.
a) Als wirkliche Mitglieder sind aufgenommen worden die
Herren:
Andrien August, Hiitten-Ingenieur, Bruck a. d. Mur. — Brandl
Josef, Bau-Unternehmer, Regensburg. — Czermak Carl, Ingenieur,
Wihring. — Dietl Franz, Lieutenant der Genie-Waffe, Fiinfhaus, —
Dunaj Hermann, Abtheilungs-Baumeister der Rechte-Oder-Ufer-Bahn,
Breslau, — Feyrer Alois, Edler von, k. k. Schiﬂ‘bau-Ingeuieur, Zelt-
weg. — Freund Leo, Sections-Ingenieur der ersten ungar. Eisenbahn,
Wien, — Friedl Alois, Ingenieur-Assistent der Bsterr. Nordwestbahn,
Korneuburg, — Forchheimer Philipp, Ingenieur-Eleve der Ysterr,
Eisenbahnbau-(}esellschaft, Wien. — Gliser H. R., Civil-Ingenieur,
Wien. — Dr. Haberma nn Josef, Adjunct am k. k. polyt. Institute,
Wien, — Illek Josef, Ingenieur, Wien, — J ingling Jogef, Inge-
nieur-Assistent des Wiener Stadthan-Amtes, Wien. — Kammerhub er
Eduard, Ingenieur des Stadtbau-Amtes, Graz. — Kaufmann Camil],
Ingenieur, Prag, — Kovatsch Martin, Ingenieur der Bau-Unterneh.
mung Pissel und Petrin, Graz. — Kreibich Josef, Sections-Inge-
nieur der priv, Siidbahn, Marburg, — Kuhn Albert, Ingenieur in Wien.
— Migotti Adolf, Ingenieur, Wien, — Mosdorfer Anton, Ingenieur
erster Classe im Stadtbau-Amte, Graz, — M il lér Eduard, Eisenbahn.
Ingenieur und kinigl. preuss. Feldmesser, Wien, — N, pomucky
Anton, Ingenieur, Sérau, — Neuschlogz E., Ingenieur der konigl,
ungar, Ostbahn, Kronstadt. — Pammer Johann , Baufithrer, Wien,

Patentschutz-Congress, woran -
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— Popp Constantin von, Ingenieur in Wien, — Reichl Josef,
Zugforderungs-Ingenieur der ungar. - galiz, Verbindungs-Bahnen, Wien.
— Remmel Peter, Architekt der ersten k. k. privilegirten Donan-
Dampfschifffahrts~Gesellschaft, Wien. — Riedler Alois, Assistent gmy
k. k. polytechnischen Institute, Wien. — Roed Christen, Ingenieur,
Wien. — Dr, Schell Anton, Prof. an der k, k. techn, Militér-Aka.

westbahn, Wien, — Schwaighofer Josef, Bau-Adjunct der k. k. Be-
See. — Schwei ger Dirnstein Leopold
von, Ingenieur-Assistent der sterr. Nordwestbahn, Tetschen. — 8e-
chann Carl, Ingenieur, Wien. — Sonnen schein Michael, Stadt-
steinmetzmeister, Wien. — Ste rn J., Ober-Ingenieur der Anglo - Bank,
Wien, — Vielkind Carl, Sections-Ingenieur der priv. Siidbahn, Wien,
— Weibel Friedrich, Ingenieur, Wien, — Wolff Vietor, Hiitten-
Ingenjeur, Wien, — Fog¢sanénu Samuel, Ingenieur der roméinischen
Eisenbahn-Actien-Gesellschaft, Bukarest.
Beilage II.

5) Als corres pondirende Mitglieder wurden aufgenommen

-"die Herren:

Bettoechi Alessandro, Professor und kénigl, Genie - Inspector,
Rom. — Fynje J. G. W., Priisident der Eisenbahn-Commission, Haag.
— 8Siemens C. Williams F. R. 8, Civil-Ingenieur , Verwaltungsrath
der Institution of C, E., London.

Beilage III.
¢) Ausgetreten sind die Herren wirklichen Mitglieder:
Fleissig Frang, Ingenieur-Assistent, Wien. — Hummel J#sef,

k. k. Ministerial-Secretir, Wien. — Koentzer Wilhelm , Bevollmich-
tigter, Wien. -- Kgr ner Alfred, Ingenieur, Wien, — Lekve Thorb-
jérn, Ingenieur, Christiania, — Mayer Moriz, Ingenieur, Pest, — Mi.
chaelis Frang, Ingenieur, Tetschen. — Miiller Eduard, Eisenbahn-
Ingenieur, Wien. — No wotny Carl, Bureau-Sous-Chef, Wien, — Peter
Arthur, Ingenieur, Wien, — Ritter Valerius, Director, Wien. — Ro-
bert Paul von, Fabrikant, Wien, — Rohrhann Josef C., Ingenieur,
Wien, — Schober Albert, Ober-Ingeuieur, Wien, — Weber Julius,
Ingenieur-Adjuuct, Wien. — Sima Dominik, k. k. Hauptmann, Trient,
— Zitkows ky J., Ritter von, Ingenieur, Leitmeritz, — Kreysa
Frangz, Ingenieur der Kaiser Franz-Josefs-Bahn, Wien,

Beilage 1V,
d) Gestorben sind die Herren:

Brychta Josef, Baumeister, Wien, — Hanke Carl, Ingenieur,
Wien. — Paravicini W., Director, Wien, — Pobisch C. M, Ce-
mentfabriks-Besitzer, Wien, — Ruston J, Schiﬂ'sbaumeister, Ober-
dbbling. — Schenk Adolf, Inspector der Staatsbahn, Wien, — Weigg
Heinrich, Ingenieur, Wien, — Dubocq Charles, Ingenieur en chef etc.,

Strassburg, (Corresp, Mitglied.)
Beilage Vv,

Die dem Vereine seit unserer letzten Monats-Versamm]ung zu-
gegangenen Schenkungen fiir dje Bibliothek an Biichern, Atlanten,
Zeichnungen, Photographien ung Catalogen aller Art haben e¢ine sehr
erfreulich hohe Zahl erreicht.

Ausser der k. k, General-Direction der Weltausstellung sind
wir auch den simmtlichen auslindischen General-Commissionen zum
wirmsten Danke verpflichtet, da durch deren Freundlichkeit unsere
Bibliothek simmtliche wihrend der Weltausstellung erschienenen offi-
ciellen Publicationen ihr Eigen nennt.

Ausserdem erhielt der Verejn noch von folgenden Behirden,
Corporationen und Perstnlichkeiten Geschenke an die Bibliothek, fiir
welche bereits der Dank in jedem einzelnen Falle ausgesprochen
worden ist, nimlich:

Von dem k. k. Handels-Ministerinm, —DerUnion-Baugesellschaﬂ,
hier. — Herrn Architekt Thienemann, — Dem k. k. Ackerbau-Mipi.-
sterium. — Herrn R. von Waldheim, hier. — Der Wienerberger
Ziegelfabriks- und Baugesellschaft, Der General-Direction der Wieper
Tramway, — Herrn Ingenieur Guido Fuchs in Raab, — Herrn Mac
Farlane in Glasgow. — Herren Castor, Couvreux und Her-
sent, hier. — Herrn Baurath Baron C. Schwarz in Wien, — Herrn
Stefan Horner.— Herrn Ingenieur M, Pollitzer, hier. — Der siich-
sischen Werkzeugmaschinen-Fabrik in Chemnitz, — Herrn Profesgor
Betocchi in Rom. — Herrn Hofrath Dr. J. Herr in Wien., — Der
Maschinen-Bau-Actien-Gesellschaft »Vulcan“ ig Stettin, — Herrn Pro-
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fessor de Capanema in Rio Janeiro, — Herrn M. Miller, Ver-
treter der sichsischen Maschinenfabrik in Chemnitz. — Herrp Stadt-
steinmetzmeister Wagsg erburger, hier, — Herrn Ober - Ingenieur
V. Kanter, hier, — Dem Bureau de Scientifique néerlandais, — Herrn
Wasserbau-Director §¢ hmidt in Dresden. — Herrn Vereins-Vorsteher
Hofrath von Engerth. — Herrn Cambon, — Herrn Oberbaurath
Nobiling in Coblenz, — Herrn M. Faber, Brauerei-Besitzer, hier, —
Herrn Pechar in Prag. — Herrn Onderka in Wien. — Herm
Wessely in Stefanan, — Herrn Cialdi in Rom. — Herrn Feld-
marschall-Lieutenant F lygely in Wien, —

Prisidium in Wien, — Herrn Director M. Morawitz, hier,

Beilage VI,

Ausserdem sind uns von mehreren Seiten die im Prater aus-
gestellt gewesenen Objecte zum Geschenke gemacht worden.

Herr Petitt aus Philadelphia, 12 Stijek Photographien iber
amerikanische Briicken, — Herr Ingenienr Pawlowsky aus Czerno-
witz, Sammlung von Bausteinen aus der Bukowina, — Romischer
Architekten-Verein, Sammlung von Marmorproben. — Herr Gugnon
in Paris, zwei prachtvoll geschliffene Fenster. — Ferner hat Herr
Maschinenfabrikant Knaust dem Verein ein sehr practisches Geschenk
gemacht, eine kleine fahrbare Handspritze, welche im Vorzimmer ihren
Platz gefunden hat, — Herr Kunsthindler Niernberger in Wien,
widmete uns eine Sammlung von photographischen Aufnahmen peuerer
Arclitektur-Bauten in Wien. Auch diesen Herren sei hiemit der wiirmste
Dank ausgesprochen.

Beilage VII,

Durch den wihrend der Ausstellung stattgehabten Diiheren pe;-
sdnlichen Verkehr mi auslindischen Fachgenossep ist unser Verein in
die angenehme Lage gekommen, mit folgenden fremden Fach-Vereinen
néihere freundschaftliche Beziehungen anzukniipfen

Beilage VIII.

Ausserdem aber warde der Austausch unserer Zeitschrift mit
folgenden Fachblittern eingeleitet ;

Revue Générale de I'Architecture et des Travaux Publics von
Daly in Paris, — Berg- und hitttenminnisches Jahrbuch in Leoben.
— K. k militir-geograph. Institut, Wien. — Annales du Génie Civil
in Paris,

Auf die von Hofrath v.Engerth gemachten Mittheilungen iiber
den 1873 ip Wien stattgehabten Patentsehutz-Congress, sowie auf den
Vortrag des Professor Tinter kommen wir in einem spiteren Hefte
zuriick.

Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine,
Concurrenz-Ausschreiben, betreffend die zweckmiissig-
sten Ventilations-Systeme.

§. 1. Der Verband Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine
Setzt einen Preis von 1500 Reichsmark

lich auch g, Wohnungen.

§. 2. Die Schrift soll nicht blos wissenschaftlichen Zwecken die-
nen, sondern goweijt durchgefithrt sein, dass ihre Resultate direct fiir
die Praxiq verwendbar sind, und muss ebensowohl die Ventilation fiir

den Sommer mit gekithlter Luft, wie fir den Winter mit erwirmter
Luft berﬁcksichtigen. Dabei sind die verschiedenen Heizsysteme nur
soweit in Betracht zy ziehen, als gje von wesentlichem Einfluss auf
die Wirkung der Ventilation sind.

§. 3. Zur Anwendung kommende Physikalische Gesetze sind, so-
weit sie vom Verfasser neq aufgestellt werden, herzuleiten, andernfalls
unter Angabe der beziiglichen Literatur iibersichtlich zusammenzustellen.
Ebenso sind dje Quellen nachzuweisen, auf welche dije sanititlichen
Anforderungen begriindet sind.,

§. 4. Es wird eine Kritik der bigher angewendeten und empfoh-
lenen Ventilations-Systeme unter Bezugnahme auf dje dariiber erfolgten

schlagenen Ventilations-Systeme.

§. 5. Sollte der Verfasser iiberhaupt oder fir einzelne Fille eine
Regeneration der Luft auf chemischem Wege in Vorschlag bringen, so
hat er den Nachweis zu fithren, dass dep sanititlichen Anforderungen
in Bezug auf Qualitit und Quantitit Geniige geleistet wird,

§. 6. Ein besonderer Kostenaufwand fir den Betrieb der Ven-
tilation igt Zuzugestehen, jedoch ist eg wiinschenwerth, Naturkriifte,
die unter Umstiinden kostenlos zu Gebote ctehen, wie abgingige Wirme,
Wind ete. ip Zuverlissiger Weise fiir die Erreichung des vorliegenden
Zweckes nutzbar zu machen.

§ 7. Es ist von Wichtigkeit, dass die vorgeschlagenen Ldsungen
mit der iiblichep Constructionsweise der Gebdude, den Riicksichten auf
Behaglichkeit unq Schénheit moglichst wenig collidiren, oder dass
Mittel angegeben werden, durch welehe die Collision vermieden wird.

§. 8. Zur Theilnahme an der Concurrenz ist Jedermany berech-
tigt. Die Schriften sind in deutscher Sprache abzufassen ung mit einem
Motto bezeichnet, nebst einem versiegelten Couvert, welcheg aussen
dasselbe Motto, im Innern den Namen und die Wohnung des Verfagsers
enthiilt, spitestens am 1. September 1874 an den

nArchitekten-Verein zu Berlin, Wilhelmstrasse 118«

V einzusenden, woselbst auf Verlangen Empfangs-Bescheinungen ausgestellt

werden.

§. 9. Das Preisgericht wird aus finf Mitgliedern Zusammen-
gesetzt, von denen

der Architekten-Verein zu Berlin,

der Bayerische Architekten- und Ingenieur-Verein,

der Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hanuover,

der Sichsische Ingenieur- ung Architekten-Verein,

der Architekten- upq Ingenieur-Verein ip Hamburg
je eins ernennen, wobei ihpep die Wahl unter ihren
oder anderen Sachverstéindigen freisteht,

. §. 10. Das Preisgericht entscheidet selbststindig daritber, welcher
Arbeit der Preis zuerkannt werden soll. Im Falle keine der Arbeiten

Vereinsgenosgen

Die getroffene Ent-
»Deutschep Bauzeitung

: der der Honorare erfolgt
sofort nach ihrer Zuerkennung durch dje Casse des Verbandeg

§. 11. Die Preisgekrinte Arbeit blefbt Eigenthum deg Verbandes,
welcher dieselbe ayuf eigene Rechnuug verSffentlichen wird, Alle itbrigen
Arbeiten werden den Verfassern unter der vyop n
Adresse zuriickgesandt,

Berlin, den 4, October 1873,

Der Vorstand des Verbandes Deutscher Architekten-
Hobrech t,

thnen angegebenen

nd ln;venif‘ur-\'ereiue‘

Steuer B
, lankenstein
B.aura.th, K3nig], Bau-Inspector, Stadthauragy ,
Vorsxtzender. Suekelmeister. Schriﬁfﬂhr’er
N Adler, Bb‘ckmann
Konigl. Baurath upq Professor. Baumeist, ,
F " *18ter,
ranziog, Streckert
Kgl. Bauraty, ,

K. K. Regierungsrnb.
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