Bericht

iiber die

X1V. Versammlung deutscher Architekten und Ingenieure

in Wien,
in den Tagen vom 30. August bis 2. September 1864.

(Fortsetzung von Seite 101.)
II. Plenarsitzung am 1. September 1864. ‘

Mittags um 12, Uhr wurde die IL Plenarsitzung im
k. k. grossen Redoutensaale von dem Vorsitzenden Regie-
rangsrath Ritter v. Engerth erdffuet, und obwohl die Ab-
theilungssitzungen im k. k. polytechnischen Institute bis 117/,
Ubr dauerten und mehrere Partien der Architekten und In-
genieure an diesem Vormittage die Besichtigung verschiedener
Etablissements in Wien und selbst auch theilweise ausser
Wien vornahmen, hatte sich doch zu dieser II. Plenarver-
sammlung eine so grosse Anzahl Theilnehmer eingefunden,
dass der grosse Versammlungssaal in allen seinen Theilen
dicht besetzt war. Auf der Gallerie hatte sich auch ein ge-
wiihltes Damenauditorium eingefunden; von den Herren Mini-
rn waren die Exc. v. Lasser und Dr. Hein anwesend.

Der Herr Vorsitzende schritt gleich zur Tagesordnung,
indem er die verschiedenen geschiftlichen Mittheilungen der
Versammlung bekannt gab und erwihnte, dass zwei Mitglie-
der des Vorstandes, die Herren Stihler und Strack, aus
Berlin am 31. August zur Versammlung eintrafen und jetzt
ihre Pldtze einnehmen.

Der Antrag von Schwatlo und Consorten beziiglich
der Grundsitze fur das Verfabren bei Concurrenzen wurde
dem Local-Comité der néichsten (XV.) Versammlang zur Vor-
berathung und Berichterstattung iiberlassen; Berichtigungen
einiger Angaben in dem Gedenkbuch ,Alt- und Neu-Wien¥,
verschiedene Einldufe einzelner Werke, die zur Vertheilung
an die Mitglieder bestimmt sind, und andere Mittheilungen be-
ziiglich der noch auf dem Programme fir diesen Abend und
fir den 2. September stehenden Feste wurden zur Kenntniss

ste

.

genommen.
Der Herr Vorsitzende bemerkt sodann, dass der neue

Statuten-Entwurf, welchen die Mitglieder der Versammlung
beim Eintritt in den Versammlungssaal in neuer Auflage, mit
den kleinen stylistischen Abdnderungen des Vorstandes der
XIV. Versammlung gedruckt erhielten, nun zur Debatte und
Schlussfassung zu kommen habe, und er frage zuerst, ob Je-
mand tiber diesen Statuten-Entwurf das Wort zu nehmen
wiinsche ; wenn diess nicht der Fall wire, so frage er weiter,
ob die Versammlung damit einverstanden sei, iber die An-
nahme dieser Statuten en bloc abzustimmen. Nachdem diess
bejaht wurde, wurden diese Statuten einstimmig angenommen
und haben nun fiir die kiinftigen Versammlungen deutscher
Architekten und Ingenieure (Vide pag. 200,
IX. Heft d. Z.)

Regierungsrath Ritter v. Engerth tritt nun den Vor-
gitz an den zweiten Prisidenten, Professor von Siccards-

d es kommen zunichst die Berichte der Ob-
— Profes-

zu gelten,

burg ab un
minner der einzelnen Abtheilungen zum Vortrage.
sor Dr. Béhm erhilt als Obmann der IV. Abtheilung, fiir
Ventilation und Heizung zuerst das Wort und berichtet,
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dass, nachdem . diese Abtheilang durch das Mitglied des Lo-
cal-Comité’s, Architekten Horky in den fiir ihre Sitzungen
bestimmten Saal eingefithrt war, die Wahl zum Prisidenten
dieser Abtheilung ihn traf und Herr Architekt Fellner
zum Schriftfibrer bestimmt wurde.

Es wurde zundchst beschlossen, die Vortréige in dersel-
ben Reihenfolge, wie sie im Programme fiir diese Abtheilung
angemeldet erscheinen, abhalten zu lassen; und so sprach
denn zuerst Fabriksbesitzer Ha a g ans Augsburg iiber die. von
jhm in Wien, Ingolstadt, Augsburg und in anderen Orten
eingerichteten Heisswasser- and Dampfheizungen und hob her-
vor, dass nach den ihm iiber diese Einrichtungen zugekom-
menen Berichten sich bei derartigen Damptheizungen ein Er-
sparniss von 55%, an Brennmaterial gegeniiber dem Verbrauch
bei der Heizung der einzelnen Localititen mit den gegen-
wirtigen besten Thondfen ergebe.

Herr Baurath A. Funk aus Hannover sprach dann iiber
die Ventilations- und Heiz-Anlagen der beiden Entbindungs-
hiuser zu Hannover und Hildesheim, welche beide Anstalten
zwar von kleinerem Umfange, aber in ihren Heiz- und Ven-
tilations-Anlagen verschieden sind, daher die Erfahrungen in
diesen beiden Anstalten von Interesse sein miissen. An die-
sen mit Zeichnungen der erwihnten Anstalten und der in
denselben getroffenen Einrichtungen illustrirten Vortrag reihte
sich der Vortrag des Priisidenten dieser Abtheilung, Professor
Dr. Bshm.

Zuerst wurde die Nothwendigkeit der Ventilation in dep
offentlichen Gebiuden und Privatwohnhiusern in hygienischer
Beziehung dargethan und durch viele Beispiele die grosse
Wichtigkeit der Lufterneuerung fiir das Befinden der Men-
schen nachgewiesen ; im zweiten Theile dieses Vortrages wur-
den die verschiedenen Methoden der Ventilation und Hei-
zung ihrem Wesen und ihrer Bedeutung nach besprochen.
Der Vortragende erwihnt, dass die Leistungen einer jeden
Ventilationseinrichtang zunichst von den allgemeinen Gesetzen
der Luftbewegung und ihrer verschiedenen Dichtigkeitsver-
hiltnisse abhéngig seien. Er hob die Verdienste des verstor-
benen Professors M eissner um diesen Gegenstand hervor,
und bemerkte, was fiir eine Fiigung es sei, dass gerade in
Wien, wo Meissner fir diesen wichtigen Gegenstand so
unermiidet thétig war, zum ersten Mal eine besondere Ab-
theilung fiir Ventilation und Heizung bei den Versammlungen
deutscher Architekten und Ingenieure tage!

Diesem interessanten und sehr ansfithrlichen
folgte die Mittheilung des Hofbauraths L ohs e aus Berlin
iiber die Vorziige der Warmwasserheizung und iber die von
ihm beim Bau des koniglichen Telegraphen—Dienstgebﬁudes in
Berlin getroffene Einrichtung, welche durch Zeichnungen und

Pline erlintert wurde.
Herr Dr. Reclam aus Leipzig theilte seine Untersu-

chungen iiber die Beschaffenheit der Luft in den verschiede-
nen Hohen eines bewohoten Zimmers mit, machte aufmerk-
sam, dass die schédliche Einwirkung der durch den Athmungs-
process bereits verdorbenen Luft auf den menschlichen Orga-
nismus durch vielfiltige Untersuchungen nachgewiesen sei und
dass nur in an Sauerstoff reicher Luft die Kohlenséure des Blu-

Vortrage

tes gehorig ausdiinsten koone, und lenkte schliesslich die
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Aufmerksamkeit der Versammlung auf das von ihm angewen-
dete iibermangansaure Kali zur Reinigung und Verbesserung
der Loft. — Mehrere kleinere Mittheilungen folgten diesem
Vortrage und zwar von den Herren Schlierholz aus Ti-
bingen, Debo aus Hannover und Baumeister Braun aus
Magdeburg; und schliesslich wurden folgende vier Antrige
von dieser Abtheilang besprochen und beschlossen, selbe . der
Plenarversammlung deutscher Architekten-
Beschlussfassung vorzulegen,

Professor Dr. Bshm verlas nunmehr diese Antrige und

ersuchte den Vorsitzenden der Versammlung, tiber selbe ab-
stimmen zu lassen.
1. ,Die Versammlung deutscher Architekten
und Ingenieure anerkennt die Nothwendigkeit
der Ventilation bewohnter Riume und wiinscht,
durchdrungen von der hygienischen und national-8konomischen
Wichtigkeit derselben, dass Alle, die dazu Gelegen-
heit haben, bemiiht sein mégen, durch Wort und
That dieser Anerkennung Ausdruck verlei-
hen, und dass auch in unseren Schulen in dje-
ser Richtung gewirkt werde.«

2. .Die Versammlnug deutscher Architek-
tep und Ingenieure halt es fHr nothwendig,
dass die Leitung, Instandhaltung und auch der
Betrieb von Ventilations- und Beheizungs-An-
lagen sachkundigen Personen (Architekten,
Ingenienren und Aerzten) ibertragen werde,
welche je nach den Verhialtnissen zu diesem
Behufe eigens anzustellen, oder doch ausge-
sprochen mitdieserDienstleistung zubetrauen
wiren und erblickt in dieser Massregel
gleichzeitig einen wirksamenHebel zur Heran-
bildungtﬁchtiger Specialisten
in Hinkunft aych die
hitten«

3. ,In den kommenden
deuntscher Architekten
stets eine besondere Abt
tion und Heizung gebildet

und Ingenieure zur

fir welche
Fachschulen zg sorgen

Versammlungeu
und Ingenieure soll
heilung fiir Ventila-

in die Bauordnungen
aufgestellt werden konnen.«

4 ,Die Ingenieur- und Architekten-Ver-
eineDeutschlandswerdenersucht,eigeneSec-
tionen fiir diesen Gegenstand (Lufterneuerung
UndHeizung) zu bilden und die drztlichen Ver
eine aufzufordern, demselben
8uch ihre Aufmerksamkeit zq

ander gemeinschaftlichen Forder
Dehmenp«

Gegenstande
widmen und
ung Theil zyu

Alle diese vier Antrige wurden einstimmig angenommen
und zg Beschliissen der X1V, Versammlung
tekten ynd Ingenieure erhoben.

Der Vv
theilung

deutscher Archi-

orsitzende forderte nunmehr den Obmann der Ab-
des  Maschinen - Ingenieurfachs,

; Maschinendirector
Kirchw €ger aus Hannover agf, go

inen Bericht 7y erstatten,

Maschinendirector Kirchweger bestieg nun die Red-
nerbiihne und gab der Versammlang in ziemlich ausfiihrlicher
Weise ein Bild von den zahlreichen und interessanten Vor-
trigen, welche in dieser Abtheilung an den drei Sitzungstagen
zar Verhandlung kamen und erwihnte, dass es nicht mog-
lich war, alle die angemeldeten Vortrige zu héren, indem
hiezu die Zeit gebrach.

Nachdem sich die Abtheilung unter Fihrung des Mini-
sterialrathes Ritter v. Rittinger constitnirte und den Ma-
schinendirector Kirchwe ger zum ersten, Inspector Schott
aus Ilsenburg zum zweiten Prisidenten, die Herren Ritter v.
Lowenthal aus Wien und Fehringer aus W -Neustadt
za Schriftfiihrern bestimmt hatte, erﬁﬁ'nege er selbst (Kirch-
weger) die Reihe der Vortrige, indem er statt des nicht er-
schienenen Eisenbahn-Oberinspectors Taube rt h aus Dresden,
seine eigenen Erfabrungen iiber den Widerstand der Eisen-
bahnfohrwerke in Kurzem mittheilte, welchen Widerstand er
fir viel geringer erklirte, als man gewdhnlich annehmen zu
miissen giaubt.

Prof. G. Rebhan n aus Wien sprach hierauf diber die Art,

wie er bei den vielen Festigkeitsproben mit der hydraulischen
Presse, welchen er beizuwohnen, oder welche er gelbst vor-
zunehmen Gelegenheit hatte, den wahren Druck, der mit der
hydraulischen Presse auf das zu erprobende Material ausge-
ibt wurde, zu ermitteln anstrebte, und wie nothwendig eine
derartige Controle der hydraulischen Pressen sei, da das
Sicherheitsventil bekanntlich gar kein verldssliches Resultat
fir sich allein zu geben im Stande wire,
Ministerialrath Ritter v. R ttinger beschrieb die von
ersonnene Centrif‘ugal-Erzzerkleinerungs-Maschine and
lud die Herren ein, in der Maschinentabrik der k. k. priv.
Osterr. Staatseisenbahn-Gesellschaft am Siidbahnhofe die vor-
zunehmenden Versuche mit einer derartigen
anzusehen,

Hitteninspector Schott aus Dlsenburg hielt einen sehr
interessanten und belehrenden Vortrag iiber die Art und
Weise, wie er zu den, in der Ausstellung zu sehenden
Feineisengussarbeiten den Formsand bereite ; und our durch
diese Sorgfalt, die er der Zurichtung des Formsandes Zuwen-
det, sei er im Stande, so feine Eisengusswaaren zu erzeugen.

Oberinspector de Laglio besprach die Verwerthung
der Steinkohle auf Eisenbahnen und die grossen Ersparnisse,

welche die k. k. priv. asterr. Staatseisenhahn—Gesellschaft
auf ihren Linien durch dije Einfiihrun
Kohlenklein erzielte.

thm

Maschine selbst

g der Feuerung mit

An den beiden folgenden Vortragen der Herren Gustav
Schmidt, Professor der Maschinenkunde
Verwalter Arzberger aus Vordernberg ,
schen Maschinen

in Prag, und
iiber die calori-
und deren Anwendung zu Hochotengeblis-
Maschinen, reihte sich die Besprechung der ersten dieser .Ab-
theilung  zugewiesenen Frage: ,Welche Betriebskraft
welche

und
Betriebsmaschinen sind die geeignetsten fiir solche
Zwecke, wo man nur Leistungs-Intensititen von 1—2 Pior-
den und darunter braucht® und es entspann sich eine lob-
hafte Discussion hieriiber, deren Resultat in der Antwort
ciptelte : , dass die versammelten Theilnehmer der X1V, Voo -
«samminng deutscher Ingenieure und Architekten, pach dew



»gegenwirtigen Stande der Ausbildung, in welchem sich die
scalorischen Maschinen befinden, und bei dem Umstande,
»dass die Anwendung hydraulischer Motoren it Beniitzung
,der in grossen Stddten verfigbaren Wasserleitungen andere
nsehr grosse Uebelstinde habe, trotz mancher Uebelstinde
,und Schwierigkeiten, die der Beniitzung der Dampfkraft
nimmer noch entgegen stehen, fir die Kleingewerbe in gros-
ysen Stddten keinen Motor so empfehlenswerth finden kon-
,nen, wie die Dampfmaschine !“

In unmittelbarem Zusammenhange mit dieser Antwort
warde die zweite Frage:

,Welches System von Dampfmaschinen fiir den Zweck
hedeutender Wasserbeforderungen vorzuziehen sei?“ discutirt,
und die Mehrheit vereinigte sich zu dem Aussprache:

»Dass die direct wirkenden Cornwall-Maschinen iiberall
,dort zn empfehlen sind, wo ein constanter Widerstand
,2u iberwinden ist; bei jenen Wasserleitungen also, wo ein
,Hoch-Reservoir aufgestellt wird. — In jenen Fillen aber,
,wo variable Widerstinde bei einer Wasserleitung von der
,Maschine zu iiberwinden sind, sind Rotations-Maschinen als
neweckentsprechender zu wihlen. ¢

Am letzten Sitzungstage dieser Abtheilung gab zuerst
Oberst von Paradis eine ausfihrliche Beschreibung des von
Rosthorn erfandenen Sterometalls und seiner vorziiglichen
Kigenschaften, welche die Anwendung dieses neuen Metalls
taglich erweiterten.

Hierauf besprach Herr Ingenieur Pius Fink aus Wien
die von ihm erdachte und construirte Berglocomotive, und be-
wies durch die bei den practischen Versuchen gewonnenen
Zahlen, dass die Verwendung einer entsprechend construirten
Berglocomotive gegeniiber der jetat in der Regel auf den
Eisenbahnen bestehenden Gewohnheit, zwei Locomotive mit
einander arbeiten zu lassen, bedeutende konomische Vortheile
ergebe.

Obwohl dieser letzteren Behauptung auch die Herren Ma-
schinenmeister Welkner aus Gottingen, Director Schanu
aus Wr.-Neustadt, und Oberinspector Stradal beistimmten,
koonten sie doch gerade der von P. Fink construirten Berg-
locomotive nicht diese glinzende Zukuntt versprechen, welche
der Constructeur, seinem Vortrage nach zu schliessen, dieser
Construction zu prognosticiren geneigt war.

Nachdem einige der angemeldeten Vortrige wegen Man-
pel an Zeit von den Anmeldern zuriickgezogen wurden, er-
hielt Civil-Ingenieur A, Strecker ans Wien das Wort und
besprach die mannigfache und vortheilbafte Verwendung des,
wenn auch theuern Gussstahls im Maschinenwesen, so wie
auch bei andern Verwendungen statt des gewdhnlichen wei-
chen Eisens. Er wies ziffermissig nach, dass in sehr vie-
len Fillen dieses so theuere Material gerade zum billigsten
wird, und erwihnte wieder andererseits manche specielle
Fille, bei denen wieder das weiche Eisen dem Gussstahl
unbedingt vorgezogen werden miisse

Dieser sehr interessante Vortrag fiihrte naturgemiss zur
Besprechung der dritten und letzten, von Professor F. K. H
Wiebhe aus Berlin zur Discussion vorgeschlagenen Frage :

,Welche Irfahrungen liegen vor iiber die Anwendung
~des schmiedbaren Gusseisens cinerseits, und des Hartgusses

.
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panderseits zur Ersetzung des Schmiedeisens und Stahles bei
sMaschinenconstructionen ¢

Wihrend iiber den ersten Theil der Frage nur Maschi-
nenfabriks-Director Haswell zu bemerken hatte, dass das
himmerbare Gusseisen ein sehr brauchbares Material wiire,
leider aber die hohen Brennstoffpreise dessen Verwendung in
Oesterreich nur auf kleine, minder bedeutende Fiélle be-
schriinkten, hoben die Herren Bender, Giles, Strecker
und Stradal die grossen Vortheile hervor, welche durch
Verwendung von Hartgussrédern auf den osterr. Babnen
erzielt wurden, und thaten Erwihnung, dass dieses ausge-
zeichnet befriedigende Resaltat nur den berithmten Hartguss-
ridern des Hrn. A. Ganz in Ofen zu danken wire.

In ihnlicben; Sinne #usserte sich anch der Maschinen-
meister Klaus aus Ziirich iiber den Hartguss,

Dagegen hatte der Vorsitzende zu bemerken, dass er in
Hannover mit Hartgussridern keine giinstigen Erfahrungen
gemacht habe, und dass man iberhaupt in Norddeutschland
bei Weitem nicht so fiir Hartgussrider eingenommen sei, wie
das in Oesterreich unzweifelhaft der Fall wire.

Zum Schlusse der Sitzung machte Baumeister G oeb-
bels aus Céln die Mittheilung, dass nach seinen Versuchen,
durch den Ton von an Constructionstheilen direct gespannten
Eisendrihten die Inanspruchnahme der einzeluen Theile ge-
messen werden konnte.

Indem der Vorsitzende noch einige warme Abschieds-
worte den in dieser Abtheilung Versammelten zurief, wurde

die Sitzung geschlossen.
Ueber Aufforderung des Vorsitzenden trat nun Oberban-

rath F. Schmidt, Dombaumeister und Professor in Wien,
auf die Rednerbiihne und berichtete iiber die in der ersten
Section iiber Architektur, unter seinem Vorsitze abgehandel-
ten Gegenstinde *).

Oberbaurath Schmidt berichtet in gedringter Kiirze,
dass die meisten im Programm fiir diese Abtheilung angemel-
deten Vortrige abgehalten, durch zahlreiche, sehr interessante
Zeichnungsvorlagen belebt und von den Versammelten sehr
beifillig aufgenommen wurden. Von den angemeldeten Vor-
trigen blieben nur die beiden Vortrige der Herren Ferstel
und Stache aus, welche krankheitshalber zur Versammlung
gar nicht erscheinen konnten.

Herr Baurath Erbkam sprach iiber die wahrscheinliche
Lage des Moris-Sees in Egyptea in der Provinz Tayum und
iiber die Ursache seines allmiligen Verfalls durch die Erhd-
hung des Bodens.

Professor Adler aus Berlin spricht iiber Norddeutsch-
lands Backsteinbau, seine Typen und Localverschiedenheiten,
sowohl in kirchlichen als auch Profanbauten, und weiset die
hohe kiinstlerische Vollendung in Preussen an der schonen
und zweckmissigen Anlage der Marienburg pach,

#) Anmerkung. Professor Semper aus Ziirich wurde mit Ac-
’ clamation zum ersten Prisidenten, und Dombaumeister Schmidt
sum zweiten Priisidenten der Abtheilung fiir Architecten erwihlt;
nachdem aber Professor Semper fiir die Ehre der Wahl dankte
und den Vorsitz ablehnte, hatte Dombaumeister Schmidt wih-

rend dieser drei Verhandlungstage das Prisidium behalten.
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Professor Henchler aus Freiberg spricht iiber die gol-
dene Pforte zu Freiberg, iiber seine langjahrigen, vielfachen
und mit Erfolg gekronten Bemiihangen fiir die Erhaltung und
Restanration dieses herrlichen Portals, des schdnsten, das
Deutschland aus der romanischen Kunstperiode aufzuwei-
sen hat.

Dombaumeister Schmidt gibt hierauf eine kurze Ge-
schichte des Domes zu St. Stephan in Wien, seiner wieder-
holten Restaurationen, und endlich der letzten unter seinem
Vorgiinger Dombaumeister L. Errst und dem unter seiner
Leitung gliicklich vollendeten Ausban der neuen Thuarmspitze.

Architekt Theophil Hansen aus Wien bespricht dann
unter Vorlage der betreffenden Pline sein Project iiber den
Umbau des Bargthores in Wien, welches Prf)ject nach seiner
Darstellung verhéltnissmissig sehr billig hergestellt werden
koonte, weil der grosste Theil des bestehenden Burgthores
belassen werden kinnte,

Hofbaurath und Professor Dr. Ritgen spricht am letz-
ten Sitzungstage iiber die mittelalterlichen Zinnen, deren
Form und iiber die Bestimmung des Alters eines Bau-
werks aus den Formen der Zinnen, und unter Vorweisung
zahlreicher Zeichnungen wird gezeigt, wie die fortschreitenden
Verbesserungen der Schiesswaffe auf die Gestaltung der Zin-
nen Einfluss iibten. Schliesslich spricht Ritgen dber die
nach seinen Plinen bewerkstelligte Restaurirung der Wart-
burg. Nach verschiedenen Mittheilungen von anderen Seiten
spricht endlich Hofbaurath Ritgen den Wunsch aus, dass
an irgend einem Orte in Deutschland, etwa in Frankfurt a. M.,
ein Centralpunct gegriindet werde, bei dem die geistigen Ver-
méchtnisse der Architekten : Plane, Entwiirfe, etc.,, die jetzt
gar oft von den Verlassenschaften zerstreut und verschlendert
werden, niedergelegt und gesammelt werden, und er schligt
vor der Hand das deutsche Hochstift hiezu vor,

Oberbaurath Schmidt zollt diesem Gedanken warme
Anerkennung, es moge auf diese Art eine neue deutsche Bau-
hiitte geschaffen werden, und es sei sehr wiinschenswerth, dass
dieser Gedanke in einer bestimmten Form vor dje Plenarver-
sammlung der deutschen Architekten ung
werde,

Nachdem der Vorsitzende der Abtheilungs-Sitzungen fiir
das Architekturfach einen Riickblick auf die Erfolge der mit
diesem Tage (1. September) abschliessenden XIV. Versamm-
lung deatscher Architekten und Ingenieure geworfen, spricht er
die Hoffnung und den Waunsch aus, dass die bei dieser Ver-
sammlung erhaltenen Eindriicke stark genug seien, um das ge-
meinsame Band der geistigen Einigkeit immer fester zy ziehen,
aof dass es endlich zur
liebten Vaterlandes,

Ingenieure gebracht

wahren  Einigkeit unseres ge-
Deutschland, fithren moge !
Diesem Berichterstatter folgend, bestieg Herr Central-

Director Ruppert aus Wien dije

: Rednerbiihne, um iiber die
i der

Abtheilung fiir Ba g ingenieure gehaltenen Vor-
trige zu berichten, Er erwihat, dass Baurath A, Funk von
dieser Abtheilung zum Vorsitzenden erwihlt wurde ; nachdem
aber dieser erklirte, er konne dep Vorsitz in dieser Abthei-
lung nicht libernehmen, bevor er dep Ver
Abtheilung fir Ventilation und Hei,
behielt Central-Director Ruppert

pllichtungen in der
ung nachgekommenp sei,
in  Folge des

aus-

gesprochenen Wunsches der Versammlung bis zur Ueber-
nahme des Prisidiums durch Herrn A. Funk den Vor-
sitz bei dieser Abtheilung, und desshalb erstattet anch er iiber
die ersten Vortrige dieser Abtheilung der Plenarversammlung
Bericht. Zu den vielen angemeldeten Vortrigen hat auch
Herr R. Schindler, Docent an der Forstakademie in Ma-
riabrunn, einen Vortrag iiber die Bedeutung der forstlichen
Wasserbetriebsbanten angemeldet und es warde beschlossen,
nach der Reihenfolge der im Programme angemeldeten Vor-
trige selbe abhalten zu lassen,

Herr Betriebsdirector Buresch aus Hannover sprach
tiber die Fundamentireng von Briickenpfeilern mittelst Xin-
senkung von gemanerten Brunnenschichten.

Der geheime Oberbaurath G. Hagen aus Berlin hielt
einen sehr interessanten, und durch seine Darstellung allge-
mein ansprechenden Vortrag iiber die Anordnung der Seehi-
fen, zeigte, wie die Hafeneingiinge vor Versandung zu schiitzen
seien und Hafendimme construirt werden miissen, wo Ebbe
und Fluth herrschen und wie dort, wo der Wasserstand ein
constanter ist,

Der im Programme unter Nr. 3 angemeldete Vortrag
Gber die Bauart der Wohnh#user in grosseren Stadten, mit
besonderer Riicksicht auf Wien, musste entfallen, indem Ar-
chitekt C, Tietz krankheitshalber der Versammlung nicht
beiwohnen kann,

Es kam zunichst der Vortrag des Oberingenieurs G a-
briel iber die Versorgung grosser Stidte mit Wasser an
die Reihe, und wurde auch am folgenden Tage fortgesetzt,
indem im zweiten Theil die Verhaudlungen, welche bei der
Frage der Wasserversorgung Wiens gepflogen wurden, reichen
und interessanten Stoff zur Gentige boten.

Der kais. Rath Fr. Schnirch sprach iiber versteifte
Kettenbriicken fiir den Locomotivbetrieb und wies besonders
auf die von ihm vor vier Jahren fir die Verbindungsbahn in
Wien ausgefiihrte erste derartige Briicke iiber den Wiener
Donaukanal hin, welche sich auch vollstindig bew#hrte.

Herr Oberingenieur J. Winterhalder sprach iiber die
vortheilhafte Verwendung der Cemente auch beim Hochbau
und wie er bei einer grosseren Adaptirung eines alten Hauses
mit Anwendung des Cementes jede zu besorgende Setzung
zu vermeiden im Stande war.

An diesen Vortrag schloss sich eine Discussion tiber dje
Eigenschaft des Cementmértels einer vachtriiglichen Volumens-
vergrsserung, welche in einzelnen Fillen sogar so bedeutend
werde, dass sie auch schidlich werde,

Der vom Vorsitzenden hierauf zur Abhaltung seines an-
gemeldeten Vortrags aufgeforderte Civilingenieur und Fabrikant
G. Ritter v. Winiwarter erklirte, bei dem massenhaften
und interessanten Materiale, was dieser Abtheilung noch zu
bewiltigen iibrig sei, von dem verzinkten Eisenblech
bloss erwihnen zu wollen, dass es bei Weitem noch nicht in
Deutschland die allgemeine Geltung und Aner-
kennung gefunden habe, die es verdient, und welche es
factisch in England seit23 J ahren gefunden habe, und dass
er iiber seine Fabrik in Gumpoldskirchen bei Wien zwar
ausfiihrlichere Mittheilungen machen wollte, bei der karg be-

:messenen Zeit es aber vorziehen zu miissen glaube, alle Jene,

.



welche fiir diesen Gegenstand sich interessiren, zu einem Aus-
fluge nach der Fabrik selbst einzuladen, ‘'wo er am Samstag
den 8. September die Herren zu empfangen und mit der Fa-
brikation bekannt zu machen bereit sein wiirde.

Hierauf hielt Herr Oberingenieur Gabriel seinen an-
gemeldeten Vortrag iber Stadtpflasterungen, und Herr Ober-
ingenieur E. Heider aus Triest sprach iber die verschie-
denen Projecte fiir den Triester Hafenbau, welche er leider
wegen vorgeriickter Zeit nicht mehr avsfabrlich besprechen
kénne. Es wurde dann in Folge eines besonderen Antrags
des Oberingenieurs G abriel von der Abtheiluug ausdriick-
lich der Wunsch ausgesprochen, dass alle jeme Vortrige,
welche wegen Mangel an Zeit abgekiirzt werden mussten, oder
gar nvicht gehalten werden konnten, in den Versammlungsbe-
richten in ihrer ganzen Ausdehnung Raum finden mdgen.

Am dritten Sitzungstage iibernahm der gewihlte Vor-
sitzende Baurath A. Funk den Vorsitz und wird daher auch
iiber diese letzte Sitzung der Abtheilung fiir Bauingenieure
der Plena.rversz;mmlung- selbst Bericht erstatten,

Baurath A. Funk besteigt die Rednerbiihne und be-
richtet, dass an diesem Tage Centraldirector Ruppert iber
die unter seiner Leitung in Qesterreich ausgefiihrten Briicken-
bauten sprach und diber die Banten der Briicke bei Mehadia
aus dem Jahre 1837, sowie der Theissbricke in Szegedin, der
eisernen Briicken iiber die Eipel und Gran, March und Nera,
der Viaducte iiber die Anina und Zsidin zahlreiche, hochst
interessante Zeichnungen und statistische Angaben mittheilte,
und endlich sein Project zur Ueberbriickung des Bosporus
am schwarzen Meere vorlegte. Er nahm fiir sich die Prioritadt
der Verwendung von Hohltrigern in Omegaform in Anspruch
und hob hervor, dass das seit Brunnels Ueberbriickung der
Meerenge bei Saltash weltberiihmte eiserne Bogenprincip be-
reits im Jahre 1837 bei Mehadia in Oesterreich Anwendung
tand, Hierauf besprach Herr Oberingenieur Dr. Noerdlin-
ger aus Paris die Construction von Viaducten aut eisernen
Pfeilern und die von ihm beobachteten Wirkungen an der
Temperatur des Windes auf solche hohe, schlanke Pfeiler.

Nachdem bereits die Zeit zu weit vorgeschritten war,
musste diese Sitzung geschlossen werden, und es konnte kei-
ner der noch zahlreichen Vortrige mehr gehalten werden ;
sowie auch die bei dieser Abtheilung angemeldeten Fragen
keine Beriicksichtigung finden konnten.

Mit diesem Berichte war das Bild der Verhandlungen
der einzelnen Abtheilungen vollstindig aufgerollt, und es
konnte zu dem nichsten Gegenstand, der auf die Tagesord-
nung der Plenarversammlung gesetzt war, iibergegangen wer-
den. Der Vorsitzende ersuchte daher Herrn Director Ka r-
marsch, seinen Vortrag zu halten,

Director Karmarsch aus Ilannover,
Qesterreicher, der am Wiener polytechnischen Institute seine
Wirksamkeit als Lehver der technischen Jugend begonnen
hatte, bestieg die Rednerbiihne und wurde von der zahlrei-
chen Versammlung mit anhaltendem Applaus begriisst. Kar-
marsch hielt folgenden Vortrag:

Hochgeehrte Herren!

Wer heut zu Tage iiber die Einfithrung

lichen Maass- und Gewichts-Systems fir Deutschland spre-

ein geborener

eines einheit-

2t

chen will, muss auf zweierlei Kinreden gefasst sein: Von der
einen Seite wird ihm gesagt, die dessfalsigen Ansichten aller
Sachverstiindigen seien so voilig iibereinstimmend und der
Gegenstand sei so geniigend erortert, dass dessen factisches
Inslebentreten gar keiner Ungewissheit mehr unterliegen
konpe ; auf anderer Seite ist man zwar auch der Meinung,
dass zur Geniige die Sache debattirt sei; jedoch gerade des-
halb, weil dem vielen Sprechen die That bis jetzt nicht ge-
folgt ist, verzweifelt man hier an einem practischen Resultate.
In Wirklichkeit aber steht es um die Angelegenbeit weder
so traurig, wie die eben erwihnten Schwarzseher meinen,
noch so vortrefflich, wie es jenen zuerst bezeichneten Opti-
misten scheint. Darum diirfte es allerdings nicht vom Ueber-
fluss sein, noch cinmal auf die Frage zurickzukommen, und
das verehrliche Local-Comité muss derselben Ansicht sein,
indem es den Gegenstand auf die Tagesordnung der Versamm-
lung gesetzt hat. Ich werde, nachdem mir die Ehre zu Theil ge-
worden ist, hieriiber vor Thnen zu sprechen, mich nicht dar-
aut beschrinken diirfen, den gegenwirtizen Standpunct der
Sache kurz zu bezeichnen; ich habe auch die Obliegenbeit,
anzudeuten, wie die Architekten und Ingenieure Deutschlands
wirksam eingreifen konnen, um ein Uebergehen aus dem Sta-
dium des Discutirens in das Stadium des Handelns
herbeifithren zu helfen.

Wenn Sie, meine Herren, in allen Kreisen, wu Interesse
und Verstindniss fiir diese wichtige Angelegenheit anzutref-
fen ist, nachfragen; wenn Sie alle wissenschaftlichen Ménuer
und alle aufgeklirten Techniker der verschiedensten Ficher
héren, so kommt Ihnen ohne Ausnahme die Ueberzeugung von
der Nothwendigkeit entgegen, dass Deutschland im Maass-
und Gewichtswesen sich einige. Es muss Ihnen daher sonder-
bar diinken, wenn ich mich gleichwohl veranlasst sehe, die
Frage riicksichtlich des Bediirfnisses solcher Einigung
hier noch zu beriihren. Bekanntlich ist dieses Bediirfniss noch
vor vier bis finf Jahren von einer hichst beachtenswerthen
Seite her entschieden in Zweifel gezogen worden, und diese
einflussreiche Ansicht, welche dem Fortgange der Angelegenheit
so hinderlich warde, ist bis jetzt weder ausdriicklich zuriick-
genommen, noch durch eine entgegengesetzte Aeusserung neu-
tralisirt. Lassen Sie uns aus vollem Herzen wiinschen, dass
hierin eine Aenderung zum Bessern baldigst eintreten moge!

Wenn nun als eine Thatsache behauptet werden darf]
dass ganz Deutschland nach einem gemeinsamen Maass-
und Gewichtsysteme verlangt und verlangen muss; wenn fer-
ner in Ansehung des Gewichts eine Einigung zu bedeutendem
Theile bereits erfolgt ist: so wird es sich ferner ganz be-
sonders um die Grundlage fiir ein einheitliches
deutsches Maasssystem handeln. Es tritt die brenoende
Frage an uns heran, welche Maasseinheit zu wihlen sei. Als
solche muss unbedingt das Meter hingestellt werden.

Das Meter als Maasseinheit hat Vorziige von zweierlei
Art, durch welche es jeder andern denkbaren Grandlage eines
deutschen Maasssystems weit voran steht. Es hat erstens
Vorziige durch seine Beschaffesheit an sich,

Seine Grosse, die Mitte haltend zwischen den verschiedenen
Fussmaassen einerseils und der als Mehrfaches des Fusses viel

gebrauchten Klafter, ist eine sehr angemessene, scine decima-
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len Unterabtheilungen — und Decim altheilung muss in
jedem Falle gefordert werden! — entsprechen den Bediirfnissen
auf das Vollkommenste: das Centimeter fir grobere, das Mil-
limeter fiir feinere Arbeitsgegenstinde. Bei Anwendung irgend
eives Fossmaasses kommt man durch die "Zehntheilung
aof einen Zoll und eine Linie, welche beide viel zu gross
sind, um mit solcher Bequemlichkeit der Praxis zn dienen,
wie das Centimeter und das Millimeter, weil fast unaufhir-
lich Brachtheile von Zoll und Linie nothic werden.

Aber das Meter hat noch zweitens den Vorzug sei-
ner grossen Verbreitung. Frankreich, Belgien, die Nieder-
lande, Italien, Spanien, selbst einige amerikanische Staaten
bedienen sich desselben. Wil Deutschland bei endlicher Re-
gulirung  seines Maasswesens nicht sich von den aungen-
scheinlichsten Vortheilen im internationalen Verkehr blind-
lings lossagen, — es kann gar kein anderes Maass als das
metrische wihlen. Ich wage zu behaupten, dass
wir in Deutschland das metrische System an-
nehmen missten, selbst wenp es U
menheiten besisse, die es glicklicher Weise
nicht besitzt; schon wegen der ungemein grossen Ver-
breitung allein, welche es bereits erlangt hat. Sie alle, meine
Herren, kennen die En glinder als ein Volk, das fest an
dem Hergebrachten hingt, und namentlich nicht leicht sich
entschliesst, fremde Einrichtungen anzanehmen. Aber vor
wenigen Wochen hat gerade das englische Parlament beschlos-
sen, dem metrischen Maasssysteme eine gleiche gesetzliche
Giltigkeit in den britischen Staaten einzurdumen, wie das
bisher ausschliesslich zugelassene englische Maasssystem be-
sitzt.  Wollen wir Deatschen wirklich die Allerletzten
bleiben in Anerkennung und Einfiihrung jenes Maasses,
ches mit raschen Schritten dem Ziele entgegeneilt,

Mmass zu sein? Der grosste Theil
bereits das aufs

nvollk om-

wel-
das Welt-
unseres Vaterlandes hat
Meter basirte Pfund zur Gewichtseinheit an-
fenommen, und wir wollten auf halbem Wege stehen bleiben,
wollten jeden natdrlichen wie nothwendigen Zusammenhang
zwischen Maass und Gewicht Von uns weisen durch beharr-
liche Ausschliessung des Meters selbst 2!

In Deuntschland haben sich einzelne Stimmen dafir er-
hoben, eines der iblichen Fussmaasse zum allgemeinen Maasse
zu erheben, und in dem Gefiihle, dass jeder andere Fuss der
Aussicht auf allgemeine Annahme entbehre, haben die Tri-
ger jener Stimmen schliesslich sich hinter den sogenannten
metrischen Fuss, dep Drei-Decimeter-Fuss, gefliichtet,
welcher als eine scheinbar dem metrischen Systeme gemachte
Concession bestehen soll, Aber, meine Herren, ich warne,
ich warne mit aufgehobenen Hinden der Ver-
lockung zum metrischen Fuss! Dieses Fussmaass trigt we-
sentlich alle Maingel der Fussmaasse iberhaupt an sich.
Seine Annahme wiirde dije Maassverwirrung in Deutschland
nicht heben, sondern nur verewigen; denn unter dem
Deckmantel des metrischen Fusses wiirden alle iibrigen Fysse
durch Jabrhunderte weijter fortleben.

Wo das Nege griindli

vor

ch altes Alte 2y verdringen dje
Aufgabe hat (wie es hier der Fall ist), da muss dieses Nene
stark und entschieden von dem Hergebrachten abweichen,
wie das Meter vom Fusse abweicht! \

Ich erlaubte
sagen,

mir im Eingange meines Vortrages zu
dass als Zielpunet desselben mir vorschwebte, den
deutschen Architekten und Ingenieuren eine Anregung zu
thiitiger Mitwirkung bei Einfiihrung des Metermaasses zu ge-
ben. Seit Jahren sind die Versammlungen der Architekten,
Ingenieure, die Handelstage, die volkswirthschaftlichen Con-
gresse, die land- und forstwirthschaftlichen Versammlurgen
und viele deutsche Schriftsteller nicht miide geworden, die
Einfihrung des Meters dringend zu empfehlen; der Verein
deutscher Eisenbahn-Verwaltungen hat diese Einfihrung fir
Eisenbahnzwecke beschlossen ; eine durch den Bundestag be-
rufene Commission von Fachménnern hat ersch3pfende © Vor-
schlige iiber ein deutsches Maasssystem anf Grundlage des
Meters ausgearbeitet ; von den meisten deutschen Regierun-
gen ist hieranf die Erklirung abgegeben worden, dass sie be-
reit seien, diese Vorschlige zn adoptiren, und eine jede die-
ser Regierungen wartet nar daraof, dass andere Regierungen
mit der Ausfihrung vorgehen. Allein eben, wejl Alle wollen
und keiner den Anfang macht, geschieht nichts! Unter diesen
Umstéinden kénnen Deatschlands Architekten und Ingenieure
sich das grosste Verdienst um die dringende Angelegenheit
erwerben, indem sie ohne Auftrag, ja — g0 zq sagen —
ohne Vorwissen der hohen Regierungen handeln, Meine Her-
ren, wenn Sie und alle Thre Fachgenossen sich beeifern, bei
jeder maglichen Gelegenheit in der
stellerischen Arbeiten das Metermaa
gaben und Beste]lungen, s0 viel

Praxis und in schrift-
88 zu gebrauchen, Agf-

irgend thunlich nur nach
Metermaass zu wachen, 80 gewshnen Sie das Pablikum und

die Arbeiter an dieses Maass, so bereiten Sie den Boden, in
welchem das einzige richtige deutsche Maasssystem wurzeln
muss, 50 fiithren Sie den Tag herbei, an welchem die hohen
Regierungen nur noch ndthig haben werden, der bereits er-
wachsenen Thatsache ihre Zustimmung zu geben, die dann
sicherlich nicht ausblejbt. Auf solche Weise, meine Herren,
liegt also die rasche und griindliche Einbiirgerung des Meter-
maasses in Thren Hinden,

Demselben folgte die Versammlung mit lebhaftem Inter-
esse und gab bei vielen Stellen jhren Beifall dem Redner ung
seinen Vorschligen in so deutlicher Weise zn erkennen, dass
ohne formliche Abstimmung von Seite der Versammlung deut-
scher Architekten und Ingenieure die vom Redner befiirwor-
tete Einbiirgerung des Metermaasses fiir Deutschland ange-
nommen erscheinen musste,

Nach diesem Vortrage musste zyr Wahl des Ortes tiir
die nichste (XV) Versammlung deutscher Architekten und
Ingenieure geschritten werden, und es wurden von Seite des
Vorstandes mehrere Orte vorgeschlagen wnd an gje Tafel
geschrieben und die Versammlung aufgefordert, sich hieriiber
Zu &dussern,

Hambarg, Dresden, Potsdam,
die Stidte, welche man, als zar pichsten Versammlung in
Vorschlag gebracht, an der Tafel las,

Architekt Stammann aus
sammlung nach seiner Vaterstadt, und versprach, dass in
Hamburg Alle wetteifern wollten, die Tage dieser Versammlung
50 interressant als moglich allen Besuchern zu machen! —
Nachdem kein Reduner fiir eine andere Stadt auftrat, und

Bremen und Berlin waren

Hamburg lud die Ver-



Oberst von Paradis (aus Wien) dazwischen noch die Wich-
tigkeit, welche Deutschland auf maritine Entwicklung und
Kenntnisse zu legen alle Ursache habe, hervorhob und bean-
tragte, bei der nichsten Versammlung eine 5. Section fir

maritime Kenntnisse und Bestrebungen zu griinden, |

warde Hamburg als der Ort der nichsten (XV.) Versammlung
deutscher Architekten und Ingenieure im Jahre 1866 aizgeﬁ
nommen, und der Versitzende erklirte mit Bezug auf den
Antrag des Obersten Paradis, dass es gar keinem Anstande
unterliege, in den Einladungen fiir die nichste Versammlung
die Marine-Ingenieure ausdriicklich anzufiihren und zur Theii-
nahme aufzufordern: ist dann die Theilnahme von Seite der
Vertreter maritimer Kenntnisse und Bestrebungen eine so leb-
hafte, dass eine eigene Section hiefiir bestimmt werden konnte
so wird das Localcomité es gewiss nicht verabsiumen, eine
besondere V. Abtheilung fiir maritime Interessen zusammen-
zustellen,

‘Hierauf lud der Vorsitzende die Versammlung ein, auf
den beim Eintritt erhaltenen Stimmzetteln 12 Namen aufzu-
schreiben, um durch Stilnmenmehrheit die Personen zu er-
wihlen, welche als Vorstand fiir die nichste Versammlung alle
Einleitungen und ndthigen Vorbereitungen zu besorgen hitten.

Die Stimmzetteln wurden abgegeben und das pach der
Sitzuog von den Herren Alex. Strecker, Architekt Kirsch-
ner und Pius Fink vorgenommene Scrutinium ergab folgendes
Wablresultat:

Es wurden 381
erhielten Stiminen :

Stimmzetteln abgegeben und hievon

1. Direklor Karmarsch aus Hannover . 360
2. Architekt Stammann aus Hamburg . . . . 329
3. Oberbaurath T. Schmidt aus Wien , . . . . 322
4. Regierungsrath R. v. Engerth aus Wien ., , . 302
5. Geheimer Oberbaurath Stiiler aus Berlin . 292
6. Maack aus Hamburg . 279
7. Professor Semper ausZiirich . . . . ., . . ., 276
8. w V. Siccardsburg aus Wien . , . 264
9. Oberst v. Paradis aus Wien . . . . . . . .2%9
10. Architekt Th. Hansen aus Wien . . . 228
LL » Strack aus Berlin . . . . . . 228
12. Protessor F. K. Wiebe aus Berlin . . . 226

und diese 12 Genannten bilden somit den Vorstand fir die

XV. Versammlung deutscher Architekten nnd Iugenieure in
Hamburg im Jahre 1366.

Nachdem auf die Anfrage des Vorsitzenden, ob sonst
Jemand noch einen Antrag zn stellen hitte, sich Niemand
zum Wort meldete, wurde diese 2. Plenarversammlung ge-
schlossen und der Vorsitzende nahm mit einigen herzlichen
Worten Abschied von den Theilnehmern der XV. Versamm-
lung. Schluss der Sitzung um 2!/, Ubhr Mittags.

Verhandlungen des Vereins.

Protocoll
der Mouatsversammlung am 5, November 1864.
"Vorsitzender: Der Vereins-Vorsteher Herr k. k. Ministeriairath
P. Ritter v. Rittingenr.

Gegenwidrtig: 124 Mitglieder.
Schriftfihrer: Der Vereins-Sccretir F. M, Friese.

233

. Verhandlungen.

1. Das-:Protocoll der Monatsversammlung vom 7, Mai 1864 wird
verlesen, irichtig befundea und unterzeichvet.

2. Der Geschaftsbericht fiir die Zeit vom 8. Mai bis 5. November 1864
wird: vorgetragen und ohne Bemerkung zur Nachricht gemommen.

3. Ueber die Aufnahme der von Seite des Herrn Vereins-Vorstehers
-durch Umlaufschreiben angemeldeten Candidaten wird abgestimmt, und
éhiebei als wirkliche Vereinsmitglieder aufgenommen die Herren :

Kreuth Wilhelm, Maschinen-Director in Triest.

Marcus Carl, Architekt in Wien.

Mayr Franz, Edler von, Gewerksbesitzer in Leoben,

Toniutti Carl Dominik, Ingenieur der priv. Usterr. Staatseisenbahn-Ge-

sellschaft in Wien. .

Wasserburger Paul, Stadtbau- und Steinmetzmeister in Wien.

Hierauf folgten wissenschafiliche Vortrage der Herren Ingenieure
H. Claudius, A, von Szent-Gydrgyi und C. Kohn,

Hiemit wurde die Versammlung geschlossen.

* *
*

Geschiftsbericht fir die Zeit vom 8. Mai bis 5. November 1864,

a) Aus dem Veremne sind ausgetreten die Herren:

Almasy F. von, technischer Beamter der priv. osterr. Staatseisenbahn-
Gesellschaft in Wien.

Biedermann A., Maschinen-Ingenieur in Wien.

Breuer Adolf, Ingenienr-Practikant in Wien.

Hohenegger Ludwig, erzherzogl Gewerksdirector in Teschen, gestor-
ben im August 1864.

Hohl Sigmund, Ingenieur der pr. Carl Ludwigs-Bahn in Krakau,

Kemmler Christoph, Ober-Ingenieur und Werkstitten-Inspectors-Stell-
vertreter der a. priv. Kaiser-Ferd.-Nordbahn in Wien.

Mayer Rudolf, Architekt und Stadtbaumeister in Wien, gestorben im
October 1864.

Sambuc Julius, Civil-Ingenieur in Wien.

Schwab Eduard, Ober-Ingenieur der pr. Carl Ludwigs-Bahn in Wien.

Seyss Ludwig, Mechaniker in Atzgersdorf.

b) Aufgenommen wurden seit der Monatsversammiung am 7. Mai 1864
die Herren:
als correspondirendes Mitglied:
Stanke George, kinigl preuss. Baurath in Zslp bei Maldeuten.
als wirkliche Mitglieder:
Abel Lothar, Architekt in Wien.
Baechle Josef, Maschinen-Fabrikant zu Wien.
Berann Carl, Amtsvorstcher des techn. Revisions-Amtes der a, priv,
Kaiser Ferdinands-Nordbaha in Wien.
Blitzfeld Josef, Architekt in Wien.
B dmches Friedrich, Ingenieur der priv. Siidbahn-Gesellschaft in Wien.
Folsch August, Ingenieur in Wien.
Gmellinetto Dr. der Philosophie, Verwalter der Paraffin-Fabrik
Oravitza.
Hauser Eduard, Stadtsteinmetzmeister in Wien.
Hauser Louis, Architekt in Wien.
Hintrager Moriz. Ingenieur-Assistent der priv. Theiseisenbahn in Wien,
Hirschler Max, Ingenieur und Heizhausleiter der priv. &sterr. Staats-

in

eisenbahn in Temesvar.

Kattus Josef, Zugto derungs-Beamter der priv. dsterr. Staatseisenbahn
in Temesvar,

Kotzo Paul, Civil-Ingenieur in Pest.

Morawetz Johaun, Architekt in Wien.

Miiller Johann, Eiseuwerksbesitzer und Civil-Ingenieur in Kaschau.

Ortner Franz, Ingenieur-Assistent der k. k. Statthalterei in Wien.

Pansipp Nicolaus, Ingenieur in Valpo pr. Esseg in Slavonien.

Romako Josef, Marine-Ober-Ingenieur und Vorstand der IV. Abthei-
lung im k. k. Marine-Ministerium in Wien.

Rosenauer Peter, Architekt in Wien.

Salzberger Max, Civi-Ingenieur und Baumeister in Neutra.

Schaumburg Gus av, k, k. Bau-Practikant in Wien.

Theuer Franz, Ar hitekt in Wien,

Wilda Ludwig, Stadtsteinmetzmeister in Wien.

¢) Zur Aufnahme als wirkliche Mitglieder sind vorgeschlagen die

Herren:
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Benischke Johaon, Ingunieur der k. k. priv.
schaft in Wien, vorgeschlagen durch Herrn

Carlé L. R. Civil-Ingenieur in Wien,
Leyser.

Czerwenka Franz, Ingenieur in Wien,
Hansen.

Ecker Edgar, Freiherr von, Civil-Ingenieur in Wien,
Herrn L. Gugenheim.

Freisler Anton, Ingenieur in Wien,
Szent-Gysrgyi

Gérgei Vincenz, Ingenieur in Wien, vorgeschlagen durch
von Ney.

Hasenauer Carl, Architekt in Wien,
Ritter von Winiwarter.

Keppel Leopold, Bauunternehmer in Pest, vorgeschlagen durch Herrn
M. Morawitz.

Kronberger Lorenz, k. k. Ingenieur des scient. techn. Statthalterei-
Departements in Wien, vorgeschlagen durch Herrn J. Rodlberger,

Kurz Gustav, Eleve der Wasserversorguogscommission in Wien, vorge-
schlagen durch Herrn C. Gabriel,

Lahoda Alois, Ingenieur der Wasserversorgung von Wien in Leobers-
dorf, vorgeschlagen durch Herrn W. Bukowsky.

Matzenauer Engelbert, k. k. Telegraphen-Directions-Rath in Wien, vor-
geschlagen darch Herrn J. Fantga.

Melkus N., Ingenieur-Assistent in Médling, vorgeschlagen durch Herrn
J. Schoen.

Miller Hermann, Constructeur in der G. Sigl'schen Maschinenfabrik in
Wien, vorgeschlagen durch Herrn E.

S8charff Alois, techn, Beamtor der priv. osterr. Staatseisenbahn - Gesell-
schaft in Wien, vorgeschlagen durch Herrn P. Fink.

Sommaruga Erwin, Baron, Dr. und Chemiker der k. k.Porcellan-Fabrik
in Wien, vorgeschlagen durch Herrn A. von Lowenthal

Staudigl Rudolf, Assistent am k. k. polytech. Institut in Wien, vorge-
schlagen durch Herrn G. Rebhann,

Stier Johaun, Ingenicur in Wien, vorgeschlagen durch Herrn C. Kohn.

Wappler Moriz, Professor der Baukunst am k. k, polytechn. Institute in
Wien, vorgeschlagen durch Herrn J. Winterhalder,

osterr. Staatsbahn-Gesell-
E. Pontzen. :
vorgeschlagen durch Herrn E.

vorgeschlagen durch Herrn T,
vorgeschlagen durch

vorgeschlagen durch Herrn A. von

Herrn Carl

vorgeschlagen durch Herrn G.

Leyser

Zipperling Hugo, Constructeur der Maschinen-Fabrik von H. D. Schmid,
in Simmering, vorgeschlagen durch Herrn E. Leyser.

d) Bibliothekzuwachs,

Industriekarte der Bukowina,
Czernowitz,

Karte und Zeichnungen des Elbing-OberIand-Cana]s, 4 Stiick. Geschenk
des Herrn g, Ritter von Winiwarter.

G. Ritter von Winiwarter's Ven
demselben.

Plan von Berlin und Umgebung 1. Blatt, Geschenk ven HerrnE. Seybel
Zeichoungen von Facon-Eisen der Gebriider Klein’schen k. k. priv. Eisen-

Fabriken Zgptau und Stefanau. 2 Hefte. Geschenk- der Herren Ge-
briider Klein.

Preis-1

4 Blatt. Geschenk der Handelskammer in

tilationssfen, 2. Blatt. Geschenk von

Liste der Erzeugnisse des Eisenwerks zu Prevali in Kdrnthen von
Rosthorn et Dickmann, Wien im Maj 1864. 1 Heft. Geschenk des
Herrn G. von Rosthorn.

Querschnitte und Dimensionen der in den k. k. landesbefugten Leobener
Eisenwerken currenten Stab- und Fa¢on-Eisen-Sorten. 1863. 1. Heft.
Geschenk des Herrn Th. Stiller.

dournal of the Franklin Institute of the State of Pennsylvania, for the

Promotion of the Mechanic Arts. Volume 76 Nr. 464 inclusive 459,

Philadelphia 1863—1864. & Hefte 8. Austausch.

cht iiber die dritte allgemeine Versammlnng von Berg- und Hittten.

8, September 1868). Redigirt
Versammlong. Mit Holzschnitten
T. 8. Geschenk des Comités.

u Frankfort am Main fiir das
1 Heft 8. Geschenk des Redacteurs

Berj

und Figurentafeln Wien 1864. 1, Bd.
dahresbericht des physikalischen Vereins z
Rechnungsjahr 1862—1863.
Prof. Bottger.
Angyg) Report of the Ame
Comstock et Cassidy,
org- und Hiittenminnis

rican Institute, for the Years 186263 Albany,
Printers. 1863. 1 Bd. 8. Austausch.
ches Jahrbuch der k. k. Bergakademien zg

Leoben und Schemnitz uud der k. k. Montan-Lehranstalt zn Pribram.
XIII. Band. Redacteur: Joh. Grimm, k. k. Oberbergrath ete. Mit
mehreren in den Text gedruckten Figuren und 8 lithographirten
Tafeln. Wien 1864, 1 Band 8. Geschenk des k. k. Finanzministeriums.

Manuel des Lois du Batiment, élaboré par la Socidié Centrale des Ar-
chitectes. Suivi du Recueil des lois, Ordonnances et Arrétés etc. Paris
A. Morel et Comp. 1863. 1 Band. 8. Geschenk des Herrn Sections-
rathes Ritter von Schwarsz.

Beschreibung der athmosphirischen Dampfmaschine ete, Augschl, pr. Er-
findung des Joh. K, Koderle. 1 Heft 4. Geschenk des Herrn Ver-
fassers,

Abhandlungen des ungar. geologischen Vereins. Redigirt von Josef Szabo,
2. Secretdr. IL Bd. beendigt 1863. Mit einer geologischen Karte.
1 Bd. 8. Geschenk des Herrn Verfassers.

Sachregister technischer Journale zum Geb
tekten, Chemiker und Gewerbetreibende, Herausgegeben von dem Ve-
rein  Hiitte“. Erster Jahrgang 1863. Berlin, Verlag von Ernst et
Korn 1864. 1 Bd. 8. Von der Verlagshandlung eingesendet.

Der Nord- und Ostsee-Kanal durch Holstein, Deutschlands'Doppelpforte
zu seinen Meeren und zum Weltmeere. Von J. J. Sturz. Berlin 1864.
Geschenk des Herrn Verfassers,

Mittheilungen des k. k. Ssterreichischen Museums fitr Kunst und Industrie.
Herausgegeben von dem k. k. Osterr. Museum. 1. Heft Erster Jahr-
gang. 1864 Wien 1864. Gescheuk des Herrn Directors Eitelberger.

Traforo Delle alpitra Bardonneche 3 Modane. Relazione della Direzione
tecnica alla Direzione Generale della Strade ferrate dello Stato.
Torino 1863. 1 Band. Geschenk des corresp. Mitgliedes Fr. J. Kraft.

Das finanzielle Gebahren der k. k. priv. Staats-Eisenbaun-Gesellschaft von
1885 bis 1861. Voa Alfred Lenz Civil-Ingenieur Wien 1864. Angekauft.

Erwiderung auf die von Herrn A, Lenz publicirte Denkschrift:
finanzielle Gebahren der k. k. priv. osterr
schaft von 1855 bis 1861.«
Regiorungsrath etc. otc,
von demselben.

Bericht iiber die im Jahre 1863 an

rauche fiir Ingenieare, Archi.

nDas
. Staats-Eisenbahn-Gese]l-
Von W. Ritter von Engerth, k, k,
Wien 1864. 1 Bindchen gr. 8. Geschenk

gestellte Vergleichung zweier dem
kéniglichen Handels-Ministerium angehbrigen Metermaasse mit dem

Urmeter der kaiserl, Archive zu Paris. Von A. Brix, geh. Regie-
rungs-Rath und Director der kinigl, Normal-Eichungs-Commission.
Berlin 1864. 1. Heft. 4. Geschenk des Herrn Verfassers.

Rapport de la Commission sur le Chauffage et la Ventilation des Bati-
ments du Palais de Justice. Paris 1880, 1 Bd. Geschenk des Herrn
Dr. W. Ritter von Schwarz.

Rapport de la Commission sur le Chauffage et la Ventilation du Théatre-
Lyrique et du Théatre du Cirque Impérial, Paris 1861. 1 Bd. Geschenk
des Herrn Dr. W. Ritter von Schwaraz.

Bericht iiber die Erhebungen der Wasser-Versorgungs-Commission des Ge-
meinderathes der Stads Wien. 1. Text. Wien 1864. 1 Atlas, 21 Blatt.
Selbstverlag des Gemeinderathes, 1 Bd. 4. 1 Rolie Zeichnungen in
Carton. Geschenk des Magistrates der Stadt Wien,

Zeitschrift des deutsch-ssterreichischen Telegraphen-Vereines. Herausge-
geben in dessen Auftrage von der kénigl. preuss, Telegraphen-Direc-
tion. Redigirt von Dr. P. W. Brix. Jahrg. XI. Hef: 1, 2. Berlin 1864.
Verlag von Ernst und Korn, Angekauft.

Gazette des Architectes et du

tectes. 1864, Angekauft,
Essai d’une Théorie deg Réseaux de chemius de fer,
vation des faits et sur les lois

ment des populations:
fassers,

fondée sur 1'obser-
primordiales qui président au graupe-
par M. Léon Lalanne. Geschenk des Ver-

Introductory Report of the Commissioner of Patents for 1863.

Vortrige iber Iugenieur-Wissenschaften an der polytechnischen Schule
zut Hannover. Von A, von Kaven, Baurath. (Als Manuscript ge-
druckt.) Abtheilung IL Der Eisenbahnbau. II. Abschnitt: Bahnhdfe
bis Traject-Anstalten. Hannover. Carl Riimpler 1864. 1. Bd. 4. Von
der Verlagshandlung zur Besprechung,

Nlustrirtes Baulexikon. Herausgegeben von Oskar Mothes, Architect,

11, 12, 13. Heft. Leipzig, Verlag von O. Spamer 1864. Von der Ver-
lagshandlung zur Besprechung,



Annual Report of the Beard of Regents of the Smithsonian Institution
oto. For the Year 1862, Washington 1863, Austausch.

Report of the Commissioner of Patents for the Year 1861. Arts and Ma-
nufactures. Volume 1. et 2, Washington. 1863. Austausch.

Protokoll iiber die Verhandlungen der am 1. Juni 1864 abgehaltenen 38.
General-Versammlung der Actiondre der k. k. priv. Kaiser Ferdi-
nands-Nordbahn, Wien, 1864. In 2 Exempl. Geschenk der Direction
der a. pr. Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

Perspectiv-Maassstabe, Entworfen und herausgegeben von A. Schmidt,
Civil-Ingenieur etc. Wien 1864. Im Verlage des Herausgebers,
1. Heft. Geschenk des Herrn Verfassers.

Mittheilungen iiber die Fabrikation von Press-Torf durch die Patent-Uni-
versal-Ziegel und Torf-Presse von C. Schlickeysen, Maschinen-Fabri-
kant und Dampf-Ziegelei-Besitzer in Berlin. Berlin 1864. In 3 Exem-
plaren. An den Verein eingesendet.

K. k. priv, @sterreickische Staats-Eisenbahn-Gesellschaft. Neunte General-
Versammlung zu Wien am 30. Mai 1864. Bericht und Beschliisse 1864.
1 Bd. 4. Geschenk der Direction der pr. dsterr. Staatseisenbahn-Ge-
sellschaft.

Bericht liiber die Wasser-Versorgung der kdnigl. Residenz- und Hauptstadt
Dresden. In offiziellom Auftrage erstattet von Aug. Folsch. Dres-
den 1864. 1 Band 4 Geschenk des Herrn Verfassers.

Allgemeiner Wohnungs-Anzeiger nebst Handels- und Gewerbe-Adressen-
buch der k. k.’ Reichshavpt: und Residenzstadt Wien und Umgebung,
mit Beniitzung amtlicher Quellen verfasst vou A. Lehmann. Vierter
Jahrgang 1864. Wien Druck und Verlag von C. Gerold’s Sobn. An-
gekauft.

Technologische Terminologie. Von H. Kessels, Professor der mechani-
schen Technologie am k. bshm. polyt. Landesinstitute zu Prag ete.
Prag 1664, Verlag von F. A. Credner 1 Bd. 8. Von der Verlags-
handlung eingesendet.

Die Fabrikation der kiinstlichen Brennstoffe insbesondere der gepressten
Kohlenziegel oder Briquetts, Nach der preisgekrdnten Schrift J, Fran-
quay's etc. Uebertragen und bearbeitet von Dr. Th. Oppler. Mit
6 lithgr. Tafeln, enthaltend 28 Zeichnungen. Berlin 1864. Verlag von
J. Springer 1 Bd. 8. Von der Verlagshandlung zur Besprechung.

Technisches Hiilfs- und Handbuch zum Gebrauche fiir Ingenieure und Ar-
chitekten, Maschinen- und Miihlen-Bauer etc. etc. Bearbeitet vom
Herrn Roessler, grosh. hessischem Ober- Baurath. 3. Lieferung.
Schluss. Wiesbaden. C. W. Kreidel's Verlag 1862. Von der Verlags-
handlung zur Besprechung.

Donaustromkarte, 5. Lief. 16 Blitter. Geschenk des h, Staatsministeriums.

Dreizehnter Jahresbericht der k. k. Ober-Realschule in der Vorstadt Land-
strasse in Wien fiir das Schuljahr 1863—1864, Wien 1864. 1 Exempl.
Geschenk der Direction der Ober-Realschule Landstrasse.

Verzeichniss der vom k. k. dsterr, Museum fiir Kunst und Industrie her-
ausgegebenen Photographien. L Nr. 1 bis Nr. 136. Ausgegeben im
Juli 1864. Wien, Geschenk des Herrn Directors R. von Eitelberger.

Die Rechenscheibe, vom Eisenbahnbau-Inspector Soune in Hannover.
(Mit einer Zeichnung.) Geschenk des Herrn Verfassers.

Wiens Wasser-Versorgung. Erlauterungen zu den Planen fiir eine neue
Wasserleitung, ausgestellt fir die Mitglieder der XIV. Architekten
und Ingenieur-Versammlung von den Ingenieuren A. Félsch und C.
Hornbostel Wien, im August 1864, 1 Heft 4. Geschenk der Her-
ren Verfasser.

Beschreibung und Zeichnung eines After-Tunnels zur Verbindung der
Ublenhorst mit Harvestehude, Von F. W. Roesing, Architekt zu
Hamburg. Mit b lithographirten Tafeln. Hamburg O. Meissner 1863.
Geschenk des Herrn Verfassers.

Jahresbericht (1864) des chemischen Laboratoriums der Communal-Wied-
ner-Oberrealschule, erstattet von V. Kletzinsky, k. k. Landesge-
richts-Chemiker etc. 1 Heft 4. Geschenk des Herrn Verfassers.

Die Lnftcirculationsheizung. Eine Darstellung der besten und profitabel-
sten Erwirmung von Wohn-, Geschifts-, Kranken- und andern Riu-
men. Von Dr. A. Bernhardi. Eilenburg 1864. 1 Heft. Geschenk
des Herrn Verfassers.

Vortrag iiber die Erweiterung der inneren Stadt Wien, gehalten von M.
Lohr, Sectionsrath, in der XIV. Versammlung deutscher Architek-
ten und Ingenieure am 30. August 1864. Wien. 1 Heft 8. Geschenk

des Herrn Verfassers,
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Ueber den Haus-Schwamm, sein Entstehen und die Mittel zu seiner Ver-

" tilgung., Von Dr. G, Lenbe sen., Apotheker und Cement-Fabrikant
in Ulm a. D. Als Manuscript gedruckt. Ulm 1862, 1 Heft 8. Ge-
schenk des Herrn Verfassers.

bisherige Wien und dessen mdgliche kiinftige Entwicklung, Von V.

Streffleur, k, k. General-Kriegs-Commis:&r. (Separatabdruck aus

der gsterr. milithr. Zeitschrift. Jahrgang 1864. 16. Heft.) Wien 1864.

Geschenk des Herrn Verfassers.

Kalkziegelfabrikation und d-r Kalkziegelbaun, eine Vervollkommnung

des Kalksandbaues auf ihrem gegenwirtigen Standpunkte nach eige-

nen und fremden Erfahrungen dargestellt von Dr. A, Bernhardi
sen. in Eilenburg. II. Auflage. Eilenburg 1864. 1 Bd. 8. Geschenk
des Herrn Verfassers. -

System und Kritik der sogenannten rauchverzehrenden Feuerungs-Anlagen
von R. Vogl, k. k. Hiittenmeister zu Joachimsthal. 1 Heft 8. Ge-
schenk des Herrn Verfassers.

Andenken an die dritte Versammlung der deutschen Architekten und In-
genieure zu Prag im Jahre 1844. Prag 1844. 1 Bd. 8. Geschenk
des Herrn Professors Wiesenfeld.

Ein geschichtlicher Blick auf die Constructions-Systeme des Ingenieurs
Josef Langer, (Mit einem Zeichnungsblatte,) Wien 1864. 1 Heft 8.
Geschenk des Herrn Verfassers.

Zeichnung des Viaductes und der Eisenbahn-Moldaubriicken auf der Bahn-
strecke Prag-Bodenbach. Geschenk des Herrn General - Inspectors
C. Ksb.

Vorlegeblatter fir Steinmetzen. Amsgefithrte Bauconstructionen in Vorle-
geblattern fiir Gewerbeschulen und technische Lehranstalten, sowie
zum Gebrauche fiir Architekten und Bauhandwerker, Herausgegeben
von K. Harres, crossherz. hessisch. Baurath etc. Drittes Heft. (Ta-
foln 13—18.) Oppenbeim a. R. n. Darmstadt 1864. Von der Ver-
lagshandlung zur Besprechung.

alte Kaiserburg zu Wien vor dem Jahre 1500 mach den Aufnahmen

des k. k, Burghauptmanns L. Montoyer mit geschichtlichen Erldute-

rungen von Dr, Th. G. von Karajan. Mit nean Tafeln Abbildungen.

Wien 1868. 1 Bd. 4. Geschenk des Herrn k. k. Burghauptmanns L.

Montoyer.

technische Zeichnen. Fiir Architekten, Techniker etc, V., G. Schrei-

ber. Zweiter Theil. Das projective Zeichnen. Leipzig 1863. Verlag

von O. Spamer. 1 Bd. Von der Verlsgshandlung zur Besprechung.
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e) Mittheilungen des Herrn Vereins-Vorstehers.

Die Thatigkeit der in Wien wohnenden Vereinsmitglieder ist in dem
verflossenen Sommer durch die Arbeiten fiir die XIV. Versammlung deut-
scher Architekten und Ingenieure in sehr lebhafter Weise in Anspruch
genommen worden; doch sind die speciellen Aufgaben des osterreichischen
Ingenieur- und Architekten-Vereines desshalb nicht ausser Acht geblieben.
Ich erlaube mir diessfalls folgendes zur allgemeinen Kenntniss zu bringen.
1. Die in der General-Versammlung am 24. Februar beschlossenen
Absnderungen der Vereins-Statuten sind von Allerhdchst Sr,
k. k Majestat genchmigt worden; dem Vereine ist jedoch bei diesem
Anlasse von Seite der h. Behdrde die Aufforderung zugegangen, im §. 22
der Statuten noch den Fall vorzusehen, dass sich die Schiedsrichter in
der Wahl des Obmannes nicht einigen.

Da die geforderte Bestinmung eine — obgleich nicht wesentliche —
Aenderung der Statuten bedingt, so wird die Besehlussfassung iiber die-
gelbe eine Aufgabe der nichsten General-Versammlung bilden. Der Ver-
waltungsrath wird nicht unterlassen, Ihnen diessfalls die gebigneten An-
triage seiner Zeit vorzulegen.

9. Die an das gegenwirtige Vereinslokale anstossende grosse Woh-
nung ist Anfangs October dem Vereine in Miethe iibergeben worden,

allein es sind mehrere Adaptirungen nothwendig, deren Ausfithrung bis-
her durch einige unginstige Zwischenfalle verzdgert worden ist. Die hie-
mit beauftragte Wohnungscommission hat die unmittelbare Leitung dieser
Adaptirungen ihrem Mitgliede, dem Herrn Inspector J. B. Salzmann
anvertraut, dessen Sachkenntniss und Theilnahme fiir unsern Verein uns
woh! zu der Hoflnung berechtigt, dass die neu gemiethete Wohnung nocb
vor Ablauf dieses Jahres unseren Bediirfnissen entsprechend hergestellt
sein wird.

derr Architekt Poduschka, welchem wir die treffliche Heizungse

und Ventilations-Einrichtung des gegenwirtiven Vereinslocales verdanken,
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hat sich auf meine Finladang frenudlichst erboten,
gewachsenen Localititen die erforderlichen Hejz-
rate einzurichten.

auch in den neu zu-
und Ventilations-Appa-

8. Von den besonderen Commissionen, welche der Verein in
der verflossenen Saison ernanate, haben meirere ihre Arbeiten schon ab-
geschlossen oder doch nahe zum Abs: hlusse gebracht.

a) Das Comité zur Revision des

Ich fithle mich verpflichtet, hier insbesondere den Comitémitgliedern
Herren E. Leyser und P. Fink, dann W.Bender, und E.Pontzen
fir die unermiidliche Thatigkeit zu danken, mit welcher dieselben diese
withsame und hochst schitzensy erthe Arbeit getsrdert haben.

b) Das Typencomits hat seine Arbeit bis nahe zum Abschlusse
gebracht und nur die gleichzeitige Verhinderung der sdmmtlichen diesem
Comitg angehdrigen Architekten wund Bau-Ingenieure hat den Abschluss
etwas verzigert. Auch hier habe ich vorzugsweise den Herren E, Leyser
wid P. Fink fiir die tingebende Thétigkeit zy danken, welche sie der
Aufgabe dieses Comité s gewidmet haben.

¢) Das Comité zqr Beurtheilung des Scheferschen Eisenmi-
nium Kittes konnte sich lange nicht zu ecinem einverstindlichen Gut-
achten vereinigen. Wiederholte Versuche des Herrn L. Pfaff haben end-
lich zu einer geniigenden Uebereinstimmung gefithrt, und Herr Director

L. Gugenheim hatte die Giite, die Redaction des Gutachtens zu iiber-
nehmen.

d) Die Meinungsversclieden
dsterr. Lloyd aung dem Qber-
nung der Versuchsresuliate mit

heit zwischen dem Verwaltungsrathe des
Ingenieur E. Andrae iber die Berech-

einem Sehiffskessel nach Andrae's
Systeme des Lloyd-Arsenales hat beide genannten P

arteien veranlasst, den
Ssterreichischen Ingenieur- und Architekten -

- Tissot bestehenden Comité ausgearbeitet
erstattet worden, fiir welche freundliche
Bereicwilligkeit ich diesen Herren hier ausdriicklich danke.

- ¥on Schmidt in Tisza Szent Miklos hat
den Verein kiirzlich um €in Gutachten in Betreff der praciischen Bemes-
sung von Gru. dparzellen ersucht, und die Herren beeideten Civil-Inge-
nieure J. Dirfel, J. Fillunger nnd A, Houvery hatten auf Einla-
dung des Vereins-Vorstehers dije Giite, sich zn diesem Zwecke zu einem
Comité zy vereinigen und das verlangte Gutachten sogleich zu erstatten.
vision der W iener Bauordnung endlich, wel-

hat dieseiben

nunmehr wieder begonnen, nicht zu spiter

Zeit zu einem «weckentsprechenden Abschlusse bringen.

* ®
*®
Vereins-Secretir F. M. Friesge legte eine Sa.mm}uug von Photogra-
Phien von Bay. und Kunst-Denkmulen der Stadt Nii
von der dortig. n Bucl. und Kunsthand]ung Soldan
Ansicht gesendet worden wareu,

ruberg vor, welche
an den Verein zur

gte den von ihm erfundenen neuen
ahoziige vor, welcher Secunde fiir
der Umdrehungen des Wagenrades mittels Electricitat
Dieser sinnreiche Apparat, welcher dije sicherste Con-
ung ejues Eisenbahuzuges bietet, Lat sich bereits bei
grésseren pructis. Len Versuchen vollstindig bewahrt,

Herr Ingenicur A. von § zent-Gyorgyi zeigte Schraubens:hlﬁssel
Yon Schwarzkopf vor,

ndem er jhre Vortheile ung Nachtheile gegen-
tiber dey, Sopenaunteu tranzisischen Schraubenschlﬁsseln darlegte.

Herr Civil- Iugenievr (', Kobhn bericltese iiber verscl,
welcle ip Nordumerica sy dem Ende angestell wurden,
%, und dyreh welche Mittel in Brapd gerathe
WE‘rden ksone, e zeigten, das b
keine andere W durch vollkommene A
durch geuiigende Ceberdeckung it Sand o

Redner vahni hiche
8esonderier sicherer Mg

Zuggescl.wind:gkeita-Measer fir Eiseub,
Secunde die Zah
graphisch darst.],t.
troie der Beeg

iedene Versuche,
um zu erfahren,
nes Petroleum geldscht
rennendes Petroleum auf
bsperrung der Lu.t, oger
der Erde gelyschg werden kanne,

Nothwundigkeit der Her
gazine fiir Petroleum.t

Diese Versy,
eise, als

i Auluss, die stellung ab-.

“A2€r zu erdriery,

» ., - .
) Siehe Scite 957 dieses. Heftes, D. Red

Weiter besprach Redner die in Nordamerika nicht seitene Verrich-
tung zur Beheizung von Dampfkesseln mit Petroleum, und theilte zum
Schlusse eine Reihe von anderen technisch interessanten Notizen mit.

Wochenveraammlung am 12. November 1864,
Vorsitzender: Der Vereins - Vorsteher Herr k. k. Ministerialrath P.
Ritt. v. Rittinger.

Vereins-Secretir F, M. Friese theilte mit,
reichischen Ingenieur-Verein gekronte Preisschri
Mitgliedes Heusinger von Waldegg in Hannover tiber die bei Eisenbahn-
wagen angewendeten Schmiervorrichtungeu und Schmiermaterialien im

Drucke erschienen sei, und legte zugleich ein Exemplar dieses reichhal-
tigen Werkes zur Ansicht vor.

dass die von dem sster-
tt des correspondirenden

Herr Ingenieur P. Reinhardt sprach iber die Zer:reissversuche,
welche Herr Kirkaldy aus Glasgow in den Juhren 1858—1860 mit mehr
als 1300 Proben englischer und schottischer Eisen- und Stablsorten an-
stellte. Der Zweck dieser Versuche war, dem Reduner zu Folge, nicht bloss
die Ermittlung der Festigkeit der meisten in Grossbritannien gangbaren
Eisen- und Stahlwaaren, sondern auch die Beobachtung der Modificationen,
welche die Eigenschaften dieser Materialien unter dem Einflusse verschie-
dener Erzeuguagsart, Behandlung, Bearbeitung, Form und Art der Iaan-
spruchnahme erleiden. Diese Modificationen wurden durch Anfiihrung eini-
ger Versuchsresultate anschaulich gemacht. Redner schloss mit der Be-
merkung, dass die grosse Verschiedenartigkeit in den Eigenschaiten
scheinbar ganz ahnlicher Producte zur grossten Vorsicht im Gebrauche
der Materialien ermahne, und dass die Vornahme und Versffentlichung
thnlicher umfassender Versuche, wie jene des Herrn Kirkaldy, aach fiir

die dsterreichischen Constructeure eine wesentliche Erleichterung ihrer Aut-
gaben bilden wiirde,

Herr Civil-Ingenieur A. Strecker hielt einen Vortrag fiber den so-
genanuten ,Mahovos“ des in der Versammlung anwesenden russischen In-
genieur-Capitins C. von Schuberszky, einen Apparat, durch  welchen
die Ueberwindung irtlicher Steigungen auf Eisenbabnen wesentlich er-
leichtert und hierdurch in letzter Linie die Aunlage- und Betriebskosten
der Eisenbahnen vermindert werden sollen.

Dieser Mahovos besteht im Wesentlichen aus einem im Bahnzuge
einzuschaltenden Waggon, auf welchem zwei durch eine geweinschaftliche

Achse verbundene Schwungrider ven 26 Tonnen Gewicht derart ange-
bracht sind, dass sie durch gie Bewegung der Waggonrdder gleichfalls in
Bewegung gesetzt werden.

Bei einer Zugsgeschwindigkeit von 30 Kilometer
berechnet sich die in diesen Schwungradern aufgesummelte
auf 20 Millionen Kilogrammeter,

in einer Stunde
lebendige Kraft
welche hinreicht, den Bahnzug auf
eine gewisse Lingenstrecke und Steigung hinaufzuzichen.

Zum Bremsen und zum Ausheben der Schwungrider sind sinureiche
Vorrichtungen angebracht,

Dieser Vortrag, welcher noch durch ein Modell des
tert wurde, veranlasste eine sehr lebhafte Discussion,
ausser dem Vortragenden insbesondere die Herren P. Fij
heim, J. Hecker, E. Pontzen, Fr. Stach und Capitidn von Schu-
berszky selbst betheiligten, und welche damit geschlussen wurde, dass
der Vortragende den Usterreichischen Ingenieur- und Architekten- Ve ein
um eine eingehende Priifung und Begutachtung ersuchte,

Mahovos erliu-
an welcher sich
ok, E. Gegen-

Wochenversammlung am 19. November 1864.

Vorsitzender: Der Vereins-Vorsteher,
P. Ritter v. Rittinger.

Herr k. k, Ministerialrath

Vereins-Socretar F. M. Friese legte Muster und Preiscourants von

Gussstahl von 8. Butcher in Scheffield vor, welche der Bevollmachtigte

dieser Firma, Herr A, Zwilling in Wien, zur Ansicht eingesendet hatte.

Herr Fabriksinhaber G. Ritter von Winiwarter zeigte einen
Stubenofun nach seiner weuesten Construction und bemerkte, dass er
solche Qefen jetzt in der Niederlage der Blech- und Bleiwaaren-Fabrik
vou F. & G. Winiwaster zu Gumpoldskirchen, Riemergasse Nr. 16 gegen-
wirtig zum Verkaufe bringt,

Zur Erl4uterung der Construction dieses neuen Ofens zeigte der Vor-
trageude an einem besondern Sockel die ganze inuere Eiarichtung, wih-



rend ein anderes, vollkommen zusammengestelltes Exemplar das Aeussere
des Ofens zeigte, das sich als ein sanberer, mit geschmackvollem Ge-
simse decorirter, weissglasirter Kachelofen darstellte.

Das Constructionsprincip dieses Ofens warde als ein combinirtes, der
Hauptsache nach dem vom verstorbenen Professor Meissner als so ausgie-
big und vortheilhaft gelehrten Circulationsprincipe folgendes bezeich-
net. Nur ist bei dem gezeigten neuen Ofen der Mantel ein Wirme auf-
nehmender und abgebender hohler Kasten aus Thonkacheln, wihrend der
Mantel des Meissner'schen Circulationsofens immer kalt bleibt. Winiwarter
hat bei seinem Ofen die Vortheile des die kalte Zimmerluft vom Fassbo-
den saugenden, und an den innern Ofenw#nden erwirmenden Circalations-
ofens mit der Annehmlichkeit eines missige Warme strahlenden Thonofens
vereinigt,

Jene Theile, welche einer starken Abniitzung am meisten unterlie-
gen, sind bei diesem Ofen sehr gut und dauerhaft aus Eicen construirt uud
mehrere nicht unwichtige Verbesserungen in der Constru-tion der Heiz-
thiir, der Aschenlade und ihres Verschlusses wurden besonders hervorge-
hoben. — Schliesslich erwahnte der Vortragende, dass ein derartiger Ofen
bereits den ganzen vorjihrigen strengen Winter hindurch das eine Local
seiner Niederlage, welches eine schlecht verwahrte Glasthiir anf die Strasse
hat, heizte, und gegenwirtig auch an derselben Stelle zu sehen ist, wo
Jeder Gelegenheit hat, die ausgiebige Wirme zn beobachten, welche ein
solcher Ofen bei verhiltnissmissig geringem Brennmaterialaufwand abzu-
geben im Stande ist. Ein solcher neuer Ofen, der eine Bodenfliche von
26 Zoll Lunge und 20 Zoll Breite (685 und 527 Millimetres) einnimmt,
hat eine wirksame Heizfliche von 56!/, Quadratfuss oder 5,642 Quadrat-

metres.

Herr Ingenieur Pius Fink sprach iiber einen eisernen Eiseubahn-
Oberbau, der von einer Commission aus Abgeordneten der norddeutschen
Eisenbahn-Verwaltungen unter Beiziehung voun Hiitten-Ingenieuren verein-
bart wurde.

Dieses Oberbausystem stimmt im Allgemeinen mit jenem der Inge-
nieure Kostlin und Battich tberein, welches Redner schon vor zwei Jah-
ren in einer Versammlung des dsterreichischen Ingenieur-Vereins bespro-
chen hat.

Die T formige Fahrschiene, welche wegen des geringeren Gewichtes
von Stahl sein kann, erhilt eine continuirliche Unterstiitzung durch zwei
zwischen deren beiden verticalen Flantschen die Fahr-
etwas abwirts

Winkelschienen,
schiene befestiget wird und deren zwei abstehende,
geneigte Flantschen als Auflage im Schotter dienen.

Die Stosse der Winkelschienen wechseln mit jenen der Fahrschienen
ab, um die Nachtheile, welche die Stdsse unvermeidlich bedingen, mog-
lichst zu verhiiten.

Die beiden Winkelschienen werden unter jedem Stosse durch einen
bermigen Sattel verbunden, und diese Arbeit soweit als miglich schon
in dem Eisenwerke gemacht, damit das Legen des Oberbanes leichter ge-
schehe; an jedem Stosse sind auch die beiden Schienenstringe durch hoch-
kantige Flacheisen zur Erhaltung der richtigen Spurweite wmiteinander ver-
bunden.

Die Fahrschienen werden zwischen den Winkslschienen durch Schrauben
und Keile festgehalten, damit sie nicht locker werden und sich ni-ht krumm
oder wellenférmig auswalzen.

Dieses Oberbausystem wird nun von den Eisenbahn-Verwaltungen des
norddeutschen Verbandes in grosserem Maassstabe probeweise gelegt wer-
den, um mbglichst bald geniigende Erfahrungsresaltate zu erzielen, und
es wire zu wiinschen, dass auch in Oesterreich Versuche in dieser Rich-
tung angestellt wiirden, da bei den fortwihrend steigenden Holzpreisen
das Bediirfniss eines ecisernen Oberbaues fiir Eisenbahnen immer dringen-

der wird. .

Herr Architekt C. Schumann legte die Pline und Entwiirfe zu
dem nunmebr zur Ausfithrung kommenden Neubau des Bahnhofes in Bo-
denbach vor, indem er die zweckmissige Eintheilung dieses wichtigen
Baues umstindlich erdrterte. Die Details dieses interessauten Vortrayes
kénnen leider ohne Zeichnungen nicht wiedergegeben werden.

Herr Generaldirector V. Ofenheim hielt einen Vortrag iiber das
sogenannte atmosphirische Gas, indem er dasselbe zugleich in mehreren
Flammen vorzeigte. Die Hauptvortheile dieses Gases bestehen darin, dass
e8 in jedem Hause, in jedem Zimmer unabhingig von den grossen Gas-
anstalten dargestellt und verwendet wnrden kuann, dass es nach Angabe
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des Vortragenden um 509/, weniger kostet, als das gewthnliche Beleuch-
tungsgas, und dass eiue Explosionsgefahr kaum denkbar ist,

Wochenversammlung am 26. November 1864.
Vorsitzender: Der Vereins-Vorsteher Herr k. k. Ministerialrath

P. Ritt. v. Rittinger.

Herr Ingenieur Reinhart J4hus aus Berlin zeigte die von ihm’
erfundene patentirte Messtisch-Construction, bei welcher anstatt
der iiblichen Stellschrauben ein schiefabgeschnittener Cylinder angebracht
ist, wobei das Horizoutalstellen des Tisches in wenigen Secunden bewirkt
werden kann,

Der Preis eines derartigen completten Tisches betrigt dermalen
35 Thaler, und wird spater bei fabriksm#ssiger Herstellung der Tische
noch billiger kommen.

Herr Fabriksinhaber G. Ritter von Winiwarter legte Muster
von verzinkten und hernach verbleiten Dampfréhren vor, welche
in Folge dieses schiitzenden doppelten Ueberzmges sehr gut halten, wih-
rend bloss verzinkte Rthren nicht aushalten.

Weiter legte Herr von Winiwarter mehrere Exemplare seiner neu ver-
besserten Sicherheitslampen vor, welche nicht nur fiir Bergwerke,
sondern anch fiir Magazine von Petroleum und andern feuergefihrlichen
Waaren sehr zu empfehlen sind, und sich zudem bei ganz solider Aus-
fihrung durch den héchst billigen Preis von 4 fl. das Stéick ans-
zeichnen,

Herr Ingenieur M. Schimmelbusch zeigte mehrere hydrau-
lische Lochmaschinen vor, welche bei auffallend geringem Volum
(eine derlei Lochmaschine nimm¢ kaum !/, Cubikfass ein) erstaunliche
Leistungen geben. — Zahlreiche Experimente der Anwesenden zeigten,
dass %,zéllige Lacher in viertelzolligem Eisenblech in 10 Secunden, und
15 Linien weite Locher in 11 Linien starken Eisenplatten ganz leicht in
einer Minute und noch schneller durchgestossen wurden.

Herr Maschinendirector J. Hasweoll bemerkte, dass bei derlei Loch-
maschinen auch die Stanzen weit l4nger dauern diirften, weil das Durch-
stossen micht plstzlich, sondern allmilig erfolgt.

Herr Civil-Ingenieur und Architekt Jul. Dérfel theilte mehrere
sebr interessante Notizen und Zeichnungen voun seinen Reisen in Frank-
reich und England mit, deren Wiedergebung ohne Zesichnungen leider
nicht moglich ist.

Die Versammlung ersuchte den Herrn Redner, dieselben ausfiihrlich
in der Vereinszeitschrift zu veréffentlichen.

Herr Dr. E. Freilierr von Sommaruga hielt einen von zahlrei-
chen Experimenten begleiteten Vortrag iiber die Spectral- Analyse,
wobei er zugleich die practische Anwendung derselben in der Chemie,
Astronomie, so wie neuestens bei der Bessemer Stahlfabrikation erdrterte,

Monatsversammlung am 3. December 1864.
Vorsitzender: Der Vereins- Vorsteher Herr k. k. Ministerialrath

P. Ritter v. Rittinger.

Der dsterreichische Ingenieur- uud Architekten-Verein hat bekannt-
lich vor einiger Zeit auf Antrag des Civil-Ingeunieurs E. Leyser ein eige-
nes Comité mit der Aufgabe betraut. die Typen der im Bauwesen
zur Anwendung kommenden Eisentridger festzustollen, um hier-
nach einerseits die dsterreichischen Eiseuwalzwerke zu veranlassen, Tri-
ger nach diesen Typen im Vorrathe zu ha'ten, anderseits aber dem bauen-
den Publikum die Erleichterung zu verschaffen, dass solche Trizer stets
fertig zu finden seien und mnicht erst Monate vorher bestellt werden
miissen.

Der Herr Oberingenieur C. Gabriel und Ingenieur P. Fink erstat-
teten im Namen des Comité’s Bericht iiber die nunmehr beendeten Ar-

beiten desselben.
Wir konnen hier nicht niher auf diesen Gegenstand eingehen und

wollen nur noch beifiigen, dass die zahlreiche Versammlung die mit voll-
ster Umsicht und Sachkenntniss durchgefithrte Arbeit des Comitd's (an
welchem nebst den obgenannten noch die H rren: General-Iuspector
A. Bachkoltz, Ministerial-Secrotir Jos. Huvimiel, Civil-lngenirur E, Leyser

nnd Ober-Ingenieur J. Winterhalder Theil nahmen) mit einstimmigem Bei-
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fall begriisste, und im Interesse der

Bache die miglichst ausgedehnte
Publication derselben beschloss *),

Herr Professor G. Rebhann machte einige interessante Mittheilun-
gen iiber die unter seiner Leitung erbaute Aspernbriicke.

Zu den Briickenpfeilern wurde der schdne und feste Kalkstein von
Oslipp am Neusiedler-See verwendet, welcher hier zum ersten Male an
einem grosseren Bauobjecte zur vollstindigen Durchfithrung kam.

Die Kettensehlinche warden wit Perlmooser-Portland-Cement ausge-
gossen, der sich mit dem Eisen und dem Mauerwerke gut verbindet, und
eine 50 vollkommene Umbiillang der Verankerungsketten bildet, dass das
Eisen vor dem Rosten hinreichend geschiitat ijst. Selbst durch die sehr
starke Belzstungsprobe, welche Ende October stattfand, ist der Cement,
in so weit er sichtbar War, unirgends rissig geworden,

Als eine weitere Neuerung verdient die Asphaltirang der Briicken-
fahrbahn hervorgehoben zu werden, Solche wurde in zwei Lagen zu Y, und
s Zoll Starke aufgetragen, und die obere mit Kiesschotter gemengt, wo-
dureh die Oberfische die fiir das Befahren nSthige Raubheit erhiel, Um
der Asphaltdecke eine sichere Basis zn verschaffen, wurde diese mittelst
einer doppelten Bruckstreulage hergestellt, wovon die obere aus reinkan-
tigen, zur Beseitigung des Werfens im Kerne durchschnittenen und mit
Dsbein unter einander verbundenen Hi!zern besteht, wihrend bei der ug.
teren Bmckstreulage, um den Zutritt der Luft besser zu vermitteln, und
eine vorzeitige Fiulniss im Holze zu verhindern die Balken nicht dicht
an einander gepasst, sondern in kleinen Zwischenriumen von einander ge-
legt worden sind. Die Bau-Unternehmnng haftet durch zwei Jahre fiir die
Soliditat der Asphaltbahn, es wiirde daher selbst daun, wenn sich dieser
Versuch wider Vermuthen nicht vollkommen bew3hren sollte, fiir den
Briickenbaufond ejn Nachtheil nicht erwachsen, weil die Erhaltung und
Auswechslung der Bruckstreu, falls diese nicht asphaltirt worden wire,
wihrend der zwei Probejabre weit mehr kosten wiirde, als jetzt die Her-
stellung der Asphaltdecke, deren Conservirung bis zum December 1866
der Unteruehmnng obliegt, gekostet hat.

Interessant sind die Beobachtungen iiber dje Einwirkung des Tem-

peraturwechsels auf die Héhenlage der Ketten und der Briickeabaln in
der

her iibereinstimmend mit den Vorberechnangen beobachtet ward, dass bei
oder Abnahme der Temperatur nm 1 firad die Tragkettenschei-
tel um 1%, Linien sich senken oder heben,

Die grosse und starke Eisenconstruction der Britcke kénnte somit
gleichsam als eip Thermometer im vergrosserten Maasstabe dienen, wenp
nan stindige Messapparate aubringen wiirde,

Redner legte weiter zur Ansicht die Zeichnungen von den Ritterrit-

stangen aus Terracotta vor, mit welchen letzteren durch die zuvorkom-
mende Gefalligkeit ;

Schliesslich bemerkte der Reduner,
Bung die Briicke in Folge des
mehr in Anspruch genommen wu
eingenommene Raum vom Publik
auf und dann zwischen den Kett
viele Leute sich befanden,

Nach seiner Sehitzung diirfte die grosste Senkung der Bahn wih-
rend des Truppenmarsches kaum 4 Zoll, also weniger als bei der eigent-
lichen Belastungsprobe betragen haben, und es war namentlich die Wahr.
Dehm ng interessant, wie ungeachtet der Stosswirkungen in Folge des
gleichen Schrittes, mit dem dije Soldaten marschirten, die innerhalh jener
s‘"kﬂng gelegenen verticalen Oscillationen verhdltnissmiissig nur unbe-
deuteng gewesen sind.

Die Aspernbriicke hat dalier in einem kurzen Zeitraume zwei ge-
Yaltige Proben mit glinzendem Erfolge bestanden, und es wurde dadurch

Xugleich der practische Beweis geliefert,
Systeme Sep

dass bei dieser feierlichen Ersff-
stattgefundenen Truppennmarsches um so
rde, als auch der durch das Milit4r nicht
um iiberfiillg gewesen ist, ja sogar oben
eostrdngen innerhalb der Strebendreiecke

die Beobachtung
» Wornach bei grésseren Truppentransporten
Hangebriicken die Soldaten mit gewechselten Schritten marschiren
Sollen, koine Nothwendigkeit iss,
\

ber

» . . L .
) Der Bericht dieses Comité's wird in,

vldichsten Hefte veritfentlicht
rerden,

D. Red.

Erfreulich ist iibrigens, dass die Aspernbriicke nicht nur nach einem
vaterldndischen System, sondern anch von heimischen Ingenieuren und
durchaus auws inlindischen Materialien erbaut warde, eine Thatsache,
welche Angesichts des glinzenden Erfolges vou der Versammlung mit
lautem Beifalle begrilsst wurde,

Herr Ingenieur Juljus Schwarz hielt hierauf einen interessanten
Vortrag iiber die Anwendung von Gussstahl und Schalenguss beim
Oberbau der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

Die vorschnelle Abm"xtzung jener Oberbanbesta.ndtheile, welche einer
vorzugsweise starken Inanspruchnahme unterliegen, nbthigen zur Anwen-
dung eines besseren und widerstandsf&higeren Materials, am hiedurch den
zeitranbenden und oft verkehrsstirenden Auswechselungen zu begegnen,

Zu solchen Oberbaubestandtheilen gehoren

insbesondere die Herze,
indem dieselben schon vermoge

ihrer Situirang nicht nur durch den
Durchzugsverkehr, sondern auch durch die stetigen unausweichlichen
Verschiebungen zu leiden haben.

Man hat daher in Deuerer Zeit Versuche mit Gusstahl- and mit
Schalenguss-Herzen gemacht, um iiber deren Verhalten gegeniiber den
Einwirkungen der dariber rollenden Fahrzeuge Erfabrungen zu gewinnen.
So z B. wurden auf dem Nordbahphofe in einem sehr frequenten Ge-
leise 2 Siiick Gusstahl-Herze der Bochumer Gewerkschaft eingelegt und
dieselben haben sich nach einer mehr als 9monatlichen Liegedauer in
Bezug auf Abaiitzung derartig glinstig verhalten, dass dieselbe noch
auf keine messbare G1sse gekommen war.

In einem andern Geleise , das den Verkehr vom Nordbahnhofe zum
Hauptzoliamte vermitte’t, und auf welchem Geleise wegen eoiner stattfin-
denden Steigung und respective Gefdlle auch die Bremsen in hauﬁge An-
wendung kommen, wurden 2 Stiick Schalengussherze von Ganz einge-
legt, und nachdem dieselben durch 22 Monate
hochst lebhaften Verkehrs unterworfen waren,
iiberhGhten Stello der Knieschenkel noch kau
Millimeter, so dass bei
Gusses

allen Einwirkungen eines
war die Abniitzusg an der
m 0,75 oder genauer 1,6
Vora.ussetzung eines vollkommen bomogenen
und mit Berﬁcksichtigung der tiberhaupt zuliissigen Abniitzung,
eine muthmassliche Liegedauer dieser Herze von circa 10 Jahren ange-
nommen werden kdnute. — Wihrend Oberbau-Herze von 9 Schenkelmnge
aus gewihnlichem Materiale, mit nur angestdhlter Spitze unter gleichen
Umsténden nach 2, hochstens aber nach drei Jahren, und Herze von Pugd-
delstahischienen nach 4 big 6jahriger Dauer zuverldsslich auswechslungs-
bediirftig sein werden, diirfte anndherungsweise ein Vergleich der Liege-

dauer dieser drej Herzgattungen im Verbaltniss wie 2,5:5: 10 oder wie
1: 2:4 stattfinden,

Bei

auf
und  da dasselbe auf beiden Seiten verwendet wer-
die Gesammtliegedaner aunf 14 Jahre prognosticirt werden,
hier obiges Verhaltniss noch giinstiger gestalten wiirde.

Jedenfalls diirfte eine fernere Beobachtung dieses Gegenstandes (er
Ansicht zufithren, dass:

1. ,Die Anwendung der Herze von Gussstahl, oder auch selbst nur
von Schalengusswaterial auf stark frequenten Bahnhifen empfehlenswerth
sei, und
2. ,dass bei der Anlage der Verkre: zungen unter bestimmten Nor-
beziehungsweise der Grisse der Kriimmungs - Radien auch die An-
zahl der Herze mit verschiedenen Herzweiten sich auf die geringst mog-
lichste Zah} beschrinken liesse, wodurch deren allgemcinere Anwendung
auch leichter Eingaug finden wiirde

mindestens 7 Jahre,
den kann,
dass sich

50

men,

————

1Vochenver.9ammlu'ny am 10. December 1864,

Vorsitzender: Der Vereins-Vorsteher Herr k. k, Ministerial-Rath
P. Ritter von Rittin ger.

Der Vorsitzende ersffnete die Sitzung, indem er die Auszeich-
nungen erwihnte, welche Seine k. k. apost. Majestit drei geehrten Ver-
einsmitgliedern, pamlich dem k. k. Sectionsrath M. L&hr, dem k. k.
Professor und Oberingenieur G. Rebhann und dem k. k. Oberingenieur
J. Winterhalder in Averkennung ihrer Verdien-te verliehen. Die Ver-

sammlung erhob sich hierauf zum Zeichen ihrer anerkennenden Theil-
pahme.



Der Herr Vorsitzende theilte weiters mit, dass durch die that-
kriftigen Bemithungen der Herren Oberingenieur J. Winterhalder und
Architekt J, Poduschka bereits ein Theil der neu zugemietheten Lo-
calititen filr die Zwecke des Vereins hergestellt und zur Beniitzung er-
offnet worden sei, und sprach den genannten Herrn im Namen des Ver-
eins den verdienten Dank aus,

Der Vereins-Secretir legte ein Circulare des Vercines der
dsterreichischen Industriellen iiber die Einfithrung eines entsprechenden
Systems von Maass, Gewicht und Miinze, dann den illustrirtea Catalog und
Proislisten der fitrstlich Liechtenstein’schen Eisenwerke und Maschinenfa-

brik zu Adamsthal und Aloisthal vor,

Herr Ingenieur P. Fink hielt einen Vortrag iiber die Qualitdt der
dsterreichischen Bessemer Stahlerzeugnisse, indem er zu-
gleich zahlreiche Proben derselben zur Ansicht vorlegte und die Resul-
tate vielfacher Untersuchungen mittheilte, welche den Beweis liefern, dass
in Oesterreich schon gegenwartig nicht nur Bessemer-Eisen, sondern auch
Bessemer Stahl von vortrefflicher Qualitdt erzeugt wird.

Herr Ingeniear Kohn aus England nahm hieraus Anlass, {iber die
Eigenthiimlichkeiten der englischen Bessemer-Manipulation za sprechen,
wobei er insbesondere betonte, dass bei dem englischen Verfahren die
Harte und Qualitit des zu erzeugenden Productes mit Sicherheit vorans

bestimmt werden kinne.

Die Herren P. Fink und Civil-Ingenieur E. L e yser bemerkten da-
gegen, dass auf den dsterreichischen Bessemerhiitten sowohl das schwe-
dische, als auch das englische Verfahren angewendet, und auch bei dem
ersteren der Hirtegrad und die Qualitit des zu erzielenden Productes
mit aller Sicherheit voraus bestimmt werden.

Herr Civil-Ingenieur Th.Stille r erinnerte, dassbei der nachgewiesenen
vorziiglichen Festigkeit und Zuhigkeit des Ssterreichischen Bessemer-Stahl-
bleches dessen Verwendung zu Damptkesseln sehr vortheilhaft sein wiirde und
stellte den Antrag, der Verein mdge auf eine entsprechende Reform des
Dampfkesselgesetzes hinwirken, ein Antrag, welcher sehr zahlreich unter-
stiitzt und dem Verwaltungsrath zugewiesen wurde.

Herr k. k. Sectionsrath M. Lohr hielt einen interessanten Vortrag
iiber die comprimirten Sandcemente von F. Coignét zu Saint
Denis bei Paris, welchen wir vollstdndig folgen lassen.

Wenn es der vaterlindischen Industrie gelingt, durch Verwerthung
inlindischer Erzeugnisse ausliéndische Artikel entbehrlich zu machen und
dem Inlande neue Hiilfsquellen zu eréffnen, so muss ein solcher Erfolg in
national-6konomischer Beziehung freudig anerkannt werden. Desshalb be-
griissten wir auch das so erfolgreiche Entstehen von Cementfabriken an
verschiedenen Puncten QOesterreichs als einen industriellen Sieg. Noch er-
freulicher aber ist es, wenn man dahingelangt, aus bisher fiir ziemlich
werthlos gehaltenen und hiufig vorkommenden Materien Producte zu er-
halten, welche bisher nur mit ungleich héherem Aufwande geschaflen
werden konnten,

Mein heutiger Vortrag bezweckt nun, durch die Darlegung von Re-
sultaten der besten Art, welche in neuester Zeit in Frankreich erzielt
wurden, vielleicht eine Anregung zu Forschungen zu geben, die zu glei-
chem Ziele fiilhren kinnten, da sich uns ja die erforderlichen Stoffe eben-
falls allenthalben reichligh darbieten,

Ich werde mir erlauben, einige Notizen itber die verdichteten Bétons
(Bétons agglomerds) des Ingenieurs F. Coignét aus St. Denis bei Paris vor-
zulegen, welche ich bei meinem lotzten Aufenthalte in London gelegent-
lich der Weltausstellung vom Jahre 1862, und zwar grosstentheils aus
dessen eigenen Mittheilungen und der Anschauung seiner ausgestellten
Fabrikate geschdpft habe, und weiche in jeder Beziehung auf Wahrheit beruhen.

Die Bereitung und Verwendung von Béton ist durchaus nichts Neues,
nur ist der gewdhalich so genannte und angewendete Béton von dem hier
zu besprechenden sowohl in seiner Zusammensetzung, als auch in der Art
seiner Beniitzung sehr verschieden, namentlich ist letzterer mit wenigen
Ausnahmen hauptstichlich auf Fundirungen und Seebauten beschrénkt,
wihrend der verdichtete Béton fast zu allen Objecten der Baukunst ver-
wendet werden kann,

Beziiglich seiner Zusammensetzung besteht der gewdshnliche Béton
hauptsiichlich aus hydraulischem Kalk oder Cement, mit beigemengten Stein-
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trimmern (oder Kieseln), welchem der Sand und manchma] auch Fett-
kalk nur als Nebenbestandsheile beigesetzt sind. In Coignét’s Béton bil-
det dagegen der Saud den Hauptbestandtheil, wihrend Kalk (Fettkalk
oder hydraulischer) nebst einem Beisatze wassereinsaugender Stoffe, als:
Asche, Steinkohlengries, Ziegelmehl, Puzzuolan, nach Umstinden auch
hydraulische Cemente die bei weitem geringere Masse bilden,

Steintriimmer oder Kiesel sind bei Coignét’s Béton ganz ausgeschlos-
sen, weil sie dessen nachherige Verdichtung unmdglich machen wiirden.

Ein zweiter Unterschied liegt in der Consistenz. Wahrend gewdhnli-
cher Béton oft in ziemlich flissigem Zustande verwendet wird, darf Coig-
uét’s Béton nur die Consistenz eines kiebrigen, etwas fenchten Pulvers,
oder eines dicken, plastischen Teiges besifzen.

Der gewdhnliche Béton wird meistens in die Fundamentgruben gewor-
fen und dort seiner natiirlichen Erhirtung iiberlassen, oder wie bei Meer-
bauten in grossen Blicken, gleichsam als kiinstliches Comglomerat

versenkt.
Coignét’s Béton wird dagegen, nachdem er in den Bau gebracht

warde, noch nachmals durch mechanische Einwirkung verdichtet,

Sein Hauptbestandtheil ist, wie schon bemerkt, Sand in méglichst
trockenem Zustande, und zwar ist grobkdrniger, rescher Grubensand dem
feinen Flusssande vorzuziehen.

Diesem Sande wird, je nach seiner Qualitat, Yo—Ve—V,o Kalk bei-
gesetzt, wobei hydraulischer Kalk ein besseres Resultat als Fettkalk liefort.

Zur Aufsaugung des allfalligen Wassertiberschusses muss noch Zie-
gelmehl, Steinkohlenasche oder natiirliche Puzzuolane zugesetzt werden.
Die Quantitit dieser Stoffe richtet sich nach dem vorkommenden Feuch-
tigkeitsgrade und der gewiinschten minderen oder grisseren Festigkeit,
sie betriigt !/, 1/, bis zu 1/, des ganzen Volumens.

Will man eine besondere Hirte oder Widerstandsfahigkeit erreichen,
80 wird statt letzteren Stoffes guter Cement, am besten Portland, beige-
mischt. Auch hier betriigt der Beisatz nur Yo—Ya9—'a des Gesammt-
volums, Bei /10 erlangt man schon die Hirte des Granits. Man wolle
sich erinnern, dass bei der gewshnlichen Bétonbereitang nur ein Beisatz
von Sand statthaft ist, welcher dem Cementquantum gleich, hdchstens
doppelt oder dreimal sv gross ist.

Der Wasserzusatz darf nor hinreichen, um die Masse in ein klebriges
Pulver oder einen plastischen Teig zu verwandeln; ein Ueberschuss von
Wasser wiirde das Gelingen ginzlich vereiteln.

Hochst wesentlich ist die mdglichst feine Zermalmung und ganz
gleichfsrmiga Mengung aller Bestandtheile. Dieses erreichte Coignét erst
nach vielen misslungenen Versuchen durch Anbringung zweier #ibereinan-
der liegender, zugleich in Bewegung gebrachter Verkleinerungs-Apparate,
weil es sich als unméglich bewies, bei sofortigem Zusatze des ganze:
Sandquantums aus diesen trockenen Stoffen einen plastischen Bétonbrei
zu erbalten, indem sich der Kalk zusammenballte und mit dem Sande
Klumpen bildete.

Zudem hatte Coignét bemerkt, dass in den frither angewendeton Bé-
tonmiihlen, welche bloss am Untertheile zwei Thiiren zum Ausbringen der
Masse besassen, sich letztere an die Seitenw#nde stemmte und dadurch
bedeutende Hemmungen, sogar dem Bruch des Apparates verursachte,
wesshalb seine newen Apparate unten ganz offen sind.

Zuerst kommt der ganze Kalk mit den absorbirenden Stoffen und
1 bis 2 Theilen Sand in den oberen Zermalmungsapparat, und gelangt von
da in den unteren, wo wihrend der Bewegung das moch fehlende Sand-
quantum zugesetzt wird. Beim Ausgange aus dem zweiten Apparat ist der

Béton fertig. ,3

Mit einer Pferdekraft erh#it man per Stunde 1 Cubik-Meter Béton
Seine Verwendung ist folgende:

Derselbe wird in Lagen von hichstens 2 Centimeter Hohe in die
Formen gebracht, dann mit Stdsseln durch Menschenkraft bis auf unge-
fahr die halbe Hohe der Schichte verdichtet, und so bis zur Fillung der
Form fortgefahren. Hierauf wird letztere weggenommen und von Neuem
gefiillt. Der Béton ist dann schon so fest, dass er bedeutende Lasten
ohne Formver#nderung zu tragen vermag, Auf einer solchen 1 Met. hohen
Bétonmauer kann man schon andern Tages eine gleichfalls 1 Met. hohe
Mauer auffithren, so dass sich binnen 20 Tagen eine Mauer auf 20 Mes.
Hohe herstellen 18sst.

Bei hydraulischem Mauerwerk geniigen 8 bis + Tage zur Erlanguny
einer Hirte, wozu gewdhnlicher Béton 15—30 Tage bedarf. Nach einem

Monate sind aber alle diese Bétons steinhart und unzerstirbar, Uebrigens
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fand Coignét, dass durch Anwendung hoherer Warmegrade die ErhArtung
des Bétons sehr beschleunigt werden kdane, und erlangte hiedurch bin-
3 34 Stunden sine Festigkeit, wozn sonst 14—15 Tage erforderlich ge-
Wwesen wiren. Diese Wahrnehmung ist besonders bei gewissen Wasserbau-
tem, bei Fahristrassen aus Béton und bei Arbeiten wihrend des Winters
von unberechenbarem Nutzen. Der Béton wird auf 60—80 Centigrade er-
hitat und bei dieser Temperatur verdichtet.

Die Qualitt des Bétons und des darans hergestellten Mauerwerks
bangt natirlicher Weise von der Giite der verwendetem Stoffe und deren
Mischungsverhaltnissen ab, Besonders ist die gute Beschaffenheit des San-
des und Kalkes, dann die Vermeidung jedes Ueberschusses von Kalk und
vor Allem von Wasser maassgebend.

Aus 8 Theilen Lehmerde mit 1 Theil Kalk erbdlt man schon ein
tiemlich gutes Gussmanerwerk.

Mit 9 Th. Fluss- oder Grabensand, .

1 Th. Ziegelmehl (und nicht absorbirten Stein',

1 Th. Kalkteig ein fiir Zwecke des Hochbaues geniigendes Mauerwerk.

Handelt es sich um Wasserbauten, so werden zu

7 Th. Sand,

1 Th. Ziegelmehl (und absorbirten Stein),

1 Th. Kalk beigesetat,
urd soll das Mauerwerk von besonderer Harte sein, so wird 1/, des gan-
ten Volumens von hydraulischem Cemeot beigesetzt. Wird letzterer Bei-
satz anf !/,; vermehrt, so wird bei obiger Zusammeasetzung die ntthige
Harte fir Trottoirs erreicht.

Es goht aus der Beschaffenheit dieses Bétons hervor, dass derselbe
sich in zweifacher Weise verwenden lusé, némlich:

1. Als kinstlichen Stein.

2. Als Gossmauerwerk.

Erstere werden vorher geformt, und haben die Eigenschaften guter
natiirlicher Quader, wobei sich die Harte durch verschiedene Beimengun-
geén von jener guten ordiniren Kalk- oder Sandsteins bis zu der des
Jurakalkes oder Granits steigern lisst.

Man verfertigt kleine Blocke, Pflasterplatten, Stiegenstufen, Ziegel, daon
verzierte Sticke aller Art, welche durch gewshnliche Arbeiter zm sehr
billigen Preisen (kaum die Halfte gewshnlicher Steinmetzarbeiten) herge-
stellt werden konuen; so aoch verzierte und gegliederte Fenster- und
Thiiren- Chambranles, Gesimse, Baluster, Balkongelander, Pilastor, S#hulen,
kurz alle in der Baukunst vorkommenden Objecte, unter andern sehr
gute Muscheln fiir Stallungen, etc.

Die zweite Art der Verwendung, nimlich in ganzen Massen, ist
eigentlich nichts aaderes, als die Herstellnog von Gussmaunerwerk, oder
Piséban, auf Mauern, Gewtlben, Briickenpfeilern, Bassins, Aquiductea,
Strassenunraths-Capale, ete. anwendbar.

Besonderen Nutzen gowdhrt dieser Bdton beim Hochbau, da er was-
serdicht ist, und die Feuchtigkeit nicht aufsaugt, die Warme schlecht
Jeitet, daher trocken, im Winter warme, im Sommer kiihle Wohnungen
gibt, und zumal, wenn auch die Pflasterungen im Erdgeschosse aus die-
sem Material hergestellt werden, das Aufsteigen von Erdfeuchtigkeit ganz
verbindert, auch eine vollstindig feuersichere Bauart gestattet.

Die Fundamente kinnen ans diesem Béton mit voller Sicherieit her-
gestellt werden; bei schlechtem Grunde geniigt eine breitere Basis, welche
Verbreiterung jedoch bei der grossen Tragfahigkeit des Bétons nur missig
*a sein braucht. Coignét berechnete, dass ein Cementblock von 1 Metre
Dicke, 1 Met. Breite, und 17 Met. Hohe zur Tragung der Hauptmauer
tiges Hauses von 20 Met. Hohe und 200 Cubik-Met. Mauerwerk voll-
kommen ausreiche. Die Kellermauern aus diesem Béton sind ganz wasser-
dicht, ebenso die Umfassungsmauern von Senkgrubea bei nur 26 Centi-
Water Dicke.

Auch die Plafouds bestehen aus diesem Materiale. Zwischen den
beiden Seitenmauern des zu iiberdeckenden Raumes werden von Meter
3a Meter scuwache Eisentriger gelegt, welche bei

4 Metre Spannweite 8 Centimeter

5 b ” 12 n
6 ,, 16 ”
1 ” » 20 ”
8 " ” 21 ”

Hane erforders,
ving,

ten

und von Meter zu Meter durch
Auf einea 5 bis 6 Centimeter untzr diesen
Bretterbsden wird der Bétoa gegossen,
illimete, uber die Eisentriger reichende

Querstangen verbunden
Eiseatragern angebrach-
gestampft, und 50 eine 5—6
Decke geschaffen.

Die ganze Decke fiir Rium: von 15—20 Quadrat-Met. ist nur
20 Centim, bei 20—25 Quadrat-Met. 22 —24 Centim., bei 25—35 Qua-
drat-Met, 27 Centim. hoch.

Ein solcher Plafond von 20 Centim. Dicke trug eine Last von
5 Cubik-Met. Sand (bei 200—300 Ctor) mit voller Sicherheit, demnach
per 1 Quadrat-Klftr. circa 50 Wiener Centner.

Insbesondere ist dieses Material zur Herstellung ganz wasserdichter
Terrassen geeignet.

Da man auch Stiegenstufen, Ruheplitze, etc. in dieser Weise anfer-
tigen kann, so ist es mdglich, Hauser ganz ohne Holz, und besondere Stein-
bestandtheile zu erbauen. Ornamentale Stiicke und Glieder miissen beson-
ders erzeugt, und dann in Stein gearbeitet, in den Bau versetzt werden.

Vortrefflich gelingen Unraths-Cansle und Aquiducte, insbesondere
bei Fahrstrassen und Trottoirs.

Bei der Anlegung von Fahrstrassen oder Gehwegen war man an-
fanglich gendthigt, den Béton vor der Ersffnung der Strasse durch einen
Monat erbhirten zu lassen, allein durch die vorerwahnte Anwendung von
Warme bei der Bétonbereitung wurde dieser Zeitraum bis auf einige
Tage vermindert.

Um Anhaltspunkte fiber die Verwendbarkeit dieses Bétons zu See-
banten zu erlangen, wurden auf Befehl des Kaisers Napoleon zn St, Jean
de Lige 7 Baaken hergestellt, wobei wihrend der Ebbe die Verdichtung
vollendet sein musste, wesshalb hier von einem hohen Temperatursgrad Ge-
brauch gemacht wurde.

Thre Bestandtheile waren 7 Theile Béton.

1 Th. Kalk (von verschiedener Beschaffenheit),

Y, Cemant. — Vier hievon widerstanden ganz dem Einflusse der
See und warden steinhart, drei, wobei Fettkalk verwendet war, lgsten
sich auf.

Obiges diirfte geniigen, um die mannigfaltige Anwendbarkeit dieses
neuen Materials darzuthan, welches ich jedoch Ihrer Aufmerksamkeit nicht
empfohlen hitte, falls nicht authentische Beweise fiir dessen practische
Bewihrtheit vorliegen wiirden. Unter Andern lisst sich auf folgendes hin-
weisen:

Zu Meadon mit gewbhnlichem Weisskalk ein dreistickiges Wohnhaus
mit 300 Quadrat-Met, Fliche, und vicle andere Wohnh#user; zu St. Denis
ein Bahohof und eine Fabrik von 20 Met. Hshe und grosser Ausdehnung.
Sehr grosse Stitzmauern mit 7 Met. Hohe zu Batignolles, eine 120 Met.
lange Quaimauer lings des Bassins von la Villette, selbst mit der halben
Dicke, welche solche Mauern besitzen, wenn sie aus Stein aufgefithrt
werden; viele wasserdichte Terrassen, worunter eine iiber einem 7 Met. brei-
ten, 22 Met. langen Saal, die sich seit iber 5 Jahren bewdhrt hat.
Mebrere Kilometer Trottoirs und Fahrstrassen, dann Stallpflasterungen,
die sich bei funfAhrigem Gebrauch nicht um einen Millimeter abaiitzten.
Viele Reservoirs, dann bedeutende Strecken von Unrathskanslen und
viele Senkgruben in Paris. In mehreren Fabriken, namentlich zu Oyssel
sind Dampf- und andere Maschinenfundamente hergestellt worden, in
letzterer Fabrik ein Block fiir eine Dampfmaschine von 400 Pferdekriften.
Im Institat des Ponts et Chaussées befindet sich ein Briickenbagen von
16 Met. Spannweite und '/;, Pfeilhthe, ausserdem mehrere Briicken im
Bois de Boulogne, — Patzkanal- und Wasserkrahnfundamente, dann
Drehscheibenuntermaunerungen auf der franzisischen Westbahn, welche
sich trefflich bewdhrt haben.

Die Kosten von Bétonquadern der besten Gattung pr. 1 Cubik - Met.
70 Francs, 1 Quadrat-Met. Chaunssee 15 Millim. — 10Y, Frcs, Ornamen-
tale Platten mit verzierten Riandern und Rosetten per Quadrat-Met. 4 Fres.
Eine schine Biiste 7 Francs, Im Mauerwerk bei Anwendung gewshnli-’
cher Materialien stellt sich derselbe viel billiger,

Da wir in Qesterreichk Sand, Kalk und Cemeonte in Hille und Fille
besitzen, und die Bereitungsart, weann sie auch zu ihrem Gelingen Vor-
sicht erfordert, dennoch nichts Unmdgliches enthalt, so hielt ich es fiir
niitzlich, diesea Gegenstand hiemit anzaregen,

Notiaz

Der Verein fiir Eisenbabnkunde in Berlin hat in seiner Sitzung am
11. October 1864 unser Mitglied, Herrn J, Fillunger, em. k. k. Inspec-
tor fiir Eisenbahnbauten, behdrdlich autorisirten Civil-Ingenieur, Verwal-
tungsrath der k. k. priv. bshmischen Westbahn etc. ete., zu seinem corre-
spondirenden Mitgliede ernannt.
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